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edaktor naczelny nowego pisma w artykule otwierajagcym
(wstepniaku) pisze zazwyczaj, ze oddaje w rece Czytelnikéw

pierwszy numer magazynu, w nadziei... | tak dalej.
Jatego nie napisze. Nie da si¢ oddac¢ w niczyje rece iIAUTO, bo
to miesiecznik, ktéry trafia na ekrany. Nie ma zadrukowanego papieru,
wiec i w rece nie ma co wzigé — oprécz smartfonu czy tabletu, ktére i tak
czesto trzymacie w dfoniach. Nie mamy tez nadziei, ze wydawnictwo
spotka sie z zyczliwym przyjeciem. Jeste$my tego pewni. Nie, to nie jest

arogancja.

Zespot, ktory tworzy iIAUTO to dziennikarze, ktérzy o samochodach wiedzg duzo
(cho¢, oczywiscie, nie wszystko), wspdétczesng i dawna technike podziwiaja i rozu-
miejg, a ludzi tworzacych bogaty $§wiat motoryzacji znaja, cenia i szanujg. Samochody
kochamy, co wcale nie oznacza bezrefleksyjnego zachwytu wszystkim, co oferuje
przebogaty rynek. Piszemy, méwimy o samochodach i pokazujemy je od lat, ale
wcigz mamy pasje i ciekawos$é odkrywania tego magicznego $wiata. Pasjonujg nas
przepiekne i absurdalnie drogie samochody tak samo, jak te najtanisze i najprostsze,
fascynuja nowe technologie ale i zapomniane konstrukcje.

Jednak najwazniejsi sg ludzie, ktérzy samochody tworza, z nich korzystaja i je
naprawiajg. Z podziwem obserwujemy kierowcéw szybko jezdzacych po prostychipo
zakretach na torach wyscigowych lub pedzg po zamknietych odcinkach specjalnych
i z satysfakcjg obserwujemy tych, ktérzy bezpiecznie dojezdzajg do celu. Cieszg nas
nowe drogi — bardzo ciesza. Ale nie zawsze ich oznakowanie i rozwigzania inzynierii
ruchu nam sie podobajg. Uwaznie §ledzimy poczynania twércéw prawa, wszak od
przepiséw zalezy sytuacja producentéw, importeréw, sprzedawcéw czy uzytkowni-
kéw samochodéw. Prawem regulowane sg koszty uzytkowania samochodu, utatwie-
nia (lub utrudnienia) w rozwoju gospodarczym kraju i stan portfeli poszczegélnych
obywateli. Od jakosci prawa i jego madrego stosowania zalezy tez bezpieczenstwo
na drogach.

Jeste$my dziennikarzami, dlatego obserwujemy, poznajemy, staramy sie zrozu-
miec¢ to, co dzieje sie¢ wokét nas. Po czym stowem pisanym i méwionym, obrazem
fotograficznym i filmowym opowiadamy co, jak, kiedy i dlaczego. Z przekonaniem,
ze nasza opowies¢ jest wartosciowa. Z pokora wobec pokazywanych ludziiich dziet.

[, co oczywiste, wobec Czytelnikéw. \ \ | ’ /
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1by samochdéd od swojego

‘ \ ‘ powstania zasadniczo sie nie
zmienit. Ma cztery kota, kierow-

nice, silnik 1 skrzynie biegéw. Ale obec-
nie podstawowe podzespoty jawig sie
niemal jedynie jako dodatek do rozbu-
dowanych uktadéw audiowizualnych,
systemow sterowania zawileszeniem,
hamulcami, kierunkiem jazdy, elektro-
nicznego nadzoru 1 kontroli auta jako
catosci 1 poszczegdlnych jego elemen-
tow. No 1 zachowan kierowcy. Wspotcze-
$nie samochod traktowany jest gtownie
jako srodek transportu, dlatego przede
wszystkim ma by¢ bezpieczny, wyba-

czac, a niekiedy poprawiac¢ btedy kie-
rowcy 1 zapewnia¢ stosowny komfort.

Optymalizacja kosztéw, unifikacja
narzedzi projektantéw, rozwigzan kon-
strukcyjnych 1 materiatéw oraz masowa
produkcja spowodowaty, ze nie tylko
poszczegolne modele, ale wrecz marki
stracity wiele ze swego indywidualnego
charakteru. Tylko dojrzaty samochod
z ublegtego wieku moze by¢ realiza-
cjg marzen, odwotaniem do legendy,
sentymentalnym powrotem do prze-
sztoscli, wyzwaniem dla mechanikow,
wyznacznikiem statusu czy inwesty-
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cJa, a najczescie] wszystkim tym jed-
noczesnie. Zwtaszcza gdy ma swoje
lata, urodg zachwyca, a zdanym mode-
lem czy markg wigze sie szereg aneg-
dot 1 pasjonujgcych opowiesci. Niemal
wszystkie samochody z ubiegtego wieku
wyrézniajg sie (a czesto fascynujq)
linig nadwozia, osiggami Czy rozwig-
zanlami konstrukcyjnymi, a poszcze-
golne modele trudno pomyli¢ z innymi.
Od dziesiecioleci fascynujg 1 uwo-
dzg, wsrdd nich Alfa Romeo. Niczym
szczegolnym sie w tym legendarnym
towarzystwie nie wyroznia; jest row-
nie legendarna, ma wspaniatg historie,
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sukcesy w sporcie samocho-
dowym, a z aut zdobnych
w charakterystyczny znak
Alfy Romeo mozna stwo-
rzy¢ wspaniatg 1 bezcenng
kolekcje. W takiej kolekcji
znalez¢ by sie musiata Gulia.
Produkowana byta w latach
szesc¢dziesigtych 1 siedem-
dziesigtych w kilku odmia-
nach nadwozia. Auto zapi-
sato sie w historil polskiego
sportu dzieki sukcesom jakie
w mistrzostwach rajdowych
1 wyscigowych osiggat Lelio
Lattari, ,polski” Wtoch, kto-
rego dyplomatyczne, spor-
towe, biznesowe 1 osobiste
przygody splatajg sie w arcy-
clekawg historie. Ale to inna
opowiesc.

Prezentowana Alfa Romeo
Gulia 1,3 GT Junior (1,6 GT
Junior) jest wtasnoscig
dziennikarza zajmujgcego
sle tematykg motoryzacyjng,

auto

wielokrotnego mistrza Polski w rajdach
1wyscigach samochodowych, inzyniera
1 mechanika samochodowego. Kupujgc
auto od osoby zawodowo zajmujgcej sie
handlem samochodami nabywca sgdzit,
ze doprowadzenie auta do stanu kolekcjo-
nerskiego zajmie
miesigc, po ogle-
dzinach w garazu
miato to zajg¢ dwa
do trzech mie-
slecy, okazato sie,
ze mineto dwa
1 p6t roku zanim
catos¢ renowa-
cjl mozna byto
uznac¢ za skon-
czong. No, prawie
skonczong. Jesz-
cze synchroni-
zatory w skrzyni
blegéw wymagajg
pomocy, jeszcze
silnik poci sie olejem z wyczerpania,
powtoka lakiernicza wymaga dopiesz-
czenia, trzeba usung¢ drobne defekty
tapicerki... Dzi$ to czteromiejscowe, dwu-
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drzwiowe coupé z silnikiem umiesz-
czonym nad przednig 0sig Ccleszy swg
niepowszednig uroda. Naped przekazy-
wany jest przez pieciobliegowg skrzynie
przektadniowg na kota osi tylnej, drgzek
zmilany biegdéw umieszczono na tunelu,
dos¢ wysoko. Wypo-
sazenle samo-
chodu, zwtaszcza
wedtug dzisiej-
szych standarddw,
jest skromne, nie
ma wspomagania
uktadu kierowni-
czego, radio jest
wyposazenliem
dodatkowym (w
tym egzemplarzu
nieoryginalne, ale
,Z epoki”), a jedyne
luksusy to otwie-
rana pokretitem
trojkgtna szyba
w drzwiach, tez pokrettem regulowana
wysokos¢ zagtéwkow 1 samozwijajgce
sie pasy bezpieczenstwa. I spryski-
wacz szyb, z pompkg uruchamiang ==




noga. Tarczowe hamulce (wspomaganie
hydrauliczne) na kotach obu osi $wiad-
cz3 0 nowoczesnej (wéwczas) technolo-
gii przyjetej przez konstruktoréw samo-
chodu.

Gulia, w kazdej z wersji, miata cha-
rakter samochodu sportowego. Dobre
1 bardzo dobre osiggi (zaleznie od sil-
nika:1300,1600,17501ub2000) i typowe
dla Alfy zalety zawieszenia sprawiaty,
ze samochdd nie tylko jednoznacz-
nie kojarzyt sie jako sportowy, ale tez
rzeczywiscie sprawdzat sie na éwcze-
snych trasach rajdowych 1 torach
wyscigowych. Obecny wiasciciel pre-
zentowane] Gulil rozpoczynat swojg
przygode ze sportem samochodowym
w 1977 roku, gwiazda Lattariego Swie-
citawéwczas petnym blaskiem, a jego
AlfaRomeobyta przedmiotem marzen.
Pytany o powody zakupienia wiasnie
tego samochodu wymienia nazwisko
witoskiego mistrza Polski 1 oczywisty
sentyment do Gulili.

— Szukatem samochodu, klasyka. Nie
jestem zadeklarowanym ,alfistg’, ale te
marke lubie troche bardziej niz inne.
Samochod ma stosunkowo prostg kon-

strukcje, wszystkie naprawy i remonty
moge wiec robi¢ samodzielnie. Wyzwa-
niem okazata sie naprawa karoserii,
zwtaszcza w miejscach trudno dostep-
nych. Na przyktad rdza prawie zjadia
mocowanie gérne tylnego amortyza-
tora; tam jest zamkniety profil ztozony

z czterech elementow. Catosc¢ trzymata
sie na zewnetrznej obudowie. Tych ele-
mentow nie mozna kupi¢, a miejsce jest
bardzo wazne dla samonosnej konstruk-
cji samochodu. To tylko jeden z przykta-
dow. Kiedy jg kupowatem to wygladata
catkiem dobrze. Dopiero przy doktadne;]
kontroli podniesionego samochodu oka-
zato sie, ze nie jest Zle, ale bardzo Zle.
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Przygotowujgc auto do sprzedazy ktos
poszedt po bandzie, zostato ono przygo-
towane tak, aby zrobi¢ wrazenie; progi
wymienione, catos¢ polakierowana. Ale
tylko z zewnatrz; progl wewnetrzne, pod-
ciagi, podtoga, nadkola... To byta jedna
katastrofa. Do tegolakier zgroza — czarny
metalic. Tych samochodéw nigdy nie
pokrywano takim lakierem. Akurat
ta fabrycznie byta w kolorze btekit-
nym, ale ktos to zmienit. Ja zosta-
witem czarny, w takim Gulia Junior
byla sprzedawana. Przedtem jednak
musiatem praktycznie ,zrobi¢ dokto-
rat” z prac blacharskich 1 spawania.
Czesc¢ reperatur kupitem, wiekszosc¢
jednak, po kawatku, robitem samo-
dzielnie. W Europie Gulia jest bardzo
lubianaipopularna, wszystkie czesci,
reperaturki karoserii, detale ozdobne
mozna kupi¢. Oczywiscie nie w Pol-
sce 1drogo. A nawet bardzo drogo. Dla-
tego wiele fragmentéw blach mozolnie
wycinatem wedtug kartonowego wzorca,
nastepnie dokladnie miotkiem profilo-
watem tak, aby nie réznity sie od pier-
wowzoru. Potem byto wspawanie, szli-
fowanie, podktad, szpachla, podktad,
lakier... W kazdym, najlepszym nawet
warsztaclie taka metoda naprawy ==
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karoserii doprowadzitaby do plajty. Ja
mogtem sobie pozwoli¢ na mozolne
1 doktadne przymierzanie, wycinanie,
odtwarzanie, profilowanie 1 spawanie
kazdego fragmentu tak, aby byt tech-
nicznie stuprocentowo sprawny 1 wizu-
alnie nie réznigcy sie od oryginatu. No
1 teraz mam satysfakcje, piekny samo-

chod bardzo dobrze zrobiony, to co pozo-
stato to praktycznie biezgce naprawy.
Teraz tylko musze o nig dbac, a z roku
narok moja Alfa Romeo Gulia Junior GT
1,6 bedzie coraz bardziej wartosciowa,
rowniez materialnie.

Alfa Romeo Giulia byta produkowana
od roku 1962. Ten sportowy samochod
wytwarzany byt w wielu wersjach nad-
wozlowych z podstawowym czterod-
rzwiowym sedanem, Alfg Romeo Giu-

lia Saloon 1600 TI. Silnik o pojemnosci
1600 cm® pozwalat rozpedzi¢ auto do
165 km/h1osiggnac¢ predkos¢ 100 km/h
w clggu 14,7 s. Gulia GT Junior miata
nieco mocniejszy silnik i mniejsze opory
powietrza, 1 osiggata w zaleznosci od
rocznika 182 — 183 km/h. W prezentowa-
nym egzemplarzu pomiar przy pomocy
programu GPS na tablet wykazat osig-
gniecle 100 km/h w czasie ok. 12 s. To
na owe czasy byty bardzo dobre osiggi.
Pierwszg Gulig z nadwoziem coupé byta
1600 Sprint GT w 1963 roku, odmiana
Junior powstata trzy lata pézniej 1 pro-
dukowana byta do 1976. Nadwozia dla
tego modelu projektowane byty przez
Bertone, Pinifarine czy Zagato.

Od 1986 roku Alfa Romeo nalezy do
Fiata. Niektérzy uwazajg, ze to byt koniec
prawdziwej Alfy Romeo, ale wcigz posia-
dacze samochodow tejmarki przy zaku-
pie kierujg sie bardziej emocjami, niz
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racjonalng kalkulacjg. Wierni marce, do
swoich Alf majg stosunek uczuciowy,
nazywajac je bella, czyli piekna. Ale tez
nie masie co dziwi¢, nawet wspotczesne
modele projektowane sg tak, aby — na
1le to mozliwe — zachowac¢ charaktery-
styczne cechy marki. Alfa zawsze byla
piekna 1 sportowa, troche niegrzeczna
1 bardzo powabna... u]
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S KO test przysztosc

TeksT: JERZY DYSZY

zbJecia: JERZY DYSZY, AUDI

Samochaod niszowy to taki, ktory choc atrakcyjny, jest zazwyczaj
ignorowany przez ,zwyktych” uzytkownikow. Audi TT jest tego typowym
przyktadem. Producent wtozyt wielkg prace, by wcisngc to interesujgce
1 catkiem uzyteczne auto w segment rynku, ktory w Polsce prawie nie
1stnieje.

Audi TT, cho¢ wywodzi sie od niezwykle popularnych VW
Golfa/Audi A3, stato sie stopniowo polem doswiadczalnym
dlanowych, przysztosciowych technologii. Samochdd w swe]
pierwsze] wersji, ktéra pojawita sie w roku 1998, miat by¢
tylko pseudosportowg gatezig rodziny kompaktow, produko-
wanych masowo przez koncern VW/Audi. W rzeczywistosci
owa plerwsza generacja TT zyskata status auta do pewnego
stopnia damskiego, ze wzgledu na specyficzng stylizacje.
Ale konstrukcja tamtego samochodu, gdy sie jej blize] przyj-
rzec¢, nie roznita sie wiele od éwczesnych Golfow w lepszych
wersjach silnikowych 1 dostepnych opcjonalnie z bardziej
zaawansowanym uktadem napedowym (dotgczane 4x4).

Juz druga generacja TT, z roku 2007, stata sie uniwersal-
nym i niezwykle nowoczesnym coupe 2+2, ktére zaskakiwato
przede wszystkim konstrukcjg nadwozia, opartego na trady-

cyjnej stalowej platformie, ale wyposazonego w aluminiowe
elementy konstrukcyjne 1 poszycia. Te trudng, w pewnym
sensie hybrydowg technologie Audi zastosowato oficjalnie
po to, by prawidtowo wywazy¢ samochdd 1 zmniejszy¢ jego
mase. Oczywiscie oba te cele w pewnym stopniu osiggnieto,
ale naprawde chodzito przeciez o to, by w niszowym produk-
cie badac¢ skutki tgczenia roznych materiatow, a przy okazji
wesprzec¢ sie marketingowo tym nietypowym rozwigzaniem.
Pamietajmy bowiem, ze Audi od dtuzszego czasu krgzy wokot
tematu ,aluminiowy samochéd’, czasami z sukcesem (alum-
iniowe nadwozie ASF — Audi Space Frame w kolejnych gene-
racjach drogiego A8, czy zaawansowane ASF w sportowym
R8), a czasamibez sukcesu (inne wcielenie ASF w catkowicie
aluminiowym A2 z segmentu B, gdzie zysk ze zmniejszenia
masy nie zréwnowazyt wysokich kosztéw produkcji). >
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Niedawno przedstawiona trzecia generacja TT idzie pod
tym wzgledem znacznie dalej. Samochdd niewiele zmienit
sie stylistycznie, wiec mozna by go ocenic jako tzw. face-lift
poprzedniej wersji. Ale rzeczywistos¢ jest inna — pozostawia-
jac podobny do poprzedniego schemat konstrukcyjny, uzyto
catkiem nowego nadwozia, silnikéw nowej generacji, zmody-
fikowanego uktadu napedowego 1 wreszcie do pewnego stop-
nia rewolucyjnego wyposazenia elektronicznego. Z drugiej
strony auto nie ma napedu elektrycznego ani hybrydowego
1 patrzgc od strony uzytkownika jest catkiem normalne. Ina-
cze] mowiac, wyznacza realny kierunek rozwoju konstrukeji
samochodow popularnych, o ile producent nie musi za bar-
dzoliczy¢ sie z kosztami sprzedazy. Tu mata dygresja — wia-
$nie koszty sprawiajg, ze nowe TT, podobnie jak poprzednie,
bedzie rzadkim widokiem na naszych drogach. Co z tego,
ze technicznie doskonate, zaawansowane technologicznie,
kiedy drogie, a przy tym ma tylko troje drzwi 1 bardzo mato
miejsca na tylnych siedzeniach. Dla Polakow, z rynkowego
punktu widzenia, porazka.

Wracajac jednak do rzeczy, zajmijmy sie technologiami.

Po pierwsze, nadwozie

Nacisk na zmniejszanie emisji spalin (a wtasciwie CO,),
wymusza nie tylko rozwoj silnikow 1 uktadéw napedowych,
ale tez zmniejszanie masy aut. To trudne, bo ktéci sie z bez-
pleczenstwem biernym oraz dgzeniem do ciggtego wzboga-
canila wyposazenia. Oczywiscle najlepszym rozwigzaniem
bytoby konstruowanie wszystkiego z laminatow z wtdkien
weglowych, ale przy produkcji masowej koszty wytwarza-
nia (a nie samego materiatu) catkowicie na to nie pozwa-
lajg. Kiedy$ myslano, takze w Audi, ze najlepszg odpowie-
dzig bedzie aluminium. Ale znowu — technologia produkcji
catego nadwozia ze stopéw tego metalu, cho¢ opanowana,
nie chce taniec. I co ciekawe, zyski wynikajgce ze spadku
masy wobec nadwozi stalowych, nie sg takie na jakie liczono.
Doktadniej méwigc sg one spore, rzedu kilkunastu proc., ale
wobec koniecznosci utrzymania sztywnosci 1 kontrolowanej
odksztatcalnosci poszczegolnych partii nadwozia, okazuje
sie, ze w niektérych obszarach, aluminium nie daje istotne;j
przewagi. Wynika to z faktu, ze bardzo do przodu posunety
sle technologie materiatowe, a takze sposoby
konstruowania nadwozi.

Obecnie nawet w tradycyjnie
produkowanych autach bar-
dzo wiele elementéw
wykonywanych
jest ze stali

} yrmbih e ‘-. e

(blach czy profili) o podwyzszonej wytrzymatosci, czyli w kon-
trolowany sposob ulepszanych cieplnie. Ponadto pojawity sie
technologie produkcji elementéw z blach o zmiennej grubo-
sci. W efekcie, w zaleznosci od potrzeb, niektére elementy
mogg by¢ wzmocnione bez zwiekszania masy, zas wiele
z nich mozna skonstruowac z lekkich, lecz wytrzymatych
1 odpowiednio odpornych komponentéw. Dodajmy do tego
powszechnie stosowane laserowe tgczenie blach, co utatwia
uproszczenie konstrukeji 1 procesu wykonczenia nadwozia,
a wreszcie doskonatos¢ wspoétczesnych zabezpieczen anty-
korozyjnych, co takze zmniejsza mase. Aluminium nadal ma
w niektérych obszarach przewage 1 sg to gtdwne elementy
konstrukcyjne karoserii, ktére mozna precyzyjnie odle-
wac, oraz swobodne poszycia zewnetrzne, ktére nie muszg
' przenosic¢ istotnych obcigzen.
W rezultacie dobrze skon-
struowany samochaod
powinien by¢ sta-
lowo — alumi-
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niowy, oile oczywiscie dostepne
sg skuteczne technologie tgcze-
nia tych materiatéw (nitowanie,
klejenie, skrecanie, 1zolacja obu
materiatéw).

[ takie wtasnie jest nowe audi
TT — skonstruowane na nowe]
platformie dla ,srednich” samo-
chodow koncernuzwane] MQB, ze
stalowg podtogg1ijej przylegtymi
profilami, ale z przestrzenng
klatka z profili i odlewdéw alum-
iniowych, oraz z prawie wszyst-
kimi poszyciami z aluminium.
Dzieki temu auto, cho¢ na pewno
nie gorzej wyposazone 1 mniej-
sze od poprzednika, jest od niego
1zejsze (W poréwnywalnej wersiji)
o conajmnie] 50 kg. To bez wat-
pienia jest wiasciwy kierunek
rozwoju, skoro np. nowy Merce-
des C-Klasa (debiut na przetomie
zeszteqo i tego roku), produko-
wany jeszcze bardziej masowo,
ma czesciowo podobng konstrukcje nadwozia. Audi TT trze-
cle] generacjl wzorem swoich poprzednikéw pozostato nie-
wielkim samochodem segmentu C (kompaktowym). Dtu-
gos$¢ nadwozia wynosi 418 cm, rozstaw osl 251 cm, zatem

1lo$¢ miejsca w kabinie wrosta nieznacznie, a charakter 2+2
zostal zachowany. Pojemnosc¢ 1 tak juz sporego bagaznika
(trzeba przeciez zmiesci¢ sprzet sportowy, np. po ztozeniu
opar¢ siedzen — torby z kijami golfowymi) powiekszono, ale
tez kosmetycznie, do 305 litréw.

Tak jak poprzednio, tak 1 na nowej platformie MQB, Audi TT
ma z przodu zawieszenle kolumnowe MacPherson, a z tytu
wielowahaczowe. Tradycyjnie dla firmy,1tu czes¢ elementow
wykonano z aluminium. Audi TT trzeciej generacji wzorem
swoich poprzednikéw pozostato niewielkim samochodem
segmentu C (kompaktowym). Dlugosé nadwozia wynosi 418
cm, rozstaw o0si 251 cm, zatem 1los¢ miejsca w kabinie wrosta
nieznacznie, a charakter 2+2 zostat zachowany. Pojemnosc¢
1tak juz sporego bagaznika (trzeba przeciez zmiescic¢ sprzet
sportowy, np. po ztozeniu oparc¢ siedzen — torby z kijami gol-
fowymi) powiekszono, ale tez kosmetycznie, do 305 litréw.

Tak jak poprzednio, tak i na nowej platformie MQB, Audi TT
ma z przodu zawieszenie kolumnowe MacPherson, a z tytu
wielowahaczowe. Tradycyjnie dla firmy, i tu czes¢ elemen-

tow wykonano z aluminium. >
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Po drugie, silniki i naped

[stotne zmiany zaszty w palecie silnikéw. Na razie zrezy-
gnowano z najmocniejsze] w poprzedniej generacji jednostki
pieciocylindrowej, a w ofercie znajdg sie trzy czterocylin-
drowe, turbodotadowane silniki 2.0 16V. Jeden z nich ma
zapton samoczynny (184 KM), a dwa sg benzynowe (TFSI
2301 310 KM), z kombinowanym wtryskiem bezposrednim
1 posrednim, do kanatu dolotowego. Szczegodlnie gdy chodzi
onajmocniejszg jednostke, przeznaczong do wersji oznaczo-
nejsymbolem TTS, wyglada to na zastosowanie tak modnego

dzisiajdownsizingu, a wiec na uzycie mniejszego silnika, ale
0 lepszych nawet parametrach.

Warto pare stow powiedzie¢ o podwénym uktadzie wtry-
skowym benzyny. Rozwigzanie to pozwala zoptymalizowac
0s13gl, zuzycie paliwa 1 emisje szkodliwych sktadnikéw spa-
lin przy réznych obcigzeniach silnikéw. Typowy dla Audi
1 VW, konwencjonalny wtrysk bezposredni benzyny popra-
wia tu wspotprace z turbodotadowaniem. Wykorzystuje sie
w tym przypadku korzystny efekt wewnetrznego chtodze-
nia komory spalania, co pozwala na pozostawienie bardzo
wysokiego (jak na turbo) stopnia sprezania, rzedu 9:1-10:1,
zaleznie od wersji silnika. To wspiera efektywne uzyskiwa-
nie wysokich mocy maksymalnych, jednak w normalnym
ruchu drogowym te moce wykorzystujemy rzadko 1 silnik
musl pracowac¢ ekonomicznie oraz ,czysto”’ gtownie przy
niewielkich obcigzeniach. W takim przypadku potrzebne
jest dobre przygotowanie mieszanki, zawirowanie jej i sku-
teczne wymieszanie oraz odparowanie. A to nastepuje efek-
tywniej gdy paliwo wirysniete jest tradycyjnie, do kolektora
dolotowego, czyli ma ono kontakt z powietrzem na dtuzsze]
drodze. O wyborze sposobu dziatania kombinowanego sys-
temu wtrysku w kazdej chwili decyduje oprogramowanie
komputera sterujgcego.

Podwojny system wtrysku nie jest Swiatowg nowoscig,
ale stosuje sie go na razie rzadko, ze wzgledu na naturalnie
wieksze koszty. Jest to jednak wskazowka, w ktérg strone
moze pojs¢ rozwo] popularnych silnikéw benzynowych, jezeli
mamy liczy¢ na dalsze kilkuprocentowe ograniczenie emisji
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1zuzycla paliwa: turbodotadowanie + downsizing + podwdjny
wtrysk. Warto doda¢, ze wedtug badan przeprowadzonych
na jednej z polskich uczelni technicznych, rozwigzanie to
daje wymierne korzysci takze w przypadku nowoczesnego,
matego silnika bez turbodotadowania, zatem producenci
silnikéw benzynowych nie powiedziell jeszcze ostatniego
stowa. Oba silniki benzynowe dostepne w TT stosujg tez sze-
reg kolejnych technologii zwiekszajgcych sprawnosc¢ spala-
nia, np. aktywne zarzgdzanie systemem chtodzenia, ktory
W Inny sposob podaje ciecz chtodzgcg do glowicy a w inny
do kadtuba, oraz zaawansowany uktad EGR (recyrkulaciji
chtodzonych spalin) pracujacy przy niskich obcigzeniach.

Skrzynie biegéw nowego TT sg tak jak poprzednio manu-
alne lub zautomatyzowane, dwusprzegtowe, w kazdej wersji
szescioblegowe. Dostepny jest naped przedni oraz dotgczany
Quattro. Obecnie usprawniono sprzegto tgczace (w zalezno-
$ci od sytuacji na drodze) tylny most napedowy z przednim.
Jest to urzgdzenie sterowane hydraulicznie, 0 zmniejszonej
masie, teraz z wysokocisnieniowg ,szybkg” pompg hydrau-
liczng, ale bez akumulatora cisnienia.

Po trzecie: elektronika, ktéra rzadzi wszystkim

Nowa wersja TT jest tez polem doswiadczalnym dla roz-
wilgzan z zakresu elektroniki 1 tzw. kontaktu cztowieka
z maszyng, czyll interfejsu. Najwazniejszg nowoscig jest
catkowicie cyfrowy zestaw zegaréw, pozbawiony chocby
jednaj mechanicznej, ruchomej czesci. Takie rozwigzania

pojawiaty sie juz wczesniej, ale tu widzimy najwyzszy sto-
pien integracji — wyswietlacz jest tylko jeden, ale obstuguje
on wszystko co moze interesowac kierowce 1 pasazera. Poje-
dynczy ekranu LCD ma ksztatt taki, jakiego spodziewamy sie
po klasycznym zestawie zegaréw. Dodatkowo dotgczono do
niego kilka klasycznych diodowych kontrolek 1 nic wiecej.
Wykorzystano przy tym peinie mozliwosci, jakie daje uzy-
cle wyswietlacza — to co widzi kierowca mozna zmieniac
W sposob absolutnie dowolny.

Monitor uzyty w TT ma przekatng 12,3 cala, ale kierowca
nie widzi typowego prostokata, a pole ograniczone klasyczng
ramkg ,zegarow’. Zaprogramowano dwie podstawowe, dowol-
nie wybilerane przez kierowce wersje grafiki — tradycyjna,
z dwoma duzymi zegarami, oraz informacyjng, wykorzysty-
wang do sterowania nagtosnieniem, telefonem, czy nawiga-
cja. Wtedy mapa wyswietla sie na catej powierzchni zestawu
przyrzaddéw, a,zegary” stajg sie znacznie mniejsze 1 nie zasta-
niajgistotnych informacji. Trzecia wersja ,zegarow” dostepna
jest w TTS (z silnikiem 310 KM), w tym przypadku centralne
miejsce na ekranie zajmuje duzy obrotomierz.

Warto podkresli¢ podobienstwo elektronicznej tablicy przy-
rzagdow TT do wersji klasycznej, z normalnymi, mechanicz-
nymi zegarami. Postuzono sie sie tu grafikg 3d generowang
przez czterordzeniowy procesor Nvidia Tegra, zas program
graficzny 3d wykorzystujgcy rézne efekty specjalne upodob-
niajgce ptaski obraz do widoku klasycznych zegardéw, stwo-
rzono specjalnie do tego zastosowania. >=>
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Ekran (nie dotykowy) ma rozdzielczos$¢ 1440 x 540 pik-
sell, co wystarcza do tworzenia ztudzenia, ze wyswietlane
elementy sg trojwymiarowe. Pod wieloma wzgledami przy-
rzady TT upodobnity sie do popularnych smartfonéw i table-
tow. Przewijanie list licznych menu wykorzystuje symulacje
bezwtadnosci, elastycznosci 1 ttumienia ruchu ,nosnika’ na
ktérym pojawia sie obraz. Natomiast kolory wyswietlanych
elementow, a w szczegdlnosci ,zegarow’, sg bardzo zblizone
do stosowanych przez Audi w tradycyjnych tablicach — biate
cyfry i litery, czarne cyferblaty oraz czerwone wskazowki,
wzglednie szary cyferblat 1 biate wskazéwki na sportowym
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ekranie TTS. W odpowiednich momentach poszczegdlne
menu wyswietlane sgna ttach tradycyjnie stosowanych przez
Audi (np. pomaranczowe dla mediéw czy zielone dla telefonu).
Tylko kilka informaciji, w tym temperatura zewnetrzna, tem-
peratura silnika, poziom paliwa, drogomierz i zegar, wyswie-
tlane sg na statych miejscach na dole tablicy przyrzgdow
lub obstugiwane przez diody LED. Catos¢ wyglada catkiem
tradycyjnie i nie straszy zbyt nowoczesng forma.
Samochodowa tablica przyrzadéw nie wymaga szybkiego
od$wiezania, ale np. wskazowka obrotomierza wyswietlana
jest z czestotliwoscig 60 obrazéw na sekunde, co pozwala jej
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poruszac sie wystar-
czajgco ptynnie.

Jezelichodziointer-
fejs — przycisk steru-
jacy przetgczaniem
trybow pracy znajduje
sle nalewym ramieniu
kierownicy 1 ma by¢
obstugiwany ,bezwzro-
kowo" Pracazekranem
polega na obserwacji
kursora oraz wskazni-
kow, strzatek 1 anima-
cji. Jednak kolejnym
elementem, ktéry poja-
wit sie w nowym TT,
jest podobno prostsza
wersja systemu MMI, czyli pomostu pomiedzy kierowcg
1 maszyng. Element sterujgcy MMI znajduje sie tradycyj-
nie na tunelu centralnym. Znajdziemy tu interesujgcg (pod
wzgledem ergonomii) gatke z sensorem dotykowym, oraz
cztery przyciski funkcyjne i dwa kierunkowe. Gérne przyci-
ski adresowane sg do najczesciej uzywanych menu — nawi-
gacji, telefonu, radia 1 nagtosnienia, a wiec obserwujemy tu
odejscie od budowania wielopoziomowych komputerowych
menu, na rzecz tradycyjnego sterowania.

Pomocg dla kierowcy ma by¢ nowa logika, przewidujgca
zamilary obstugujgcego urzgdzenie. Powilerzchnia czuta na
dotyk na szczycie gatki stuzy zaréwno do obstugi np. map
nawigacjl poprzez przesuwanie kursora, jak 1 do wprowa-
dzania tekstu wpisywanego recznie. Ale wystarczy wybiera-
jac numer czy nazwe wpisac ,byle jak” jeden czy dwa znaki
z poszukiwane] nazwy czy nazwiska, a komputer zapropo-
nuje najbardziej prawdopodobne rozwigzania. Przypomina to
obstuge nowoczesnego smartfonu, a nie samochodu. Uspraw-

[

niono tez funkcje sterowania gtosowego,
komputer ma rozpoznawac cate frazy cze-
sto uzywane przez kierowce, cho¢ narazie
nie w tak egzotycznych jezykach jak polski.

Elektronika poddana jest w samochodzie
szczegolnym wyzwaniom, ze wzgledu na
drgania, zmiany temperatury 1 zaktéce-
nia elektromagnetyczne, a z drugiej strony
oczekujemy je] prawdziwie wieloletnie]
trwatosci (nie tak jak w telefonie czy kom-
puterze). Konieczne jest zatem zastosowa-
nie zaawansowanych proceséw produk-
cyjnychitestowych,
na poziomie techno-
logii militarnych.
Z drugiej strony
ten kierunek roz-
WOju wyposazenia
samochodu, jezeli
ma sle upowszech-
ni¢, nie moze ozna-
cza¢ wzrostu kosz-
tow. Dlatego jezeli
chodzioelektronike
uzytkowsg, systemy
zastosowane w Audi
TT trzeciej genera-
Cji, a szczegolnie
ow wirtualny kokpit
dostarczany przez Boscha, sg tylko pewnego rodzaju testem
1 zwiastunem przysztosci. Jednak caty samochdd jak naj-
bardziejistnieje1 jest realnym modelem, ktéry mozna bedzie
odebrac z salonu juz jesienig tego roku. Nalezy sie spodzie-
wac cen od niecatych 200 000 zt wzwyz, ale bycile pionierem
musl przeciez kosztowac. o
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jedynie legendarny Rajd Monte
Carlo, ale przeciez XX wiek dla
malenkiego ksiestwa byta znacznie bar-
dziej taskawy. Rajd Polski przetrwat II
wojne swiatowg, pét wieku PRL-u, stan
wojenny... Pomimo wszystko od lat jest
najwazniejszg imprezg sportéw samo-
chodowych w Polsce, a tegoroczna edy-
cja ma tym wieksze znaczenie, ze na
starcie pojawili sie najlepsi z najlep-
szych w rajdach samochodowych. Po
raz trzeciw 71-letniej historii Rajd Polski
byt rundg mistrzostw $wiata. I zgodnie
z podpisang umowg bedzie nig rowniez
w kolejnych latach.

] tuzszg historig pochwali¢ sie moze

Historia Rajdu Polski zaczeta sie
dwa lata po odzyskaniu niepodlegto-
$c1 w 1921 roku. Na trase z Warszawy
do Biatowilezy wyruszyto szesS¢ samo-
chodéw, pierwszym zwyciezcg dostoj-
nej dzis imprezy zostat Tadeusz Heyne
jadgcy samochodem Dodge. Rok pozniej
rajd miat juz obsade miedzynarodowag,
w stawce dzilewieciu startujgcych znala-
z1o sie dwoch Austriakéw. Rajd dojechat
do Zakopanego, dla licznych kibicow
organizator przygotowat transport na
miejsca prob sportowych. Pasjonujgcg

historie Rajdu Polski opisat dwadziescia
lat temu Andrze) Martynkin, w wyda-
nej z okazji 50. edycji imprezy ksigzce
,Wielka pie¢dziesigtka — historia Rajdu
Polski” Dwa tygodnie przed startem 71.
Rajdu Polski ukazata sie historia dotych-
czasowych edycji imprezy autorstwa
Grzegorza Chmielewskiego 1 Janusza
Szymanka. Jest ona naprawde pasjo-
nujaca.

Jeszcze przed rajdem prezes Pol-
skiego Zwigzku Motorowego, Andrze]
Witkowski, z satysfakcjg przedstawiat
wysitkl podejmowane w celu uczynie-
nia z Rajdu Polski imprezy swiatowego
formatu. Poraz pierwszy rajd bytrundg
mistrzostw swiata w 1973 roku (byty to
mistrzostwa swiata producentow, kie-
rowcy tytutéw jeszcze nie zdobywali).
Skonczyto sie katastrofg i na dtugie
lata pozostato przekonanie, ze Polacy
porzadnej imprezy nie sg w stanie zro-
bi¢. Talent dyplomatyczny 1 znakomite
kontakty w miedzynarodowym towa-
rzystwie FIA dwczesnego wiceprezy-
denta Polskiego Zwigzku Motorowego,
Romana Pijanowskiego, pozwolity na
wprowadzenie Rajdu Polski do cyklu
mistrzostw Europy. Punkty zdobyte na

mecie rajdu mnozono wowczas przez
wspoétczynnik przyznany danejimpre-
zle przez FIA. Rajd Polski znalazt sie
wsrod najwyzej ocenianych 1, z najwyz-
szym wspotczynnikiem trudnosci, na
lata stat sie rundg mistrzostw Starego
Kontynentu. Az do 2009 roku, kiedy
znow zabiegi dyplomatyczne, ciekawa
oferta organizacyjnaiatrakcyjne trasy
szutrowe prob specjalnych przekonaty
witadze FIA do przyznania prawa orga-
nizacjl rundy mistrzostw swiata.

Na trasy Warmii zjechata swiatowa
elita, oceny 1 wrazenia byty na tyle
dobre, ze pomimo bardzo ostrej konku-
rencji w 2013 roku podpisana zostata
trzyletnia umowa gwarantujgca, 1z od
2014 w Rajdzie Polski zatogi 1 producenci
rywalizujg o miano mistrza swiata. Kie-
rownictwo Polskiego Zwigzku Motoro-
wego ma uzasadnione powody do dumy,
tym bardziej ze finansowanie organi-
zacjl tego gigantycznego przedsiewzie-
cla gwarantuje wieloletnia umowa ze
sponsorem strategicznym, koncernem
paliwowym LOTOS. Ciekawy 1 zgodny
z najwyzszymi standardami projekt
rajdu, precyzyjne spiecie prelimina-
rza 1 budzetu, przygotowanie pakietu
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ustug dla kibicéw, dobre oceny rajdu
z 2009 roku wsparte dyplomatycznymi
zablegamil w kuluarach FIA przynio-
sty wielki sukces. No 1 Robert Kubica.
Uwielbiany przez kibicéw, cleszgcy sie
ogromnym uznaniem w miedzynaro-
dowej swiatku sportu samochodowego.

Nietuzinkowy kierowca wyscigowy,
ktorego piekna kariera w F1 zostata
przerwana wypadkiem... na rajdzie.
Do ciasnego kokpitu auta wyscigowego
nie mogt juz wsigsce, zdobyt wiec tytut
mistrza swiata w kategoriit WRC2. Od
styczniarywalizuje z najlepszymi kie-

el e i R

rowcami $wiata. Wielu polskich kibi-
cow przyjechato do Mikotajek gtownie
po to, aby zobaczy¢ w akcji tego wybit-
nego kierowce.

Nie bez znaczenia jest wspéipraca
z wtadzami samorzgdowymi 1 miesz-
kancami Mikotajek 1 okolic. Rajd Polski
pojawit sie tam w 2005 roku 1 pomimo
poczgtkowych ktopotow z ekologami
protestujgcymi w obronie jezy czy zab
1 mieszkancamil narzekajgcymi na
niszczenie drog dzi$ nikt nie wyobraza
sobie, aby rajdu miato nie by¢. Ekolo-
gom juz nie przeszkadza, mieszkancy
miejscowoscl, ktore zostaty pominiete
przy planowaniu trasy protestujg... [ nie
ma sie czemu dziwic¢, to sie po prostu
optaca. Wszelkie szkody sg naprawiane,
drogi remontowane przed 1 po zawo-
dach, trasa konfigurowana tak, aby nie
szkodzi¢ przyrodzie. No1 najwazniejsze
— kibice, organizatorzy, teamy rajdowe
zostawlajg w Mikotajkach 1 okolicach
co najmniej 50 miliondéw ztotych. Gdy
do Mikotajek zjezdzajg najlepsze zatogi
Swiatowego championatu, kwoty pozo-
stajg te same, tylko juz nie w ztotéw-
kach, lecz w euro. o
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Urodzita sie 13 maja 1950 roku okoto 80 mil na potnocny wschod od
Londynu. Miejsce to juz w ubiegtym wieku stato sie kultowe, a wyscigowy
tor, na ktorym owe narodziny miaty miejsce uznany zostat za kolebke
najwazniejszej dyscypliny sportu samochodowego — Formuty 1.
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TEKST I zDJECIA: MICHAL BARANOWSKI

Zmieniajgc samochod stajemy przed wieloma wyborami. W przypadku
samochodow uzywanych, zwykle priorytetem jest pochodzenie
1 udokumentowana historia, a wyposazenie dostajemy z dobrodziejstwem
Inwentarza. Przy zakupie samochodu z salonu, opcji do wyboru mamy

ybierajgc wersje wyposaze-
nia najczescie] kierujemy sie
dostepnym budzetem. Wiele

marek oferuje szerokie mozliwosci kon-
figuracji,a wybrany model produkowany
jest na zamowienie klienta. Niektoérzy
producenci oferujg natomiast zamkniete
konfiguracje z mozliwoscig dotozenia
tylko zewnetrznych akcesoriow. Wtedy,
najczescie] wybor pada na elementy,
w ktdre samochdd nie moze zostac¢ dopo-
sazony po wyjezdzie z salonu lub jest to
trudne 1 wigze sie z duzymi kosztami.
Tak tez byto w moim przypadku.

W wybranej wersji brakowato mi
zestawu gtosnomoéwigcego Bluetooth,
anawigacje przeciez1tak zatatwi smart-
fon. Do montazu tego pierwszego przy-
mierzatem sie ponad rok. Na podstawie
wczesniejszych doswiadczen wybor
padina francuskiego producenta — firme
Parrot. Wybor modelu okazat sie trud-
niejszy niz poczatkowo przypuszcza-
tem. Mojg uwaga skupita sie na flago-
wym produkcie — Parrot Asteroid Smart
— stacji multimedialnych pracujace]

znaczniej wiecej.

pod kontrolg systemu Android w wersji
2.3. Tylko przeciez nawigacje 1 tak miat
zatatwiac¢ smartfon. Tak, ale... dodatkowy
kabel na desce rozdzielczej, chwytak na
szybie, utrudniona komunikacja sms
oraz email 1 ten telefon, ktéry zwykle
,ztosliwie” dzwoni wiasnie przed skrzy-
zowaniem, na ktérym musimy wykonac
skomplikowany manewr. Do tego 1 tak
stuchawka do ucha lub zestaw gtosno-
mowligcy wymagany.

Jakie wyzwanie zatem rzucam Parro-
tow1? — Funkcjonalnosc¢ jak w przypadku
fabrycznej instalacji przy zachowaniu
elastycznosci cechujgcej systemy ope-
racyjne smartfonow.

Czy sie udato? Zapraszam do lektury.
Dodam, ze od montazu mineto 6 mie-
slecy1ponad 10,000 przejechanych kilo-
metrow.

Telefon

Dobry zestaw gtoSnomoéwigcy obstu-
gujacy dwa telefony jednoczesnie. Prze-
testowany z kilkunastoma aparatami
pracujacymi na réznych systemach

operacyjnych (Android, i0S, Black-
Berry 10). Nie zaobserwowatem proble-
moOw anl z parowaniem ani z synchro-
nizacjg ksigzki adresowej. Wybieranie
glosowe dziata dobrze podpowiadajgc
opcje dla kontaktéw z zapisanymi Kkil-
komanumerami (np. komoérka, praca czy
dom). Wmoim samochodzie odebranie
potgczenia mozliwe jest za pomocg apli-
kacji na wyswietlaczu urzadzenia lub
bezposrednio z aparatu (dla aut wypo-
sazonych w sterowanie przyciskami
na kierownicy istnieje mozliwosc¢ ich
wykorzystania dzieki systemowi Parrot
UNIKA). Dodatkowo dostepne sg aplika-
cje umozliwiajgca wybor numeru z kla-
wilatury numerycznej, obstuge historii
potaczen oraz stworzenie listy ulu-
bionych kontaktow. Jakos¢ dzwieku:
rozmowcy sporadycznie narzekajg na
jakos¢ potgczenia, jednakze wptyw na
to marowniez siec¢ telekomunikacyjna.

Nawigacja
W zestawie dostepne mam naste-
pujace aplikacje nawigacyjne: Google,
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Automape 1 iGO (potroczna licencja
dostarczona przez producenta w zesta-
wie). Przy krotkich trasach najczesciej
korzystam z nawigacji Google. Dla-
czego? Wygoda wprowadzania gtoso-
wego. Definicja celu zajmuje dostownie
kilka sekund. Konkurencyjne wprowa-
dzanie danych z klawiatury podczas
jazdy .. nie prébujcie, duzo trudniejsze
1 moze skutkowac sttuczkg. Nawigacja
Google ma jednak tez swoje stabe strony
—trybonline — koszty transmisji danych
poza Polskg mogg by¢ znaczne. Na
wycleczkl zagraniczne zdecydowanie
polecam zatem aplikacje offline. W tym
przypadku z duzym zaufaniem uzy-
wam Automapy. Poza wymienionymi
w Asteroid Markecie (sklep z aplikacjami
Parrot'a) jest dostepnych kilka innych
propozycji do wyboru.
W tym punkcie powi-
nienem napisac¢ row-
niez kilka zdan o czu-
tosci GPS. Niespecjalnie
jest jednak o czym.
Ikona GPS (na gérnym
pasku narzedziowym)
pojawla sie plerwsza
po uruchomieniu sys-
temu 1 nie zdarzyto mi
sie, zeby ktérakolwiek
z aplikacji czekata na
sygnat z satelity (oczy-
wiscie z wyjgtkiem par-
kingéw podziemnych).
A wiec kolejny mocny
punkt Parrot’a.

Wspélpraca z samochodem

Sterowaniem multimediami z seryj-
nych przyciskéw na kierownicy (gto-
$nos¢, przewijanie, zrodto dzwieku)
mozliwe dzieki modutowi Parrot UNIKA.

Jasnos¢ ekranu automatycznie
wspotgra ze stanem wigczenia Swiatet
(Swiatta dziennie — tryb dzienny, $wia-
tta mijania — tryb nocny).

Montaz — w moim przypadku
konieczna byta wymiana ramki wokot
radia, ale dzieki temu uzyskatem efekt
,fabrycznego sprzetu’”.

Zwiekszenie gtosnosci przy zwieksza-
niu predkosci. Tej funkcjonalnosci Par-
rot nie obstuguje. Podobno sg aplikacje,
ktére rozwigzujg ten problem, jednak
nie testowatem zadnej z nich.

Lacznosc

Jedna z najwazniejszych zalet Par-
rot'a — staty, mobilny dostep do sieci
Internet poprzez modem USB. W swoich
samochodzie testowatem kilka modeli

urzadzen Huawel, rowniez LTE. Wszyst-
kie dziatajg bez problemow.

Dostep do sieci Internet poprzez WiF1.

Bluetooth — gtéwnie do podigczenia
telefonéw jako zestaw gtosnomoéwigcy
lub zrédito dzwieku. Dzieki bluetooth
mozliwe jest podigczenie dodatkowych
akcesoriow — w moim przypadku urzg-
dzenia Mobileye.

Multimedia

Na plerwszy ogien: radio FM, moz-
liwos¢ czytania plikéw z karty SD czy
pendrive’a, dostep do muzyki przez Blu-
etooth, wejscie liniowe 1 aplikacje: radio
internetowe, YouTube, Spotify, Deezer...
Niczego nie brakuje? A jednak. Parrot
nie oferuje czytnika CD/DVD. Czy to
uclgzliwe? Dlamnie nie, ale potrafie zro-

Aplikacje

Z czego korzystam? Oczywiscie Yano-
sik, wymienione wyzej aplikacje do
nawigacji, poczta email, kalendarz, prze-
gladarka internetowa, pogoda, YouTube
dla znuzonych dzieci, Tuneln, Spotify,
iPla i Combo Client (mobilna aplikacja
mojej telemetrii). Czesc¢ aplikacji z listy
zainstalowatem z plikow apk. Dla mnie
zestaw wystarczajgcy. Wiecej aplika-
cji znajduje sie w dedykowanym skle-
pie — ASTEROID Market. Wiecej, ale nie
duzo wiece]. Oferta sklepu w poréwna-
niu do Google Play jest jeszcze skromna
— choclaz z kazdym miesigcem przy-
bywajg nowe pozycje, w tym sporo pol-
skich. Oczywiscie producent zostawit
uzytkownikom mozliwos¢ instalacji
innych aplikacji z plikéw. Rekompen-
suje to skromng jeszcze
oferte marketu.

Gadzety

No witasnie co jesz-
cze? Mozliwos¢ instala-
cji kamery cofania — sko-
rzystatem z tej opcji.
Dodatkowo mozliwos¢
podigczania zewnetrz-
nych monitoréw (np.
w zagtowkach) z rozdzia-

zumiec¢ osoby, dla ktérych moze to by¢
powazne utrudnienie. W tym miejscu
nalezy wspomniec¢ o utatwieniu jakim
jest wyszukiwanie glosowe w menu
Muzyka. Wyszukiwanie dziata jedno-
czesnie dla podigczonych pendrive'ow,
karty SD, urzgdzen Bluetooth ze stre-
aminglem audio oraz aplikacji radia
internetowego i np. Spotify. Dziata wzo-
rowe (skutecznie, szybko i rzadko sie
myli). Co do jakosci dzwieku — mam
wrazenile, ze zestaw ,gra” lepiej niz
radio montowane fabrycznie. Prawdo-
podobnie jest to zastuga rozbudowanego
equalizera. Aplikacja pozwala idealnie
dostroic¢ sprzet do wtasnych preferencii.
Duzo plusow, ale znalazt sie 1 minus.
Mam wrazenle, ze czutosc¢ radia FM
jest mniejsza niz zestawu fabrycznego.
Cecha w centrum miasta w zasadzie
niezauwazalna. Na obrzezach czasem
wkradajg sie szumy. Ale jest na to rada
jesli korzystamy z mobilnego internetu.
Aplikacja Tuneln daje dostep do ulubione
stacji radiowe] zawsze 1 wszedzie.

tem sygnatuipodziatem
tresci oraz mozliwosc
podigczenia tunera TV.
No to mamy komplet.

Podsumowanie

Wré¢my do wyzwania. Funkcjonal-
nosc jak w przypadku fabrycznejinsta-
lacji przy zachowaniu elastycznosci
cechujacej systemy operacyjne smart-
fonéw? Pomimo uwag, ktére pewnie
szybko znikng na skutek rozwoju rynku
1 wszechobecnemu Internetowi, tak.
Gtownie dzieki bardzo dobrej jakosci
wykonania, platformie Android i inte-
gracji z samochodem. Wszystko wska-
zuje nato, ze wtasnie w tg strone pojdzie
rozwoj systemow Automotive Infotain-
ment1wiekszosc¢ produkowanych samo-
chodow bedzie podobnie wyposazona
fabrycznie.

Czy jedzie z nami Parrot?
Tak, jedzie! Przy tym nawiguje,
ostrzega 1 bawi. n]

W rolach gféwnych:

1. Parrot Asteroid Smart wraz z apli-
kacjami.

2. Mitsubishi ASX Invite rok mode-
lowy 2012.
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W ostatnim ¢wiercwieczu samochod w Polsce z przedmiotu marzen
1 trudno dostepnego dobra zmienit sie w narzedzie codziennego uzytku,
niezbedne do sprawnego prowadzenia firmy i bardzo utatwiajgce zycie
codzienne w uzytkowaniu prywatnym. Dla gospodarki narodowej zjawisko
to ma znaczenie kolosalne.

— jezdzi okoto 18 milionéw aut. Osobowych, ciezaro-

wych, autobusow. Nowych 1 starych, drogich 1 tanich,
w dobrym stanie technicznym i niekoniecznie. Niestety z roku
na rok tych starych, tanich 1 niekoniecznie sprawnych jest
coraz wiecej. Jedynie dla stacji demontazu pojazdéw sg to
wiadomosci dobre, no 1 w pewnym stopniu dla warsztatow
serwisujgcych auta tanio 1 dobrze. Dla wiekszosci posiada-
czy aut takie warsztaty sg dobre, bo tanie.

O tym jakimi samochodami jezdzimy decydujg posto-
wie 1 rzad. Stanowig prawo okreslajgce wysokos¢ roznych
podatkoéw, danin i optat, ograniczen w rozliczeniach z fisku-
sem, wymogi jakie auto musi spetniac oraz kto moze samo-
chodami jezdzi¢. Od requt rzgdzacych gospodarka, ktore to
reqguty réwniez w znacznym stopniu zalezg od Sejmu1rzaduy,
zalezy ile mamy pieniedzy i jakie
auto mozemy kupi¢. Od lat staty-
styki wskazujg, ze Polakow stac¢
przede wszystkim na auta tanie
1 nienowe.

Przez pierwsze trzy miesigce
tegorokudilerzy zachecali klientow
do kupna aut, przekonujgc, ze moz-
liwosc¢ odliczenia petnej kwoty VAT
dtugo zapewne nie potrwa. I mieli
racje. Ministerstwo Finansow
ekspresowo przygotowato kolejne
zmiany w przepisach. Rownie
szybko zostaty one przeprowadzone
w Sejmieijuz od 1 kwietnia poma-
gajg budzetowl, a szkodzg przedsie-
biorcom. W konncowym rozliczeniu
rowniez przynoszac szkode budze-
towil. Kto samochodéw z kratkg
uzywa zarowno do celow stuzbo-
wych, jak 1 prywatnych, moze odli-
czy¢ 50 proc. zaptaconego podatku

P o drogach — wedtug danych firm ubezpieczeniowych

VAT. Ci, ktorzy wykorzystujg samochod wytgcznie stuzbowo
odliczajg caty VAT, ale muszg prowadzi¢ szczegdtowg ewi-
dencje uzywania samochodu pod grozbg surowych kar. No
1 mogg spodziewac sie kontroli skarbowki.

Kwestia odliczania VAT od samochodéw firmowych ma
w Polsce dtugg historie, a stosowne przepisy od chwili wej-
scia do Unii Europejskiej zmieniaty sie kilkakrotnie. A prze-
ciez to nie koniec. Obecnie obowigzujgce regulacje tez sg
tymczasowe, bo na przyktad w 2015 . przedsiebiorcy zyskajg
prawo do odliczania VAT od paliw, a przyjete teraz ograni-
czenla w 2016 1. znowu wygasng, bo skonczy sie pozwolenie
od Komisji Europejskiej, ktére rzagd witasnie uzyskat. Wtedy
czekajg nas kolejne zmiany, w ksztatcie zaleznym od aktu-
alnej kondycji budzetu. Trudno sie zatem dziwi¢, zwiaszcza
drobnym przedsiebiorcom, ze w tym prawnym chaosie pro-
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buja dla siebie uzyskac jak najwiecej, a Panstwu, jawigcemu
sie jako zachtanne 1 szkodliwe, oddac¢ jak najmnie;.

W ubiegtym roku do kraju sprowadzono niemal trzykrotnie
wiecej samochodoéw uzywanych, niz sprzedano nowych; nieco
ponad 700 tysiecy. Jedynie 8% to auta stosunkowo nowe do
4 lat, 44% wyprodukowano w latach 2003 do 2009, pozostate
sg starsze. Gietdy samochodowe, komisy a przede wszystkim
internet petne sg najrézniejszych ofert, gtdwnie sg to auta
sprowadzone, rzadzie] przed laty zakupione w polskich salo-
nach. Wedtug zapewnien sprzedawcow wszystkie sg w swiet-
nym stanie, z niezbyt duzym przebiegiem. Okoto 80% z nich
ma cofniete liczniki, niemal wszystkie przeszty naprawy po
bardziej czy mnie] powaznych przygodach drogowych. Cat-
kiem spora liczba tych aut zostata wyrejestrowane w ktéryms
z krajow europejskich 1 do Polski wjechaty jako odpady, ztom.
Nad Wistg doprowadzono je do stanu uzywalnosci, przeszty
badanie techniczne 1 w odpowiednim urzedzie otrzymaty
numery rejestracyjne. I zostaty sprzedane nowym wtasci-
cielom. Bywa, ze do nabywcy zgtasza sie Glowny Inspekto-
rat Ochrony Srodowiska z zadaniem zezlomowania $wiezo
zakupionego pojazdu 1 obietnicg wymierzenia do 300 tys. zt
grzywny za nielegalne sprowadzenie odpadéw na teren Unii
Europejskiej. Albo prokurator z zgdaniem wyrejestrowania
auta, ktére ma wade prawng. Za btedy administracji i oszu-
stwa handlarzy ptaci¢ muszg ludzie, ktérzy legalnie 1 w dobrej
wierze kupili samochody.

Duzg przesadg bytoby stwierdzenie, ze wszystkie dziesie-
cioletnie 1 starsze auta sg zagrozeniem na polskich drogach,
jednak nie da sie obronic tezy, ze sg bezpieczniejsze od tych
wyprodukowanych w ostatnich latach. Trzeba tez pamietac
0 kosztach napraw 1 biezgcego serwisu.

Kazdy wolatby kupi¢ auto nowe, prosto z salonu, bez zadnych
wad prawnych, z gwarancjg 1 bez niespodziewanych awarii.
W ubieglym roku takich szczesliwcow byto 290 tysiecy, z tej
liczby 168 tysiecy aut trafito do firm. Zaledwie 120 tysiecy
nowych samochodéw kupiono do uzytku prywatnego. Ana-
litycy rynku motoryzacyjnego szacujg potencjat nabywczy
Polakéw na co najmniej p6t miliona nowych samochodow
rocznie. Od lat ten potencjat pozostaje w sferze poboznych

zyczen. W stosunku do zarobkéw
wiekszoscl Polakow nowe samo-
chody sg zbyt drogie. W efekcie
z roku na rok sprzedaz nowych
samochodéw spada, rosnie nato-
miast liczba sprowadzonych, czesto
z bogatg historig, a niekiedy wrecz
nieistniejgce w ewidencjach w kra-
jach pochodzenia.

Za ten stan rzeczy w znacz-
nym stopniu odpowiada Panstwo,
w pewnym tylko stopniu mozna
przywotywac kryzys 1 spowol-
nienie gospodarcze. Niesprawna
wymiana informacji w urzedach,
batagan w ewidencjl pojazdoéw,
pozostawienie luk prawnych dla
oszukanczych praktyk handlarzy,
nielogiczne obcigzenia podatkowe,
arbitralnos¢1dowolna interpretacja
wysokosci podatkéw, brak mozli-
woscl prostego rozliczania kosztow
nabycia1eksploatacji w firmach to
gtéwne przyczyny tego, ze po polskich drogach jezdzg samo-
chody mniej bezpieczne, bardziej zawodne 1 bardziej obcig-
zajgcych srodowisko naturalne.

Najlepszym komentarzem do poczynan Panstwa wobec
kierowcow jest kolejny wniosek ministra finanséw o zgode
UE na dalsze ograniczenie mozliwosci rozliczania podatku
VAT przez nabywcoéw 1 uzytkownikéw samochodéw. Mini-
ster Gospodarki na wniosku ministra Finanséw nie pozo-
stawit suchej nitki, podkreslajgc niczym nieuzasadniony
1 kosztowny fiskalizm, wprowadzanie niejednoznacznych
kryteriow opodatkowywania, brak analiz skutkéw budzeto-
wych, lekcewazenie skutkéw wnioskowanych rozwigzan dla
krajowego przemystu motoryzacyjnego, dla struktury parku
samochodowego, srodowiska, rynku paliw... Sgzniste pismo
ministra Gospodarki dotarto do adresata, stanowisko w nim
prezentowane powinna znac¢ Rada Ministréw, publikowane
byto w mediach. [ co? Ano wracamy do absurdalnych kratek,
krajowy przemyst zmniejsza produkcje, wptywy do budzetu
malejg, przedsiebiorstwa (zwtaszcza mikro, mate i srednie)
ponoszg wyzsze koszty transportu, na drogi wjedzie kolejne
kilkaset tysiecy uzywanych aut, popyt na nowe samochody
nie wzrosnie, krétko moéwigc nikomu sie to nie optaca. Poza
tymi, ktérzy z uczciwego 1 nieuczciwego sprowadzania uzy-
wanych samochodéw zrobili sobie sposéb na zawodowe zycie.
Dla Panstwa 1 jego obywateli oraz dla producentow znacznie
korzystniejsze bytoby, gdyby samochody produkowane w Pol-
sce tu znajdowaty nabywcow. Tymczasem wedtug danych
Gtownego Urzedu Statystycznego produkcja samochodéw
osobowych w ubiegtym roku spadta 0 12,0% do poziomu 475
tysiecy, rok wczesniej spadek produkceji byt jeszcze wiekszy
— 271%. Wyprodukowane w Polsce samochody osobowe nie-
mal wszystkie (98,7%) pojechaty na rynki zagraniczne. Trudno
w tym galimatiasie znalez¢ jakgs logike. Trudno obecny stan
rzeczy uzasadnia¢ poszukiwaniem tat na dziury w budze-
cle Panstwa, bo koszty bedg wyzsze od tych wptywow. Nie
ma mowy o0 wzroscle zatrudnienia w sektorze motoryzacii,
spadku bezrobocia, zwiekszenia bezpieczenstwa na drogach,
stowem nie wida¢ zadnych powaznych korzysci spotecznych.
To po co zjadamy te zabe? o



26

auto

OPINIE

WIELKI BRAT

w kazdym aucie

TEKST | zDJECIE: MIROSEAW RUTKOWSKI

Nieustanna inwigilacja, nie wytrzymam — buntowat sie Maksymilian Paradys w kultowej dzi$s Seksmisji.
Potem byt telewizyjny Big Brother, w ktorym telewidzowie na zywo obserwowall zachowania nieustannie
podglagdanych 1 podstuchiwanych mieszkancow telewizyjnego domu.

est rok 2014, wszyscy 1 niemal
stzedzie mozemy by¢ podglg-

dani, podstuchiwani, obserwo-
wanl w sposob znacznie bardzie]
doskonaty, a dane rejestrujg sie
gdzie$ w tajemniczych pamie-
ciach. I nikt specjalnie sie prze-
ciw temu nie buntuje, wszak caty
ten monitoring ma stuzy¢ bezpie-
czenstwu 1 wygodzie obywatell.
Czasem tylko wybuchadraka, gdy
podstuchujgcy majg cos do ugra-
nia, a podstuchiwani sg wystar-
€zajgco wazni.

Komputery 1 oprogramowanie
rejestrujgce obraz i dzwiek, loka-
lizujgce urzadzeniaiich posiada-
czy trafity rowniez do samocho-
déw. W czasie ostatniego Salonu
w Genewle Audil prezentowato
model TT, ktory technicznie od
poprzedniej wersji modelu stosunkowo
niewiele sie rézni, natomiast imponuje
wirtualnym kokpitem, a wtasciwie tym,
co kryje sie w jego procesorach. Kie-
rowca zamiast klasycznych zegaréw ma
przed oczami catkiem spory, 12-calowy
ekran, naktorym wyswietlane sg zegary,
wskazniki 1 wszelkie inne informacje
dotyczgce dziatania poszczegdlnych
podzespotow samochodu. Jest, co oczy-
wiste, nawigacja, jest tez modut wymiany
informacji on line. Dzieki temu moze sie
na przyktad zdarzy¢ tak, ze w okreslo-
nym miejscu na drodze zacznie dziatac
ktérys z systemow stabilizac)i zawie-
szenia, charakterystykirozktadu mocy,
uktady antyblokujgce hamulcéw czy
przetozen w skrzyni biegéw. Bo kompu-
ter w samochodzie uznat, 1z skoro w tym

miejscu trzy minuty wczesniej inne
auto (wyposazone w podobny system
tgcznosci on line) wpadto w poslizg, to

nalezy temu zapobiec. Komputer moze
gromadzi¢ informacje co do uzyski-
wanych predkosci, przecigzen, opoz-
nien 1 przyspieszen ale réwniez prze-
oczenia sygnatow 1 znakéw drogowych,
niesygnalizowane] zmiany pasa ruchu
1 wszelkich parametréow pracy podze-
spotow samochodu w funkcji czasu.
W razie kolizji czy wypadku samochod
przekaze informacje o miejscuirodzaju
zdarzenia. Wszystkie dane sg zacho-
wane w pamiecl komputera, mogg by¢
rowniez przekazywane za pomoca tgcz-
nosci bezprzewodowej. Komu 1 kiedy
— zalezy jedynie od oprogramowania.
Jak podaje IDATE (The Institut de l'au-
diovisuel et des télécommunications en
Europe) do 2018 roku ponad 400 tysiecy
samochoddéw bedzie podtgczonych do

systemu wymiany informacji on line,
aprzychody zwigzane z ,connected cars”
przekroczg wartos¢ 8 mld euro. Do tego
tortu obok producentéw samo-
chodéw stang operatorzy telefo-
nii komorkowej 1 giganci: Google
oraz Apple. Firmy liczg na przy-
chody z transferu danych, optaty
licencyjne za oprogramowanie
1 dostarczang rozrywke oraz
wplywy z precyzyjnie adreso-
wanych do upodoban kierowcow
reklam. Producenci samochodéw
zmierzajg do tego, aby biezgca
obstugai1wszelkie naprawy odby-
waty sie w firmowych serwisach,
asystemy wymiany danych majg
w tym bardzo pomaga¢. Trudno
o tez sobile wyobrazi¢, aby nieau-
toryzowany warsztat bez kosz-
townego wyposazenia w specja-
lizowane narzedzia 1 oprogramowanie
byt w stanie cokolwiek w takim samo-
chodzie naprawi¢. Upowszechnienie
,connected cars” jest — czy nam sie to
podoba, czy nie — kwestig czasu.

O ile niezalezne warsztaty przygla-
dajg sie tej technologili z pewnym niepo-
kojem, to specjalisci od napraw blachar-
skichilakierniczych raczejnie majg sie
czego obawiac¢. Co prawda ,samochod
Google” przemierzyt juz ponad milion
kilometréw bez interwencji kierowcy, to
jednak lata ming zanim seryjne samo-
chody zostang wyposazone w auto-
nomiczne systemy pozwalajgce uni-
kac bliskich spotkan blacha w blache.
No 1 wcigz rosnie rynek profesjonalne;j
kosmetyki nadwozi 1 powtok lakierni-
czych w samochodach. n]
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atem zawsze chetniej rozglgdamy sie za samochodem

z nadwoziem kabriolet. Po plerwsze sami sobie wie-

rzymy, ze wtasnie tego nam do szczescia potrzeba. Bo
wiatr we wtosach, ¢wierkanie ptakéw o poranku, rozgwiez-
dzone niebo nocg. Bo praktyczny na zime — przeciez ma
twardy dach, nawet nie trzeba ptéciennego impregnowac.
Z tym ptéciennym to zresztg grube nieporozumienie. Dachy
nowoczesnych kabrioletow (inna sprawa, ze coraz czescie]
stalowe, z wielu elementéw) to konstrukcje ztozone z wielu
warstw. Odporne na wode (nawet mycie pod ci$nieniem), cie-
pte 1 ciche. Kabriolet to rowniez, co tu duzo ukrywac, czesto
udana proba zagrania na nosie sgsiadowi. Ten bowiem naj-
czescie] cisnie hatchbackiem lub innym kombi, nierzadko
spocony gdyz nie domowit lub nie serwisuje klimatyzacji.
A my tu sobie stylowo...

Gdyby jednak chcie¢ do sprawy podejs¢ powaznie], to
zakup kabrioletu wcigz ma sens. Pod warunkiem, ze méwimy
o samochodzie, ktory jako kabriolet powstat. Nie szukajmy
zatem ersatzow w postaci na przyktad Volvo C70, samochod
przerobiony z grubsza z Forda Focusa 1 opréoszony gwiezd-
nym pytem szwedzkiej marki. Takim tokiem rozumowania
dojdziemy do miejsca, gdzie parkuje ten oto Mercedes 500SL.
Samochod z 1993 roku, w wersji narynek niemiecki. Auto ma
gwarantowany oryginalny przebieg tylko 21 000 km, potwier-

c/zermu nile. ..
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dzony ksigzkg serwisowg. W wyposazeniu znajdziemy tutaj
przydatne elementy jak twardy dach na zime 1 tzw. windschot
na lato (siatka do uspokajania owiewajgcego gtowy jadacych
powietrza). W wyposazeniu znajdziemy tez dodatkowa kanape
z tytu, radio Becker Mexico oraz nieuzywane koto zapasowe
1 lewarek, zestaw narzedzi w folii, felgi Lorinser 17-calowe.
Ten Mercedes z seril znanej u producenta jako R129 pochodzi
od pierwszego witasciciela. Sprzedajgcy chce za niego 85 000
PLN. Tradycyjnie taka oferta wywotuje burze pt. ,za tanio, za
drogo, w sam raz”. Nie wdajac sie w zbytnie formalnosci, zaj-
rzeliSmy na strone producentaisprawdziliSmy ile odpowied-
nik takiego wozu kosztowatby obecnie. Nawet niespecjalnie
szalejac z dodatkami, z tatwoscig przeskoczyliSmy poziom
600 tysiecy ztotych. Jesli dodac, ze ,najechanie” pierwszych
20 tysiecy kilometrow nie zajmie wiecejniz rok, a w tym cza-
sle nasz nowy SL straci na wartosci okoto 200 tys ztotych, to
wniosek nasuwa sie jeden. Lepiej teraz wydac te 80 tysiecy
(niemozliwe, zeby tej koricéwki nie udato sie jakos stargowac)
1 cleszyc¢ sie fajnie wykonanym, acz starszym modelem SL.
Za pozostate kilkaset tysiecy mozna wtedy do woli wybierac
lokalizacje turystyczne 1 nawet przeznaczy¢ pewng kwote
na zakup ubran, zeby nie obcigza¢ nadmiernie niewielkiego
w koncu bagaznika. o

Autor prowadziblogna www.wyszukanesamochody.pl
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W potowie lipca Prezydent RP podpisat nowelizacje ustawy o kierujgcych
pojazdami, z ktorej wynika, ze Panstwo ma wiecej zaufania do obywateli. Niektorzy
w zwigzku z tym wieszczg drogowy Armageddon, spowodowany przez stada
nieobytych z motocyklami szalencow. Przyjrzyjmy sie wiec problemowi uwaznie.

Jeslimasz prawo jazdy kategorii B co
najmniej trzy lata, wolno ci w ruchu dro-
gowym prowadzi¢ motocykle o pojem-
nosci nie wiekszej niz 125 cm? mocy
nie wyzszej niz 11 kW, a stosunek mocy
do kilogramoéw masy wtasnej nie moze
przekraczac 0,1 kW/kg. Tak méwi prawo.

A comoéwirozsgdek? Rozsgdek mowi,
zeby podejmujgc decyzje sie nim postu-
zy¢. Pozwole sobie uzy¢ pewnej ana-
logil, bo mam wrazenie, ze mitologi-
zowanile zagrozen pojawlajgcych sie

w ruchu drogowym jest ostatnio bardzo
modne. Nanajwyzszy szczyt w polskich
Tatrach wchodzg nie tylko przygoto-
wanl taternicy, ale rowniez niewykwa-
lifikowani turysci ubrani w trampki
1 plazowe stroje. Co ciekawe, nie wszy-
scy ulegajg wypadkom. Mitosnicy Tatr
majg wrazenie, ze co roku ich liczba
rosnie, ale nikomu nie przyjdzie namysl,
zeby w Dolinie Pieciu Stawow postawic
posterunek policji kontrolujgcej wiedze
1 przygotowanie wspinaczy. Dlaczego ten

akurat przyktad? Bo wieloletni posiadacz
prawa jazdy kategorii B ma duzo wiece]
kompetencji do jezdzenia dozwolong
stodwudziestkgpigtky, niz przecietny
turysta do wspinania sie na Rysy.
Motocykle z silnikami 125 cm? to nie
sg scigacze o0 mocy 200 KM, wymaga-
jace przy 300 km/h reki precyzyjnejjak
dton chirurga okulisty. Motocyklowe
,maluchy” nie wymagajg tez od kie-
rowcy wypracowania techniki jazdy
w czasle dtugich godzin spedzonych na
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wyscigowym torze. To poczciwe, lekkie
motocykle 1 skutery, odpowiednie dla
poczatkujgcych w sztuce prowadze-
nia jednosladu oraz doskonaty srodek
transportu do codziennych dojazdéw do
pracy czy szkoty. Takie maszyny mogg
pojechac conajwyzej z predkoscig okoto
100 km/h 1 potrzebujg na zblizenie sie
do niej co najmniej kilkunastu sekund.
Takie osiggi nie sg oszatamiajgce nawet
dla osob, ktore zdobyty prawo jazdy na
Fiacie 126p. Kazdy kierowca samochodu
osoboweqo, jesli od trzech lat porusza
sie po drogach, bedzie potencjalnie bez-
pleczniejszym motocyklistg, niz osoba,
ktora wiasnie uzyskata prawo jazdy Al
(czyli na motocykle do 125 cm?® witasnie,
ale dostepne juz dla osiemnastolatkéw)
1 nle ma zadnego obycia w ruchu dro-
gowym. Zauwazmy przy okazji, ze na
taklej maszynie, z kategorig B, bedzie
mogta usigs¢ osoba co najmniej dwu-
dziestojednoletnia.

Osobny problem to wtasnie technika
jazdy. To oczywiste, ze technika pro-

-

wadzenia motocykla rézni sie od pro-
wadzenia samochodu. Jednak kazdy
z nas, obywatell, zazwyczaj umie jez-
dzi¢ narowerze, czylirozumie, na czym
polega jazda jednosladem. Ponadto od
wielu lat obowigzuje prawo, zgodnie
z ktorym kazdy peinoletni obywatel
RP, ktory ukonczyt 18 lat, moze w ruchu
drogowym uczestniczy¢ nie tylko na
rowerze, ale rowniez na motorowerze,
czyll pojezdzie wyposazonym w silnik
0 pojemnosci do 50 cm? 1 rozwijajacym
predkos¢ maksymalng nie wiekszgniz
45 km/h. Pomijajgc fakt, ze ogromna
czesc¢ tych motorowerdw, obecnych na
polskich drogach, jest znacznie szyb-
sza niz dozwalajg przepisy, 1 tak osoba
z prawem jazdy kat. B, wyjezdzajgca po
raz plerwszy na ulice na stodwudziest-
ceplgtce, ma szanse by¢ juz doswiadczo-
nym kierowcg jednosladu. Tym, ze jest
réznica w osiggach pomiedzy motoro-
werem a motocyklem 125 cm3 chybanie
trzeba zbytnio sie przejmowac¢ — ana-
logicznie, wspdiczesny Swiezo upie-

czony kierowca z kategorig B, uzyskang
po kursie na litrowe] Toyocle Yaris, ma
prawo usigsc¢ za kierownicg 500-kon-
nego Nissana GT-R.

Jest rzeczywiscie pewien problem
z Jazdg motocyklem — dos¢ szczegdlna
technika pokonywania zakretow. Zwie
sie ona przeciwskretem 1 albo mozna
sie jejnauczy¢ w porzgdnej szkole jazdy
(niestety,nadal nie kazdej),albomozolnie
wycwiczy¢ na tysigcach przejechanych
zakretéw. Specyficzna 1 niezbyt intu-
icyjna technika nieco utatwia sprawng
jazde ciezkim motocyklem z predko-
sciamirzedu kilkudziesieciu kilometrow
na godzine, ale w szybkiej, dynamiczne]
jezdzie ponad 100 km/h staje sie nie-
zbedna. Kazdy doswiadczony motocy-
klista musi jg umiec¢ zastosowac lepiej
czy gorze], cho¢ wielu catkiem nieswia-
domie. Jauzywam jej ($wiadomie) nawet
podczas jazdy rowerem, ale jestem prze-
konany, ze z lekkim motocyklem, roz-
pedzonym do 90-100 km/h, powinna (z
powodzeniem) poradzié sobie nawet ==



osoba dysponujgca tylko doswiadcze-
niami z roweru i motoroweru.
TudoszliSmy do sedna sprawy — jesli
obywatel/ka nie ma odpowiedniego
doswiadczenia w jezdzie jednosladem
— kt6z zabroni wykupi¢ kilka lekeji
w renomowanej szkole jazdy? Prawo
zaktada, ze posiadacz prawa jazdy kate-
gorii Bnie jest.. hm... niepetnosprawny

umystowo. Bo inaczej tych uprawnien
nie mogtby uzyskac¢. W przeciwienstwie
do kazdego osiemnastolatka, ktéoremu
juz wolno jezdzi¢ po ulicy motorowerem.

Ze spotecznego punktu widzenia mro-
wie ,stodwudziestekpigtek” moze tago-
dzi¢ miejskie (i podmiejskie) problemy
komunikacyjne. W codziennych dojaz-
dach do pracy 1 szkoty w wiekszosci

ot i

samochodoéw jedzie tylko jedna osoba.
Gdyby przesiadta sie na motocykl, zaje-
taby na jezdni kilkakrotnie mniej miej-
sca, a wiec ruch drogowy uptynnitby sie
znacznie. Z drugiej strony transporto-
wego spektrum — jak sgdze wiele oséb
przesigdzie sie z popularnych skuterow
50 cm?, powolnych iblokujgcych podmiej-
skiruch, naznacznie szybsze motocykle
1skutery 125 cm?®1 wreszcie poruszac sie
bedzie z predkoscig samochoddw.

Nie bez znaczenia jest aspekt ekono-
miczny — nieduze motocykle (i skutery)
spalajg 1,5—2,5 litrabenzyny na 100 km,
awilec nierzadko mniejniz duzo bardzie]
wysilone silniki motoroweréw. Oczywi-
Scle poréwnywanie tego poziomu spala-
nia z zuzyciem paliwa stojgcych w korku
samochodow mija sie z celem. Nawet
jesli to modne ostatnio hybrydy.

Cleszmy slie wiec, ze panstwo w tej
akurat sprawie zostawia nam wolng
reke. Podobnie jak w wielu innych kra-
jach, gdzie od dziesiecioleci obowigzujg
zblizone przepisy. W tak wielu dziedzi-
nach zyciaurzednicyiparlamentarzysci
proébujg wszystkich uszczesliwi¢ wbrew
ich woli restrykcyjnymi regulacjami,
ze przejawy traktowania nas, obywa-
teli, jako osoby zdolne do podejmowa-
nia samodzielnych decyzji sg dla mnie
mitym zaskoczeniem. o
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W Rajdzie Niemiec (21-24 sierpnia) debiutuje zbudowana
w specyfikacji FIA R3 Toyota GT86 CS-R3. Samochdd pre-
zentowany jest jako oficjalna ,zeréwka" z legendarng (dwu-
krotna zdobywczyni tytutu rajdowego mistrza swiata kobiet
1czterokrotna mistrzyni Europy) Isolde Holderied za kierow-
nicg. W rajdowym GT86 podniesiono moc silnika do 250 KM
(z seryjnych dwustu). Przelozenia zmienia sie szesciobie-
gowg skrzynig sekwencyjng. Masa samochodu wynosi 1080
kilogramow. Czyzby powrdét Toyoty do rajdowej rywalizac)i?

500L dla nosicieli trampkow

S

Kiedy juz wydawato sie, ze w zyciu nudnego Fiata 500L
nic nie moze sie zdarzy¢, z odsieczg przyszedt producent
kultowych trampek, amerykanska marka Vans. Skierowali
oniuwage swoich projektantéw na model Fiatai wysztoim..
cos$ co pokochajg mtodzi klienci. Z zewnagtrz 500L nabrat
stosownej agresji, zostat obtozony plastikowymi elemen-
tami oraz zwilenczony bagaznikiem dachowym. W kabinie
zastosowano stylistyke tzw. sticker bomb — panele oklejono
markowymi elementami graficznymi typowymi dla Vans.
Catos¢ catkiem schludna. Cen w Polsce jeszcze nie znamy
1 pewnie nie poznamy, bo taka wersja 500L ma szanse poka-
zac sie chyba tylko w amerykanskich salonach marki Fiat.

Nowy silnik AMG

Nowy osmiocylindrowy silnik zaprojektowano dla Merce-
desa AMG GT, ktérego premiere zapowiada sie na jesien tego
roku, podczas Salonu Samochodowego w Paryzu. Jak dekla-
ruje Tobias Moers z AMG: ,JestesSmy specjalistami od silnikow
V81 takie silniki zawsze znajdziecie pod maskami naszych
wozow". Nowy, czterolitrowy motor jest wspomagany przez
dwie turbosprezarki. W GT bedzie oferowany z mocg 462 KM
1 w wersji GT-S 510 KM. Nowy Mercedes AMG to po czesci
nastepca modelu SLS. Pozbawiono go uchylanych ku gorze
drzwi, skrécono wystajgce zderzakiiprzeprojektowano wne-
trze. Nowy model ma by¢ tanszy od SLS, a za rywala AMG
wybrato legendarne Porsche 911.

Bez panela dla joggeréow

Ford planuje wprowadzenie do sprzedazy w Europie
swojego przeboju z rynku amerykanskiego — modelu Edge.
Amerykanski SUV zajalby w ofercie marki miejsce powy-
zej Kugi 1 stanowit ciekawg konkurencje dla BMW X3 czy
Volvo XC60. Obecnie sprzedawany Edge to juz auto drugiej
generacji, nowoczesniej stylizowane i wyposazone miedzy
innymi w dwulitrowe diesle TDC1 0 mocy 170 1 ponad 200
koni mechanicznych. Ciekawostkg wyposazenia Forda
Edge jest tzw. panel dla joggeréw. To znane, juz od lat,
fordowskie rozwigzanie, ktére umozliwia otwarcie auta
a pomoca kodu wstukanego w specjalng klawiature. Kiedys$
te klawiature montowano nad klamkg drzwiowa, a obecnie
powedrowata na stupek b. Niestety, ten dodatek w Europie
nie bedzie oferowany.
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O autodetailingu, czyli o kosmetyce samochoddw, sprawianiu, aby
auto wyglgdato lepigej, niz po opuszczeniu salonu rozmawiamy

Mirostaw Rutkowski - Moze napocza-
tek wyjasni Pan, o co chodzi w autode-
tailingu?

Nie bardzo rozumiem stowo ,autode-
tailing”... Chodz1 o rozbieranie samo-
chodu na drobne detale?

Zaczynamy zatem od zartu?

Wole uzywac polskiego okreslenia
autokosmetyka, dla klientow jest to bar-
dziej zrozumiate. Okreslenie naszych
ustug autodetailingiem wielu osobom
kojarzy sie z eksluzywng1bardzo drogg
ustuga. Chetniej przyjezdzajg do samo-
chodowego SPA, albo tez na kosmetyke
auta.

SPA to sex, papierosy i alkohol?
Tez. Usuwamy wszelkie tego rodzaju
slady z wnetrz aut. Ale sporadycznie;

z Jarostawem Tobolskim.

samochodowe SPA to dopieszczanie
karoserii 1 wnetrza tak, zeby byty row-
nie piekne, jak w momencie odbioru od
dealera. Albo jeszcze piekniejsze.

To mozliwe? Regularne mycie, odku-
rzanie wystarczy, aby auto wygladato
dobrze. A uplywu czasu nie da sie ukryé¢.

Da sle. Regularne mycie dla jed-
nych znaczy wiaderko, woda, ptyn do
mycla garow 1 kuchenna ggbka. To dos¢
powszechna metoda domowa. Mato
skuteczna, moim zdaniem szkodliwa.
Dla mnie mycie samochodu to uzy-
cle odpowiednich srodkéw do odpo-
wiednich elementéw samochodu. Nie
wolno ich pomyli¢, zatem oznaczytem
je réznymi kolorami. Trzeba usungc¢
z dolnych partii karoserii pyt z klockow
hamulcowych — prawie niewidoczny,

trzeba usungc¢ fragmenty asfaltu, roz-
nych smarow 1 dziesigtek substancji
zbleranych z naszych drég. Szorowa-
nie twardg gabkg nie jest tym, o czym
marzy lakier, z myciem bezdotykowym
jest podobnie.

Chwila. Bezdotykowe mycie nie nisz-
czy lakieru...

Aby umy¢ samochod w ten sposob
trzeba uzy¢ wysokiego cisnienia wody
1 ostrej chemii. Trzeba o tym wiedzie¢
1 korzysta¢ z takich myjni z gtowa.
W myjni bezdotykowe] na pewno sku-
tecznie zmyjemy warstwe zabezpie-
czajacy lakier, im ona stabszej jakosci,
tym szybciej. Cieniutkie warstwy meta-
lizowane ulegajg stopniowej degradaciji,
powtoki lakiernicze réwniez. Cudéw nie
ma, chemia robi swoje.
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Mycie samochodu wedlug Panskiej
definicji zapewne nie wyczerpuje
zakresu ustug SPA?

Doktadne mycie rozpoczyna caty
proces. Zaleznie od wymagan klienta,
stanu lakieru i elementéw nadwozia po
umyciu oceniamy co trzeba zrobi¢, czy
konieczne jest naprawienie drobnych
ubytkow, rys czy
miejscowych odbar-
wien, jakie techno-
logie warto zastoso-
wac 1 kiedy nalezy
zablegl powto-
rzy¢. Polerowanie
1 zabezpieczenie
lakieru mozna zro-
bi¢ za 300 ztotych,
ale mozna tez 1 za
1500. Te najdrozsze
technologie mogg
zabezpleczy¢ karo-
serie samochodu
nawet 1 na szesc lat.
Oczywiscie nalezy
przestrzega¢ pew-
nych reziméw w uzytkowaniu auta,
od czasu do czasu trzeba nas odwie-
dzi¢, za to efekt jest imponujacy.

Drobne ryski, zmatowienie lakieru
to nie sg jakies$ zbyt skomplikowane
zabiegi.

Niespecjalnie, cho¢ wymagajg staran-
nosci, znajomosci technologii 1 doswiad-
czenia. Zdarzajg sie prawdziwe wyzwa-
nia 1 wtedy robi sie ciekawie.

Na przyktad?
Na przyktad przygoda z gradem.

Jak to sie naprawia?
Tak, by nie byto sladu.

To znaczy?

Jest taki sposob polegajacy na przy-
klejeniu we wgnieceniu czegos, czym
da sie wyclagnac¢ blache. Wiadomo,
ze gtadkablachamamniejszg powierzch-
nie niz powgniatana, trzeba wiec zasto-
sowac¢ wtasciwy sposéb naprawy.
Potem tylko odklei¢ to cos tak, aby
na lakierze nie pozostat zaden slad
1 gotowe.

Zadnego wypelniania szpachlg?
Zadnego. Na tym polega sztuka.
Wnetrze tez stawla duze wyzwania?
Nieraz tak. Najtrudniejsze sg zapusz-
czone samochody. A o to nietrudno gdy
samochodem wozone sgdzieci czy zwie-
rzaki. Czekolada, cukierki to najbardzie)

typowe zabrudzenia. Sporo roboty jest
z rozlanym mlekiem, czasem trzeba
demontowac¢ wszystko do gotej blachy.
Psa wyczyscl sie bez ktopotow, kota
nie darady. Zawsze zostanie slad zapa-
chu.

Do wnetrz tez uzywacie wielu réz-
nych produktéw chemicz-
nych?

Oferta rynkowa firm
produkujgcych lub dys-
trybuujgcych srodki do
autodetailingu wewnatrz
1 na zewngtrz samochodu
jest bardzo bogata. Trzeba
umiec z tejoferty wybrac to,
co jest potrzebne. W kabi-
nach mamy do wyczysz-
czenla 1 zakonserwowa-
nia plastiki, drewno, skory,
tworzywa metalizowane,
ekrany LCD. Nie wolno sie
pomyli¢, bo zniszczenie na
przyktad ekranu jest nie-
odwracalne...

Wspomnial Pan o bogatej ofercie
specjalistycznych srodkéw chemicz-
nych. Czy informacje o ich stosowa-
niu, instrukcje uzytkowania sg odpo-
wiednie?

Najczescie] sg to informacje podsta-
wowe. Tylko nieliczni producenci jak
na przyktad Diamondbrite czy Cquartz
podajg szczegotowe instrukceje stosowa-
nia. Przestrzeganie rezimow technolo-
gicznych to podstawa skutecznosci tych
srodkow. Doswiadczenie w te] branzy
jest jednak najwazniejsze.

To dos¢ kosztowne usltugi. Da sie
z tegorodzaju ustug utrzymac warsztat?

Szatu nie ma, spore koszty materia-
téw, osobowe 1 utrzymania obiektu spra-
wiajg, ze nie mam wielkiej satysfakciji
finansowej. Ale widze w tych ustugach
przysztos¢, wiec nie rezygnuje.

Jak Polacy dbajg o swoje samochody?

Stabo. Jedynie okoto 20% wtascicieli
stara sle utrzymac swoje auta w stanie
perfekcyjnym, 40% zajmuje sie samocho-
dem w miare, pozostali traktujg pojazd
jako narzedzie. Oczywiscie granice sg
tu bardzo ptynne.

Z czego wynika taka sytuacja?

Stan portfeli 1 nawyki, zwyczaje
1 potrzeby (lub ich brak) estetyczne.
W reklamach uzywatem hasta ,Twd;
samochod swiadczy o Tobie’, zrezy-

gnowatem, bo klienci nie odbierali
tego dobrze. Ale sens tego hasta prze-
kazujemy jakoscigi poziomem naszych
ustug. Zauwazam, ze coraz wiecej 0sob
rozumie, jak wazny dla ich wizerunku,
dla tego, jakie robig wrazenie jest wyglad
ich samochodu.

Czy wiascicielowi samochodu optaca
sie zamowienie pelnej obstugi w zakre-
sie autodetailingu?

Nawet pomijajac aspekt wizerunkowy
optaca sie. Jesli odpowiednio zadba sie
0 nowy samochdd, to jego wyglad po
kilku latach eksploatacji bedzie taki,
jakby wyjechat z fabryki. I przy sprze-
dazy uzyskanie ceny wyzszej 0 10% czy
15% od zaniedbanych odpowiednikéw
nie jest problemem. Zwtaszcza, ze samo-
chody kupuje sie oczami. Z samocho-
dami kilku- czy kilkunastoletnimi jest
podobnie. Starszy samochdéd potrafimy
od stanu sredniego doprowadzi¢ do
stanu znakomitego.

Czy to troche nie jest ,picowanie”
auta pod sprzedaz?

Nie wiem co zamierza zrobi¢ nasz
klient ze swoim samochodem. Jesli ma
zamiar sprzedac, to jego prawo. Naszym
zadaniem jest doprowadzenie pojazdu
do stanu, ktéry usatysfakcjonuje klienta.
Zgodnie ze zleconym zakresem prac.

Czy wasi klienci réwnie duzg wage
przywigzujg do wygladu, jak i stanu
technicznego?

Wiekszosc tak. Samochéd mabyc¢ nie
tylko tadny, ale 1 sprawny. Rzadziej tra-
fiajg sie tacy, ktérzy chca, aby ich auto
1$nito, a co sie dzieje zhamulcami, zawie-
szenlem czyli z tym, czego nie widagc, to
ich nie obchodzi. To sie zdarza rzadko.

Ijeszcze na koniec chciatbym zapy-
ta¢ o nazwe firmy. Jar-Eco...

Plerwsza czes¢ od mojego imienia,
druga, poniewaz wazna dla mnie jest
ekologia.

Tyle chemii 1 ekologia? To chyba
sprzecznosc.

Wtasnie nie. Na przyktad do polero-
wania lakieru kiedys zuzywalisSmy bar-
dzo duzo wody, obecnie prawie w ogdle.
Oczywiscie mycle samochodu bez wody
jest niemozliwe, ale mozna jej zuzywac
stosunkowo niewiele. Podobnie z ener-
gig, ogrzewaniem wody 1 pomieszczen,
oswietleniem...

Dziekujemy za rozmowe. o
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Ruszamy w podrdoz do miejsc, gdzie czas zatrzymat sie na
latach osiemdziesigtych, w okolice Terespola, w zapomniane
1 dzikie, niezwykle malownicze nadbuzanskie okolice.

oczatkowy odcinek trasy (Warsza-

wa-Siedlce) pokonuje moja zona.

Moge sie zrelaksowac 1 prébuje
odrobi¢ braki snu z czesciowo zarwane]
nocy. Co chwile stysze uwagi o tym jak
przyjemnie 1 ptynnie przyspiesza — nie-
zbyt gwattownie, ale ptynnie — jazda
caty czas w trybie automati1dosy¢ duzy
ruch na drodze catkowicie ttumacza
brak charakterystycznego warkotu daja-
cego sie stysze¢ powyzej 4 000 obrotow.
Fotele sg strasznile usypilajgce sty-
sze stwierdzenle zony — rzeczywi-

Scie w porownaniu do dosy¢ twardych
1 nisko osadzonych skérzanych foteli
naszego Outbacka te sg bardzo miek-
kie. Zawieszenie jest zestrojone, jakby
to ujgc.. inaczej. Z jednej strony bar-
dzo dobrze wybiera nieréwnosciidosyc¢
przyjemnie czuc¢ droge, ale przy wyso-
kich predkosciach na obwodnicy da sie
odczu¢ niezbyt przyjemne podskaki-
wanile utwardzonego zawieszenia, tzw.
piteczka. Jest jeszcze jedna réznica,
na ktorg zona zwroécita uwage — my to
nazywamy efektem czotgu. Gdy podjez-
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WARSZTAT DOBRYCH KIEROWCOW

dzamy pod wysoki kraweznik naszym
Subaru mamy przeczucie, ze choc¢by
miat wysokos$¢ metra to auto datoby
rade. Tutaj auto wjezdza réwnie dobrze
(a moze nawet lepigj), ale fajne uczucie
jest bardziej stonowane.

Dojezdzamy do Siedlec — naszego
punktu wylotowego. Jak sie ,to" otwiera
stysze w towarzystwie dzwiekoéw wska-
zujgcych na wielokrotne préby pocig-
gnieclazaklamke... c6z system automa-
tycznego zamykania drzwi po ruszeniu
tonie jest zadnanowos¢. Swego rodzaju
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specyfikg jest koniecznosc¢ przesuniecia
przycisku otwarcia wszystkich drzwi
zamiast ich samoczynnego odbloko-
wanla przy otwieraniu wewnetrzng
klamka.

Przesiadka. Przed nami droga
wprost na wschéd w kierunku Tere-
spola. Odkrywam topatki przy kierow-
nicy — skrzyniabardzo ciekawie reaguje
na redukcje manetkami wyhamowu-
jac auto podobnie jak w manualne]
skrzynibiegéw — zdecydowanie lubie to.
Nauczeni doswiadczenlem zaopatru-
jemy sle w sprawdzonym supermar-
kecie koto Orlenu przy wlocie do Losic
w niezbednik turysty wschodniej sciany
Polski — pyszne kabanosy 1 Swieze pie-
czywko — to na wszelki wypadek. Napo-
tkanie sensownej gastronomil w nie-
zbyt zurbanizowanej okolicy wcale nie
jest tatwe.

Teraz juz bez obaw kierujemy sie
w strone granicy z Biatorusia. Z kaz-
dym kilometrem za Losicami w pasie
strefy nadgranicznej zauwazamy mniej-
szy ruch na drogach, a krajobraz staje
sie coraz bardziej opustoszaty. W mija-

nych wioskach dominujg
drewniane zabudowania
przypominajgce miniong
epoke.

Zaczynamy sie dobrze
czu¢ — bardzie] przema-
wiajg do nas gniazda
bocianie w kazde] miej-
SCOwo0scl, powolne tempo
zycla, zleleniejgce tgki
1 nieskazony zbytnio
nowoczesnoscig krajo-
braz. Miejsca takie majg
swojg specyfike — zapar-
kowanie na kwadrans
najczesciej owocuje napo-
tkaniem lesnych zwierzat
—nam udato sie spotkac slicznego dzie-
ciota 1 od razu ustyszeliSmy naszego
sledmiolatka: ,0 dzieciota czerwonym
berecie” — teraz juz wie skad ten kolor
1 skojarzenie w wierszyku.

Dojezdzajgc do Janowa Podlaskiego
jeszcze przed samg miejscowoscig skre-
camy w lewo w kierunku na Mierzwic

1 po chwili w prawo, w matg druzke pro-
wadzgcq przez Stary Pawtéw. Wioska
wpasowuje sie klimatycznie w przygra-
niczne miejscowosci. Warto zatrzymac
sie przy odremontowanej nieco ponad
dwa lata temu cerkwi s$w. Mikotaja Cudo-
tworcy w Starym Pawtowie — zbudo-

wanej w latach 1929-30, w uroczym =>=>




ejscu gdzie odbywajg sie nabozen-
obrzadku wschodniego z magicz-
nym zapachem drewna.

Ruszamy. Wkoto bociany na kaz-
dym kroku — zawsze intrygowata mnie
ciemna obwodka wokot ich oczu. Mato
kto wie, ze z populacji 230 tysiecy bocia-
nich par zyjgcych na podmoktych, wiej-
skich terenach ponad jedna czwarta
powraca do gniazd wtasnie w Polsce.
Pokusitbym sie nawet o stwierdzenie,
ze tatwiej tu spotkac bociana niz czto-
wieka. Warto miec¢ przy sobie lornetke,
by poswieci¢ chwile na obserwacje tych
ciekawych czerwonodziobdéw, wstuchu-
Jac Sie w nieprzerwanie towarzyszacy
Spiew wszedobylskic ow.

Polna droga pr 1 nieopodal

rzeczki. Zatrzy sle przy drew-
ot kto tojg

nianym krzyz

ﬁ?

A
na strazy cztery drzewa. Nieodparcie
powracajg wspomnienia z dzieciecych
lat spedzanych na wsi — z zapachem
drewnianych domoéw, wszechobec-
nych traktoréw, polnych drég pomiedzy
polami, $piewem skowronkow, rycze-
niem pasacych sie kréw 1 hasaniem po
tgkach z rozbawionymi psami.

Na wyboistym terenie auto nie
pozwala kierowcy na zawracanie sobie
glowy nieréwnosciami 1 w wyblera je
w wyczuwalny sposéb. Z tatwoscig
wsplna sie na pagorki, a podwyzszone
zawleszenie daje komfort jazdy przez
wyrobione piaszczyste drogi. Do tego
jesteSmy juz przyzwyczajeni pra-
wie dzlewiecioletnim uzytkowaniem
poczatkowo Forestera, teraz Outbacka.
Jedziemy dalej. Przejezdzamy przez
mostek 1 po chwili skrecamy w lewo.

TURYSTYKA

Stadnina

Juz po chwili z oddali wida¢ liczne
wybilegi dla koni 1 budynki tej najstar-
szej, dziatajgcej od 1918 roku, panstwo-
wej stadniny koni rozstawionej na catym
Swiecie dzieki hodowli przepieknych
koni arabskich 1 angloarabskich czy-
stej krwi.

Wjezdzamy od nietypowej strony
wybiegéw konnych 1 zabytkowych
drewnianych tzw. stajni prywatnych
wznilesionych jeszcze w XIX wieku,
gdzie trzymane sg klacze ze Zrebietami.
Zatrzymujemy sie przy jednej z nich.
Trafiamy akurat na pore karmienia. Czas
sie zatrzymuje. Dzieciaki podziwiajg
przesliczne zrebaki, klacze 1 dos¢ ,cha-
rakterne” ogiery czystej krwi arabskie;.

Mile spedzone chwile mozna zwien-
czyC€ pysznymi pierogami 1 barszczy-
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kiem lub zurkiem na zakwasie w znajdu-
jacym sie na terenie stadniny goscincu
,Wygoda" W sezonie gosciniec wychodzi
naprzeciw gtodnym turystom ogréd-
kiem z parasolami. Poczgtek wiosny
to jednak czas spozywania wewnatrz
pomieszczenia. Pysznie1do syta, ajesli
kogos piekno koni zatrzyma na diuze]
moze rowniez skorzystac ze skromnych,
ale schludnych pokoi noclegowych.
Zegnajac stadnine kierujemy sie
w strone centrum Janowa mijajgc
po drodze wspomnilany wczesnie]
zespot zabytkowych stajni — Zegaro-
we] 1 Czotowe] — datowanych na lata
czterdzieste dziewietnastego wieku,
a zaprojektowanych przez styn-
nego architekta, Henryka Marconiego.
Opuszczamy stadnine drogg wjazdowg — z
pewnoscig jeszcze tu kiedys wrocimy. 1
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calym Camel Trophy bylo — ekstremal-
nie i niebezpiecznie dla ucz estnikow,
ale zawsze pod kontrola:orgam atora.
Jade z Andrzejem B qrowcfz;qem
Wylatu]emyzWarszaWy egnaniprzez
l\ish(owsklego

W Zurichu bedziemy mieli kilka godzin,
spedzimy je (dzieki koneksjom Bla-
zeja) w biznes klubie ostroznie popija-
jac zacne trunki. W dobrych humorach
wsiadamy do wielkiego Boeinga 747.
Po 20 minutach lagdujemy w Genewie
1 samolot zapelnia sie Azjatami. Jadg
do Johannesburga z miedzylagdowa-

niem w Nairobi. Tak ze trzystu ludzi, "

niemal na komende siadajg, zdejmujag
buty i zasypiajq. Niezbedne sg kolejne
drinki i my tez zasypiamy...

W Nairobi trzy dni. Jeden to dos¢
nerwowe szukanie kaset do kamery
Andrzeja. Przypomniat sobie o nich na
Okeciu, ale w strefie bezctowej nie byto.

1 i i
ezbolesnie. I tak to'z tym

“Cameli i gléwny sponso

3

;.""&

- W Zurichu tez ‘teraz w Nairobi trwa]qm ;

poszuklwanla o?lpow1edn1egc’ squ‘pu

7 kasetami. Swietnie go.rozumiem, to
" tak jakbym pojechal na tematzycia bez

jednego filmu. -
Wieezorem- tra lamy do nadzwy-
czaj ekskluzywnej restauran gdzies

na obfzezach stolicy Kenii. Sa dzien-
nikarze kilku'kr.ai , dwéch naszych
opiekunoéw z Reynoldsa (producent
wypraw),
wsumie dziesieciu facetow. Na srodku w
sali wielki ruszt, nanim pieczone byly
miesiwa. Kilkugodzinna kolacja pole-
gala na tym, ze kazdy otrzymywat na
gorgcym kamiennym ,tablecie” wielce
wykwintnie podane, a to stek z gnu, ato
poledwice bawotu, befsztyki, sznycle.
Wyrafinowane wszystko i przyrza-
dzone z kunsztem nadzwyczajnym.
PopijaliSmy winami stosownymi, a i
mocniejszy trunek tez sie pojawil. Co$
mnle podkusito i na kolejng propozy-
cje wyboru pieczystego wywalilem — to
dowcipne miato byé — moze rumsztyk
z Masaja? Czas stangl w miejscu, zmro-
zilo atmosfere; zapadia martwa cisza.
Bo cho¢ palngtem to po polsku, to prze-
clez wszyscy zrozumieli...

Z Nairobi do Bujumbury lecimy
samolotem miejscowych linii. Czarna
niczym heban zatoga wita pasa-

L
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zerow w czterech jezykach i rozdaje miejscowg gazete. A w
niej na pierwszej stronie informacja o katastrofie Boeinga
identycznego, tyle ze linii nalezgcej do Niki Laudy. Nizej opis
zdarzenia na plazy nad Tanganikg — krokodyl zezarl towa-
rzyszke zone towarzysza attaché handlowego ambasady
Zwigzku Radzieckiego... I juz lgdowanie w Bujumburze, ide-
alne, gtadkie, niemal niezauwazalne.

Mieszkamy w hotelu Source du Nil, czterogwiazdkowy
obiekt utrzymany na poziomie standardéow europejskich,
czyll na tamtejsze warunki luksus luksusowy. Sg juz dzien-
nikarze ze wszystkich krajéw, ktérych zatogi jadg z Dar es
Salaam w Tanzanil do Bujumbury w Burundii, wsrdéd nich
Sasza, mtody chtopak z redakeji ,Za ruliom”. Z jezykoéw obcych
znat rosyjski. My tez, pokochat nas wiec Sasza ogromnie.
Dbat bardzo 1 opiekowat sie nami jak umiat, bez przerwy
pouczat, a to nie wychodz na stonice, zatdz czapke, nie chodz
w krotkich spodniach, zaktadaj tylko koszule z dtugim reka-
wem, smaruj sie tym, nie jedz tego, rob to, nie réb tamtego.
Nie do wytrzymania. Pewnego dnia rano wszyscy pojawili
sie w ciuchach cywilnych — hotelowa pralnia miata awarie.
Sasza zaczal dzien jak zwykle od pouczania, a na to, juz nie
pamietam ja, czy Andrzej — Sasza, ty juz daj spokdj, nie jeste-
Smy tumany, to przeciez waszg obywatelke zezart krokodyl,
a ty teraz w koszulce La Costy. Oj, obrazit sie Sasza sSmier-
telnie 1 wiecej sie nie odezwat.

Czekajac na przyjazd konwoju jezdziliSmy sobie po prze-
cudnejurody okolicy, jezioro Tanganika niczym morze z nie-
bezplecznymi hipopotamami 1, oczywiscie, krokodylamai,
zrodto Nilu, imponujgce konstrukcje linii energetycznej prze-
rzuconej przez dzungle... Przy budowie tej ostatniej pracowat
inzynier Przybylski; wyemigrowat do Belgii w latach 70-tych
1w Bujumburze wraz z rodzing mieszkat we wspaniatej willi.

W konicu jakos po potudniu konwdéj Camel Trophy przyje-
chat Zatogi utytlane, wyczerpane, ale szczesliwe, zZe jeszcze
tylko dwa dni ,taskéw” 1 finatl. Bardzo serdeczni panstwo Przy-
bylscy natychmiast dla polskiej ekipy zorganizowali uroczy-
ste przyjecie. W Land
Roverze wraz z zatogg
jechat Andrzej Mar-
tynkin, znakomity
dziennikarz motory-
zacyjny 1 sportowy,
robit wrazenie najbar-
dziej wykonczonego.
[ rzeczywiscie pod
koniec kolacji wyszedt?
na chwile, usiadt na
stopniu, zaczat przy-
jaznic¢ sie z psem 1...
zasnagt. Nastepnego
dnia czyniliSmy mu
wyrzuty, ze skompro-
mitowat siebie, nas, catg ekipe, a nawet Polske, ze nie pije sie
whisky z butelki, nie rzuca sie pawia do talerza pani domu,
nie czyni sie niedwuznacznych propozycji matoletniej coérce,
anaturalne potrzeby zatatwia w odpowiednim miejscu. Bie-
daczysko uwierzyt we wszystko 1z ogromng wigchg kwiatow
poleciatl przepraszac...

Zaczety sie ,taski’, czyli quasi sportowe proby, krotkie
odcinki specjalne, mikro rajd nawigacyjny, takie tam. Trasa
odcinkoéw specjalnych byta utajniona, ale wyczaitem gdzies
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w zaroslach cos, co musiato by¢ trasg przejazdu. Szukajgc
najlepszego miejsca polaztem kilometr czy dwa 1 czekam.
Pewilen niepok¢j budzit bezlik insektow, robactwa, petzajg-
cych 1tazacych gdzie sie da stworzen. Niepoko) w lek zmie-
nity wyobrazenia o lwach, bawotach, wezach, miejscowych
wojownikach 1 czarownikach. Po godzinie oczekiwania bytem
juz niezle wystraszony, tym bardziej, ze po $ciezce podgzat
potwor z milionem odnoézy. Jakis wij, czy cos w podobie...
W pewnej chwili stysze cos przedziera sie przez busz. Szu,
szu, szu, tup, tup 1 cisza. I znowu szu, Szu szu, tup, tup, cisza.
Trybiki wyobrazni krecg sie coraz szybciej, lek zmienia sie
w strach, rozglgdam sie za jakims drzewem, ale céz drzewo
dla gtodnego afrykanskiego zwierza. Klawo nie jest. Szu, szu

szu, tup, tup, krzaczory sie poruszyty. Szu, szu, szu, tup, tup
z krzaczoréw wystaje rég wielki jak wieza Mariacka. Szu,
SzZu szu, tup, tup 1 juz idzie krowa, druga, trzecia 1 pastuszek
poganiajacy bydetko do wodopoju, albo gdzies.

I tak to miatem swoje beztroskie przygody w Afryce, te,
1wiele innych, nie wiedzgc nic o potwornosciach, jakie zgoto-
wali sobie — z duzg pomocg Francji — Hutu 1 Tutsi w Burundi
1sgsiedniej Ruandzie, o zyciu rodzin, klanéw, plemion, zma-
gajacych sie z palagcym, afrykanskim stonicem, bezwzgledna
przyrodg i chciwoscig biatego cztowieka, nie majgc bladego
pojecla o biedzie, gtodzie, zyciu 1 $miercl. W nastepnym nume-
rze znajdziecie opowiesc¢ uczestnikéw jadgcych w samocho-
dzie. Bedzie to co$ zupeinie innego. o

.
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W wypadkach drogowych zgineto w ubiegtym roku 3291
0s0b, co oznacza, ze kazdego dnia dziewiec osob tracito zycie.
Jedna z tych ofiar gineta dlatego, ze sprawca byt pijany. Jako
gtéwne przyczyny drogowych tragedii policja wymienia
nadmierng w stosunku do warunkéw drogowych 1 umie-
jetnosci kierowcy predkos¢, wymuszenie plerwszenstwa,
nieostrozne wyprzedzanie, niezachowanie odlegtosci, brak
uwagi... Opierajgc sie na informacjach mediéw mozna by
pomyslec, ze najczescie] sprawcami nieszczesc byll pijani
kierowcy. Po spektakularnych wypadkach, w ktérych pijana
ekipa z dyskoteki pedzi autem na spotkanie z drzewem czy
zmierzajgcg na piknik rodzing 1 gdy na miejscu ginie kilka
0sob w telewizjach, gazetach czy portalach internetowych
informacja o zdarzeniu pojawia sie w kazdym z serwisow
informacyjnych. Bardziej czy mniej kompetentni eksperci
komentujg wypadek, w koncu gtos zbierajg politycy. Kaz-
demu jest po drodze, kazdy moze cos dla siebie ugra¢. Media,
gdy rosnie ogladalnosc¢ drozej sprzedajg reklamy, eksperci,
gdy pokazg sie w telewizji stajg sie jeszcze bardziej fachowi,
politycy korzystajg z szansy wykazania z jak wielkg troskg
pochylajg sie nad problemami i potrafig im zaradzi¢.

Zabrat gtos 1 premier, ktéry po fali medialnych opowiesci
0 szesciu zabitych przez nietrzezwego kierowce zapowiedziat,
1z rzad podejmie stanowcze kroki 1 znajdzie skuteczne roz-
wigze problem. Panaceum miat by¢ alkomat w samochodzie.

MIROStAW RUTKOWSKI

Jak dotad nikt nie zna sposobu na wyeliminowanie nie-
trzezwych z drég. W zadnym kraju problemu pijanych (i pod
wplywem narkotykow) kierowcéw nie udato sie rozwigzad.
Alkomat moze by¢ dla kierowcy pomocny gdy on sam chce
sprawdzi¢ swoj stan. Obowigzkowe wyposazenie kazdego
auta w to urzgdzenie nie pomoze nietrzezwym, ktérzy chcg
jezdzi¢ samochodami. Jesli taki alkomat miatby unierucha-
miac auto, to wystarczy poprosic¢ kogos trzezwego o ,dmuch-
niecie’. Bardziej skuteczne urzgdzenia kosztujg wiecej niz
potowa samochodéw jezdzacych po naszych drogach. Nie,
alkomaty nie zmienig w tej rzeczywistosci. Cho¢by 1 w kaz-
dym samochodzie byto ich pie¢, nie spowodujg, ze Stach
(przepraszam Stachow niepijacych) z podkieleckiej wsi (prze-
praszam trzezwe podkieleckie wsie) bedzie wracat swojg
Astrg z budowy na trzezwo. Pan, Pani 1 Pani tez, podobnie
jak 1ja, w pijjanym widzie nie jezdzimy, wiec wydaje sie, ze
nas sprawa nie dotyczy.

Ot6z dotyczy. Bo kazdy z nas moze na drodze spotkac
nietrzezwego za kierownicg, ktoéry jadgc stanowi Smiertelne
zagrozenie. I w duzym stopniu jest to nasza wina. Bo tole-
rujemy pijanych kierowcow, bo nie donosimy na tych, o kté-
rych wiemy, ze nie kontaktujg, bo zamiast takich ,Stachow”
leczy¢, uczy¢, wychowywac mowimy, ze to nie nasza sprawa.
Dlatego jestem donosicielem, dzwonie na policje zawsze, gdy
podejrzewam, ze auto prowadzi pijany. n]

KALEJDOSKOP
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Coyote na Rajdzie Polski

System Coyote, z ktérego korzystat trzykrotny mistrz
Polski, a obecnie kierowca testowy Hyundaia WRC, Bryan
Bouffier, zapewnia dostep do informacji o ruchu drogowym
1utrudnieniach, ostrzega przed kontrolg predkosci, radarami
mobilnymi, stacjonarnymi, odcinkowymi 1 na czerwonym
Swietle, patrolami nieoznakowanymi, wypadkami, korkami,
zwezenlami, ztymi warunkamiiuszkodzong nawierzchnig.
Unikalnym rozwigzaniem jest system weryfikacji zdarzen
1wiarygodnosci uzytkownikow. Pozwala on na ograniczenie
przekazywaniabtednych zgtoszen, informuje ilu uzytkowni-
kéw potwierdzito dane zdarzenie, a takze ile czasu uptyneto
od ostatniego potwierdzenia. System jest dostepny w Polsce
jako bezptatna aplikacja iCoyote dla platform Android, 10S
1 WP dla urzadzen Nokia.

Komu jest potrzebna
nauka ekojazdy?

Wszystkim, odpowiedzg jedni, nikomu, przekonujg inni.
[jedni, 1drudzy majg argumenty. Zwolennicy tego stylu jazdy
samochodem podkreslajg oszczednos¢ paliwa, mniejsze zuzy-
cle czescl, zmniejszenie ucigzliwosci dla srodowiska, mnie]
nerwowg 1 niemeczgcg prace kierowcy, a przede wszystkim
— poprawe bezpieczenstwa. Przeciwnicy bagatelizujg oszczed-
noscijako zbyt mate, aby powaznie wptywaty na budzet posia-
dacza auta, podkreslajg,
ze srodowisku bardziej
niz spaliny samocho-
déw szkodzi przemyst
clezki, stres za kierow-
nicg to skutek zachowa-
nia innych 1 nie zalezy
od stylu jazdy, a w spra-
wie bezpieczenstwa bez
wahania wskazujg przy-
czyny, zte drogi, fatalne
oznakowanieiorganiza-
cjaruchu, gtupie przepisy
1 glupota innych kierow-
cow, zwlaszcza tych co
to jadg niby ,eko’, a tylko
przeszkadzajg innym
1tamujgruch.. Wksigzce
znajdziecle odpowiedz,
kto ma racje.

Zegarek Xicorr

Naprzeciw motoryzacyjnym sentymentom wychodzi Xicorr
oferujgc inspirowane zegarami Warszawy sportowe zegarki
na reke. W ofercie trzy modele M20.01, M20.02 1 M20.04.
Mechanizm na 26 kamieniach z automatycznym naciggiem
1 systemem antywstrzgsowych pochodzi od chinskiego
wytworcy ekskluzywnych zegarkow Seagull. Cena 1400 zt
nie odstrasza, od ztozenia zamoéwienia do odbioru trzeba
poczekac kilka miesiecy...

I& y
\
-‘._9_‘.””’/,

\
D

R Xicomr
FSO M20




= Ry ".
g 5 i u 5 "":f":._-_ -
. [ ., -:-
- T WEDeuss . -_:“-- ==
g :' [ _ oa . b= ::-'::':;"E
3 ks =l
" - 4 L -
z WYDAWCA _,...---'. LT - — < e s TN S
™= .. Motopress Sp. z 0.0. % "":_'- - =i - k
e 67 lok. 13, 00-8 o s . : P B
—= azna 67 lok. 1 71 Warszawa._ o PR B = 2 U .- G
[ = ! .ﬂ',....a e - o N ;; i,.u- . L] --I-II:
"= v REDAKTOR NACZELNY afh mEEEE . Tk RLLE B .
- . - '_ e - i 4 == i"" Ei- e  amam
“ + WHrostaw Rutkowski i A A3 L = '
o e . i -
DTP ‘ i.:ﬂjl-li == [ i - .
: - M -. o —

Rajmind G. Biniszewski . : — -
-u .--'" ‘J"

ZESPOE# WSBOLBRAC _pia_mﬂ ﬁ" _ 0
——— Rajmund G. Biniszewski, Marcin c 7k asz ClGICI'eIZYIlSkl, Andrze] $

.-_—‘—".—- - AT
A7RLGaAWU alZ el la=1\=d ""h YW SKa

:Ml'g‘ﬁ F-"-,__ul ' , W]'CZ.‘»S_, U' C l\/_l(;
dra’StepkowskafMarc nI Suszczew

T« L

na 67 lok. 13, 00- 37&-

g
T
f L
-
b P
N L
E-’
o
’ -'-'
e



