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o 1 pieknie. W koncu sg wakacje. Mozna
odpoczac¢ od codziennych obowigzkoéw, emo-
cjiisporow o wybory, polityke, zmiany prawa.
Od jazgotu 1 wyolbrzymiania spraw biahych,
od informacji o niczym. Wakacje sg od tego,
aby odpoczywac. Zenujgcy spektakt zastepu-
jacy dyskusje o ,ustawie in vitro”, banialuki ekono-
miczne opowiadane przez aspirujgcych do rzgdze-
nia, miliony wydane na niepotrzebny szpital czy
zapowiedz reformy wymiaru sprawiedliwosci, mediéw albo
tez plany opodatkowania bankéw, hipermarketéow 1 kierowcéw
— wszystko to zostawcie gleboko w kacie szafy. Wakacje sg od
tego, aby caly ten zgietk poming¢, nabrac¢ dystansu 1 zajgc¢ sie
sobg oraz najblizszymi. Pojecha¢ gdzie$ daleko (albo blisko),
zobaczy¢, przeczytac, lub zrobié to, na co zazwyczaj brakuje
czasu. A wartych odwiedzenia miejsc jest mnostwo. Ksigzek
do przeczytania. Wystaw do obejrzenia. Koncerty, spektakle,
zabytki... W czasie wakacji warto o takich rzeczach pomyslec.
A skoro juz, to najwazniejsze jest to, zeby dojechac¢ tam, gdzie
chcecie; bez klopotéw, bez blgdzenia, bez awarii 1 bezpiecz-
nie. Trzeba zadbaé¢ o samochéd. Trzeba zaplanowac¢ podréz
tak, aby nie byta mordega. Nie wsciekajcie sie za kierownicg,
gdy po autostradzie gnajg szybsi, nie zlosccie sie, kiedy trudno
wyprzedzaé¢ tych wolniejszych. Planujcie podréz tak, aby nie
bylo presji czasu. Unikajcie wariatéw drogowych, nie pozwdlcie,
aby wakacyjna gltupawka przeszkodzita w odpoczynku. Wra-
cajclie z zapasem sit 1 dobrg energig. Po wakacjach czeka nie
tylko praca, ale tez wazne decyzje, ktére bedg mialy powazne
konsekwencje. Zyczymy Wam udanych wakacji.
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Dla wielu z nas wyjazd na wakacje rownoznaczny jest z oderwaniem sie od
samochodu - auto zostaje na parkingu, a my wybileramy sie samolotem lub
rzadziej pociggiem w dalekie strony. Jezeli wybraliscie Panstwo taki model
letniego wypoczynku, to mozecie naszych wakacyjnych materiatow nie czytac.
Bowiem tutaj poruszac bedziemy wszelkie mozliwe aspekty wakacji, ale wtasnie
spedzanych z samochodem.

Czesto okaze sie, ze jest to dla naszego pojazdu jedyna
powazna podréz w roku. Czy trzeba samochdd do niej jakos
przygotowac? Co zrobi¢, zeby auto nie przysporzyto nam kto-
potéw 1 zeby podrdéz przebiegta bezpiecznie, wygodnie oraz
stosunkowo ekonomicznie?

Stan motoryzacji jest dzis tak zaawansowany, ze nawet
wyjazd na krance kontynentu lub aktywna podroz ze zwie-
dzaniem wielu krajow, nie jest dla przecietnego samochodu
specjalnym wyzwaniem. Pod jednym wszakze warunkiem
- ze auto jest w dobrym stanie technicznym 1 nie bedzie
wymagac (spodziewanego lub nie) serwisu, z dala od domu
1 znanego nam warsztatu.

Kto$ mogtby powiedzie¢, ze dzis firmy samochodowe
oferujg réznego rodzaju ustugi assistance, takze dziatajgce
na terenie wielu krajow, a wiec nigdy nie bedzie problemu
z obstugg auta. W koncu wtasnym samochodem w gtgb Afryki
raczej nie pojedziemy, a jezell tak, to przygotujemy sie do

TEMAT NUMERU

tego naprawde specjal-
nie. Jednak nie nalezy
podchodzi¢ do tematu
az tak beztrosko. Nawet
stosunkowo niegrozna
awarla, ale wymagajgca
Interwencjl warsztatu
(co potrwa minimum
jeden dzien, a czesto
wiecej), moze zrujno-
wac¢ wyjazd wakacyjny.
Szczegolnie gdy mamy ustalony plan podroézy, lub jeszcze
dodatkowo na poktadzie rodzine. Ponadto wszelkie ustugi
assistance dotyczg raczej pojazdoéw prawie nowych (na gwa-
rancji), chyba, ze zdecydowalismy sie wykupi¢ jakies$ spe-
cjalne, dodatkowe ubezpieczenie (oczywiscie nie chodzi
o ubezpieczenie wypadkowe OC/AC).

A zatem - dalsze wyjazdy tylko prawie nowym samocho-
dem? W zadnym wypadku. Taki nowy lub z matym (rzedu 50
000 km) przebiegiem samochdéd da nam oczywiscie komfort
wynikajacy z tego, ze wystarczy przed dtugim wyjazdem zro-

—

bi¢ jedynie ,przeglgd”. Czesto rzeczywiscie wystarczy tylko
przeglad wzrokowy, uzupeinienie ptynéw eksploatacyjnych
1 sprawdzenie cisnien powietrza w oponach, a potem - pako-
wanie 1w droge. Ale nawet ten wzrokowy przeglad powinien
by¢ zrobiony wedtug pewnego planu i przez osobe, ktéra dobrze
wie na co patrze¢. Ponadto watro zadba¢, planujgc wyjazd na
trasie kilku tysiecy kilometréw, by w je] potowie nasz nowo-

czesny samochdd nie zaczat wiasnie domagac sie swojego
rutynowego serwisu. Wspotczesne, zelektronizowane auta
czasami czynig to dos¢ natarczywie, co bywa denerwujgce.

Nieco inaczej bedziemy postepowac¢ gdy nasz wakacyjny
pojazd ma juz kilka - kilkanascie lat, ponad 100 000 kilo-
metrow na liczniku, na co dzien jezdzi tylko po miescie lub
stoi (to gorszy przy-

adek), a ostatnio
P ) _— l

serwisowany byt...

nie wiadomo kiedy.

Takim autem nadal

mozemy sl poru- 4

szac po swolm mie- 2

$cie bez obaw, bo v :

nawet gdy ztapie ;

nas jakasawaria, do ‘ il
serwisu lub garazu E
dotrzemy bez kto-

potu. Jezeli to samo stanie sie tysigc kilometrow dalej 1 w
Innym Kraju, pojawig sie problemy. Zatem nieco starszy
pojazd wymagac bedzie przed wyjazdem porzgdnej weryfi-
kacji1czasami prewencyjnych napraw, niekoniecznie zwig-
zanych z wakacyjng naturg naszej letniej podrézy. Zreszta,
gdy sie dobrze zastanowi¢, wspoétczesne samochody prawie
nie miewajg przypadtosci, ktoére ujawniajg sie bardziej latem
niz zima, albo bardziej na dtugich trasach, niz na krotkich.
Ewentualne wyjatki (hamulce, kota i opony, uktad chtodzenia
1 niekiedy uktad zasilania) oméwimy w kolejnych czesciach
naszego cyklu. o
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ne podroze

Lato to przyptyw sit witalnych i nowa-emergia. To czas niezwyktych i pieknych
krajobrazow, btekitnegoniebazsze# U fal, upalnych dni, gorgcych nocy. Warto wigc
wyruszy¢ w droge « ._._=f‘<l‘T’eaz¢bedny element udanej, wakacyjnej podrozy? Samochod!
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Otwarci na...

Kabriolet - moja mitos¢. Te samochody
zastugujg na takie wyznanie. Sg wyra-
finowane stylistycznie 1 technologicz-
nie, szybkie 1 dostarczajg niezwyktych
emoc]i podczas jazdy, a co najwazniej-
sze sg ldealne na romantyczng podréz
we dwoje. Patrzcie 1 podziwiajcie - zdaje
sie mowi¢ wiasciciel auta z otwartym
dachem. Dla nabywcéw tego typu samo-
chodow liczy sie styl, charakter 1 uroda
pojazdu, a takze... kobieta obok. Icho¢
kabriolet to troche banal, troche kicz,
to takze poczucie wolnosci, wiatr we
wtosach, niebo nad gtowg, nostalgia,
emocje. Duze wrazenie robl najnow-

Wedle potrzeb 1 upodoban.

szy Porsche Boxter GTS a takze nowe
wcielenie kultowego roadstera - Mazda
MX-5. W takich autach mezczyzni mtod-
niejg o 30 lat, kobiety budzg pozadliwe
spojrzenia, a jazda we dwoje sprawia
niezwyktig przyjemnosc. Potrzebujemy
tylko pieknejdrogii wspaniatych wido-
kéw. W podréz we dwoje zabieramy ze
sobg zestaw toreb1walizek podréznych
dostosowanych do marki samochodu
1ksztattow bagaznika. Prestizowe marki
czesto oferujg takie zestawy podrézne
specjalnie zaprojektowane do danego
modelu — jest to wygodne 1 eleganckie
rozwigzanie. Tak, kabriolety, zwtasz-
czate wnajdoskonalszej formie, to auta

= Niezawodny, komfortowy, uniwersalny, wszechstronny, prestizowy, sportowy.

dla koneseréow motoryzacji z fantazjg
1 zasobnym portfelem.

Meska przygoda

Wakacyjna wyprawa w meskim
gronie to podréz w nieznane z dala od
uczeszczanych drog, najlepiej samocho-
dem terenowym. Wybieramy sie tylko
z gronem przyjaciot zafascynowanych
offroadem, bo bedzie to wakacyjna
meska przygoda — jazda po bezdrozach
1wielogodzinne wycigganie auta z btota.
Ma by¢ trudno, brudno 1 bez zadnych
obowigzkow, za to ze sporg dawkg adre-
naliny. Auta 4x4 - gdziekolwiek poje-
dziemy — ten samochdd sobie poradzi.

Gory, lasy, plazaiautostrada — wszedzie
w takim aucie poczujemy sie dobrze, bo
takie auta sg duze, przestronne, wygodne
1 dajg poczucie sity 1 wyzszoscl. A to
lubimy! Kochamy je takze za innowa-
cyjnos¢, komfort podrézowania, wszech-
stronnos¢ 1 pewne zachowanie w kaz-
dych warunkach. Doskonata zabawka
dla duzych chlopcow.

Rodzinna wyprawa

Rodzinny wyjazd z ogromng iloscig
bagazy? Taka podréz jest najtrudniej-
sza. W czasie jazdy dzieci sie nudzg,
zonaroztrzgsaegzystencjalne problemy,
a pies bardzo zle znosi podréz. Do takiej

rodzinnej wyprawy trzeba sie tez dobrze
przygotowac 1 nie zapomnie¢ o drugim
komplecie kluczykow, apteczce, troj-
kacie ostrzegawczym, zaroweczkach,
bezpiecznikach, ptynie do spryskiwa-
cza, odblaskowej kamizelce, ulubio-
nej zabawce dziecka 1 misce dla psa.
Ufff... I jeszcze sprawdzi¢ czy opony
w porzadku, czy poziom oleju w sil-
niku 1 ptynéw jest odpowiedni, wyczy-
sci¢ szyby, lusterka oraz reflektory, uak-
tualni¢ mapy w nawigacji, sprawdzic¢
klimatyzacje. A moze wymieni¢ row-
niez klocki hamulcowe? Odpowiednie
zadbanie o samochdd przed diuzszg
podroza to dopiero potowa sukcesu. Dla

komfortowej podrézy nie mniej wazne
bedzie staranne spakowanie 1 unieru-
chomienie wszelkich bagazy we wne-
trzu pojazdu. By wszyscy mieli podczas
podrézy zajecie warto wozi¢ ze sobg
pojemnego pendriva 1 zgra¢ na niego
calg kolekcje muzyki — dla zony, audio-
bookidla siebiel filmy dla dzieci. Jezeli
w czasle wakacyjnego wyjazdy z samo-
chodem bedzie co$ nie tak, to przez caty
urlop bedziemy stuchac¢: ,anie méwitam’,
,ty to zawsze.." itp.

Stonecznego nastroju, wspaniatych,
wakacyjnych doznan, wyjatkowych
emocjl1do zobaczenia gdzie$s na waka-
cyjnych szlakach... o
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Przed wyjazdem na wakacje
najczescie) na wszystko brakuje
czasu, pamietamy o najwazniejszych
rzeczach, wiele szczegotow umyka.
A diabet $pi w szegdtach.

Zazwycza) wiemy dokad jechac. Ale czy na pewno wiemy,
jakg drogg? Wyposazeni w nawigacje GPS raczej nie obawiamy
sie btgdzenia. Raczej stusznie. Raczej. Pod warunkiem, ze
mapy w urzadzeniu uwzgledniajg wiasnie otwarte szlakiinie
natrafimy nanieprzewidziane utrudnienia; wypadek, remont,
korek... Dobrze sprawdza sie popularny Yanosik; sam program
jest bezptatny, ale opatrzony reklamami. Ptacimy jedynie za
transer danych. W zamian otrzymujemy w miare biezgcg
informacje o tym, co czeka za zakretem... Obok urzadzen
elektronicznych potrzebna jest klasyczna mapa. Oczywiscie
tylko wtedy, gdy zamierzamy zmienia¢ miejsce pobytu1pla-
nujemy podrze trasami, ktérych nie znamy. Jesli jezdzimy
w to samo miejsce od lat, to musimy jedynie sprawdzi¢ czy
w miedzyczasie nic sie nie zmienito.

Po co paplerowa mapa, skoro jest GPS, Yanosik, Google
Maps? Chcoiazby po to, aby poradzi¢ sobie tam, gdzie nie
siega sie¢ komorkowa. Ale nie tylko. Nawigacja potrafi sobie
tylko znanym sposobem wybrac¢ droge, ktéra wcale nam
nie odpowiada. Jesli dzieki mapie paplerowej wiemy, gdzie
jestesmy, zawsze bedziemy mogli samodzielnie decydo-
wac o kazdym fragmencie trasy. Przed wyruszeniem warto
przyjrzec¢ sie w jakim kierunku, przez jakie miejscowosci
bedziemy jechali, przy okazji warto zaplanowac niezbedne
w podrézy przerwy na tankowanie, odsapke 1 jakis positek.
Role mapy moze swietnie spetni¢ wydruk mapy internetowe],
mozna tez korzysta¢ z wydanych przed laty atlasow. Starszy
atlas z dobrze zaktualizowanymimapami w urzgdzeniu GPS
sprawdzi sie bardzo dobrze, najnowsza mapa papierowa z nie-
aktualizowang mapg w urzgdzeniu tez daje rade, ale gorzej.

Nie wolno planowac zbyt wielkich predkosci srednich, bo
plerwsza komplikacja caty misterny plan wywréci do gory
nogami. Jesli sprobujemy nadrabiac stracony czas, to moze

sie okazag, ze trzeba jechac¢ znacznie szybciej niz zezwalajg
przepisy. To dos¢ ryzykowne. Jesli sie uda, to dojedziemy do
celubardziejzmeczeni, a po wakacjach otrzymamy kosztowne
zdjecia. Ale pierwsze spotkanie z policjg zniweczy wszelkie
wysitki 1 spoznienie bedzie jeszcze wieksze. A przeciez to
sg wakacje — ma by¢ luzik, odpoczynek 1 eliminacja zbed-
nych streséw.

Wazna sprawa — zabezpieczenie samochodu 1 bagazu
przed kradziezg. Zawsze jest tak, ze to ztodziej obserwuje
ofiare, a nie odwrotnie. Musimy by¢ czujnii mozliwie dobrze
zabezpleczeni. Pozostawiony na siedzeniu kosztowny sprzet
prowokuje ztodzieja, wiec nawet przy szybkiej kawie na sta-
cji paliw nie zostawlamy nic takiego. Numer rejestracyjny
samochodu informuje, ze jesteSmy na wakacjach. Moze
wiec, zwtaszcza jesli nasze auto nalezy do tych szczegdlnie
Interesujgcych ztodziel, warto zainstalowac¢ nieco bardzie]
wyrafinowane urzadzenia zabezpieczajgce. Mato zabawne
stajg sie wakacje, gdy samochdéd wraz z bagazami odjezdza
w sing dal...

Otymco1jak zapakowac kazdy wie najlepiej, a jesli nawet
czegos$ zabraknie, to katastrofy nie bedzie. Chyba ze sg to
niezbedne leki, ale o tym raczej ktos, kto je przyjmuje nie
zapomni. [u]
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Kierowca zbedny

Autonomiczne Audi RS 7 na torze w Sonomie uzyskato lep-
sze wyniki od samochodéw prowadzonych przez kierowcéw
wyczynowych. To kolejne smutne informacje dla lubigcych
peing kontrole nad samochodem. Samochdéd z systemem
autonomicznej jazdy kieruje wszystkimi funkcjami, zaréwno
podczas hamowania, wykonywania manewrow, CZy przy-
spieszania. W pazdzierniku 2014 roku Audi RS 7 pokonato
okrgzenie natorze Hockenheimring z predkoscig 240 km/h.

Inzynierowie Audi sg juz bardzo blisko wprowadzenia
testowanych rozwigzan do produkcji seryjnej. W nieodlegte;j
wiec perspektywie rolg kierowcy bedzie jedynie wyznacze-
nie celu podrozy 1 wybranie trasy. Potem juz tylko nuda, albo
czytanie magazynu iAuto na podrecznym tablecie...

e

Wystawa

A skoro juz o Muzeum Techniki 1 Przemystu NOT — poza
statymi ekspozycjami warto zobaczy¢ dzieje, kulisy pro-
dukcji 1 mato znane modele produkowane w FSO na licencji
Fiata. Wystawa ,Z ziemi wtoskiej do Polski — rzecz o Polskim
Fiacie 125p" przenosi odbiorcéw w czasy, gdy Polski Fiat byt
niedoscigtym marzeniem a jednoczesnie prwadziwg dumag
narodowsq. Oryginalny PF 125p, ktérym pobito rekordy tez
tam jest.

Pamietaja o psach

Widac, ze w tej siecl myslg nie tylko o ludziach 1 wiedzg,
ze woda dla podrézujgcego psa jest znacznie wazniejsza niz
kawa dla kierowcy. Kawe tez maja.
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Rekord

Czterdziesci dwa lata temu na podwroctawskiej autostra-
dzie osmiu polskich kierowcéw wyczynowych w samocho-
dzie Polski Fiat 125p pobito trzy rekordy swiata na dystansach
251 50 tys kilometrow oraz 25 tys. mil. Z tej okazji w war-
szawskim Muzeum Techniki o przygotowaniach, kulisach,
samochodzie, ekipie 1 samym rekordzie opowiadat Andrze]
Jaroszewicz, ktéry do ekipy kierowcéw dotgczyt w drugie;
fazie jazd. Swoje ,trzy grosze” dorzucit Andrzej Glajzer, ktory
w tym czasie pracowat w OBR FSO 1 byt cztonkiem ekipy
mechanikéw. Dzi1$ jego teksty mozecie przeczyta¢ w 1Auto.
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Najlepiej bytoby tak, ze oceniamy zamaskowany samochod nie wiedzgc jaki to
model ani nawet jakiej marki. Ale to bytoby trudne do zrealizowania, bo wiadomo
jaka firma zaprasza na jazdy 1 z jakim autem mamy do czynienia. Gdyby jednak taki
przypadek wystgpit raczej nie domyslitbym sie, ze podrozuje Oplem Astrg nowej

generacji, bo wrazenia z jazdy sg nieco inne niz dotychczasowym modelem.

Dotychczas bylo tak, ze kazda
nastepna generacja byla wieksza, lepiej
wyposazona i ciezsza. Ta tendencja
nie mogta trwacjednak wiecznie, bo
wk@e Astra dosc1gnel"5-1n31gme,
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Motoryzacyjny segment B to trudny, bardzo konkurencyjny rynek. Peugeot
jest na nim obecny znacznie dtuzej niz w ogole odnotowywano podziat na
segmenty, a wiec ma doswiadczenie. Dlatego wspotczesny model 208 jest chyba

oznaodnies¢ wrazenie, ze Peu-

I\ /I geoty z trzycyfrowg nazwg
z zerem w Srodku sg obecne

na ulicach od zawsze, a modele ,200"
chyba jeszcze diuzej. I rzeczywiscie,
nie trzebaby¢ historykiem motoryzacji
by dobrze kojarzy¢ kompaktowe, a wta-
Sciwie subkompaktowe auta z tej serii,
poczynajac od stawnego modelu 205,
ktory pojawit sie w roku 1983. I dzisigj
prawie nikt juz nie pamieta, ze nazwa
uroczej 1 przyjaznej ,dwiesciepigtki”

najwazniejszy dla tej marki.

sprzed trzydziestu lat, byta nawigza-
niem do wczesniejsze] historil marki.
Peugeot produkowat pojazdy z silnikami
benzynowymi od roku 1886, ale to wta-
$nie model 201 zaprezentowany w roku
1929, limuzyna sredniej wielkosci (cona
owe czasy mogto oznaczac ,popularna”),
byta wedtug specjalistow pierwszym
masowo wytwarzanym pojazdem spod
znaku lwa.

Model 201 postawit na nogi 1 wypro-
mowat marke Peugeot, nawet mimo tego,

ze pojawit sie w czasie dwczesnego Wiel-
kiego Kryzysu, wobec ktoérego obecny
ewentualny Grexit wydaje sie Smieszny.
Potem nie ominieto zadnej cyfry — byty
Peugeoty 202, 203 (to juz po II Wojnie),
204 (pierwszy Peugeot z przednim nape-
dem) i wreszcie po trwajgcej od od 1976
do 1983 1. przerwie, wspomniany 205,
ktéry znowu zmienit 1 ,uwspoétczesnit”
calg firme.

Modele 206 1 207 spotykamy
powszechnie naulicach, w konicu kazdy
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z nich wyprodukowano w milionach
sztuk. Nic dziwnego — nalezg do popu-
larnego w Europie segmentu subkom-
paktow czyli aut, ktére z powodzeniem
speiniajg zadanie pojazddéw miejskich,
ale tez 1 rodzinnych, gdy uzytkownik
nie ma wygoérowanych potrzeb w kwe-
stil miejsca w kabinie.

Kolejnym, wspotczesnym modelem
z tej seril jest Peugeot 208, zaprezento-
wany trzy lata temu. Co ciekawe, gdy
mozna byto sie spodziewac, ze 208 bedzie
tradycyjnie o kolejne ,pét numeru” wiek-
szy od poprzednika, czyli od catkiem
juz sporego 207, Peugeot przemyslat
sytuacje 1 postanowil, ze subkompakt
na drugg dekade XXI stulecia bedzie
jednak nieco mniejszy, 1zejszy 1 porecz-
niejszy. W efekcie 208 nie udaje auta
klasy Golfa, ale znowu stat sie uniwersal-
nym, nieledwie czterometrowym pojaz-
dem miejskim. Teraz, gdy nadszedt czas

na prezentacje poprawione]j 1 leciutko
restylizowanej wersji 208, nic sie w tym
wzgledzie nie zmienito. I dobrze — dwie
osoby z przodu majg wystarczajgco duzo
miejsca, a na tylnej kanapie ma sie zmie-
$ci¢ dwojka dzieci, scisniety dorosty (na

krétkim dystansie), wzglednie zakupy
z supermarketu — po ztozeniu tylnej
kanapy nawet peten wozek. Pod pod-
togg bagaznika znajdziemy petlnowy-
miarowe koto zapasowe. To niezwykty
1chwalebny ewenement w dzisiejszych
czasach.

Co znajdziemy z przeciwnej strony,
czyli pod maskg 208?. Trzy lata temu
podczas debiutu uzyto sporej gamy
owczesnych wolnossacych jednostek,
sposrod ktérych najwiekszy usmiech
na ustach budzit ponad stukonny ben-
zynowy 1,6, oraz doskonaty turbodie-
sel o podobnej pojemnosci. Mniejsze
jednostki nie przekonywaty, szczegol-
nie poza miastem, gdzie brakowato im
odpowiednio ,szosowych” przetozen
w skrzyniach biegéw. Peugeot miat jed-
nak swojg koncepcje 1 poszedt w tym

wzgledzie (tak jak Straznik Teksasu)
jednoczesnie w dwoch przeciwnych
kierunkach. Jeszcze w roku debiutu
game uzupelniono o wolnossace, alu-
miniowe silniki trzycylindrowe 1,211,0
dm3. Szczegdlnie ten wiekszy (82 KM)
wydawat sie wtedy najlepszg w swej
kategorii nowg ,trojkg’, oczywiscie do
miejskich zastosowan. Drugi kierunek
to silnik benzynowy 1,6 turbo 197 KM
dla wersji GTI, czynigcy z niej bardzo
godnego nastepce dawnego 2051,9 GTI.

Jak jest w tym wzgledzie teraz, po
odswiezeniu 208? W tak zwanym mie-
dzyczasie gama silnikoéw trzycylindro-
wych PSA urosta 1 zmezniata do tego
stopnia, ze typowe benzynowe silniki
czterocylindrowe staty sie zbedne. Oczy-
wiscle wiemy, ze gtéwnym animato-
rem sg tu pseudoekolodzy terroryzujgcy
motoryzacje jako catos¢, a europejskg
w szczegolnoscl. Dzis samochody nie
stuzg do jezdzenia, tylko do oszczedza-
nia paliwa, w zwigzku z tym w Polsce
dostepne sg tylko benzynowe jednostki
trzycylindrowe 1,0 68 KM, 1,2 82 KM,
1,2 turbo 110 KM 1 turbodiesel 1,6 dm3
75 oraz 110 KM. Trzycylindrowca 130
KM w Polsce brak, ale jest oczywiscie
,wystawowa” jednostka 1,6 turbo o mocy
katalogowej (zupetnie przypadkowo) 208
KM, dostepna w nowym GTI. Ale to juz
samochod z catkiem innej poéiki, przede
wszystkim cenowej.

Jak odnowiony 208 dziata w praktyce?
Podczas jazd testowych firmy chwalg
sle oczywiscie tym, co majg najlepszego,
wiec jedyng opcjg byt silnik benzynowy
turbo 110 KM z pieciobiegowg, manualng
skrzynia. I trzeba przyznac, ze dotado-
wana ,tréjka’, majgc zarbwno sporo ==



mocy jak 1 momentu, niezle dziata jako
zastepstwo wolnossacego 1,6. Nie jest
wyraznie gtosna, uktad wywazajacy ten
maty silniczek dziata dobrze, a katalo-
gowe 205 Nm momentu od 1500 obr/min
pozwala zapomnie¢, ze skrzynia jest
zaledwie pieciobiegowa. Co ciekawe,
dostepny klasyczny automat ma 6 bie-
gow. Auto w tej wersjl ma przyspieszac
do 100 km w czasie ponizej 9 sekund
(catkiem dobrze), aile pali? Teoretyczne
srednie zuzycie paliwa to 4,6 1/100 km,
aw praktyce w dzisiejszym spowolnio-
nym ruchu realne bedzie 5-6 1/100 km.
Oczywiscie gdy wykorzystamy peine
0siggi, turbo da o sobie zna¢, siegajac
od razu powyzej 10 (i wiecej) 1/100 km.

Trzeba uczciwie powiedzie¢, ze 208
jako catos¢budziraczejpo

cia. Wykornczenie jest niezte - 1 znowu
— testowe samochody pokazywane sg
w najlepszej opcji, zatem materiaty
wykonczeniowe majg nawet wstawki
skoérzane, fotele sg ,sportowe”’, a wypo-
sazenie elektroniczne zawiera znacznie
wiecej, niz przecietny kierowca potrze-
buje. W rezultacie jedzie sie przyjemnie,
tylko cena testowanego modelu grubo
przekracza 70 000 zt. I tu mata uwaga:
Peugeot nie wiedzie¢ czemu ustawit
sztywne opcje wyposazenia w wersjach
silnikowych, zatem trudno zrealizowac
taki kaprys jak np. autko ,ze wszyst-
kimibajerami” wigcznie z kamerg, ktéra

wie lepiej od kierowcy kiedy ham

1 z najstabszym silnikiem, lub odwrot-
nie, najmocniejsze, ale bez czego$ nie-
potrzebnego. Ttumaczenie ze ,rynek
tak chce” wydaje sie nieprzekonujace,
delikatnie méwigc. Podobnie jak inne,
ze kolor tapicerki musi by¢ czarny bo
Znowu - ,rynek”.

Przypomnijmy tez, ze 208 nalezy do
grupy samochodoéw PSA z nowg ergo-
nomig miejsca kierowcy (autorem jest
podobno polski stylista p. Bazydto), gdzie
kierownica znajduje sie nisko, a prowa-
dzacy ma patrzec¢ na zegary ponad nig.
Niektorzy to lubig, inni przyzwyczajajg

sie, natomiast piszgcy te stowa nie daje
sie przekonac, gdyz jest niewysoki i lubi
w samochodzie nisko siedzie¢. W efek-
cie — tablicy przyrzadow nie widzi zza
kierownicy w ogdle.

Koniec koncow jednak 208 bedzie
nadal dla pewnej grupy odbiorcéw bar-
dzo trafionym samochodem, szczegol-
nie gdy nie przeszkadza niczym sie
nie wyrézniajaca na tle konkurentéw

tzw. wspotczesna stylizacja nadwozia,

a wysoki mimo wszystko koszt zakupu
uznamy za drugorzedny. Do tego modelu
le juz przekonac juz ok. milion
( a wiec producent zapewne
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W giéwnym nurcie
Crossoverow

/
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e MIROSEAW RUTKOWSKI -
zbJECIA: AUTOR, SSANGYONG

Wydawato sie, ze los'korear’lskiego producenta jest przesgdzony. Potwierdzata
to, miedzy innymiy, rejterada z Polski. Okazato sie jednak, ze pogtoskio -
upadku firmy SsangYong sg przedwczesne.

rugie wejscie rozpoczeto sie przed
D czterema laty. Firme przed upad-

kiem uratowali Hindusi. Takze
1 w Polsce zarejestrowano SsangYong
Motors Polskaoraz odbudowano sie¢
dealerskg. Najnowszym atutem marki
ma by¢ Tivoli. Tak, chodzi o urocze
miasto w stonecznej Italil. Sytuacja
jest trudna, wiec firma musi wyltazi¢
ze skory, zeby jakos zaklajstrowac prze-
sztos¢. Metoda jest prosta — trzeba zbu-
dowac¢ dobre auto, ma by¢ tadne, musi
dobrze sie kojarzy¢. No1cena. Musi by¢
konkurencyjna, ale powinna tez gwa-
rantowac sensowne wyniki firmie. No
to wykombinowali Tivoll.

Europejska odstona auta odbyta sie
w urokliwym wtoskim miasteczku, my
mielismy okazje poznac Tivoll w czasile
prezentacji w okolicach Warszawy. Juz
na pierwszy rzut oka widac, ze samochod
jest zaprojektowany tak, aby podobat sie
Europejczykom. Dotychczas samochody

spod znaku Ssangyong cechowata dosc¢
szczegolna estetyka, w Tivoli tych cech
juz sie nie zauwaza. Wnetrze rowniez
nie budzi zastrzezen, jest tu wszystko co
by¢ powinno, a nawet troche wiecej. Pro-
jektanci dobrze odrobili lekcje z ergono-
mii, w efekcie przed rozpoczeciem jazdy
nie musiatem czytac instrukcji obstugi
dziesigtkow réznych opciji i funkeji. Na
przyktad mozna sobie wybrac kolor pod-

Swietlenia wskaznikow, ale jako ze kolor
nie jedzie, to nie wertowatem instruk-
Cji 1 nie wiem jak go zmienic¢. Wszyst-
kie podstawowe funkcje uruchamia sie
Intuicyjnie.

W zasadzile nie ma sle 0 CZym rozpi-
sywac, Tivoli jest samochodem, ktéry
niczym nie ustepuje konkurentom. Jez-
dziliSmy egzemplarzem wyposazonym
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w silnik benzynowy o pojemnosci 1,6
(128 KM, 160 Nm) z przektadnig auto-
matyczng (opcja, za doptatg 6 tys. zt.).
Klienci w najblizsze] przysztosci bedg
mogli wybrac¢ silnik wysokoprezny (1,61,
115 KM, 300 Nm). Obie skrzynie biegow,
manualna 1 automatyczna, przenoszg
moc przez szesc przetozen, tadruga jest
konstrukcjg znang z Mini.

W samochodzie, jakim mielismy oka-
zje jezdzi¢, naped byt przekazywany
na kota przednie, w ofercie znajdzie sie
tez naped na obie osie (doptata 7 tys.
zt). Na liscie wyposazenia opcjonal-
nego jest system nawigacji z 7-calo-
wym ekranem dotykowym (2,3 tys. zi),
szyberdach (2,5 tys. z1), lakier metalizo-
wany (2 tys. zl). Najtansza wersja Crystal
Base ma catkiem sporo réznosci: ESP
(to obowigzkowe), swiatta LED do jazdy
dziennej, 6 poduszek powietrznych, kli-
matyzacje manualng, tempomat, insta-
lacje radiowg z szescioma gtosnikami,
obstuge radia na kierownicy, podgrze-
wane lusterka, elektrycznie podnoszone
szyby. Do tego 5 lat gwarancji (warte
podkreslenia, cho¢ z limitem tylko 100
tys. km) i 6-letnia ochrona antykoro-
zyjna. Samochod dostepny w jednej
z czterech opcji wyposazenia kosztuje
od 60 do nieco ponad 80 tysiecy ztotych.
Tivoli jest produkowany w Korel, dlatego
zamowiony w wybranej konfiguracji
samochdd moze do klienta dotrzec¢ nie
wczesnie] niz po dwéch miesigcach.
Silnik benzynowy jest wystarczajacy,
aby jezdzi¢ zgodnie z przepisami 1 bez
ekscesow. Raczej dostojnie 1 ptynnie,
a nie dynamicznie 1 agresywnie.

Wyraznie wiekszy moment obrotowy
diesla obiecuje poprawe dynamiki samo-
choduy, cho¢ nie bezwzglednych osiggow.
W rezultacie mitosnikow wiekszych
pojemnosci 1 wiekszej mocy/momentu
Tivoli nie usatysfakcjonuje.

Dziennikarze jezdzgcy tym samo-
chodem narzekali na zachowanie sie
auta w dynamicznych zakretach, moje

odczucia nijak tego nie potwierdzaja.
Crossovery segmentu B tak naprawde
tylkoudajg, ze mogg wiecej, dalej, szyb-
cie]. Ale tez nikt nie oczekuje, aby byto
Inaczej, wrecz przeciwnie.

Firmy wprowadzajg najréozniejsze
odmiany takich aut (Renault Captur,
Citroen Cactus, Fiat 500X, Jeep Rene-
gade, Peugeot 2008, Opel Mokka, Nissan
Juke czy Suzuki Vitara). Jedne sprzedajg
sie lepiej, inne gorzej, ale w sumie jest
to znaczacy kawatek samochodowego
tortu, wiec 1 SSangyong ma szanse.

O trwatosci, awaryjnosci czy zuzy-
ciu paliwa nie da sie, na podstawie stu-
kilometrowej przejazdzki, nic powie-
dzie¢. Zapewne jest tak, jak w podobnych
samochodach. Przedstawiciele impor-
tera twierdzg, ze Tivoli zaprojektowane
jest pod potrzeby ludzi aktywnych,
cenigcych komfort i nowoczesnosc...
Wszyscy producenci tak twierdzg, wiec
1tu najnowszy Ssangyong niczym spe-
cjalnym sie nie wyrdéznia. Dlaczego
zatem piszemy o tym samochodzie? Bo

jest fajny. Czy przyniesie firmie oczeki-
wany sukces, trudno powiedzie¢. Moze
sta¢ sie to samo, co stato sie z Soulem
(to jedno z aut marki KIA, dodajemy te
uwage, bo wielu z Panistwa moze po
prostu o nim nie wiedziec). Tez bardzo
przyjemny samochdéd, w umiarkowa-
nej cenie, do tego charakterystyczny,
bo przeszczepiony z amerykanskiego
hipsterskiego rynku. I co z tego, skoro
nie cieszy sie szczegdlnymi wzgledami
klientéw? Podobnie moze by¢ 1z Tivoli,
ale moze byc¢ tez i tak jak z Capturem,
ktory przyniést Renault wymierny suk-
ces rynkowy. n]
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Prawdziwy miejski
ale przekombinowany

TexsT: JERZY DYSZY
zpJeclA: MIROSEAW RUTKOWSKI

O tym, czy kolejny nowy samochod przyjmie sie na ciasnym rynku, decydujg
umiejetnosci inzynierow 1 marketingowcow, ale tez szczescie. Renault kilka razy je
miato, jednak z Twingo III najprawdopodobniej poszto za bardzo ,po bandzie”.

Renault Twingo, ktére po raz pierw-
szy zaprezentowano w roku 1992, bar-
dzo wyraznie zaznaczyto sie w historii
motoryzacji wtasnie dzieki swej pierw-
sze] wersjl. Auto oficjalnie nie miato
poprzednika, ale wywodzito sie z pomy-
stu (jeszcze z poczatku lat 80.), by daw-
nego ,matego dostawczaka” Renault 4
zastgpi¢ uniwersalnym réwnie matym
minivanem. Koncepcja ta rodzita sie
1 rozwijata powoli, bo ponad 10 lat. Nie-
ktorzy twierdzg, ze sam ksztatt samo-
chodu jest nieautoryzowanym zapo-

zyczeniem ze stworzonego w bielskim
BOSMAL-uw latach 1981 — 1983 projektu
Beskida 106. W kazdym razie Twingo
I produkowane 1 sprzedawane az do roku
2007, wyposazane wytgcznie w benzy-
nowe silniki 1.2, miato tyle indywidual-
nosci, ze dzis pamiec¢ o nim jest znacznie
zZywszaniz o nastepcy - Twingo II (2007
— 2014). Nawet mimo tego, ze Twingo II
bylo juz ,normalnym matym samocho-
dem’ tez niezle dopracowanym iw swe]
siledmioletniej historil wyposazanym
w peing game silnikéw benzynowych

oraz diesla, o mocy nawet do 175 KM
(wersja RS).

Pamietajgctelekcje Francuziz Renault
postanowili znowu sie wyr6éznic¢ 1w roku
2014 przedstawili Twingo I1I, takze maty
miejski samochod (dtugose niecate 360
cm). Zbudowano je wedtug dzi$ trak-
towanego jak innowacyjny, a w rze-
czywistosci naprawde starego sche-
matu — z silnikiem z tytu, pod podtogg
bagaznika. Oficjalnie idea ta wywodzi
sle z przekonania, ze samochod miejski
ma by¢ zwrotny, a to daje sie zrealizowac
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tylko dzieki uwolnieniu przednich kot
od funkcji napedowych. Irzeczywiscie,
nowe Twingo zawraca w kole o Srednicy
8,6 metra. To doskonaty wynik.

Czy w tych ciezkich dla firm moto-
ryzacyjnych czasach Renault mogto
az tak zaryzykowac¢? Okazuje sie, ze
tak, ale tylko dzieki temu, ze Twingo
to wiasciwle nie Renault, a francuska
odmiana nowego Smarta (czyli Merce-
desa), z odpowiednio przystosowanymi
trzycylindrowymi silnikami Renault.
Koszty opracowania modelu roztozyty
sie na dwie firmy i obie majg swoj wia-
sny, nowy samochodzik, mieszczacy sie
w proekologicznym trendzie by emito-
wac jak najmniej CO2.

Warto wspomnie¢, ze 6w nowy Smart
ForFour/Twingo jest zasadniczo wydtu-
zongodmiang ,zwyktego’ Smarta, wypo-

sazong w cztery miejscaiczworo drzwi.
Inaczej méwigc Niemcy 1 Francuzi zro-
bili polowanie z nagonkg, by jednym
ruchem ztapac nie dwie, a co najmnie]
kila srok za ogon.

Przyznajmy, ze francuska wersja tego
projektu wyglgda niezle, znacznie lepie]
od niemieckie]. Po plerwsze przypomina
normalnego matego hatchbacka, po dru-
gie utrzymuje sie w stylistycznym nurcie
wspotczesnych Renault. No ale wraze-
nia zewnetrzne, jakkolwiek wazne, nie
jezdzg. Wiec jak jezdzi sie Twingo II?

Krotka odpowiedz —dobrze. Auto, przy-
najmniej na przyczepnych nawierzch-
niach, w zaden sposoéb nie ,straszy”
znaczng masg (ok 55%) umieszczong
nad tylna osig. Oczywiscie konstruk-
torzy wspomogli sie specyficzng kon-

strukcjg zawieszenia (z przodu kolumny
MacPherson, a z tytu typowa dla Smarta
sztywna o$ DeDion), zastosowaniem
olbrzymich jak na tak mate auto kot
o srednicy 16" lub 15" 1 szerszych z tytu
niz z przodu, oraz przede wszystkim
niezwykle aktywnym ESP. Pamietamy,
ze triumfalny pochdd ESP w popularnej
motoryzacji zaczat sie od oryginalnego
Smarta, ktory lubit (jeszcze bez ESP)
wywracac sie przy gwattownych skre-
tach. W obecnej wersji (Twingo II) jest
dtuzsze, czyli ,samo z siebie” bezpiecz-
niejsze, ale na sliskich nawierzchniach
ESP 1 tu bedzie miato co robi¢. W kaz-
dym razie na zime zalecamy do tego
samochodu najwezsze z mozliwych kot
1opon, a wtedy skorzystamy (tak jak np.
w 126p) z dobrej ,tylnosilnikowej” trakcji
na lodzie 1 $niegu. >
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Wrécmy jednak dolatai1do gtéwnych
funkcji Twingo III. Wiemy juz, ze jest
zwrotne, a to wielka zaleta w miescie.
Jest tez wystarczajgco ergonomiczne,
a estetyka wnetrza stanowi jakis kom-
promis miedzy nowoczesnoscig, ,mito-
dziezowosclg 1rozsgdkiem. A wiec tutaj
punkty dodatnie.

Czy silnik umieszczony pod bagaz-
nikiem z tytu nie jest zbyt gtosny? Nie,
zZ wygtuszeniem poradzono sobie, a jego
,trzycylindrowosc” nie jest natarczywa.
Dostepne sg dwie odmiany ,trojki”
Renault, 71 1 90 KM (ta druga turbodo-
tadowana). Osiggi z mocniejszym silni-
kiem sg wystarczajgce (ponizej 11 s. do
100 km/h), ale spodziewalismy sie lep-
szych. Turbo, 90 KM, a tak maty samo-
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chdd przyspiesza w ponad 10 s. do 100
km/h? Odpowiedz jest prosta: masal!
Twingo IIl wazy prawie tone! Jak widac
pracowano tu nad wieloma rzeczami,
ale na niektore zabrakto pieniedzy. Albo
wspolczesne przepisy bezpieczenstwa

zderzeniowego robig tak, ze mikrosamo-
chéd musi mimo wszystko wazyc tyle,
1le powinien petnowymiarowy kompakt.
Mimo wszystko tzw. znormalizowane
zuzycie paliwa jest niewielkie (Srednie
ponizej4,51benzyny nal00km),awiec
gléwny cel osiggnieto. A w praktyce?
Pewnile miedzy w 6 a 81/100 km, zalez-
nie od warunkoéw 1 stylu jazdy:.

Na koniec wreszcie, jak wyglada pod-
stawowa funkcja auta miejskiego, czyli
zdolnosc¢ do przewozenia cho¢by dwoch
(lub czterech) oséb i sporej ilosci zaku-
pow? Z tym jest Srednio. Oczywiscie,
jak zwykle, dwie osoby z przodu majg
wygodnie, ale te drugie dwie z tytu...
lepiej, zeby nie miaty nég. Nalezato sie
tego spodziewac — pojazd 2+2. Abagaze?
Z przodu bagaznikanie ma, zas pod fiku-
$nie otwierang pokrywg sg tylko wloty

R A TR T Y e E
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zbiorniczkéw ptynow eksploatacyjnych.
A ztytu? Bagaznika w peinym tego stowa
znaczeniu tez nie ma, bo auto jest krotkie,
a podtoga nad silnikiem wysoko, nawet
mimo tego, ze silnik jest pochylony o ok.
40 stopni. 220 litréw w waskim przedziale
zatylnymi siedzeniami to zdecydowanie
zamato na peten wozek z supermarketu,
apozatym bagaze trzebanosi¢ wysoko
(bo ten silnik). No i wreszcie wiemy, po
co sg tylne siedzenia w Twingo III: zeby
je ztozy¢ 1 zapakowac to, co potrzeba
(mamy wtedy prawie metr szescienny
pojemnosci).

A wiec w sumie fajne autko, ceny
tez utrzymano na stosunkowo rozsad-
nym poziomie (od 36 000 zt do 46 000
zt, przy catkiem niezltym wyposazeniu)
ale czy nie lepiej byto odnowi¢ koncep-
cje Twingo I? (u]

TWINGO =
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TEKST I zDJECIA: ANDRZEJ DABROWSKI

Wrocitem wtasnie z Opola, gdzie bratem udziat w samochodowym Rajdzie Festiwalowym. Z Jackiem
Piesniewskim tworzyliSmy dziennikarskg zatoge jadgc moim 18-letnim Peugeotem 106 Rallye.

rganizacja rajdu doskonata. Na

starcie 116 zatdg. Wiekszos¢, to

prawdziwe rajdowe auta. MJ]
,cywilny” Peugeot z roku 1997 robit co
mogt na miare swoich 103 KM, ja takze
bawitem sie szybkg jazdg. W rezultacie
rajd zakonczyliSmy w srodku stawki, aw
klasyfikacji dziennikarzy na podium,
czyli trzecim miejscu.

Na drugi dzien po powrocie z Opola
uczestniczytem w jazdach testowych
dla dziennikarzy, organizowanych jak
zawsze przezredakcje Auto Rok. Samo-
choddéw byto wiele, ale zwykle wybieram
pojazdy tatwiej dostepne cenowo, dla
szersze] grupy nabywcow. Mojg uwage
przyciggneta Mazda 2

Zgrabne nadwozie bez fajerwerkéw.
Centralnie umieszczony obrotomierz,
dobrze dopasowane do sylwetki ciata
siedzenia, ruszam. To najdrozsza, ben-
zynowa wersja z silnikiem 1.5 o mocy
115 KM. Nooo, to sie od razu czuje. Przy-
spleszeniaponize] 9 sdo 100 km/h. Fan-
tastyczna skrzynka biegéw o krotkim
lewarku, dziata super lekko 1 precyzyj-
nie jak powinnadziata¢ w wyscigowym

samochodzie. A to przeciez zwykte auto.
Na jednym z zegarow wyswietla sie bieg
na ktorym aktualnie jedziemy. Kierow-
nica 1 je] mate przetozenie zachwyca.
Hamulce takze, pomimo, ze na tylnych
kotach sg bebnowe. Auto prowadzi sie
wspaniale. Gdzie jestes moj poczciwy,
stary Peugeocie 106?

Nie wiem jak mam okresli¢ moj stan
zachwytu nad wspoétczesnymi rozwia-
zaniami technicznymi, a frustracjg
wynikajgcg z bezposredniej konfrontacji
Peugeota z roku 1997 z nowymi kon-
strukcjami samochodéw o podobnych
gabarytachisilnikach. Prawde méwigc
bytem zty, zniesmaczony 1 zawiedziony,
ze nie mogtem narajdzie w Opolu jechac
tak tatwo1precyzyjnie prowadzgcym sie
autem, szybkim 1z dobrze dziatajgcym
recznym hamulcem.

Moje rados$nie-smutne wrazenia z tej
konfrontacji lat w Swiecie motoryzaci,
mozna porownac z postepem w elek-
tronice. Te nowe telewizory, telefony,
tablety, nawigacje GPS. Kto w roku 1997,
kiedy urodzit sie m¢j Peugeot 106 Ral-
lye myslat o technologii 4G, czy dru-
karce 3D? Prawda niestety jest taka, ze
pomimo (wcale nie oczywistej) gorszej
jakosci (dtugowiecznosci) najnowszych
konstrukcji samochodow warto je kupic,
uzywac, by zmniejszy¢ przepasc¢, jaka
dzieli je od konstrukceji z ublegtego stu-
lecia. Takze po to, by na drogach byto
bezpiecznie]. a
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Mazda idzie swoja droga

Niby nic szczegd

TeksT: JERZY DYSZY
zpJEcia: MIROSEAW RUTKOWSKI, MAZDA

nego, ale po prostu bedziesz

lubit nig jezdzi¢. Taka jest Mazda 2.

owa Mazda 2 na oko wydaje sie
‘ \ ‘ by¢ absolutnie typowym samo-
chodem subkompaktowym, czyli
segmentu B. Historycznie rzecz biorgc
nazwa ,Mazda 2" pojawita sie stosun-
kowo niedawno, bo w roku 2002. Wcze-
$niej Mazdy tego segmentu znane byty
w Europie pod nazwg 121, a na innych
rynkach (zresztg tak jest do dzisiaj) jako
Demio.
W rzeczywistosci japonskie ,121”
z tamtego okresu byty w duzej mierze

nawet nie restylizowanymi Fordami Fie-
sta, a poroku 2002... tez fordami Fiesta,
tylko bardziej zblizonymi do ,kombipo-
dobnego” Forda Fusion.

Od tego czasu samochodd przeszedt
solidng droge rozwoju ikilkarestylizacj,
za kazdymrazem zyskujgc coraz wiecej
,Mazdy w Mazdzie". Dzi$, gdy zaleznos¢
finansowa japonskiego producenta od
Forda (powigzania zerwano w roku 2008)
w praktyce rowna sie zeru, nowe modele
Mazdy znow sg odzwierciedleniem

szczegolnych ambicji Japonczykow, by
tworzy¢ auta unikalne i1 o specjalnym
charakterze. Czy jest to mozliwe w tak
trudnym i konkurencyjnym segmencie
samochodow subkompaktowych?

Najnowsza wersja modelu ,2" poja-
wita sie oficjalnie niecaty rok temu. Ijak
wspomnielismy, samochodzik mimo
oficjalnych odniesien do filozofii styli-
stycznej Kodo (po japonsku ,skok”, ale

prosze tegonie kojarzyc¢ z przekretem ==



w postaci Kas Stefczyka), nie odbiega
szczegdlnie od licznych wspdtczesnych
konkurentéw. Rzeczywiscie, nadwozie
narysowano smiatymi liniamii wypo-
sazono w wielki, typowy dla Mazdy wlot
powietrz. Ale gdyby pozamienia¢ im
wszystkim fabryczne logo... sami Pan-
stwo wiecle.

Podobnie wewnagtrz — jest nowo-
czesnie 1 ergonomicznie, ale w ktérym
wspotczesnym samochodzie nie jest?

Poszukajmy wiec super — nowo-
czesnoscl w mechanizmach: z przodu
kolumny MacPhersona, z tytu wahacze
wleczone potgczone belkg skretng. Czyli
tak typowo, ze az nudnie. Hamulce — z
przodu tarczowe a z tytu wrecz beb-
nowe. Prawda, tak jest o pare jendw
taniej 1 tatwiej skonstruowac sprawny
hamulec reczny, ale brzmi to jakos mato
wystrzatowo.

Silniki? W Polsce witasciwie tylko
jeden, benzynowy, czterocylindrowy,
wolnossacy, 1,56 dm3, w trzech wersjach
75/90/115 KM. Skrzynie biegéw — manu-
alne pieciobiegowe (W najmocniejsze]j
wersji szesciobiegowa) lub szesciobie-
gowy automat z silnikiem 90 KM. Czyli
,na papierze” specyfikacja nie powala,
wydaje sie by¢ nawet skromna. A w rze-
czywistosci?

Zacznijmy od prawdy o silnikach.
Moze obito sie Panistwu o uszy rekla-
mowe hasto Mazdy - SkyActiv? Wrzeczy-
wistoscl nie oznacza ono nic szczegol-
nego, zadnego konkretnego rozwigzania
technicznego. Nie jest to zatem techno-
logia, a raczej znowu filozofia, kazgca
szuka¢ wszedzie najlepszych, najbar-
dziej nowoczesnych i przy tym niesza-

blonowych systemow. W kwestii silni-
kéw oznacza to dla Mazdy odrzucenie
wszechobecnego downsizingu, rezy-
gnacje z turbosprezarek 1 zmniejsza-
nia liczby cylindrow. Zdecydowano sie
za to na wtrysk bezposredni benzyny,
bardzo duzy stopien sprezania (12:1 lub
14:1) 1 nieszablonowg konstrukcje uktadu

rozrzadu, co sprawia, ze silniki pracujg
(wtedy kiedy trzeba) w cyklu Atkinsona/
Millera.

Jakijest tego praktyczny efekt? Jed-
nostka oddaje moc ptynnie 1 cicho,
nie ma problemow z je] wyréwnowa-
zenilem, a w praktyce zuzycie paliwa
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moze by¢ co najmnie] tak niskie, jak
przy uzyciu powszechnie stosowanych
w tym segmencie malutkich jednostek
trzycylindrowych turbo. No 1 koszty
produkcji (mimo czterech cylindréw)
nie muszg by¢ wyzsze, a spodziewana
trwatos¢ — by¢ moze wieksza. Dodajmy,
ze jednostka ta w ,topowej” wersji 115
KM (zapewnia czas przyspieszania do
100 km ponizej 9 s.) wyposazona jest
w Inny, znany juz wczesniej ,wyna-
lazek” Mazdy — 1-ELOOP, czyli rodzaj
mikrohybrydy, pozwalajgce] na odzy-
skiwanie czesci energil kinetycznej
auta z wykorzystaniem prawie klasycz-
nego alternatorai zestawu kondensa-
torow zamiast wolno sie tadujgcego
akumulatora.

Kolejnym, réwnie
ciekawym co ,nor-
malnym” rozwigza-
niem w Mazdzie 2
sq Jej skrzynie bie-
goéw. Do nowego auta
1 nowych silnikéw
postanowiono skon-
struowac nowe skrzy-
nie. Niby nic dziwnego,
skrzynie manualne sg
tylko mniejsze1gene-
rujg mniej oporow niz
podobne, stosowane
powszechnie. Mozna
by tego nie zauwazyg,
gdyby nie sprawnos¢ zmiany biegow.
Kazdy, dostownie kazdy, kto wsiada do
nowej Mazdy 2 juz na poczgtku mowi:
,idealna, precyzyjna, lekka zmiana bie-
goéw! Dlaczego nie mam tego w swoim
samochodzie?” Nie wiemy jak inzyniero-
wie to zrobill, moze po prostu poswiecili
te] kwestil wiecej czasu niz poswieca
sie zwykle. I przez to sprzedawcy bedg
mieli wiecej klientow.

No 1 wreszcle nadwozie. Znowu niby
nic nowego, typowa konstrukcja sta-
lowa, 1lo$¢ miejsca w srodku 1bagaznik
sg,normalne” jak na ledwo ponad czte-
rometrowego hatchbacka. Masa? W naj-
ciezsze] wersji 1000 kg, czyli ok. 50 kg
mniej niz w podobnych autach innych
producentéw (moze tylko ciut mniejszy
Peugeot 208 zbliza sie do Mazdy). A wiec
samo w soble — lepsze prowadzenie
1 nieco mniejsze zuzycle paliwa.

Czasnapodsumowanie: prawie kazdy
kto przejedzie sie Mazdg 2 mowi potem
o niej z usmiechem. Trudno tu znalez¢
jakis$ Zle dopracowany element lub
widoczny brak. No, moze wykonczenie
przestrzenibagaznika... ale pamietajmy,
ze to przeciez samochdd naprawde popu-
larny, niskiego segmentu. Ceny wynoszg
od ok. 54 000 zt (najstabsza wersja) do 68
000 (najmocniejsza i najlepiej wyposa-
zona odmiana). Lista dostepnych opcji

jest zbyt duza, by o niej tu dyskutowac,
ale tonormalne. Dzi$ nawet w miejskim
aucie oferuje sie prawie wszystko.

My oceniamy, ze nowa Mazda 2, jezeli
nie potrzebujesz diesla, ktérego w ofer-
cle nie ma, a lubisz jezdzi¢ z przyjem-
noscig, bedzie (powiedzmy ostroznie)
jednym z najlepszych wyboréow w tym
segmencie. n]

Dla zainteresowanych technikaliami:
Cykl Atkinsona/Millera r6zni sie od kla-
sycznego cyklu Otto czterosuwowego sil-
nika benzynowego tym, ze w praktyce
skok tloka podczas suwu rozprezania
(pracy) jest wiekszy niz w czasie spreza-
nia. W efekcie pozwala to na odzyskanie
wiekszej ilosci energii z rozprezajacych
sie spalin, a wiec na zwiekszeni sprawno-
Sci silnika. Rzecz wymyslil ponad sto lat
temu pan Atkinson, zas ok. 50 lat p6zniej p.
Miller wpadlna pomysl, ze 6w cykl mozna
latwo zrealizowaé¢ odpowiednio modyfiku-
jac fazy rozrzadu silnika. Klopot polega
na tym, ze zastosowanie takiego obiegu,
cho¢ zwieksza sprawnos¢ silnika, zmniej-
sza jego osiagi. Dlatego silnik Mazdy ma
stosunkowo duza pojemnos$é skokowg jak
na tak male auto, orazbardzo duzy stopien
sprezania, zupelnie jak w aucie wyczyno-
wym. Zreszta Mazda stosuje tam jeszcze
kilka innych rozwiazan (np. konstrukcje
wydechu), wywodzacych sie z technolo-
gii aut sportowych. Ale cala tajemnica
lezy w sterowaniu ukladu wtryskowego,
zaplonowego i rozrzadu.
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TeksT: ANDRZEJ GLAJZER

Zabawka dla dzieci z bogatych rodzin, mikrosamochaod, czy moze po

akie dylematy ogarnety mnie

‘ w bezposredniej konfrontacji

z tworem, ktory swojg nazwg

(Ligier), inicjatami JS oraz wizerunkiem

skrzyzowanych flag sygnalizacyjnych

umieszczonych na zupeinie pospolite]

1 do tego plastikowe] masce po prostu
mnie zaskoczyt.

Awers

Dla mnie Ligier to jedna z ikon naj-
lepszych czaséw F1. To znane (przy-
najmniej starszym fanom tego sportu)
nazwiska, stynne tory wyscigowe1tamte
samochody. Zadziwiajgce, zaskakujgce
pod wzgledem konstrukcyjnym, zawsze
wymagajgce najwiekszych umiejet-
nosci 1 determinacji od kierowcy. To
czasy kiedy scigajgce sie na torze bolidy
mozna byto rozpoznac po ksztatcie, spo-
soble pokonywania zakretow, po odgto-
sach silnikéw. To wiasnie czasy Ligier'a!

prostu motoryzacyjny zart?

Gustaw Ligier to bardzo barwna
postac. Doroste zycie zaczynat od sportu.
Rugby, a potem motocykle, ktérymi sci-
gat sie zawodowo do roku 1966. W latach
1959-60 dwukrotnie wywalczyt tytut
Mistrza Francji. Jednak od czasu kiedy
po raz pierwszy usiadt za kierownicg
samochodu wyscigowego (F3), samo-
chody staty sie jego prawdziwg pasja.

Rok 1968 to zatozenie wiasnej firmy
1 Jjednoczesnie pierwsze starty w F3.
Potem F21znajomos¢ z Jo Schlesserem,
ktora szybko przerodzita sie w przy-
jazn. Niestety nie trwata dtugo poniewaz
w tym samym roku Schlesser zgingt na
torze. Stad pierwszy skonstruowany
w roku 1968 samochod nazwany zostat
inicjatami JS. Tak zostato zresztg do
dzis. JS1 byt rasowym autem sporto-
wym z przestrzenng konstrukcjg nosna,
,Jdworzywowym” nadwoziem coupé
1 centralnie umieszczonym silnikiem

V6. Takim samym jakie montowane
byly w seryjnych Maserati, a potem
w Citroénach SM. Pierwszg, aczkolwiek
nie do konicaudang probg JS1 byt udziat
w 24h LeMans w roku 1970. Ligier pro-
wadzil go nazmiane z rozpoczynajgcym
wtedy swojg karlere sportowg Jean-
Claude Andruetem.

Kolejna, poprawionaizmodyfikowana
konstrukcja (JS2) przyniosta sukces
w prestizowym Tour de France w roku
1974. Prawdopodobnie zwyciestwo tona
tyle zmotywowato Ligier'a, ze zdecydo-
watl sie zatozy¢ wtasny zespot wysci-
gowy F1L.

Debiut miat miejsce w roku 1976 pod-
czas GP Brazylii 1 byt pierwszym z kolej-
nych 35. startow. Do roku 1996 kierowcy
Ligiera 50 razy stawall na podium GP
odnoszac 9. zwyciestw, a w roku 1980
zespot wywalczyt drugie miejsce w kla-
syfikacji Mistrzostw Swiata Produ-
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centow. Ostatni wystep wyscigowego
zespotu Ligier w F1 uwienczyto zwy-
ciestwo Oliviera Panisa w GP Monaco
w roku 1996.

Rezygnacjaz F1nie oznaczata jednak
catkowitego rozstania z samochodami,
ajuznapewno ze sportowymi. Zmienit
sie tylkoich rodzaj. Od roku 2004 (co wig-
zato sie z przejeciem udziatéw w Mar-
tini Racing) w 24h Le Mans, w kategorii
prototypdéw pojawiaty sie auta marki
Ligier oznaczane kolejno symbolami JS
49, JS 511JS 53,

Rewers

Jest jednak 1 inna historia marki,
ktéra nie ma nic wspolnego z wysci-
gowymi bolidami. Dotyczy aut, ktoére
sg ich dostownym zaprzeczeniem pod
kazdym niemal wzgledem.

Mato kto wie, ze Ligier to rowniez
produkowane juz od roku 1980 mikrosa-
mochody. Nie ,mini”z mozliwosciami
trakcyjnymi poréwnywalnymi z nor-
malnymi autami takimi jak bardzo
wczesne BMW Isetta, Gogomobil czy
Goliath, a potem np. Min1 Morris, Fiat

500, Autobianchi, ale ,mikro’, czyli jesz-
cze mniejsze, z uwagi na matg pojem-
nosc¢ skokowg sinikéw 1 ich moc jesz-
cze powolniejsze... 1 takie, ktére bez
naruszania obowigzujgcych przepiséw
o ruchu drogowym pozwalajg na poru-
szanie sie po drogach bez wymaganych
uprawnien.

Pierwsze z nich, kiedy pojawity sie
nadrogach, budzity zdumienie. Nie byty
plekne ani tanie, ale budzity spore zain-
teresowanie klientéw, zwtaszcza z jed-

nego powodu. Zgodnie z obowigzujgcym
prawem o ruchu drogowym mozna nimi
jezdzi¢ bez prawa jazdy, czyli np. gdy
zostato ono zatrzymane przez policje.
Tak byto réwniez przed wojng w Niem-
czech, gdzie pojazdy silnikowe o pojem-
nosci skokowej ponizej 200 cm3, np.
minisamochody marki Framo, mozna
byto prowadzi¢ bez podatku 1 prawa
jazdy. Jak rower.

Czesc¢ kupujgcych traktowato Ligier'y
jako doskonaty, aczkolwiek dosc¢ sier-
miezny srodek transportu w miejskich
centrach. Kto byt wtedy w Paryzu ten
wie, ze Ligler'y z dieslami zmuszaty
kierujgcych 1 pasazeréw do uzywania
dzwiekochtonnych stuchawek. Wygla-
dato to dos¢ smiesznie, ale.. Francuzi
z zatozenla sg ekscentryczni, wiec
widok siwego pana berecie ze stu-
chawkami na gtowie 1 w kanciastym
pudetku nie powodowat odruchu wska-
zywania palcem.

Zeby byto ciszejiprzyjemniej, w 1992
roku Ligier rozszerzyt oferte o miniautka
znapedem elektrycznym. Trzy lata poz-
niej dodat do niej nowe (bardzo atrak-

cyjne pod wgladem stylistyki) nadwozia
wytwarzane z wykorzystaniem tech-
nologii tgczenia elementow z tworzyw
sztucznych 1 aluminium. Rozwinie-
cie tej idel nastgpito w roku 2008 przy
wspotudziale pracownikow przytgczo-
nejdo Ligiera firmy Microcar. Powstate
w ten sposob Driveplanet Group opraco-
wato kilka nowych modeli, z czego za
sukces handlowy nalezy uznac wersje
mikrosamochodu dedykowanego dla
poczty francuskie]

W 2010 roku pojawity sie modele IXO
1 M.Go Electric, a dwa lata pdzniej opra-
cowano zatozenia wdrozenia do produk-
cji seril bardzo nietypowych mikroaut
w wersjl uzytkowe].

Od Pick-upa po wywrotki 1 chtodnie,
ktére bardziej kojarzg sie z samobiez-
nymilodéwkami z miejscem dla dwoch
pasazerow 1 dwie puszki piwa.

No 1 nasz bohater! A jakze, jak kaze
tradycja samochdd oznaczony symbo-
lem SJ1do tego jeszcze 50. Pamietacie
Panstwo JS53 z Le Manch?

Stoje, patrze 1 sie zastanawlam. Jak
znalez¢ wspolny mianownik miedzy
tamtym, a tym Ligierem? Co tgczy te
auta poza nazwg? I zasadnicze pyta-
nie — po co?

To,zemoznajezdzi¢ nim bez ,prawka”
po jego utracie jest moze wygodne,
ale dlaczego od razu zaktadac¢ najgor-
sze? To, ze moze powozi¢ nim 14-latek
z kartg motorowerowg jakos$ mnie
nie przekonuje. Jesli rodzic (dodajmy
zamozny) chce zrobi¢ taki urodzinowy
prezent, to nikt mu nie zabroni, ale dla-
czego zaraz taki oryginalny? Za takg
kase mozna (jesli juz mowa tylko
0 pojazdach) mie¢ dobrego quada
1 50-tke od croosséwek, po sku-
tery w kazdej wersji (nawet z klimag
1 skérg). Dobrze odjezdzajg, skre-
caja 1 hamujg, a poza tym kazdy
na drodze widzi, ze to jednoslad.
A jednoslady nalezy omijac¢ szero-
kim tukiem.

Widzac przed sobg plastikowego
Ligiera wiekszos¢ innych uzytkow-
nikéw potraktuje go jak normalny
samochdd, a tak nie jest. Podkre-
slam — tak nie jest.

Nie bede rozwijat dalszych wizji
hipotetycznego rozwoju sytuaciji,
ale warto o tym pomyslec.

To samo dotyczy starszej osoby
jadgcej by¢ moze w stuchawkach
(JS50 to diesel), ale tu juz prawdopo-
dobienstwo ztego scenariusza jest
mniejsze, choc¢by dlateqgo, ze ,szcze-
sliwie” nie maunas tak zamoznych
emerytow.

Co wiec sktonito z krwi 1 kosci spor-
towca do zajecia sie segmentem tego
rodzaju pojazdow? Moze pragmatyzm
Zwigzany z wizjg coraz bardziej zakor-
kowanych miast? Moze ekologia (for
version electric only), a moze po prostu
che¢bycia prekursorem? Musi cos w tym
by¢, skoro trwa to juz ponad 30 lat!

PS. Wyjatem z kieszeni monete. Po
jednej stronie dumny orzet..a po drugiej
cyfra 5" No céz... pie¢ jak piec. o
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TexksT: TOMASZ CIECIERZYNSKI
ZpJecia: MIROSEAW RUTKOWSKI

Z grona 25 samochodow dostarczonych do testow najbardziej zafascynowat mnie
najmniejszy z nich Ligier JS 50. W pierwszej kolejnosci wyjechatem wtasnie nim
mimo, ze obok stato Porsche Panamera.

Z grona 25 samochodow dostarczo-
nych do testow najbardziej zafascyno-
watl mnie najmniejszy z nich Ligier JS
50. W pierwszej kolejnosci wyjechatem
wiasnie nim mimo, ze obok stato Por-
sche Panamera.

Zalnteresowat mnie z racjl swoich
sportowych korzeni. Ligier — samochdéd
ten wytwarza francuska firma moto-
ryzacyjna zatozona w 1968 roku przez
utytutowanego kierowce wyscigowego
Guya Ligiera. Firma ta z sukcesami
specjalizowata sie w budowie bolidéw
formuty 1. Zespdt Ligier od 1977 1. gdy
wygrat Grand Prix Szwec]i, regularnie
stawat na podium w wyscigach Formuty
1, wielokrotnie na najwyzszym stopniu

tego podium. Ostatni raz Ligier wygrat
w 1996 1. Grand Prix Monaco.

Ciekawa jest takze koncepcja tego
mini samochodu umozliwiajgca pro-
wadzenie tego lekkiego wazgcego 350
kg. samochodu bez prawa jazdy. Juz
czternastolatek ma prawo podrézowac
legalnie tym samochodem pod warun-
kiem, ze jednak ma prawo jazdy kate-
gorii AM (dawna karta motorowerowa)
ograniczajgce ich posiadaczom szyb-
kos¢ maksymalng do 45 km/godz.

Plerwsze mikrosamochody Ligier
stworzyt w 1980 roku, w krétkim cza-
sle nastgpita popularyzacjg tych pojaz-
dow. Mozliwos¢ jazdy bez prawa jazdy
1 niewielkie wymiary pojazdy czynity

z nlego nowosc¢ 1 wypetniaty nisze
w rynku. Ligier stopniowo udoskonalat
swoje auta, prawdziwy przetom nastg-
pit w 2010 roku, kiedy to wprowadzono
technologie IXO —a wraz z nig innowa-
cyjne modele IXO Line. W 2010 Ligier
przejeto firme Microcar i stato sie naj-
wiekszym producentem mikrosamo-
chodéw na $wiecie opanowujgc prawie
50 % rynku. Obecnie firma jest znana
gtéwnie z produkcji mikrosamochodow
1 quadow.

Dwukolorowy Ligier JS50 w wersji
Elegance zaskakuje tadnym nowocze-
snym wyglgdem 1 eleganckim wykon-
czeniem. Posiada wiele dodatkéw chro-
mowanych, ledowe oswietlenie, z tytu
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cileszy oko imitacja podwdjnego uktadu
wydechowego, a sportowy charakter
podkreslajg aluminiowe felgi. Dobre
wrazenie poteguje estetyczne wne-
trze. W srodku rzuca sie w oczy tadna
sptaszczona u dotu kierownica, tylko
czy powinna miec¢ te elementy chro-
mowane? Samochdd ma elektrycznie
sterowane szyby, klimatyzacje oraz
radioodtwarzacz CD wraz z kamerg
cofania samochodu. Bardzo tadne fotele
dajg wystarczajgco dobry komfort jak
na tak mate auto miejskie. Ten nie-
wielkl samochdéd swobodnie pomie-
$ci dwie osoby z nieztym bagazem.
Powierzchnia bagazowa tego malucha
to 320-620 1 — duzo jak na rozmiary
tego nadwozia. Natomiast nie ma ani
airbagéw (jest w opciji tylko dla kie-
rowcy) ani ESP. Producent uznat, ze
samochod miejski nie musi ich miec.
Ma natomiast automatyczng skrzynie
biegéw na paski klinowe jak kiedy$ Daf,
napedzang dwucylindrowym 5,5 kon-
nym silnikiem Diesla z elektronicznie
sterowanym wtryskiem paliwa. Silniki
te wytgcznie dla firmy Ligier produkuje
wtoski producent Lombardini. Mégtby
on generowac znacznie wiekszg moc
1 szybkosci rzedu 100 km/godz. ale

zeby czternastolatkowie mogli jezdzi¢
lege artis zastosowano w JS50 elek-
tronicznag blokade, ktéra uniemozliwia
rozpedzenie go ponad 50 km/h. Blo-
kada ta dziata tak skutecznie, ze nawet
przy zjazdach ze wzniesienia Ligier nie
pojedzie z goérki szybcie].

Ligier rusza spod swiatet zaskakujgco
szybko rownoczesnie z iInnymi uczest-
nikami ruchu, dopiero po rozpedzeniu
do maksymalnej predkosci (tadny elek-
troniczny szybkosciomierz pokazuje
wtedy 52 km/godz.) zaczynamy zosta-
wac w tyle za Innymi 1 mozemy stac sie
zawalidrogg. Osobiscie byto to dlamnie
troche meczgce tam gdzie szybkosc¢
podniesiona byta do 70 km/godz. Ale
ten samochdd nie jest dedykowany dla
mnie tylko dla czternastolatkéw jada-
cych do szkoty czy na zakupy. Samo-
chod ten zdobyt sobie duze grono takich
uzytkownikoéw chociazby w Paryzu czy
Rzymie czyli w miastach gdzie osigga
sie mate szybkosci 1 czesto stol sie w
korkach.

Podrézowanie w 2 osoby Liglerem nie
jest meczgce nawet nanieréwnej drodze
1jest to zastuga miekkiego zawieszenia
z Mc Phersonami z przodu 1 niezalez-
nym zawileszeniem tytu. Jednak przy

PLUSY:

- mozliwo$¢ uzytkowania przez czter-
nastolatka

- atrakcyjny wyglad,

- eleganckie wykonczenie.

- duzo miejsca w srodku.

- bagaznik.

- male zuzycie paliwa.

- kurs techniki jazdy w cenie

MINUSY:

- cena zakupu.

- biate wykonczenie deski rozdzielczej
odbijajace sie w szybie przednie;j.

- dyskusyjne bezpieczenstwo bierne

szybciej pokonywanych zakretach nad-
wozle mocno sle przechyla, podobnie
jak kiedys w Citroenie 2 CV. Przyjemng
rzeczg jest niewatpliwie mate zuzycie
paliwa, bo spala on zaledwie 2,5 1/100
km. Czyli, ze na przejechanie 100 km
potrzeba bedzie okoto 13 zt.

Jednak najwiekszg wadg Ligiera jest
jego cena 54 500 zt. Jezeli dodamy kilka
gadzetéw (poduszka powietrzna, dwuko-
lorowe nadwozie, przegroda bagaznika),
to tatwo mozemy przekroczy¢ 60 tys
zt. a w te] cenie mozemy mie¢ dorosty
samochdd. To prawda, ale 14-latek nie
mogtby nim jezdzic. o
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O ile w okresie jesienno-zimowym badajgc ptyn do chtodnic zwracamy uwage
przede wszystkim na temperature zamarzania ptynu, to w czasie lata bardziej
powinna interesowac nas temperatura wrzenia ptynu.

To wazne zagadnienie, gdyz temperatura ptynu chtodzg-
cego w roéznych obszarach silnika jest rézna 1 wcale nie
jest tak, ze gdy ,na zegarze” widzimy bezpieczne 90 st. C.,
to wewnatrz gtowicy czy wokoét cylindrow temperatura jest
witasnie taka. A uktady chtodzenia cieczg majg te brzydkg
witasciwosc, ze gdy ptyn zaczyna wrzec lokalnie, to pojawiajg
sie bgbelki pary, ktére zanim znikng, utrudniajg odprowa-
dzanie ciepta w innych miejscach. Inaczej mowigc, gdy ptyn
zaczyna sle ,gdzies” gotowac, to ten proces moze narastac
bardzo szybko. A wraz z nim moze pojawiac sie spalanie
detonacyjne (niezwykle szkodliwe dla silnikéw benzyno-
wych), lub, a czasami tgcznie, przegrzanie elementéw - np.
skrzywienie gtowicy, czy wrecz zatarcie ttokéw. W praktyce
oznacza to zniszczenie silnika.

Konstruktorzy walczg z tym zjawiskiem na kilka sposobdéw.
Plerwszym jest po prostu budowanie uktadéw chtodzenie
z duzym nadmiarem wydajnosci. Ale gdy mamy starszawy
samochdd, z zanleczyszczonym juz ukiadem chtodzenia,
a wokot jest gorgco, zas chcemy skorzystac¢ z pelnej mocy
silnika, to moze nie wystarczac.

Drugi sposob to stosowanie cisnieniowych uktadéw chto-
dzenia (dzi$ juz od dawna innych sie nie stosuje). Idea jest
prosta — uktad chtodzenia jest zamkniety zaworem, ktory
taki pozostaje nawet gdy cisnienie wewngtrz wzrasta nawet
dwukrotnie ponad atmosferyczne. A wiec gdy clecz zaczyna
sie minimalnie ,gotowac’, wzrost cisnienia powoduje, ze
rosnie tez jej temperatura wrzenia 1 proces sie stabilizuje.
To pozwala stosowac¢ uktady chtodzenia pracujgce w tem-
peraturze ponad 100 st. C, co jest korzystne dla sprawnosci
jednostki napedowe].

Wreszcie trzecl sposob, to stosowanie cieczy chtodzgcych
o0 podwyzszone] temperaturze wrzenia. Dzi$ nie uzywa sie
w tej roli wody, z wyjatkiem nielicznych, szczegolnych zasto-
sowan. Istniejg specjalistyczne, catkiem bezwodne ptyny
chtodnicze, ale w powszechnie uzywa sie mieszaniny wody
1 glikolu etylenowego wzglednie propylenowego (ten drugi
jest nietoksyczny, ale za to drozszy).

Pierwszy ptyn do chtodnic oparty na glikolu etylenowym
zostal wynaleziony przez amerykanska firme Prestone w 1927
r. Glikol etylenowy w czystej postaci charakteryzuje sie tem-
peraturg zamarzania (krzepniecia) na poziomie -13°C oraz
temperaturg wrzenia ok. 197°C. Jezeli jednak rozcienczymy
koncentrat z wodg w proporcji 1:1 temperatura zamarzania
ulegnie obnizeniu do ok. -35°C, co zapewni wystarczajgcg
ochrone w zimie. Rozclieniczony ptyn charakteryzuje sie row-
niez wiekszg temperaturg wrzenia (ok. 120-130°C) niz woda,
przez co doskonale sprawdza sie w okresie letnim 1 w samo-

chodach eksploatowanych w ciezkich warunkach. Poniewaz
dobre tzw. niezamarzajgce ptyny do chtodnic uzupeiniane sg
tez o dodatki przeciwdziatajgce korozji, chronigce gumowe
przewody 1 zmniejszajgce tendencje do pienienia oraz kawi-
tacji (tworzenie pecherzykéw pary w miejscach gdzie wyste-
pujg drgania lub szybki przeptyw cieczy), a ponadto mogg
smarowac elementy ruchome pompy cieczy, stosowanie
w ich miejsce zwyktej wody (nawet destylowanej) jest zupet-
nie niecelowe. W niektérych nowoczesnych silnikach moze
by¢ zresztg, takze latem, powodem szybkiej awarii.

Co mozemy i powinnismy sprawdzac?

Przegrzanie silnika moze by¢ spowodowane nieprawi-
dtowym dziataniem uktadu (zepsuty wigcznik wentylatora,
niesprawny termostat) lub niedostateczng iloscig ptynu
w chtodnicy. Dlatego szczegdlnie w lecie nalezy regularnie
sprawdzac poziom ptynu w zbiorniczku wyrownawczym lub
chtodnicy. Jezeli jest niski nalezy go uzupeini¢ ptynem do
chtodnic. W ostatecznosci, awaryjnie, nalezy uzywac¢ wody
(wytacznie destylowanej), ale pézniej (przed zima) nalezy
sprawdzi¢ rzeczywiste parametry uzyskanej mieszaniny.
Pomiaru temperatury wrzenia mozemy dokonac przy pomocy
testera (np. testera ptynu do chtodnic Prestone). Przed zimg
konieczne jest sprawdzenie temperatury zamarzania ptynu.
Jezelidla obnizenia temperatury zamarzania ptynu uzylismy
koncentratu, nalezy pamietac, ze maksymalne stezenie gli-
kolu etylenowego powinno wynosi¢ 70%. Jezeli je przekro-
czymy temperatura zamarzania ptynu bedzie znéw wzrastata
(do -13°C dla100% zawartosci koncentratu). Skoncentrowany
glikol etylenowy rowniez stabiej odprowadza ciepto z uktadu.

Ubytki ptynu w uktadzie chtodzenia sg zazwyczaj spowo-
dowane nieszczelnosciami (wycieki w chtodnicy, pekniecia
wezy, korozja elementéw kadtuba silnika). W tym przypadku
konieczna jest wymiana czesci lub (najczesciej doraznie) uzy-
cie srodka uszczelniajgcego. Mozemy do tego celu wykorzy-
stac¢ preparat Prestone Uszczelniacz do chtodnic, ktéry dzieki
zawartosci widkien kevlaru jest w stanie trwale uszczelnic
nawet duze wycieki, nie zapychajgc przy tym uktadu.

Na spadek wydajnosci ukitadu chtodzenia wpltyw majg
zanieczyszczenia (osady z kamienia, rdza). W takim wypadku
z pomocg przychodzg preparaty do ptukania uktadu, ktére
warto zastosowac¢ podczas wymiany ptynu. Zastosowa-
nie Prestone Ptukacz do chtodnic pozwoli usung¢ wszelkie
zanieczyszczenia (rdze, osady z kamienia, zabrudzenia ole-
jowe) dzieki czemu przywrdcona zostanie sprawnosé catego
uktadu chtodzenia.

Ptyn do chtodhnic

P Ochrona przed korozjg
» Ochrona przed

przegrzaniem

» Ochrona przed

zamarznieciem

opELl
p.o WSZYSTK“ r;‘o{ﬂoﬂ'ow

' 000 k=t
| z.nﬂmmfﬁrf A 250/

PRESTONE — MOZESZ MU ZAUFAC, GDY ROBI SIE GORACO

Problemom warto zapobiegac. Nie pozwal, zeby niewtasciwy ptyn do chtodnic i niesprawny ukiad chtodzenia
zepsuly silnik w twoim samochodzie i jednoczesnie wakacyjny wyjazd.

Rozwiazanie jest proste. Wybierz ptyn do chtodnic Prestone, ktory chroni ukiad chtodzenia przez przegrzaniem,
zamarzaniem oraz korozjg przez 5 lat lub 250 000 km ciggtej eksploatacii.

Ptyn do chtodnic Prestone jest odpowiedni do kazdej marki i modelu samochodu, a dzieki bezproblemowemu
mieszaniu sie z innymi ptynami chtodniczymi mozesz stosowac go na dolewke w awaryjnej sytuaciji.

F I ®
Generalny dystrybutor: 'E s un E

PPH ,,PARYS” Sp. z 0.0., ul. Lucyny Herc 3, 20-328 Lublin, tel. +48 81 441 51 91, www.parys.pl www.prestone.pl

Prestone - jeden ptyn do kazdej chiodnicy.
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TEKST I zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Ostatnie ¢wiercwiecze nie byto — tagodnie rzecz ujmujac - taskawe dla szkolnictwa
zawodowego. Nie wdajgc sie w gtebsze analizy przyczyn, stwierdzamy jedynie
marne skutki: zamiast potrzebnych technikdbw mamy tysigce niepotrzebnych
absolwentow szkot wyzszych.

jac - taskawe dla szkolnictwa zawodowego. Nie wdajgc

sie w glebsze analizy przyczyn, stwierdzamy jedynie
marne skutki: zamiast potrzebnych technikow mamy tysigce
niepotrzebnych absolwentéw szkot wyzszych.

O statnie ¢wierc¢wiecze nie byto — tagodnie rzecz ujmu-

Szkoty zawodowe, niedoinwestowane, wbhrew logice trakto-
wane jako gorsze, nie sg w stanie przygotowac kadr dla dzie-
sigtek matych 1 $rednich firm. A przeciez lepiej by¢ dobrym
rzemieslnikiem, niz stabym magistrem. Trudno dzi$ o mto-
dych ludzi przygotowanych do najrézniejszych zawodoéw.
Problem lezy miedzy innymi w technologiach. Swiat pedzi
poszukujgc coraz lepszych materiatéw, narzedzi 1 metod pro-
dukcji, napraw, serwisowania 1 konserwacji. Widac to swiet-
nie w branzy motoryzacyjnej. Szkoty zawodowe majg mato
Imponujgce zaplecze pozwalajgce na nauczenie mtodziezy
wspotczesnych technologii. W podrecznikach wcigz oma-
wia sie rozwigzania aktualne ¢wier¢ wieku temu. Skostniaty
system oswiaty niezbyt chetnie przyjmuje do wiadomosci
dynamicznie rosngce potrzeby gospodarki. Wobec takiego
stanu rzeczy wielkie firmy zaczynajg wspierac¢ szkolnictwo
zawodowe. I czynig to w dobrze pomyslanym wiasnym inte-
resie. Ich nowe technologie muszg by¢ stosowane wedtug
okreslonych reziméw, inaczej cata ta nowoczesnosc, ekono-
mika 1 ekologia nie bedzie warta funta ktakéw.

Zprzyktadem takiego dziatania mieliSmy okazje zapoznac
sie w osrodku szkoleniowym AkzoNobel w Pruszkowie pod
Warszawg. Odbyt sie tam finat konkursu, w ktérym ucznio-
wie jednej ze szkot rywalizowali o tytut Top Gun Junior.

Konkurs jest swoistg wisienkg na torcie, a tortem jest stata
wspotpraca AkzoNobel z Zespotem Szkoét Samochodowych
1 Licealnych nr 3 w Warszawie. Stworzony przez specjali-
stow AkzoNobel program pomaga uczniom poznac najno-
woczesniejsze techniki lakiernicze 1 stosowanie wspot-
czesnych narzedzi w praktyce. Uczniowie mogg korzystac
z wiedzy ekspertéw oraz najlepszych materiatéw lakierni-
czych uczgc sie wedtug autorskiego programu. Catoroczne
szkolenie obejmuje ponad 150 godzin zajec¢ teoretycznych
1 praktycznych, realizowanych w szkole oraz w Centrum
Szkoleniowym AkzoNobel w Pruszkowie. Nauka odbywa
sie w kilkuosobowych grupach.

W efekcie absolwenci szkoty rozchwytywani sg przez te
zaktady, ktére wykonujg prace lakiernicze na najwyzszym
poziomie. Program ten cleszy sie ogromnym zainteresowa-
niem kadry nauczycielskiej 1 samych ucznidéw, natomiast
konkurs jest niejako dodatkiem do trwajgcej juz kilka lat
wspotpracy koncernu 1 szkoty. Konkurs wspierajg rowniez
firmy 3M oraz Sata, ktére udostepniajg caty szereg narzedzi
1 srodkow niezbednych w pracy lakiernika.

W czasie trwajgcego kilka godzin konkursu polegajgcego
na wykonaniu do$¢ skomplikowanej pracy lakierowania (z
utrudnieniami) elementu samochodu jury wskazato zwy-
ciezce. My jednak pomijamy klasyfikacje, stwierdzajac,
ze zawodowy poziom cate] czworki jest znakomity. Zada-
niem jury byto wskazanie tego, ktéry otrzyma tytut Top Gun
Juniora. My, dzieki ,licentia poetica” tytut ten przyznajemy
catej czworce finalistow: Wojtek Zientak, Bartek Trzebinski,
Mateusz Podbielski 1 Barttomiej Zgiet. Gratulacje. o
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Skuteczne chlodzenie

TEKST | zDJECIA: JERZY DYSZY

Silnik samochodu powinien pracowac w dos¢ waskim zakresie (wysokich)
temperatur, niezaleznie od warunkow zewnetrznych 1 stylu jazdy.
Odpowiada za to uktad chtodzenia — dzis zespot bardziej skomplikowany,
niz moze sie nam wydawac.

Przecietny kierowca nie musi w szczegotach znac¢ praw
termodynamikirzgdzacych praca silnika ttokowego, jednak
chyba kazdy zdaje sobie sprawe, ze sprawy cieplne odgrywajg
tam podstawowg role. W skrécie mozna powledziec¢: energia
mechaniczna, ktérg wytwarza silnik, bierze sie ze spalania
paliwa (benzyny, oleju napedowego, gazu). Chytry wynalazek
panow Otto lub Diesla pozwala na przetworzenie energii roz-
prezajacych sie spalin w ruch obrotowy, ktéry poprzez uktad
napedowy (liczne waty i przektadnie, ktérych dziatanie takze
wydaje sie czarna magig) obraca kota napedzajace pojazd.

Przykra sprawa zwigzana z przetwarzaniem ciepta na ener-
gle mechaniczng jest taka, ze nie mozna tego zrobic bez strat,
1to ogromnych. Koniec koricéw od 60% (teoretycznie) do 80%
(w praktyce) energii cieplnej jakg mieliSmy w paliwie musi
by¢ rozproszone w powietrzu. Czes¢ rozprasza sie natural-
nie, wraz z clggle gorg-
cymi spalinami lub
przez promieniowanie
(kazdy kto otworzyt
pokrywe silnika pod-
czas jego pracy, wie jak
tam gorgco), ale okoto
30% tej energii nalezy
wychwyci¢1odprowa-
dzi¢ przez specjalny
uktad, zwany uktadem
chtodzenia silnika.

Jego rola jest nie-
zwykle istotna, a dzia-
tanie skomplikowane.
Wnetrze silnika jest
dos¢ zawitym mecha-
nizmem, zbudowa-
nym z wielu réznych
czesci. I weale nie jest
tak, ze wszystkie one
mogg oraz powinny pracowac w tej samej temperaturze. Wrecz
przeciwnie — istnieje wrecz pojecie ,gospodarka cieplna sil-
nika”, scisle zwigzane ze sprawnoscig przetwarzania ener-
gil cleplnej na mechaniczng, kwestiami ekologicznymi oraz
trwatoscig jednostki napedowej. Mozna nawet powiedzie¢, ze
tym ,lepszy” jest silnik samochodowy, im wiekszg kontrole
na kwestiami cieplnymi w jego wnetrzu udato sie uzyskac
jego konstruktorom. A poniewaz warunki pracy silnika sg

nieustannie zmienne, takze 1 uktad chtodzenia musi sie nie-
zwtocznie dostosowywac do tego czy jedziemy szybko czy
powoli lub pod goére czy w doét, czy temperatura zewnetrzna
jest niska czy wysoka, czy silnik wiasnie sie rozgrzewa czy
tez moze by¢ juz zbyt goracy itp.

Jeszcze 20 — 30 lat temu uktady chtodzenia silnikéw samo-
chodowych byty wzglednie proste (jedna chtodnica cieczy,
jeden mechaniczny wentylator, jeden termostat zarzgdza-
jacy raptem dwoma obwodami cieczy chtodzacej plus jedna
nagrzewnica w kabinie). Wazng zmiang byto wprowadzenie
najpierw cisnieniowych uktadéw chtodzenia, a potem elek-
trycznie sterowanych wentylatoréw chtodnicy (z czujnikiem
temperatury cieczy). Natomiast dzisiaj uktad chtodzenia
silnika speiniajgcego najnowsze normy czystosci spalin
1wspotpracujgcego zaréwno z klimatyzacjg, jak 1z chtodnicg
oleju oraz chtodnicg
recyrkulowanych spa-
lin, to skomplikowana
,fabryka’, wyposazona
nierzadko w kilka
(elektrycznych) pomp
cleczy oraz wiele
obwodoéw zarzadza-
nych przez skompli-
kowane, sterowane
elektronicznie zawory.
Wszystko po to, aby
w kabinie ciepto robito
sie juz kilka minut po
uruchomieniu silnika,
by przy wolnej jezdzie
ograniczac opory oleju
przez zwiekszenie jego
temperatury, z kolel by
przy peilnym obciga-
zeniu temperatura
w pewnych obszarach silnika byta nizsza (!), dla unikniecia
nieprawidtowego spalania 1 zwiekszenia trwatosci niekto-
rych czesci, itp. itp. A na koncu chodzi o zwiekszenie owe]
rzeczywiste] sprawnosci silnika, o ktére] wspomnielismy
na poczatku, cho¢ o jeden czy dwa procent. Zeby szczesliwi
byli tzw. ekolodzy, oraz my, przy kasie na stacji benzynowe].
Wtasnie nad tym pracuje uktad chtodzenia w naszym nowo-
czesnym samochodzie. (u]
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TEKST: MIROSLAW RUTKOWSKI
znJecia: AUTOR, CLASSIC CHROME

Samochody od zawsze poza walorami uzytkowymi, miaty rowniez cieszyc uroda.
Ich formy, kolory 1 materiaty uzupetniaty 1Snigce detale. Podobnie jak zgrabna,
piekng 1 dobrze ubrang kobiete zdobi bizuteria, tak samochod zdobig detale

ego trafnego poréwnania uzyt

‘ wtasciciel Pracowni renowacji
elementéw chromowanych Clas-

sic Chrom, inz. Hubert Michatowski.
Przyznac trzeba, i barwnie, i trafnie.
No, dobrze, jest metafora, ale czym tak
naprawde jest zaktad Classic Chrome?
Galwanizernig? Zaktadem slusarskim?
Metaloplastycznym? Zaktadem renowa-

chromowane.

cji samochodowych detali metalowych?
Dziennikarzowi jest trudno jednoznacz-
nie okresli¢ profil zaktadu, w ktérym
zzarty przez rdze, pogiety zderzak potra-
fig zmieni¢ w idealnie gtadkie cacko,
nieraz piekniejsze, niz byto w chwili
plerwszej rejestracji samochodu. Albo
dziurawy 1 pordzewiaty kotpak kota War-
szawy odnawiajg tak, ze mogtby stuzy¢
jako hipsterska patera do owocow. Tyle
ze hipsterom patery niepotrzebne, a kot-
pak 1 tak musi trafi¢ na swoje miejsce
w odrestaurowanej Warszawie.
Technologia galwanizowania, a wia-
Sciwlie galwanosteqil, czyli elektroli-
tycznego pokrywania metalem (chro-
mem, niklem, miedzig, ztotem, kadmem
1 innymi) przygotowanej uprzednio
powierzchnijest dos¢ prosta. Przedmiot

umieszcza sle w wannie wypeinione]
roztworem kwasu, a przeptywajgcy mie-
dzy elektrodami prad elektryczny powo-
duje pokrycie przedmiotu odpowiednim
metalem. Proste? Niekoniecznie. Zaktad
galwanotechniczny musi dysponowac
potezng infrastrukturg elektryczna.
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Wartos¢ prgdu moze siegac 3 tysiecy
Amper. Takim obcigzeniom oczywiscie
towarzyszg odpowiednio imponujgce
rachunki za energie. Wanna, w ktoére]
odbywa sie elektroliza, sktad kgpieli,
elektrody... To pierwsze wyzwania do
opanowania. Nie wymagajg jakiej$ nad-
zwyczajne] wiedzy, jednak nietrudno
o btad, ktérego konsekwencje mogg by¢
bardzo kosztowne. O ile przygotowanie
procesu na potrzeby chromowania setek
takich samych elementéw przemysto-
wych jest stosunkowo proste, to schody
zaczynajg sie, gdy przychodzi naprawa
unikalnych elementéw do samochodow
klasycznych. Czesto sg one odksztat-
cone, o niejednorodnej powierzchni,
z ubytkami zjedzonymi przez rdze. Na
przestrzenilat w motoryzacji stosowano
réozne metale 1 odlewy. Poczatki moto-
ryzacjl to metale szlachetne takie jak
miedz1jej stopy, oraz zderzaki przypo-
minajgce bardziej resory, wykonane ze
stali sprezyste]. W okresie powojennym
odlewy mosiezne zastepowano tanimi,

mato trwatymi stopami cynku 1 alumi-
nium, ozdobne listwy zamiast chromo-
wania polerowano.

Plerwszym etapem naprawy jest
ocena stanu elementu 1 rodzaju mate-
riatu z jakiego jest on wykonany. Potem

okresla sie technologie renowacji; czyn-
nosci, rodzaj procesow 1 kolejnos¢
poszczegolnych dziatan. Btgd w ocenie

lub niewtasciwe podejscie na ktérym-
kolwiek z etapow, moze zakonczy¢ sie
bezpowrotnym zniszczeniem elementu.

Proces naprawy rozpoczyna sie od
czyszCzenia 1 usuwania w procesie
elektrolizy starych powtok. Potem
naprawy ubytkoéw (spawanie), prosto-
wanie, szlifowanie, wstepnie obrobiony
element pokrywa sie galwanicznie
miedzig, ktéra ze wzgledu na swoje
wtasciwosci wnika gteboko w struk-
ture pokrywanego metalu, zabezpie-
czajac go antykorozyjnie przed dalszg
degradacjg. Peini ona rowniez role
,Szpachli”; w odréznieniu od tej lakier-
niczej, ma ona grubosc¢ zazwyczaj od
50 do 150 mikronoéow. Pokryty miedzig
element trafia w rece doswiadczo-
nych szlifierzyikiedy juz uzyskaide-
alng powilerzchnie moze by¢ pokryty
niklem ktéry stanowi baze dla cie-
niutkiej (od 2-5 mikronow) srebrzy-
stej powtoki chromu. Lsnigca, czy-
Sciutka czes$¢ starannie zapakowana
oddawana jest klientowi. I niczym
kolia kobiete zdobi karoserie pieknego
samochodu. A ja nadal nie wiem, jak
jednym stowem okresli¢ profil dziata-
nia Pracowni Cassic Chrom... o
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Stodko-gorzkie safari

TEKST 1 zDJECIA: RAJMUND G. BINISZEWSKI

Do kalendarza imprez sportowych po wielu latach nieobecnosci powroctit rajd
Polskie Safari. 36 edycja tej imprezy odbyta sie 10 1 11 lipca w Warszawie.

Start 1 prolog wyznaczono na pigtek
pod Centrum Olimpijskim a mete 1 uro-
czyste rozdanie nagréod w sobotni wie-
czo6r pod Patacem Kultury. Na starcie
pojawito sie 91 ekip. Od kilku lat sport
motorowy w Polsce nie dos¢ ze nie 1oz-
kwita to wrecz wiednie a nawet usy-
cha. Ktos wreszcie pomyslat ze Rajdowe
Mistrzostwa Polski Samochodéw Tere-
nowych, Puchar Polski w Rajdach Baja
1 Rajdowy Puchar Polski Samochodéw
Terenowych mozna potgczy¢ w jedng
impreze 1 w ten sposéb zgromadzi¢ na
starcie niematg liczbe zawodnikow.

A dodatkowg atrakcjg dla publicznosci
jest mozliwos¢ podziwiania rywalizacjl
nie tylko wsréd kierowcow samocho-
dow, ale tez motocykli, quadéw 1 pojaz-
déw UTV. Organizator w strefie kibica
zaplanowat mnustwo atrakcji dla maja-
cej licznie przyby¢ publicznosci. Tylko
ta jakos sie nie pojawita. No c6z mozna
to zwali¢ na pogode, albo na sezon urlo-
powy,albo... nikt nie wiedziat, ze w War-
szawile bedzie rajd. Na oficjalnej stro-
nie rajdu na dwa dni przed imprezg
nie byto zadnej informacji o lokalizacji
odcinkow specjalnych, stref kibica itd.

Atrakcje w strefie kibica zaplanowano
na pigtek od godz. 10:00. I chociaz sg
wakacje, to ci co akurat nie wyjechali
na urlop, w wiekszosci o tej porze pra-
cujg. W sobote rozegrano trzy odcinki
specjalne o tgcznej dtugosci ponad 100
km. Wtasciwie to byt jeden odcinek
pokonywany trzykrotnie. Trase oesu
wytyczono na poligonie w Rembertowie.
Trasa znana 1 nielubiana przez zawod-
nikéw 1 to nie tylko polskich. Jedyny
Polski odcinek specjalny legendarnego
rajdu Paryz Moskwa Pekin w 1992 roku
odbyt sie witasnie na tym poligonie. ==




“tlano reklamy produce :
zmiane z producentami wyposazenia
tazienek i listg patronéw medialnych,
niestety nic na temat samego rajdu.
Mimo systemu pozwalajgcego sledzic¢
na zywo wyniki zmagan, organizator
miat problemy z ustaleniem miejsc jakie
zajeli poszczegdlni zawodnicy.

Byt w Warszawie rajd, to nic ze trasa
byta troche nudnaispecyficzna, zawod-
nicy reprezentowall wysoki poziom przy-
gotowania sprzetuiumiejetnosci, tylko
nikt go nie widziatl. A szkoda. Po suk-
cesach Polakow w tegorocznym rajdzie
Dakar wydawac by sie mogto, ze rajdy
terenowe powinny zyskiwac¢ na popu-
larnosci. I pewnie tak jest. Tylko trzeba
pamietac¢ ze oprocz samej rywalizacji,
potrzebny jest kibic boto on przycigga
sponsoréw.ﬂ';&owoduja ze sgsrodkina
.. Starty w zawodach ra'xngmiedzynaro—

dowej. Mozna tu jeszcze dtugo snuc ten
" watek. Lubimy kiedy nasi'sportowcy
odnosza sukcesy na-a‘éﬁi‘faﬂi.miedzy—

narodowych. Tylko nicnie robimy zeby
g ' “—
N
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TEKST I zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

W czasie wyscigu gorskiego La Turbie w 1903 roku spinka od mankietu
zakleszczyta manetke gazu w samochodzie hrabiego Eliota Zborowskiego.
Samochdd wyleciat z trasy, wypadek skonczyt sie tragicznie.

rabia Zborowski byt, wedtug
H dostepnych zrodet, pierwszag

ofiarg wyscigéw goérskich. Dys-
cyplina ta narodzita sie jako test szyb-
kosci samochodéw — wspinaczka sta-
nowita lepszy test osiggdéw samochodu
niz pokonanie tego samego dystansu na
drodze bez wzniesien. Szybko okazato
sle, ze tymi samymi samochodamirézni
kierowcy osiggajg szczyt w réznym cza-
sie. Wiasnie przy okazji narodzin tej dys-
cypliny ujawniono, Zze w Sporcie samo-
chodowym o wyniku decyduje nie tylko
konstrukcjaiosiggi pojazdu, ale rowniez
umiejetnosci kierowcy,; doswiadczenie,

talent 1 technika jazdy. W wyscigach
gorskich nadal wida¢ to bardzo dobrze.

Dyscyplina debiutowata wyscigiem
na La Turbie w 1897, ktory szesc¢ lat poz-
niej okazat sie tragiczny dla angielskiego
arystokraty polskiego pochodzenia.

Wyscigi goérskie polegajg na jak naj-
szybszym pokonaniu wytyczonego na
kretej trasie podjazdu. Trzeba dodagc, ze
polska nazwa tej dyscypliny, ,wyscigi
gorskie’, jest mylgca. W rzeczywistosci
nie sg to wyscigi (zawody wielu zatog
ze wspolnego startu, gdzie wygrywa
pierwszy namecie), ale tzw. proba wysci-

gowa, czyli solowa jazdana czas. Zawod-
nicy startujg pojedynczo, najczesciej co
minute. Trasa musi spetniac¢ okreslone
wymogi bezpieczenstwa, jest zamknieta
dlaruchu, ajadacy zawodnik przez caty
czas jest obserwowany przez sedziow.
Anglosasi nazywajg takie zawody po
prostu ,hillclimb’, a na przyktad Czesi
,do vrchu” czyli "pod gore”.

Umiarkowane koszty organizacyjne,
stosunkowo niewielkie koszty startu,
dopuszczenie dorywalizacji praktycznie
wszystkich samochodéw sportowych
1 fakt, ze w Polsce mamy co najmniej
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cztery atrakcyjne trasy spetniajgce
kryteria homologaciji to gtéwne, ale nie
jedyne powody, dla ktérych wyscigi gor-
skie cieszg sie niestabngcg popularno-
scig. Najwazniejszy jest fakt, iz kazdy
wyscig gromadzi co najmniej kilkuna-
stotysieczng widownie. Kibice obserwujg
rywalizacje praktycznie nie ruszajac sie
z wybranego miejsca, w (zazwyczaj)
,pieknych okolicznosciach przyrody”
1w atmosferze pikniku. Za kibicamiidg
media, za mediami kolejni kibice a za
nimi sponsorzy, ktérzy majg do ugrania
swoje cele marketingowe..

Tegoroczne Gorskie Samochodowe
Mistrzostwa Polski zaplanowano na
szesciu trasach w Polsce 1 dwéch na
Stowacji od maja do wrzesnia. W ciggu
weekendu rozgrywane sg dwie rundy,
w sezonie miato by¢ rozegrane 16. rund,
jednak zawody w Jahodnejzostaty odwo-
tane. Do konca sezonu zostato jeszcze 6
rund, rywalizacja o tytuty mistrzowskie
w réznych klasach toczyc¢ sie bedzie do
ostatniej imprezy.

31 lipca - 02 sierpnia, Banovce-Jan-
kov Visok, Banovce

21 — 23 slerpnia, 18. Grand Prix Sopo-
t-Gdynia, Sopot

11 — 13 wrzesnia, 12. Wyscig Gorski
Przadki, Korczowa o
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Swieto rajdéw

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Niezaleznie od tego, czy odbywat sie na Dolnym Slasku, czy w Krakowie, czy jechat przez cata
potudniowg Polske, czy na mazurskich szutrach, Rajd Polski zawsze byt pieknym, radosnym
Swietem. Towarzyszyta mu szczegolna atmosfera wielkiego sportu, zacietej rywalizacji
najlepszych kierowcow w doskonatych samochodach.

Na Rajd Polski ruszamy w czwartek,
rano, ale nie o $wicie. Do Mikotajek jest
nieco ponad 200 km, zatem na 16.00, bez
forsowania tempa zdgzymy. Na lawe-
cle wieziemy Volvo. Rajdowe, zabyt-
kowe, prawdziwy unikat. PV 544. Po
kilku latach prac remontowych gotowe
do startu, I$nigce czerwonym lakierem
1 chromem na felgach. W komorze sil-
nika tez pieknie. Ciekawe, jak spisze sie
w swolm naturalnym srodowisku, na
szutrowe]j trasie Rajdu Polski. Z tg trasg
to przesada, klasyki majg jezdzic¢ jedy-
nie na torze w Mikotajkach, tuz przed
wspotczesnymi rajdowkami. Po czte-
rech godzinach jazdy dojezdzamy do
Mikotajek. Pot godziny pdzniej dojez-
dza Alfa Romeo GT Junior — niemal
taka sama, jak opisywana w plerwszym
wydaniu magazynuiAuto. Tez jest wia-

snoscig Andrzeja Wodzinskiego, postaci
w $wiatku sportow samochodowych
bardzo znanej, cenionej 1z nieprzeciet-
nymisukcesami sportowymina koncie.
Sam zasiada za kierownicg Volvo, Alfe
poprowadzi rajdowa legenda, Tomasz
Clecierzynski.

Od kilku lat przed wspotczesnymi
urzgdzeniamirajdowymina trasie pro-
logu Rajdu Polski prezentujg sie klasyki
sportowe. Dobrze przygotowanych samo-
chodéw wyczynowych w wieku powyzej
25 lat jest w Polsce catkiem sporo. Co
najmniej po6t setki. Spodziewatem sie
zobaczy¢ w akcji kilkanascie peretek,
spotkac polskich legendarnych kierow-
cow. Nic z tego. Na tor w Mikotajkach
przyjechato zaledwie pie¢ samochodow:
dwa Polonezy, Mitsubishi Galant, Volvo
1 AlfaRomeo. Zatogi przejechaty pokilka

okrgzen praktycznie bez publicznosci,
bez pomiaru czasu, wiasciwie o nic.
Trzeba powiledzie¢ jasno — kompletnie
bez sensu. Komus bardzo zalezato na
tym, aby klasyczne auta 1 legendarni
kierowcy mogli uczestniczy¢ w tym
nadzwyczanym wydarzeniu, jakim jest
Rajd Polski. Komus jednak kompletnie
na tym nie zalezato. Komu 1 na czym
zalezato — nie wiadomo. Wiadomo nato-
miast, ze zaproszenie mistrzow sprzed
lat, kierowcow 1 wiascicieli odbudowa-
nych z pietyzmem aut jest znakomi-
tym pomystem. Ale zabrakto pomystu
jak 1 co zrobi¢, aby 1 oni, 1 kibice mieli
z tegouciecheipozytek. Szkoda wielka,
bo klasyczne auta sportowe mogty by¢
ozdobg wspaniate] imprezy, dodac jej
blasku 1 szlachetnej patyny, szkoda, bo
publicznos¢ mogtaby zobaczy¢ jak, nie

tak przeciez dawno, wygladaty samo-
chody rajdowe, a bohaterowie rajdow
sprzed lat dowiedzieliby sie, ze o nich
1ich sukcesach nie zapominamy. Tym
bardziej, ze Rajd Polski chwali sie tra-
dycja siegajacg niemal stu lat, dtuzszg
historie ma jedynie Rajd Monte Carlo.
Od dwadch lat Rajd Polski jest rundg
WRC (Rajdowych Mistrzostw Swiata)
1 na Mazury zjezdzajg ttumykibicow.

0CTITE

Nie byto az takich ttumow szes¢ lat temu
(tez byt to rajd WRC), nie byto takich ttu-
mow, gdy zatogi w Rajdzie Polski zdo-
bywaty punkty do Mistrzostw Europy.
Zmienito sie to zdwoch powodéw: jeden
to WRC, drugi to Robert Kubica. Najlep-

e
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sze zatogi swiata1rywalizujgcy z nimi
Polacy; genialny kierowca, Robert Kubica
1 doswiadczony pilot, Maciej Szczepa-
niak. Na mecie zajell 6sme miejsce, co
jest sukcesem trudnym do przecenienia,
zwtaszcza ze kierowca ma wcigz nie do
konica sprawngrekeijezdzi w samocho-
dzie nieco ustepujgcym tym z zespotéw
fabrycznych. Wrajdzie wystartowato tez
¥1lka innych naszych zatdg, ale o walce
z czotdwkg nawet nie moglimarzy¢. @
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Podrozujac przez Rosje bez wzgledu na dtugosc czy szerokosc
geograficzng mija sie poprzewracane ptoty i walgce sie chatupy. Wraki
pojazdow w rowach 1 pogubiony tadunek.

ajwiekszym zaskoczeniem jakie

mnie spotkato to kilkunastome-

trowy pien drzewa lezgcy na
srodku drogi. Dobrze ze lezat wzdtuz.
Caly ten obraz sprawia wrazenie, ze
nikomu tu naniczym nie zalezy. Miesz-
kancy miasteczek sg tak pochtonieci
swolmi sprawamli, ze czesto nie wiedzg
nawet dokad prowadzi droga przy kto-
rej mieszkajg. Wiekszosc¢ pojazdéw na
pilerwszy rzut oka nie powinno ruszyc¢
z miejsca. Skorodowane, naprawiane
metodami chatupniczymi jakos dzia-
taja. A ich stan techniczny? Lepiej sie
nad tym nie zastanawiac¢, jedzie, zna-
Czy Sle sprawny.

Klimat tu bardzo surowy. W niekto-
rych rejonach zimag temperatura spada
nawet ponizej - 60 st. C, a latem zdarza
sie upat ponad 30 st. C. Okres letni to
niekiedy tylko 3 miesigce. Wydawac by
sle mogto, ze te tereny mogg zamiesz-
kiwac tylko kosmici. Ale nie. Miejscowl
nie dos¢, ze sg zadowoleni z zycia, tona
dodatek nie chcieliby mieszkac nigdzie
indzie.

Docieram dorzeki Audan. Czekamnie
przeprawa promowa. Od grudniado maja
ten fragment przejezdza sie zamarz-
nietym korytem rzeki. Jest koncowka
wrzesnia, a zatem prawie srodek lata.
Nie raz przeprawilatem sie promami,

wiec 1 ta przeprawa nie wydawata sie
by¢ jakims szczegdlnym wyzwaniem.
Ot6z mylitem sie. Na poczatek prébuje
ustali¢ kiedy bedzie prom. Jutro - odpo-
wiada mi cztowiek z zeszytem w reku,
jednoczesnie cos$ notujgc. Jest dtuga
kolejka oczekujgcych a zatem pewnie
sie nie zmieszcze. Troche bytem zdzi-
wiony bo nabrzegu stato tylko kilka aut.
Rano przyptywa prom. Patrze 1 oczom
nie wierze. Ta zardzewlata skorupa to
ma by¢ prom. Zrozumiatem dlaczego
sie nie zabiore. Pytam kiedy bedzie
nastepny. Moze po potudniu - otrzymuje
w odpowiedzi. Po potudniunic nie przy-
ptyneto. Jutrobedzie na pewno. Mglisty
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poranek nie wrézy nic dobrego. Promu
nie ma. Pewnie jutro przyptynie. Mam
duzo czasu, postanawiam posprawdzac
jakie zniszczenlia w aucie poczynity
wyboje prawle 2 tys. kilometréw drogi.
Przydato by sie pospawac¢ uchwyt chtod-
nicy 1 mocowanie halogendéw. Ruszam
zwiedzac okolice. Niedaleko przystani
jest osada, widziatem tam jakas baze
ciezkiego sprzetu, pewnie tez jest jakis
sklep, bo przydato by sie uzupetnic pro-
wiant. Wwarsztacie powitato nas trzech
mezczyzn w kombinezonach wykazu-
jacych duze zainteresowanie samocho-
dem. Wypakowany Nissan na obcych
tablicach czesto wzbudzat zainteresowa-
nie u miejscowych. Pytali skad 1 dokad
jade, czy mi sie tu podoba 1 wiasciwie
po co to robie. Spytatem ich czy mogg

mi pomoc. Panowie bystrym okiem
obejrzeli caty samochdd. Pospawali to
0 coO prositem plus jeszcze to co sami
zauwazyli 1 po konsultacji stwierdzili,
ze Jeszcze kilaka drobnych poprawek
trzeba dokonac. Przy okazji poprawili
tez robote po panach z Irkucka. Po doko-
naniu napraw, ktorej towarzyszyta mita
pogawedka, pytam sie ile mam zaptaci¢
za ich pomoc. A oni moéwig, ze nic. Jak
to nic? Poswieciliscie swoj czas, wyko-
rzystaliscie swoje narzedzia itd. Bardzo
dziekuje za pomoc, ale czy na pewno
nie chcecie pieniedzy. Panowie zgod-
nie wykazujg zadowolenie ze mogli mi
pomoc, a czasu to majg duzo,1 wszystko
co 1m jest potrzebne tez majg. Nagle
jeden pyta czy mam dolary 1 czy mogt-
bym mu da¢ jednego bo oni nigdy nie

widzieli dolaréw. Nigdy nie widziatem
cztowieka ktory tak by sie ucieszyl na
widok dolara. Jeszcze wiekszym zasko-
czeniem byto jak poprosili mnie zebym
1m sie podpisat na tym dolarze bo oni go
powieszg na $cianie w warsztacie jako
pamigtke. To byto jedno z moich najmil-
szych przezyc¢ nie tylko z tej wyprawy.

Na przystani dowiaduje sie Ze popotu-
dniowy prom nie przyptynat. Moze jutro
przyptynie. Moze? A co to za réznica
dzisiaj czy jutro, przyptynie na pewno.
No c6z, moze jest bez réznicy, ale nie
dla wszystkich. Plan wyprawy nie byt
napiety, jednak nie przewidywat 3 dni
oczekiwania na prom. I wcigz nie wia-
domo, czy jutro sie przeprawie.

Na brzegu pojawiajg sie dwie duze
clezarowki. Kierowcy najwyraznie] ==>
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nie przejmuja sie tym kiedy sie przepra-
wig. Jak sie za chwile okaze sg dosko-
nale przygotowani na krotsze lub dtuz-
sze oczekiwanie. Pytajg mnie czy nie
potrzebuje jakies pomocy, czy nie jestem
gtodny, albo spragniony, a wtasciwie to
by im byto bardzo mito jak bym do nich
dotaczyt. ZasiedliSmy w szoferce starego
urala. Kierowca w wieku przedemery-
talnym dzielit sie wszystkim co miat.

A miatniemal wszystko: wodke, zakgski
w postaci réznego rodzaju przetworow
wykonanych prze jego zone a nawet
ciasto. Z naszej rozmowy dowiedzia-
tem, zeby na drodze ktos$ pozostat sam.
To obowigzek pomdc komus kto ma
kiopoty. Przed wyjazdem warto zapy-
tac sie tych jadacych z przeciwka czy
szlak jest przejezdny. Gruntowe drogi po
opada deszczu mogg zamienic¢ sie albo

3ANEAND - CUBHDCRIR
SENE3NOR popara
KYIEACCROE OTOENELME
AUMEDCKAR
QUETARUMA NYTH.

w bagno, albo w rzeki. Do tego wiekszos¢
mostow jest zniszczonairzeki pokonuje
sie brodami, ktérych gtebokos¢ jest albo
po kostki, albo kilka metréw. Nikogo nie
dziwi fakt dwu trzy czy nawet cztero-
dniowego spdznienia. Pamietaj to nie
Rosja to Syberia tu nikt nie pozwoli ci
zgingc.

Nastepnego dnia w potudnie zapako-
watem sie na prom. cdn... o
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Podstawy off-roadu

Stawomir Makarauk, gdy nigdzie nie wyjezdza czuje
sie zle, jak sam mowi, rdzewieje 1 gnusnieje. I na taki czas
przerw miedzy wyprawami wymyslit sobie sposob na Przy-
gode — opisuje wszystko na swoim blogu na platformie ,Na
Temat”. ,Szybkie oderwanie sie od codziennych problemow
potgczone z wysitkiem fizycznym dziata na mnie rowniez
oczyszczajgco. Pomaga w znoszeniu nudnych obowigzkow.
Wykonuje wolny zawdd, wiec teoretycznie nie powinienem
podlegac stresowi jak pracownicy Mordoru. Nie powinienem,
ale kazdy ma swojego demona, mola, ktéry go gryzie. Ja tez
jak kazdy z nas, albo przynajmniej wiekszos¢ z nas, szukam
rozwigzania problemu, pozbycia sie lekéw czy odreagowania
stresu.” Moze 1dla Was bedzie to dobry pomyst. A w kolejnym
odcinku podstaw 4x4 zobaczycie jak nalezy pokonywac tra-
wersy 1 koleiny.

You

Tuhe https://www.youtube.com/c/lautowebsite
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Historia kolem sie toczy

MIROStAW RUTKOWSKI
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POLSKIE WYSCIGI
SAMOCHODOWE
1980 - 1989

Tymrazem kotem wyscigowym. Dziesieciolecie 1980-1989 na torach wysci-
gowych w Polsce opisat Grzegorz Chyta. Jak wiadomo czas byt to trudny, sport
samochodowy nie cieszyt sie nadmierng taskawoscig wtadz, ale tez — warto
o tym wiedzie¢ - nie byl tepiony. Autor wykonat ogromng prace gromadzac
dziesigtki informacji o kazdym torze, kazdym wyscigu, kazdym zawodniku.
Wszystko to znalazto sie w ksigzce w postaci tabelek. Ta benedyktynska
wrecz praca byta trudnym wyzwaniem, tym bardziej, ze nie istnieje archi-
wum PZM, gdzie wszystkie dokumenty ulegajg po pieciu latach niszczeniu.
Niepetne archiwa prywatne, zawodna pamiec¢ i niewiele fotografii to dla kro-
nikarza przeszkody niemal nie do pokonania. Niemal, bo Grzegorz Chyta
caty ten czas osobiscie sledzit poczynania zawodnikdéw, najplerw na torze
pod Kielcami, z czasem na wszystkich torach w Polsce. Zgromadzit imponu-
jace archiwum, jednak jak sam przyznaje we wstepie, okazato sie ono dalece
niewystarczajgce. Autor postuzyt sie znakomitym zabiegiem — wykorzystat
archiwa prasowe. Przytoczone artykuty nie tylko odnoszg sie do konkretnych
wydarzen, ale takze swietnie oddajg klimat tamtych czaséw. O jedno mam
tylko do Wydawcy pretensje — o fotografie. Zebrane z wielkg pieczotowitoscig,
wygrzebane niemal z niebytu, odnalezione w prywatnych albumach znalazty
sie w ksigzce praktycznie bez ingerencji. Jak rozumiem byt to zabieg celowy
— chodzito o oddanie klimatu réwniez przez ich stan techniczny. Jednak
molim zdaniem nalezato poddac je wspotczesnej technice Photoshopa; nic by
nie stracity na autentycznosci, a wiele zyskaty na jakosci.

Ksigzka przeznaczona jest dla wgskiej grupy odbiorcéw, tych ktérzy uczest-
niczyli w odlegtych dzis wydarzeniach, dla zainteresowanych wyscigami
1 zmianamil jakie nastepujg w tej dyscyplinie 1 kibicow, ktérzy widzac dzis
na torach historyczne Formuty czy Maluchy, chcieliby wiedzie¢ wiecej. Duzo
wiecej.

,Polskie wyscigl samochodowe 1980 — 1989"

Grzegorz Chyta

Biblioteka Auto Klubu Dziennikarzy Polskich

Wydawca — Klub Kierowcéw Wyscigowych Automobilklub Torunski
ISBN 978-83-942405-0-9

Cena: 60 zt +koszt wysytki,

Zamowilenia: at@automobliklubtorunski.pl
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Sledzac, nawet niezbyt starannie, nowosci w prawie, ciénie
sie na usta pytanie do rzgdzgcych — Czy nie przesadzacie
z Tobleniem sobie jaj z kierowcow? Czy juz macie tak wiele
roboty z uchwalaniem ustaw, ze brakuje czasu na myslenie?

Jeszcze przed wyborami prezydenckimi udato sie wpro-
wadzi¢ w zycie odbieranie prawa jazdy tym, ktérzy w mie-
Scie przy ograniczeniu do 50 km/h jadg o 50 km/h wiece].
Nie wytgczajac stuzb ratowniczych, policji 1 wszystkich kie-
rowcow, ktorzy prowadzg samochody uprzywilejowane. Na
dodatek procedura ma charakter administracyjny, czyli nie
ma mozliwosci rozstrzygniecia przez sad, czy wykroczenie
rzeczywiscie miato miejsce. Krotko mowiac - schrzaniona
ustawa. Przy okazji gtosno zrobito sie o urzgdzeniach pomia-
rowych, jakimi dysponuje policja — sg niewiarygodne, nie
speiniajg wymogow prawa. Wole tego nie komentowac.

Po wyborach prezydenckich w rzgdzie trzesienie ziemi.
Nowy minister zdrowia, Swietny lekarz, fachowiec co sie
zZowie, profesor Marian Zembala, na poczatek urzedowania
komunikuje, ze ma zamiar wprowadzi¢ ,podatek Religi”. No
1 znow rece opadajg. Przeciez to juz byto, PIS ubrat kierow-
cow w dodatkowe koszty. Siedem lat temu, za sprawg éwcze-
snej minister zdrowia Ewy Kopacz, podatek ten zostat zli-
kwidowany. Jednoczesnie nowelizacja prawa umozliwita
NFZ dochodzenie na drodze sgdowej zwrotu poniesionych
kosztow od sprawcy wypadku. Niezbyt fortunne rozpocze-
cle urzedowania...

W ramach tego samego rzgdowego trzesienia posadami,
wiceministrem infrastruktury 1 rozwoju oraz petnomoc-
nikiem rzgdu ds. bezpieczenstwa na drogach zostat Pawet
Olszewski. Plany ma ambitne 1 sensowne. Zapowiada prze-
glad i uporzadkowanie oznakowania (pilotazowy program
w Bydgoszczy), urealnienie danych dotyczacych przyczyn
kolizji 1 wypadkoéw (zmuszenie policji do rzetelnego opisu
kazdego zdarzenia), obok opresyjnosci wobec kierowcéw ma
zamiar informowac i edukowac uzytkownikow drég, wysmiat
wytyczne nakazujgce wystawienie 1,7 mln mandatéw, jed-
noznacznie ocenit projekt wprowadzenia stref niedostep-

nych dla starszych samochodéw, zadeklarowat, ze celem
nadrzednym nie jest nekanie kierowcow, lecz chronienie
zycialzdrowia wszystkich uzytkownikéw drog. Wszystko to
brzmi bardzo dobrze. I gdyby takie sygnaty rzgdzacy nada-
wall od 2007 roku, ba nawet od 2011 — brzmiatoby to wiary-
godnie, moze nawet cos$ z takich zapowiedzi datoby sie zro-
bi¢. Ale teraz? Trzy miesigce przed zakonczeniem kadencji?
To raczej gtosny okrzyk — guzik zrobiliSmy, chociaz mamy
ludzi, ktérzy potrafiliby...

Stuszny zamiar eliminowania z ruchu drogowego tych,
ktérzy zagrazajg innym odebrany zostat jako dziatanie prze-
ciwko kierujgcym. Zle ustanowione prawo utrwala niepraw-
dziwy wizerunek naszego Panstwa - Panstwa opresyjnego,
niesprawnego i chciwego, wrogiego obywatelom. Nakazanie
policji, aby wystawita iles tam mandatéw 1lustruje sposob
myslenia wysokich urzednikow, ministréw, ogolnie - rzg-
dzacych. Myélicie, ze opozycja ma do tego inny stosunek? Ze
Szydto1spotka to prospoteczna ekipa? PIS jeszcze nie wrécit
do wtadzy, a juz obiecuje, Ze zrobl swoje prawo, a sprawiledli-
wos¢ bedzie po ich stronie. Juz to przerabialiSmy.

Ale tak dla rownowagi — jezdzimy po Polsce. Opowiesci
o ztych drogach mozna miedzy bajki wtozy¢. Pewnie, zdarzajg
sie ordynarne zagrywki ,lokalesow”, ktérzy zostawiajg pore-
montowe ograniczenia predkosci 1 ustawiajg sie z radarem,
aby wyczesac troche kasy z kierowcow. Ale to juz naprawde
rzadko. Wecigz kierowcy od policji nie widzg wsparcia 1 dbania
0 bezpieczenstwo — chociaz publicznie rzecznicy 1 komen-
danci deklarujg, ze funkcjonariusze nic innego nie robia.
Prawda lezy posrodku — kilka dni temu, w czasie fotogra-
fowania ustawionego na poboczu auta podjechat radiowéz
1 policjanci spytali, czy nie potrzebujemy pomocy! Tak byto!

Najtatwie] wynajdywac niewtasciwe dziatania, opdznie-
nia, btedy 1 niekompetencje. Potem ubrac¢ to w mocne stowa,
wyolbrzymic 1 podkolorowac 1 opisac jako stan permanent-
nej rui 1 porébstwa. Tymczasem swiat nie jest czarno-biaty,
kazdy, kto cos robi, popetnia btedy, nie wszystko jest zrobione
dobrze, ale tez 1 nie wszystko spieprzone. n]
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