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historii motoryzacji odnajdujemy wynalazki genialne,
wykorzystywane od z géra stu lat, réwnie genialne,
ale zapomniane i odkrywane ponownie w atmosferze
sensacji, odnajdujemy tez pomysty takie sobie, a czasem kompletnie
nietrafione. Niektére rozwigzania projekty i pomysty wykorzystane
byly do konstruowania samochodéw juz na przetomie XIX i XX wieku,
w praktyce sprawdzaly sie nienajlepiej i zostaty zarzucone, inne przez
kolejne dziesieciolecia rozwijane i ulepszane trwaty w motoryzacji
niczym jej ostoja. Przez dziesiatki lat silnik spalinowy byt praktycznie jedynym
zrédtem napedu samochodéw. Potrzebuje on paliwa, wiec powstat przemyst
petrochemiczny, a miliony stacji benzynowych pozwalajg na uzupetnienia paliwa
w dowolnym miejscu. Ropa w XX wieku zmienita ukfad sit geopolitycznych, stata
sie zrédtem fortun, gier kapitatowych, spekulacji gietdowych, przyczyng wojen
i, w konicu, nieszczesciem dla srodowiska. Gigantyczny przemyt petrochemiczny
ma tez swoj udziat w ogdlnoswiatowych kryzysach i zapasciach ekonomicznych.
Koricéwka ubiegtego wieku i poczatek obecnego to najrézniejsze dziatania
(prawne, gospodarcze, naukowe) zmierzajgce do uniezalezniania sie od dyktatu
potentatéw dysponujacych ropg i gazem. Dzigki temu mamy dzi§ w motoryzacji
wysyp najrézniejszych nowych rozwigzan, powrét do zarzucanych przed wieloma
laty napedéw elektrycznych, samochody hybrydowe ma w ofercie wigkszosé
producentéw, pojawita sie produkcyjna jaskétka samochodu napedzanego
wodorem. Elektryczne samochody, juz bez pomocniczych silnikéw spalinowych,
z roku na rok sg coraz sprawniejsze, a produkcja energii elektrycznej ze Storica,
wiatru czy energii rzek bedzie znacznie ograniczata zapotrzebowanie naropeiijej
pochodne. Gdy dodamy jeszcze eksplozje rozwigzarh mozliwych do stosowania
w samochodach dzieki elektronice, to swiat zmieni sie bardziej i szybciej niz
mozna sadzi¢. Zamiast dystrybutora — gniazdko elektryczne, zamiast kierowcy —
procesor i program.

Zanim to jednak nastagpi pamietajcie o tym, ze 2 wrzesnia zacznie sie rok szkolny,
a dzieciaki, jak to dzieciaki, potrafig w najmniej spodziewanym momencie znalez¢

sie tuz przed samochodem. Zachowajcie wigc czujnosé. \ ‘ | ’ /
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Wakacyjny

ekodriving

Jazda ekologiczna (ekodriving) stata sie ostatnio dosc¢ popularna, cho¢ wiekszosc¢ kierowcow
zainteresowana jest nie tyle ekologig, co mozliwoscig ograniczenia kosztow eksploatacji. Niewatpliwie
podczas dalekich wyjazdow mozna zaoszczedzi¢ wiecej niz w czasie kilkukilometrowego dojazdu z domu
do pracy. Warto wiec jeszcze raz przypomniec sobie zasady takiego oszczedzania

TeksT: JERZY DYSZY

nie jazdy z duzymi szybkosciami. Nalezy zapamietac

raz nazawsze, ze najwiecej energii samochdéd zuzywa
na ,rozpychanie powietrza’, a ponadto, ze kazde dwukrotne
zwiekszenie predkosci, powoduje czterokrotne zwiekszenie
oporu powletrza. Przy predkosciach ,miejskich” opér aerody-
namiczny madrugorzedne znaczenie, ale juz na drodze poza-
miejskie] czy autostradzie, liczy sie wtasciwie tylko on. Co to
oznacza w praktyce? Na pewno nie to, ze setkami kilometréow
powinnismy snuc sie z predkoscig 60 km/h. Ale z pewnoscig
znacznie lepiej jest jechac ze statlg predkoscig np. 120 km/h
niz 140 km/h. Inacze] mowiac, jezell jadac z Poznania do
Paryza, to prawdopodobnie zaoszczedzimy pot baku paliwa.

N ajwazniejszy czynnik ekonomicznej jazdy to unika-

Kazde hamowaniu kosztuje kilka gramow paliwa, . Dla-
tego wazna jest taka jazda, by przewidywac przyszte hamo-
waniaiich unikac¢. Tak witasnie jezdzg mistrzowie zawodow
,0 kropelke”, choc¢ jazdy w stylu pokazowego ecodrivingu na
co dzien nikomu nie zalecamy. Jest to niebezpieczne, a auto
staje sie na drodze zawalidrogg. W praktyce wskazany jest
rozsadek - zasadniczo normalnajazda, ale np. z utrzymywa-
niem nieco wiekszej odlegtosci od poprzedzajgcego auta (to
bardzo pomaga w unikaniu czestych hamowan) i z dobrym
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przeglagdem tego, co dzieje sie przed naszym autem. Jezeli
widzimy ostry zakret, czerwone swiatto, zamkniety szla-
ban, zablokowang droge, nalezy zwykle przesta¢ przyspie-
szac¢, a czasaml nawet mozna swobodnie dotoczy¢ sie do
przeszkody. Wspoétczesne samochody w czasie hamowania
silnikiem catkowicie odigczajg doptyw paliwa, czyli zuzycie
na kilometr wyniesie absolutne zero. Oczywiscie nie nalezy
wylewac dziecka z kgpielg - jezell hamowanie w ogdle jest
zbedne to nie hamujmy nawet silnikiem, bo przeciez za chwile
zmusl nas to do przyspieszania.

Jedna z hardcorowych technik ecodrivingu polegana jez-
dzie wybiegami, na luzie, a nawet z wytgczonym silnikiem.
Takie manewry sg bardzo niebezpieczne. Mozna dotoczyc¢ sie
na luzie np. do czerwonych swiatet lub zamknietego prze-
jazdu kolejoweqo, ale tylko tyle. I pod zadnym pozorem nie
wytgczajmy silnika w czasie jazdy.

Super delikatne, powolne ruszanie z miejsca 1 przyspie-
szanie ledwie dotykanym pedatem gazu, jest prawie takim
samym btedem jak przyspieszanie ostre z ,dokrecaniem” sil-
nika do obrotow maksymalnych. Kazdy silnik, benzynowy
czy diesel, pracuje najwydajniej w okolicach obrotéw swojego
maksymalnego momentu 1 przy czesciowym, ale wyraz-
nym obcigzeniu. Nie maksymalnym, nie
minimalnym, ale okoto 2/3 gtebokosci
wcisniecla pedatu gazu. Dlatego trzeba
ruszac z miejsca w miare zwawo, starac
sie Jak najczesciej utrzymywac podczas
przyspieszania silnik w takim wtasnie
zakresie obrotow, a nastepnie dopiero po
osiggnieciu zamierzone] predkosci tzw.
przelotowe), pozostawac nanajwyzszym
biegu jakinasz silnik toleruje bez odczu-
walnych drgan. W czasie jazd szosowo -
autostradowych bedzie to po prostu bieg
Najwyzszy.

Mamy nadzieje, ze stosowanie tych
kilku prostych zasad pozwoli Panstwu
zblizy¢ sie cho¢ do podawanych przez
producentéw samochodow wartosci sred-
niego zuzycia paliwa, a w efekcie zaosz-
czedzi¢ w czasie wakacjl pienigdze na
rodzinny obiad w dobrej restauracji. O
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W tym roku odnotowano rekordowy wzrost sprzedazy motocykli. Mowa oczywiscie o klasie 125 ccm.
Powdd jest oczywisty, zmiany w ustawie Prawo o ruchu drogowym.

TeksT: RAJMUND G. BINISZEWSKII

cykle nowe, sprowadzone z Chin. Znaczacy jest row-

niez wzrost sprzedazy nowych motocykli japon-
skich 1 wtoskich. Duzy ruch panowat na rynku motocykli
uzywanych sprowadzanych z réznych zakatkéw Europy.
Jednym z gtéwnych kryteriéw decydujgcym o zakupie jest
cena sprzetu. A zatem ile kosztuje motocykl? Zakup nowego
motocykla z silnikiem o pojemnosci 125 cm?®z Chin to koszt
od 4 do 8 tysiecy zt. Koszt motocykla z Japonil czy Europy,
to juz kwota od 10 do 16 tys. zt. Na motocykl uzywany pre-
stizowe] marki trzeba przygotowac¢ co najmniej 4 - 6 tys. Te
runde wygrywajg produkty zza wielkiego muru. Co nie dziwi;
nowy, z gwarancja, za niewielkie pienigdze.

\/\/ed}ug badan wynika, ze lwig czesé stanowig moto-

Gwarancja.

Wtasciwie wszyscy producenci oferujg 2 lata gwarancii.
Ale to wcale nie oznacza, ze w tej konkurencji mamy remis.
Producenci z Japonii, czy Wtoch gwarantujg prawidtowe
dziatanie swoich produktow przez 2 lata bez wzgledu na
przebieg. Chiniczycy, 2 lata lub 6 tys km. Przy zatozeniu, ze
sezon motocyklowy w Polsce trwa 6 miesiecy 1 mamy prze-
biegi rzedu 1000 km miesiecznie, to gwarancja skonczy sie
juz w pierwszym sezonie uzytkowania.

Serwis
Oistocie dokonywaniaregularnych przeglagdéw eksploata-
cyjnych nie ma co sie rozpisywac. Regularne wymiany oleju,

filtrow itd. ma zasadniczy wptyw na prawidtowe dziatanie
kazdego pojazdu. A zatem jak czesto musimy odwiedzac ser-
wis? Japonczycy zalecajg wymiane oleju co 4 tys. km, a w
niektérych przypadkach co 8 tys, filtr powietrza co 16 tys.
Swileca zaptonowa co 8 tys. Wtosl twierdzg, ze olej nalezy
wymieniaé co 5 tys., Swiece zaptonowg i filtr powietrza co 10
tys. Natomiast producenci Chinscy zalecajg wymiane oleju
co1lub 15 tys. km. Hmmm... Jezell przejezdzamy w sezo-
nie 6 tys. km to raz w miesigcu, a w najlepszym przypadku
co 1,5 miesigca (czyli 4-6 razy) sktadamy wizyte w serwisie.
Jezdzac ,wtochem”lub ,japoniczykiem” ograniczmy sie co naj-
wyzejdo 2 wizyt w sezonie. Kazda taka wizyta, bez wzgledu
na kraj pochodzenia sprzetu to koszt ok. 250 zt. Oznacza to
réznice nawet do 1 000 zt rocznie

Podsumowanie

Takg analize mozna prowadzi¢ niemal w nieskonczonosg,
poréwnujgc opony, uktady hamulcowe czy napedowe, az doj-
dziemy do porownywania $rub czy nakretek. Co oczywiscie
nie ma specjalnego sensu. Wszystkie dane umieszczone
w tekscie pochodzg z ksigzek serwisowych przyktadowych
modeli r6znych producentéw. Celowo nie podajgc konkret-
nych modeli bo nie byto moim zadaniem przeprowadzenia
dowodu na temat wyzszosci ktéregos z producentow. Prze-
ciez 1 tak wiadomo, ze najlepszy motocykl na $wiecie, to ten,
ktory wiasnie posiadasz. Ale bedzie najlepszy, jesli zadbasz
o niego tak, jak na to zastuguje. Czyli najlepie]. o
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o Golfie GTE Passat jest juz dru-

gim w gamie niemieckiego pro-

ducenta hybrydowym modelem
typu plug in, a wiec takim, w ktérym aku-
mulatory mozna tadowac¢ korzystajgc
z slec1 230V. I podobnie jak w przypadku
Golfa, wersje GTE trudno na pierwszy
rzut oka odréznic od pozostatych. Ozna-
czenia modelu w obowigzkowym dla
hybryd z Wolfsburga niebieskim kolorze
sgwmiare dyskretne, gniazdodotadowa-
nia akumulatoréw schowano za atrapg

PASSAT dia wybranych

TEKST |1 zDJECIA: ADRZEJ PENKALLA

Jeden z najpopularniejszych modeli klasy Sredniej doczekat sie hybrydowej wersji. Volkswagen Passat
napedzany przez silniki spalinowy 1 elektryczny, ma zapewnic¢ niemieckiemu producentowi solidng
pozycje na rosngcym rynku pojazdow hybrydowych. W Polsce jednak skazany jest na los samochodu dla
nielicznych.
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chtodnicy, a przeswi-
tujgce przez obre-
cze kot niebieskie
zaciski hamulcow
czy swiatta do jazdy
dziennej wykonane
z diod LED utozo-
nych w ksztatt litery
,C" to znaki tatwe do
odszyfrowania jedy-
nie dla znawcow.

Szybko 1 daleko

Spalinowo-elektrycznego Pas-
sata najtatwiej zatem rozpoznac, gdy..
rusza. Pouruchomieniu zawsze bowiem
zaczyna jechac korzystajgc wytgcznie
z napedu elektrycznego. Jak w wielu
innych hybrydach, tak 1w Passacie GTE
to elektronika decyduje, kiedy naped
na przednie kota pocho-
dzi tylko z silnika elek-
tryczny o mocy 115 KM,
kiedy do akcji powinna
sie witgczyc¢ jednostka
spalinowa — benzy-
nowy 1,4 TSI o mocy
156 KM, a kiedy praco-
wac powinny obydwa.
Nowoscig wsréd samo-
chodéw tego typu nie
jest tez11to, ze kierowca
moze wymusi¢ dziata-
nie wytacznie z silnika
elektrycznego, naci-
skajac przycisk z ozna-
czeniem ,E-Mode". Co
jednak wazne, moze
to zrobi¢ nie tylko po
to, by przetoczy¢ sie
z niewielka predko-
scig przez kilka uliczek
w zamknietym dla spa-
linowych pojazdow Sci-
stym centrum jakiegos
miasta, czy niemal bezszelestnie pod-
jecha¢ pod dom nie zwracajgc uwagi
sgsiadow. Jesli tylko litowo-jonowe aku-
mulatory o tgcznej pojemnosci 8,7 kWh
sg w peini natadowane, mozna wytacz-

nie ,na pradzie” przejecha¢ nawet 50
km. I to nie bedgc zawalidrogg — pred-
kos¢ maksymalna w tym trybie pracy
hybrydy zostata ograniczona, ale do
wystarczajgcych w wiekszosci wypad-
kow 130 km/h.

Gdy kierowca zechce wykorzystac
caty potencjat uktadu dwdch silnikow,
moze wybrac¢ tryb ,GTE-Mode". Pota-
czone sity obu jednostek dadzg mu wow-
czas do dyspozycji 218 KM 1 400 Nm
maksymalnego
momentu nape-
dowego przeno-
szone na kota
przez 6-stop-
niowg przektad-
nie DSG. Produ-
cent zapewnia, ze
clezszy o ponad
300 kg, wazacy
1735 kg hybry-
dowy Passat roz-
pedza sie wow-
czas do ,setki” w zaledwie 7,4 s (kombi
0 0,2 s dtuzej) 1 moze jecha¢ z maksy-
malng predkoscig 225 km/h. Poniewaz
akumulatory zabudowano pod podtogg
samochodu, pojemnos¢ bagaznika tak
w sedanie, jak 1w kombi nie zmienita sie,
tadownos¢ wynosi bardzo przyzwoite
590 kg. W poréwnaniu do wersji nape-
dzanych wytacznie przez silniki spa-
linowe, ucierpiata jedynie pojemnosc¢
zblornika paliwa — w GTE miesci on 50
1 benzyny, a wiec 0 9 1 mniej. Szkoda
to zadna, jesli wzig¢ pod uwage ==
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deklarowane przez
producenta zuzy-
cie paliwa. W cyklu
mieszanym ma ono
wynies¢ 1,6 1/100
km — oczywiscie,
jesli tylko kierowca
pozwoli elektronice
optymalnie dobie-
ra¢ zrodta napedu
1 nauczy sie odpo-
wiledniego stylu
jazdy. W praktyce
takie wartosci bedg
racze] trudne do
osiggniecia, alejesli =~
bedzie to nawet litr =
wiece], to wtasciciele =
wersji GTE nie bedg
raczej narzekac. =

Gdzie te zyski?
Atych, wedtug specjalistow Volkswa-
gena, powinno zdecydowanie przyby-
wac. Hybrydy typu plugin w 2018 1. majg
znalez¢ na catym swiecie niemal 900
tys. nabywcow, a w roku 2022 juz ponad
3,3 mln. Liczby wygladajg obiecujgco
1 powinny zachecac¢ wszystkich produ-
centow do walki o ten rynek. A moze on
by¢ jeszcze wiekszy, jesli tylko sukurs
producentom hybryd przyjdg wtadze
kolejnych miast 1 panstw, ogranicza-
jac mozliwos¢ poruszania sie ,szkodli-
wymi” samochodami. Problem w tym,
ze ekologia kosztuje 1 nie kazdegonanig
sta¢. Passat GTE zadebiutuje w wybra-
nych krajach Europy jesienig i jego
doktadne ceny nie sg jeszcze znane.
Wiadomo jednak, ze ma kosztowac ok. 6
tys. euro wiecej od podobnie wyposazo-
nego 1 napedzanego przez silnik 1,4 TSI
odpowiednika. W niebiednych przeciez

S SO LS

Niemczech, przy cenach benzyny ok.
1,5 euro/l, owe 6 tys. pozwala na zakup
40001 paliwa. Ktos, kto wybierze benzy-
nowego Passata 1,4TS (Srednie zuzycie
ok. 51/100 km) teoretycznie za darmo
przejedzie pierwszych 80 000 km... Tyle,
ze wybierajgc hybryde ,odbije” sobie jej
wyzszg cene korzystajac z ulg przy jej
zakupie, ptacgc mniejszy podatek, czy

wreszcle oszczedzajgc na samych kosz-
tach eksploatacji.

A w Polsce? Co6z, 50-kilometrowy
zasleqg tylko z napedem elektrycznym
podczas codziennych dojazdéw do pracy
powinien wystarczy¢. Jadgc w trybie
,E-Mode” Passat GTE zuzywa s$rednio
12,2 kWh, co przy cenie 56 gr za kilo-
watogodzine pozwala przejechac 100

km za niecate 7 zt. Problem w tym, ze
najpierw trzeba sporo wydac, a w gre
wchodzg jednak sumy pozwalajgce do
,ZWyktego” Passata dokupi¢ niewielki
samochod miejski. Warto wiec wypa-
trywac uwaznie, bo widok Passat GTE
na polskich drogach bedzie zapewne
bardzo rzadki. n]
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amerykanska Iegenda w Polsce

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJECIA: MATERIALY PRASOWE

Nowy Ford Mustang wjechat do Europy po raz pierwszy od 50 lat. Auto
kultowe, itkona stylu, wzor, bohater filmowych kreacji 1 wielu medialnych
opowiescl. Samochdd legenda. Teraz mozemy go sobie kupic i miec.

Z okazjl rynkowe] premiery pierw-
szego Mustanga w roku 1964 ogla-
dalismy go na szczycle Empire State
Building w Nowym Jorku, woéwczas naj-
wyzszego budynku na swieclie. Kosz-
towato to inzynieréw Forda niemato
trudu. W 2014 powtérzono ten wyczyn
z nowym Mustangiem, ustawiajgc go
na stodwunastym pietrze najwyzszego
obecnie budynku na $wiecie - BurjKha-
lifa w Dubaju.

Czy pamietacie Forda Mustanga ze
Steve McQueen w kultowym filmie ,Bul-

litt" z 1968 roku? Podziwiatam wéwczas
nie tylko kierowce, ale takze auto..
Teraz po prawie pot wieku od powsta-
nia tego filmu mogtam zasigsc¢ za kie-
rownica nowego Mustanga. Na ten
samochod czekalismy dtugo, a w Euro-
pie od zawsze. Nowy model nie moze
oprzec¢ sie swojej legendzie 1 nawig-
zuje wieloma stylizacyjnymi elemen-
tami do swojego kultowego protoplasty:.
Ma dtugg, wyprofilowang maske, krotki
tyt, szerokg sylwetke, drzwi bez ramek
1 charakterystyczny wlot powietrza

w ksztalcle trapezu oraz przestrzenne,
trojbelkowe Swiatta tylne. Nad catoscig
czuwa emblemat konia. Nowy Mustang
wyglada zadziornie, agresywnie 1 ma
charakter - a takie samochody lubimy!

Wsiladamy do auta — zatuje, ze nie
mam na sobie skérzanejodziezy i ciem-
nych okularéw typu Police — czutabym
sie Jak w amerykanskim filmie drogi..
Nowego Mustanga ocenialismy jezdzac
po podpoznanskim torze w Bednarach.
Nad przebiegiem jazd czuwall instruk-
torzy, ktérzy pilnowali, by nie pono- ==
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sity nas emocje. Bo ten samochdd kusi
1 prowokuje.

Ford Mustang z silnikiem z silnikiem
V8 5,0 litra 0 mocy 421KM przyspiesza
od 0 do 100 km/h w czasie 4,8 sekundy
1dysponuje momentem obrotowym 524
Nm. Uzywajgc odpowiednich przetgcz-
nikow na konsoli centralnej, dostoso-
wujemy site wspomagania uktadu kie-
rowniczego, reakcje silnika 1 skrzyni
blegow oraz ustawienia elektronicznego
systemu stabilizacji toru jazdy, do okre-
Slonych warunkéw 1 naszych oczeki-
wan. Do wyboru sg: tryby normalny,
sportowy oraz — co rzadko sie zdarza
- torowy. Mozna rowniez wybrac usta-
wienie $nieg/mokro — wéwczas Mustang
doskonale sprawdzi sie podczas jazdy
po sliskiejnawierzchni. Predkos¢ mak-
symalna wersji V8 jest zablokowana
elektronicznie do 250 km/h.
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Rados¢ prowadzenia tego samochodu
jest ogromna bowiem auto swietnie
wspotpracuje z kierowca. Gdyby nie elek-
troniczne kagance, to jazda wymagataby
sporych umiejetnosci. Ale dzieki wig-
czonym systemom nawet agresywna
jazda nie stwarzata zagrozenia 1 czuc
byto, ze systemy pomagajg 1 korygujg
btedy kierowcy:.

Mustang z drugim, dostepnym na pol-
skim rynku silnikiem o pojemnosci 2,3
litra EcoBoost przyspiesza od 0 do 100
km/h w czasie 5,8 sekundy, oferuje 317
KM oraz 434 Nm momentu obrotowego.

Nowy model dostepny jest na polskim
rynku w wersji coupe (Fastback) i cabrio
(Convertible). Ta ostatnia ma wielowar-
stwowy, miekki dach ptécienny, ktory
sktada sie w kilka sekund.

Z dziennikarskiego obowigzku
dodam, ze auta sg wyposazone we
wszystko, co niezbedne dla komforto-
wych (a nie tylko sportowych) podrézy
— kokpit jest nowoczesny, odpowiednio
surowy, nowy system multomedialny
SY NG kllmatyzacka ¢yfrow=y wyswie-
tlacz, analogowe tarcze ‘podgrzewane
siedzenia i wiele elektrycznych udo-
godnien. Kolory, oswietlenie, kota, audio
— te elementy mozesz dostosowac do
wtasnych upodoban.

Czym jeszcze kusi Mustang? Cena.
Auto w wersji GT z poteznym , piecioli-
trowym silnikiem, sporg dawkg emocji
1 adrenaliny kosztuje okoto 170 tysiecy
ztotych. Naprawde warto! Mustang z sil-
nikiem o mniejszej pojemnosci to zale-
dwie o 20 000 zt mniej (od 148 000 zi).
Wybor nalezy do was, dla mnie wydaje
sle oczywisty.

Wsrod znanych wtascicieli Forda
Mustanga znalezli sie Bill Clinton, Jim
Morrison, Jay Leno 1 Kelly Clarkson.

Do tego grona 1 kilku milionéw innych
uzytkownikow mozesz dotgczyc¢ 1 Ty.
Chwileczke, nie ma sie co spieszy¢, bo
wszystkie zakontraktowane w tym roku
na polski rynek Mustangi zostaty juz

/ "‘ﬂ“:n

sprzedane. Od momentu, gdy nowy
model zadebiutowatl na rynkuy, klienci
zamowili juz ponad 2 600 egzemplarz
tego auta.
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Wyglada solidnie, ale nie sprawia wrazenia ciezkiego. Zbiornik w ksztatcie tezki,
szeroka prosta kierownica, analogowy predkosciomierz 1 wskaznik poziomu paliwa,
chromowane dodatki. Junak w 2015 roku.

szystko tworzy zgrabng catosg,
ajeslinawet jakis element nie
jest do konca pasujgcy styli-

stycznie, to nie sprawia wrazenia, ze
jest od innego motocykla. Dosy¢ tego
ogladania czas ruszy¢ w droge.
Pozycja za kierownicg wygodna,
silnik wydaje z siebie cichy, wyrazny
pomruk. Motocykl ptynnie przyspie-
sza, skreca, hamuje. Normalnie, jak to
motocykl. Zanim wyjechatem z miasta
bylismy juz jak starzy kumple. Nawet
podzieliliSmy sie obowigzkami. Junak
jedzie, ajamunie przeszkadzam. Ogra-
nicze sie do czerpanie radosci z jazdy
1 podziwiania krajobrazéow. Wspotpraca
uktada sie nam dobrze, az do momentu
wizyty na stacji benzynowe]j. Tutaj ,
dobrze” zmienito sie w ,bardzo dobrze”.

PREZENTACJE

Junak na przejechanie 100 km potrze-
buje raptem 3 litréow paliwa.

Junak M16 to polskie oznaczenie dla
Regal Raptor DD350E-6C Daytona pro-
dukowana przez Lifeng Group Co. Ltd.
w Chinach. Zaktad powstat 1987 roku,
aod 2003 specjalizuje sie w cruiserach.
Fabryka posiada wtasne biuro projek-
towe, odlewnie, ttocznie 1 linie monta-
zowg, z ktérej moze zjechac¢ nawet 100
000 motocyklirocznie. Ostateczny mon-
taz podzespotéw odbywa sie w Polsce.
Nie wdajgc sie w szczegoty produkeyjne,
wréémy do samego motocykla.

Mozna oczywiscie przyczepic¢ sie do
wszystkiego; ze jest nie takie, albo nie
w tym miejscu, albo ze zostato wypro-
dukowane w Chinach iczego tu wyma-
gac¢. A w ogdle to Junak byt jeden, ten
produkowany w Szczecinskiej Fabryce
Motocykli 1 koniec tematu. Otéz nie.
Musze w tym miejscu uspokoi¢ Czy-
telnikéw, ten artykut nie jest sponso-
rowany. Cho¢ to moze dobry moment,
aby podziekowac¢ firmie Almot za udo-
stepnienie motocykla 1 to az na mie-
slgc, a nie jak majg w zwyczaju impor-
terzy innych marek, na 2 godziny. Mam
sentyment do Junaka M10, bo takiego
mieli moi rodzice, 1 nie mam uprze-
dzen do chinskich produktow. A zatem
teraz moge spokojnie oddac sie subiek-
tywnej ocenie. Motocykl swoim wygla-
dem zwraca na siebie uwage. Klasyczna
prosta forma cruisera, smaku dodaje
wyttoczony napis Junak na obudowie
sprzegta. Silnik o pojemnosci 320 cm?
W zupetnosci wystarcza na dos¢ swo-
bodne podrézowanie zaroGwno w mie-
Scie, jak1pozanim. Twarde zawieszenie
zapewnia dobre1stabilne prowadzenie.
Kanapa jest wygodna, cho¢ mogtaby
by¢ troche bardziej miekka. Wysokos¢
siedzenia jest tak dobrana, ze praktycz-
nie nie ma znaczenia, czy masz 160
czy 190 cm wzrostu. Sprawnie dziata-
jace hamulce. Na uwage zastugujg tez
lusterka, ktore nie dosé, ze dobrze sie

[ 4 =

prezentujg, to jeszcze majg bardzo sze-
roki kat widzenia. Motocykl posiada
maty schowek, w ktérym umieszczono
komplet kluczy 1 tadowarke do akumu-
latora, bez problemu zmiesci sie tez blo-
kada na tarcze hamulcowg. Obstuga
schowka niestety pozostawia duzo do
zyczenia, zwiaszcza podczas zamykania
nasza cierpliwosc jest wystawiona na
ciezkg prébe. Jedynym detalem, ktory
mi przeszkadza, to sposéb wykonania
ozdobnych paskéw na btotnikach 1 zbior-
niku; ten magiczny napis na zbiorniku,
to tylko naklejka. Namalowane wygla-
daty by znacznie lepie].

Mimo, ze nie jestem fanem cruiserow,
tonie potrafitem sie mu oprze¢. Miatem
ogromng frajde z kazdego przejecha-
nego kilometra, bez wzgledu na to, czy
jechatem przez zattoczone ulice War-
szawy, czy leniwg wiejskg drogg. M16
moze by¢ bardzo dobrg propozycjg nie
tylko dla kazdego, kto wtasnie zrobit
prawo jazdy kategorii A2 1 chce kupi¢
pierwszy motocykl, ale tez dla tych,
ktérzy po latach przerwy chcg wroécic
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do jezdzenia, dla kazdego kto poszu-
kuje alternatywnego srodka transportu,
albo po prostu chce mie¢ zabawke. Po
gtebszym zastanowieniu postanowitem
zasugerowac dealerom Junaka, zeby nie
zapominali ostrzegac¢ potencjalnych
klientow, ze produkt jest niebezpieczny
1 wielokrotne uzycie moze doprowadzi¢
do uzaleznienia.

P.S. W czasie niemal miesiecznych
jazd testowych o szczegoéty dotyczgce
konstrukcjiiwrazen z jazdy pytata cat-
kiem spora liczba oséb. Kilka z nich po
kilkunastominutowej rozmowie zdekla-
rowato kupno... a ]
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Najszybszym sedanem swiata jest elektryczny samochod Tesla S P85D. Na
YouTube mozna zobaczyc¢, ze rusza on ze startu stojgcego zostawiajgc za sobg
Ferrari 1 Lamborgini.

latem okazje zapoznania sie Z najnowszg, a jedno-
czesnie najlepszg jak przypuszczam wersjg jaka
jest w Polsce samochodu Tesla S P85D. Kod ,per-
formance” swiadczy o tym, ze jest to samochdd ,wyczynowy”,
85 — okresla pojemnos¢ akumulatoréw — 85 kWh. D - Dual
Motor — 2, a raczej 3 silniki, w przeciwienstwie do dotych-
czasowe] Tesli S ktora posiada jeden silnik 1 generuje ,tylko”
470 KM. Samochod TESLA - elektryczny lider klasy premium.

Jeden silnik Tesli, napedza o$ przednig, 2 silniki os$ tylng
czyll jest to naped na 4 kota. Samochdd z tatwoscig osigga
250 km/godz. a przyspiesza w 3,3 sek. do setki. Wszystko
to za sprawg silnikow o mocy 691 KM 1 930 Nm momentu
obrotowego. Szokujgcy moment obrotowy 1 przyspieszenia
natychmiast po ruszeniu, natomiast w srodku po ruszeniu
kompletna cisza, stychac tylko radio 1 wyprzedzane samo-
chody. Po zajeciu miejsca rzuca sie w oczy duzy 17 calowy

WRAZENIA Z JAZD
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ekran dotykowy. Menu oprogramowania w pierwszej chwili
wydaje sie trudne, ale bardzo szybko mozna opanowac pro-
gramowanie roznych funkcji. Oprécz tego, ze ma w sobie
Internet (podobno przez rok gratis) to stuzy on do sterowa-
nia wszystkim: radiem, klimatyzacjg, nawigacjg 1 w ogole
wszystkim co jest w samochodzie, a ma on w sobie bardzo
duzo. W komputerze poktadowym mozemy zaplanowac jazde
np. z Warszawy do Barcelony. Komputer zaprogramuje nam
punkty ,tankowania” baterii. To samo mozemy 0siggngc
takze w smartfonie. Wtasciciel pojazdu moze smartfonem
z Zzewnatrz zaprogramowac w upaty schtodzenie zamknie-
tego pojazdu lub ogrzac¢ go w zimie zeby wsigsc do cleptego
samochodu. Smartfonem mozna takze wyprowadzi¢ samo-
chdd z garazu.

Auto zamawia sie przez Internet, konfiguruje swoje ocze-
kiwania, wptaca 2000 dolaréw zaliczki 1 odbiera samochdd
po poét roku po wptaceniu catej sumy. Ceny Tesli zaczynajg
sie od 300 tys zt. Egzemplarz o ktérym mowie kosztuje wie-
cej, ale w konicu jest samochdd segmentu premium 1 zawiera
w sobie nieprawdopodobng technike. Ten przepiekny samo-
chod wizualnie bedzie sie kojarzyt ze sportowym Jaguarem,
anile elektrycznym samochodem. Mozna o nim powiedziec,
ze Jest to mate dzieto sztuki, lub ,pocisk na kotach’, ale na
pewno jest to najszybszy sedan $wiata 1 w dodatku elek-
tryczny.

Jezdzac nie znalaztem w nim wad. Ma nawet 2 bagazniki,
moze on by¢ 4, 5 lub nawet 7 osobowy. Niedtugo powstanie
w Polsce 7 stacji tadowania samochodéw Tesla (super charger).
Jestich juz sporo w catej Europie, a zwtaszcza Belgii 1 Norweqgii.
W ciggu 8 miesiecy ich liczba w Europie wzrosta z 80 do 200.
Elon Musk, wielki wizjoner, miliarder, zatozyciel firmy Tesla
wczesniej obiecywat, ze kiedys$ bedzie mozna tym samocho-
dem podrézowac za darmo. Juz teraz mozna podrézowac tym
samochodem po Europie za darmo, bo punkty tadowania na
drogach tranzytowych sg bezptatne. Natomiast tadujgc ten
samochdd u sieble w domu musimy liczy¢ sie z kosztem okoto
10 zt. za 100 km Plusy z jazdy takim samochodem to nie tylko
osiggi samochodu, komfort, cisza w kabinie, niskie koszty
eksploatacji ale takze pewne przywileje. Wtasciciele samo-
chodéw elektrycznych w réznych krajach Europy korzystajg

= ==j— =

z przywilejow, zaczeto
sie to takze 1 w Polsce,
w Szczecinle Gdansku
1 Kielcach, mozna juz
parkowac za darmo.
Wczesnle] wyrazi-
tem bardzo dobrg opinie
omiejskim samochodzie
elektrycznym Tazzarl,
teraz jestem pod wielkim
wrazeniem samochodu
Tesla SP85D. Pewno
chciatbym mie¢ taki
samochod nawet jako
jedyny w rodzinie. Wra-
zenla z jazdy sgniepraw-

dopodobne, chciatoby
sie jezdzi¢ tylko takim
samochodem1odstawi¢
do lamusa nawet naj-
lepszy samochdd spa-
linowy, nawet gdyby to
byto Audi S 8 w ktérym
jestem zakochany. Przy-
szto$¢ motoryzacjiwidze
wtasnie w samochodach
elektrycznych. Elek-
tryczne sg juz nie tylko
samochody osobowe ale
1autobusy. Polskie auto-
busy elektryczne ,Sola-
ris” mozna juz zobaczyc¢
nie tylko w Warszawie(
linia 222) aleinaulicach
Berlina.

Po mojej jezdzie testowe] witasciciel powiedziat mi jakg
drogg jechatem, z jakg szybkoscig, gdzie sie zatrzymywatem
oraz gdzie przekroczytem dozwolong predkosc¢ bo wszystko
to mogt obejrze¢ w smartfonie. n]
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Bez wiekszego rozgtosu na ulicach Warszawy pojawity sie elektryczne autobusy. Jezdzg sobie cichutko,
chwalg je pasazerowie, kierowcy, a nawet piesi, ktdorym nie zatruwajg powietrza na spacerowym
z zatozenia Trakcie Krolewskim 1 nie przeszkadzajg hatasem, gdy ruszajg z przystankow.

Kilkadziesigt lat temu intensywiite 1etryf1kow )

Solarisy Urbino electric. Co prawda
elektrycznych autobuséw miejskich W
ale jego wynik zaskarzyta firma Solare

— Inny liczacy sie uczestnik przetargu Zarzucﬂa Chln-

czykom nieuczciwg konkurencje 1 zaoferowanie razaco
niskiej ceny za swoje pojazdy. Zdanie to podzielity najpierw
Krajowa Izba Odwotawcza, a potem takze sad. W efekcie,
cho¢ Warszawiacy juz od miesiecy mieli okazje jezdzi¢
testowanymi przez MZA chinskimi autobusami, dostawe
dla stolicy realizuje Solaris. 10 elektrobuséw od czerwca
jezdzi po stolecznych ulicach, do konca 2016 roku ma ich
by¢ juz 30.

Solarisy Urbino 12 electric to dobrze znane niskopodio-
gowe pojazdy o dlugosci 12 metréw, tyle ze napedzane przez
asynchroniczny silnik elektryczny o mocy 160 kW czerpigcy
energie z litowo-jonowych akumulatoréw o pojemnosci
ponad 200 kWh. S3 one ladowane metodg plug-i&;__z;;dlostar-
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ych przez prodgcenta autobusu }adowarq(l:{ﬁ mocy 1 0

o;qgaa]q takzeiur!kc]e zmniejszenia mocytadowania

. N ’Akumulatory zasilaja m%tylko sam silnik, ale

'5"'"54* tyze g kiad otwierania rZwi, czy wspomaga-
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nien Wystarczyc na pokonanie ok. 200 km, zimg spasc¢ do
ok.150 km. Wahawskle MZA wykorzystuje wiec te pojazdy
na mniej obcigzonych trasach. Solarisy electric zadebiu-
towaly na linii 222, ktorej wieksza czes¢ trasy przebiega
turystycznym Traktem Krolewskim, a przystanki koncowe
znajdujg sie w poblizu zajezdni przy ul. Woronicza 1 Wto-
$cianskiej — czyli tych, ktére wyposazono w ladowarki do
ich akumulatoréw. To przemyslany schemat, bo producent
autobuséw dostosowuje ich zasieg (stosujgc wieksze lub
mniejsze akumulatory), by zapewnié¢ optymalne wykorzy-
stanie energii zgromadzone] w akumulatorach i ciggtos¢
pracy autobusow.

Kierowcy, ktérzy jezdzg warszawskimi elektrobusam1
chwalg te pojazdy. Ich"zdaniem, prowadzg sie jak ich spa-

TECHNOLOGIE
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', zewnatrg wersjerelekiryczne niewiele r6znig sie od pali-

nowych, anieco inny ukiad wnetrza, Wynikajacy zumiesz-
czenia silnika pod podlogg, nie jest znaczacy.

Ale jaki jest wlasciwie sens kupowania zdecydowanie
drozszych elektrobuséw? Przeciez za 10 takich pojazdow
miasto zaptacilo niemal 22 mln z}, a za 20 takich samych,
ale z silnikami spalinowymi21 mln zi.

— Pamietamy o duzo wyzszym koszcie zakupu pojazdow
1watpliwosciach dotyczacych zywotnosci baterii przez caly
planowany czas eksploatacji — zapewnia Adam Stawicki,
rzecznik warszawskich-MZA. — Jednak eksploatacja auto-
busow elektrycznych, poza korzysciami srodowiskowymi,
jak brak emisji szkodliwych substancji do atmosfery czy
niemal bezglosna praca silnika, przyniesie takze znaczne
oszczednosci w kosztach eksploatac;ji.

Mateusz Figaszewski z biura prasowego Solaris Bus &
Coach wylicza:

7
>T aniu do p dow spalinowych te na prad
‘;‘" bardziej ef wne 1 tansze w gksploatacji.
Jospokonania jedneg etra te pierwsze'potrzebuja
oﬁ(olo 4 5 kllowatogodzmy energii, a elektryczne okolo
jednej kilowatogodziny.‘"W praktyce oznacza to, ze prze-
jechanie tego samego dystansu autobusem elektrycznym
jest od trzech do pieciu razy tansze niz jazda autobusem
spalinowym.

Producent zapewnia tez, ze jedna bateria wystarcza przy-
najmniej na piec lat lub 10 tys. cykli tadowania. Nawet jesli &
tak bedzie w praktyce, pie¢ lat to w naszych realiach niewiele
1akumulatory trzeba bedzie wymieniac¢ wiele razy w trakcie
eksploatacji autobusow. A przeciez to wiasnie nowoczesne
ogniwa sg najdrozszym elementem w pojazdach elektrycz-
nych. Autobusy elektryczne moze nie emitujg do atmosfery
szkodliwych substanciji, ale juz wytworzenie energii nie-
zbednej do ich zasilania juz tak, zwlaszcza w polskiej ener-
getyce, ktérej podstawg wcigz jest wegiel. Czy zatem wpro-
wadzenie na warszawskie ulice elektrycznych autobuséw
okaze sie wazne nie tylko dla wizerunku miasta, ale 1 jego
budzetu, oraz srodowiska — przekonamy sie za kilka lat.
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O 1le ta pierwsza wiadomosc¢ jest niedobra, tadruga znacz-
nie gorsza. Wszak wszyscy wiedzg, ze w Wielkiej Brytanii
samochody sg tansze, niz na kontynencie, problemem byta
tanieszczesnakierownica. Ale juz przestata by¢ problemem.
A zatem po polskich drogach moze niebawem jezdzi¢ wiece]
Jaguaréw niz dotychczas, chociaz stanowczo znacznie mniej,
niz chcieliby$my 1 niekoniecznie nowych. No, bo przeciez
fabryka Jaguara bedzie na Stowacji. Natomiast na naszych
drogach pojawi sie flota samochodéw z kierownicg po pra-
wej stronie z Wysp Brytyjskich. Bedg tez i Jaguary. To Zle,
bo jazda takimi autami jest trudniejsza, bardziej ryzykowna,
a poza tym to nie bedg nowe samochody.

W sprawie tej fabryki wiemy i za duzo, i za mato. Za duzo, bo
premier Piechocinski od kilku miesiecy najpierw mimocho-
dem wspominat, z czasem coraz pewnie; mowit o tajemnicze]
inwestycji w branzy motoryzacyjnej. W miare uptywu czasu
pojawity sie napomknienia o siedmiu miliardach, o fabryce
samochodow, o kilku lokalizacjach. Na koniec dowiedzieli-
sSmy sie, ze bedzie to fabryka hinduskiej firmy Tata, a z linii
produkcyjnej bedzie zjezdzato 350 tysiecy Jaguaréw rocz-
nie. Kilka dni pézniej firma Tata poinformowata hinduskie
media, ze bedg budowali fabryke na Stowacji. Informacja
poszta w Swiat, balon peki, sprawa sie rypta. Premier lapi-
darnie wyjasnit, ze warunki zaproponowane przez Stowa-
kéw byty znacznie korzystniejsze, od tych, jakie zaoferowat
polski rzad. Nie znamy oczekiwan inwestora, wiemy tylko,
ze chodzito o znaczne ulgl podatkowe, korzystne przekaza-
nie odpowiedniej powierzchni w hektarach skomunikowa-
nej z drogami, torami kolejowymi, liniami energetycznymi
1 swobodg gospodarowania terenem. Podobno Stowacy dali
wiece]. Dlaczego to zle?

Ano dlateqo, ze taka fabryka to miejsca pracy. Szacowane
na trzy tysigce stanowisk. Inwestycja za naprawde duze

A

FELIETON

Jakos tak w jednym czasie sie zbiegto;
od potowy sierpnia w Polsce mozna
rejestrowac samochody z kierownicg

po prawej stronie 1 dowiedzieliSmy
sie, ze nie powstanie nowa fabryka
samochodow.

plenigdze pobudza wyobraznie. A ta podpowiada, ze co$
z tych pieniedzy datoby sie uszczkna¢ wykonujac bardziej
czy mniej przydatne prace dla inwestora. I to myslenie jest
stuszne, wszak Hindusi nie przywiozg robotnikéw, nie przy-
wiozg brygadzistéw, majstrow ani kierownikow. Oczywiscie
w Scistym kierownictwie po latach tez mogliby znalez¢ sie
polscy menadzerowie. Przy okazji budowy fabryki dziesigtki
firm otrzymuje wieksze 1 mniejsze zlecenia. Bedg to firmy
gtéwnie stowackie.

W komentarzach pojawily sie opinie, ze moze 1 lepiej, ze
fabrykinie bedzie, gdyz niedobre jest przycigganie inwestorow
jedynie niskimi kosztami pracy. Pewnie, ze niedobre. Warto
jednak wiedzie¢, ze niskie koszty osobowe dzis, za kilka lat
mogaq juz nie by¢ niskie. Oczywiscie lepiej wabi¢ kapitat pro-
stym 1 przejrzystym, stabilnym systemem prawa, w szcze-
golnosci prawa podatkowego, rachunkowego i pracy. Mozna
przyciggac tolerancjg dla innych kultur, koloréw skory czy
religii. No1idobrze wyedukowanymi, pracowitymiirzetelnymi
pracownikami. Do tego infrastrukturg drogowg 1 gwarancjg
dostaw energii i surowcow. Ale czy takie argumenty mamy?
Moze to wtasnie system prawny, uktad sit politycznych, kse-
nofobia i nacjonalizm, sktonnos¢ do wichrzycielstwa i brak
dyscypliny pracy, wcigz jeszcze staby uktad komunikacyjny,
fatalny stan linii energetycznych zniechecity firme Tata do
wydania kilku miliardow dolaréw w Polsce?

To, ze Hindusi nie zdecydowali sie na budowe fabryki w Pol-
sce jest wiadomoscig bardzo zig, ale znacznie gorsze jest to,
ze poza niskimi kosztami pracy Polska ma do zapropono-
wanila niewiele. [ nie bardzo sg widoki na to, ze niebawem
to sie zmieni. Jak dotgd po przymiarkach z budowy fabryki
samochodéw zrezygnowali Mercedes, Toyota, Hyundali, Kia,
Suzuki, Peugeot/Citroen. Teraz do tej listy mozna dopisac
firme Tata z markg Jaguar. O
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DLA WSZYSTKICH

TEKST I zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Konkursowa Jazda Samochodowa to formuta sportowej rywalizacji znana w Polsce od dziesiecioleci. Dla
dzisiejszych, bytych 1 przysztych mistrzow Polski KJS-y stanowig pierwszy krok w karierze, dla wiekszosci
uczestnikow to jedynie forma zabawy 1 doskonalenia techniki jazdy samochodem.

lele automobilklubow orga-
nizuje cykliczne zawody dla
amatorow, lokalnie sg roz-
grywane serie takich zawodéw. Ale na
pomyst organizowania cyklu ogélnopol-
skich imprez, w czasie ktérych samocho-
dow1 pasjonaci mogliby pokazac¢ swoje
cacka, ale rowniez sprawdzi¢ swoje
1tych samochodow mozliwosci, wpadli

przed kilkoma laty tworcy miesiecznika
Classicauto. Dla redakcji to znakomity
sposob na poprawe dotarcia do czytelni-
kéw, powiekszenie liczby sprzedanych
egzemplarzy pismabliski kontakt z naj-
bardziej zakreconymi posiadaczami
samochodéw, oczywiscie, klasycznych.
Konia z rzedem temu, kto zdefiniuje
obowigzujgce w cyklu Classicauto Cup

pojecie samochodu klasycznego, ale nie
o to tu idzie. Dzis Classicauto Cup gro-
madzi na swoich rajdowo-wyscigowych
piknikach zawsze ponad setke uczest-
nikow. Na wytyczonej trasie rywali-
zujg wiasciciele samochodow z réznych
poétek cenowych, réoznych marek, z 16z-
nymi silnikami. Proste requty gry, nie-
skomplikowany podziatna klasy, ==
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bonusy za wiek 1 niewielkie wpisowe
przycigga mnostwo ludzi. Emocji co
niemiara, satysfakcja ogromna, zwy-
clezcy gratulujg pokonanym, pokonani
zapowladajg srogi rewanz. A wszystko
odbywa sie w kolezenskiej atmosferze,
jakgtrudno dzis odnalez¢ wrajdach czy
wysclgach mistrzostw Polski. Na krete]
trasie toru kartingowego oraz rallycros-
sowego w Toruniu widac byto, ze wiek-
szo$¢ zawodnikow wie jak postugiwac
sie pedatami 1 kierownicg. Zblizenie
sie do granic umiejetnosci kierowcy
1 poznanie mozliwosci samochodu na
autodromach lub w takich wtasnie zawo-
dach bardzo poprawia bezpieczenstwo
na drogach. Nikt tego nie przebadat,
ale oczywiste jest, ze kierowca, ktéry
potrafi panowac nad samochodem, nad
wiasnymiemocjamiiznaroznice przy-
czepnoscl zaleznie od warunkow, ma
wieksze szanse unikniecia wypadku,
popeinia mniej bteddéw, nie podejmuje
zbednego ryzyka. Dlatego warto wspie-
rac¢, popierac, chwali¢ 1 uczestniczyc¢ we
wszelkich amatorskich (co nie znaczy
byle jakich i na niskim poziomie) zawo-
dow, piknikéw czy innych form rywa-
lizacji w samochodach. Totez chwale
redakcje Classicauto. I uczestnikow
biorgcych udziat w zawodach pucha-
rowych tejze. |
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Pasjonaci i RX-7

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Sg tacy, ktorzy jeszcze w pieluchach tapig wirusa samochodowego. [ co chwila
spacerowka ozywa okrzykami ,mama, jubaju” albo ,leno, pac, leno”. Mija kilka lat
1 sle zaczyna grzebanie z ojcem w garazu, domyc potem berbecia nie mozna.
A gdy pojawi sie pierwiastek rywalizacji, to nieszczescie gotowe.

wartosci, wazne, aby byl nie byle jaki. Moze by¢ na

przyktad Mazda RX-7, mato ze klasyk, to jeszcze tro-
che jak tanie Porscheido tego z techniczng legendg z powodu
silnika Felixa Wankla. Nie dali sobie z nim rady niemieccy
inzynierowie firmy NSU. Wtozyli taki rotacyjny motor do
NSU Spider 1 polegli. Nastepca Spidera, model Ro 80 wybrano
samochodem roku w 1968, ale to tez na niewiele sie zdato.
Awaryjnosc wirnikowego silnika, koszty napraw gwarancyj-
nych 1badan doprowadzity do przejecia firmy przez Volkswa-
gena. Ostatni egzemplarz Ro 80 sprzedano w 1977 roku 1 to
byt koniec NSU. Nie pomogta sprzedaz licencji; sposrod kilku
firm, ktére zdecydowaty sie na konstrukcje silnika z wiru-
jacym ttokiem jedynie Mazda wykorzystata go w wielkose-

S amochdéd moze by¢ w dowolnym wieku 1 dowolnej
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ryjnej produkcji. Japonczycy poradzili sobie z problemami
technicznymi 1 stworzyli konstrukcje stosunkowo trwatg
1 wydajng 1 w 1971 wtozyli ja do matego samochodu spor-
towego RX-3. Silnik montowano tez w modelu 110 S Cosmo,
jednak to kolejne wersje produkowanej od 1978 roku Mazdy
RX-7 przyniosty sukces. Umiarkowany, ale jednak; do 2002
roku z fabryki wyjechato niemal 900 tysiecy trzech generacji
modelu. Silnik Wankla stawia przed konstruktoramii mate-
riatloznawcami spore wyzwania. Wirujgce ttoki sg trudne do
uszczelnienia, powaznym kiopotem jest nieréwnomierne roz-
lozenie obcigzen termicznych, w konsekwencji niska trwa-
tos¢ 1 spora awaryjnosc silnika wymusza czeste remonty.
Na dodatek jego cechg charakterystyczng jest duze zuzycie
paliwa 1 odpowiednia do tego emisja spalinowych trucizn.
Dz1$ to sportowe auto mozna kupic¢ za stosunkowo niewiel-
kie pienigdze 1 mie¢ duzg frajde z jazdy. Pod warunkiem, ze
nie pojawig sie powazniejsze problemy z silnikiem, a kierowca
nie jest zbyt wysoki. Remont czy powazniejsza naprawa jed-
nostki napedowej z wirujgcym ttokiem wigze sie z kosztami

wyzszymi, niz analogiczna naprawa klasycznego silnika
benzynowego, jednak dla prawdziwych pasjonatéw nie ma
przeszkod. Ptynnie, wraz z obrotami ro$nie moc 1 moment
obrotowy, auto daje ogromng frajde z jazdy, ale tylko wtedy,
gdy silnik kreci sie powyzej 5 tysiecy obrotow. Kosztuje to 10
do 15 litrow paliwa na 100 km, a na torze od 25 litréw w gore,
no1ipo kazdych 100 tysigcach przebiegu remont silnika. A to
kosztuje obecnie okoto 15 tysiecy ztotych.

Mazda RX-7 urzekta Marcina Lemieszka. Warszawiak,
upodobanie do samochoddw, techniki 1 praktyki warszta-
towe] wyniost z domu. Pacholeciem bedgc kibicowat ojcu
walczgcemu w terenowych mistrzostwach Polski, pomagat
w pracach warsztatowych 1 w sposoéb naturalny zarazit sie
wirusem. Wspomniany na wstepie pierwiastek rywaliza-
cji u Marcina nie pojawit sie nagle, on po prostu byt. Samo-
chody ,z duszg’, doprowadzanie ich do stanu idealnego oraz
potrzeba rywalizacji, to elementy wielkiej pasji, hobby czy
moze nieuleczalnej choroby. Odnosze wrazenie, 1z stan ten
jest dziedziczny 1 nieodwracalny,

Model z roku 1986 z silnikiem 2 x 654 cm? sprawia wtasci-
cielow1 sporo radosci w codziennej eksploatacji, a w cyklu
spotkan podobnych mu mitosnikéw samochodéw pozwala
rywalizowac z posiadaczami innych, mocniejszych aut. Poka-
zal to w czasie kolejnej odstony Calassicauto Cup w Toruniu.
Trasa o dtugosci ponad czterech kilometréw wytyczona na
torze przygotowanym do driftingu, tgczniku nieopodal Motor
Areny 1 torze cartingowym przejezdzana byta pieciokrotnie.
Liczyty sie trzy najlepsze rezultaty. Z Torunia Marcin Lemie-
szek przywidzt dwa puchary; za drugie miejsca w klasie 1 w
grupie. Ponlewaz Marcin to duzy mezczyzna, wiec W skro-
jone] pod inny wymiar kierowcy Mazdzie miescit sie z tru-
dem. Po zatozeniu kasku pozostawata jedynie mato realna
opcjawyclecia dziury w dachu. Problem rozwigzata wymiana
fotela seryjnego na sportowy. Ale to oznaczato przesuniecie
do klasy wyzsze] — samochodéw modyfikowanych. Drugie
miejsce to sukces kierowcy, ale 1 dowdd na to, ze cichutki
1 niewielki silniczek Mazdy pozwala nie tylko na ucieche
z dynamicznej jazdy, ale tez 1 objechanie kolegéw w teore-
tycznie szybszych samochodach. n]
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Szata zdobi kobiete

"

Upodobanie do ubierania sie i przebierania jest u kobiet wrodzone 1 nawet przyktad wielkiej tancerki,
[sadory Duncan, ktérej czerwony szal wplgtany w koto samochodu spowodowat definitywne zejscie ze
sceny, nie stanowi dostatecznego ostrzezenia. Kobiety sg niereformowalne i nadal bedg przytrzaskiwac

drzwiami auta i wlec za sobg rozne czesci garderoby. Trudno zrezygnowac z modnego stroju na korzysc¢
jego walorow praktycznych.

oda, zwtaszcza letnia nie jest taskawa dla kobiet pro-
I \ / I wadzgcych pojazdy. Zwiewne sukienki, kapelusze
1 czapeczki oraz klapki nie sprzyjajg damskiemu
kierowcy. Spédnice stwarzajg problemy, o ktérych nie $nito
sie nawet filozofom. Wystarczy spojrzec¢ na panie gramolgce
sie z auta w zwojach dtugich spddnic..Diuga 1 szeroka spod-
nica wplgtuje sie w pedaty 1 dZwignie zmiany biegéw, nato-
miast wgska 1 dtuga znacznie ogranicza ruchy nog. Troczki,
patki, 11inne ozdobki takze stanowig spore zagrozenie w pro-
wadzeniu samochodu. Przeglad szafy na pewno utatwi nam
dobranie odpowiedniego stroju do samochodu — ten problem
warto przemysle¢ zwtaszcza przed dtuzszg podrézg. Sportowe
spodnie, dzinsy w zestawie z klasyczng, sportowg koszulg
czy bluzg sgidealne, by spedzi¢ w samochodzie kilka godzin.
Rowniez sukienka z miekkiego, lekkiego materiatu nie sprawi
nam w aucie ktopotu 1 zapewni 1 elegancki wyglad. Kobieta
odziana w ,skore” zawsze, wszedzie 1 w kazdym samocho-
dzie bedzie wygladata doskonale.

B jak buty

Wedtug pan, kazde buty nadajg sie do prowadzenia pojazdu.
Widziatam dziewczyny, ktére pomylity wybieg dla mode-
lek z samochodem 1 prowadzity auto w 10-centymetrowych
szpilkach. Rownie Zle kieruje sie pojazdem w modnych, let-
nich klapkach. Najlepiej prowadzi sie samochdd w sporto-
wych, wygodnych butach, w ktérych podeszwa nie jest zbyt

sliska lub bardzo sztywna. Operowanie pedatami sprzegta,
gazu 1 hamulca odbywa sie wtedy catg stopg. Ekstrawa-
gancki, wysoki obcas powoduje unieruchomienie piety, a w
efekcie brak peltnego wyczucia np. pedatu hamulca (naci-
skajg go wéwczas jedynie palce stopy). Uczucie, Zze w miare
sprawnie prowadzimy auto w nieodpowiednich butach, jest
ztudne. W sytuacji zagrozenia, gdy wymagane bedzie gwat-
towne 1 mocne nacisniecia sprzegta czy hamulca, prowa-
dzac pojazd w butach na wysokich obcasach, mozemy sobie
z tym nie poradzi¢ 1 doprowadzi¢ do nieszczescia. Wozenie
pod fotelem wygodnego, sportowego obuwia, mniej kosz-
tuje niz np. uszkodzony samochdéd. Naprawa auta trwa kilka
tygodni, zmiana obuwia kilka sekund. A poza tym, bgdzmy
praktyczne: obcasy 1 pietki butéw bardzo sie niszczg przy
prowadzeniu samochodu 1 nawet po krétkim uzytkowaniu
wygladajg okropnie.

Wraz z nadejsciem letnich dni pojawiajg sie tez inne zagro-
zenia. Czapka z daszkiem czy kapelusik zawadiacko nasu-
niety naoczy przestoni damskiemu kierowcy caty $wiat, nie
wspominajgc o widocznosci na drodze. Dodatkowym utrud-
nieniem w prowadzeniu samochodu mogg by¢ dtugie szale,
omotane wokot szyi, plecaczki lub duze torby, z ktérych roz-
sypujg sie po wnetrzu auta drobiazgi. (Telefon komdérkowy
pod pedatem hamulca to wcale nie taka rzadkosg).

Prosimy wiec o wyrozumiatos¢, gdy zbyt wolno ruszamy
spod swiatet lub jedziemy zygzakiem. o

KALEJDOSKOP

Mistrzowska zaloga

Polska zatoga Kajetan Kajetanowicz 1 Jarostaw Baran w For-
dzie Fiesta R5 prowadzg w klasyfikacji rajdowych mistrzostw
Europy (ERC). Przewaga Polakéw nad kolejng zatogg (Breen
Graig i Martin Scott, Peugeot 208 T16) jest dos¢ duza, to szanse
na zdobyclie championatu Starego Kontynentu sg niemal
pewne. Poczekajmy jednak z gratulacjami, do zakonczenia
rywalizacjl pozostaty jeszcze trzy rajdy.

Zaprosili nas

Nadzwyczaj ciekawie
W zapowiada sie Grand Prix
s X Polski Pojazdow Zabyt-
kowych. W czwartek, 17
wrzesnia z Warszawy
zatogl ruszg na trase,
do mety w Polanicy
Zdroj dojadg w sobote.
Nastepnego dnia przewi-
dziano uroczyste zakon-
czenlerajdu. Zatogibedg
musilaty pokonac:

-1000 km trasy, w tym
10 odcinkow specjalnych
na zamknietych torach
(Tor RallyDrive - War-
szawa, Tor kartingowy
- Radom, Tor Miedziana
Godra - Kielce, Tor Wyra-
zOw - Czestochowa, Tor
Kamien Slgski), proby jazdy na regularnos$¢ o dtugosci od 3
do 40 km, odcinki jazdy na regularnos¢ w Kotlinie Ktodzkie]
po drogach na ktorych byty rozgrywane odcinki specjalne
Rajdu Dolnoslgskiego, etap nocny na ktérym rozegrane bedg
dwa odcinki jazdy naregularnosc¢ w Kotlinie Ktodzkiej kazdy
po okoto 30 km,

Z powyzszego widag, ze dla kierowcow 11ch samochodow
rajd bedzie nie lada wyzwaniem, jednak dla nas nie ulega
watpliwoscli, ze jeszcze wieksze trudnosci pietrzg sie przed
organizatorami. Redakcja 1Auto zyczy powodzenia.

POJAZDOW ZABYTKOWYCH im. Witolda Rychtera

17-20%61%
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Gdzie sq te samochody?
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Wedtug Centralnej Ewidencji Pojazdéw 30 czerwca 2015
roku liczba zarejestrowanych pojazdéw wynosita 30 862 835
sztuk. Natomiast obowigzkowg polise OC wykupito w firmach
ubezpieczeniowych jedynie 18 730 328 posiadaczy samocho-
dow. Statystyki samochodéw, ktére przeszty badanie tech-
niczne wskazujg jeszcze mniejszg liczbe 16 359 231. Nasuwa
sle pytanie - gdzie te samochody? Czes¢ w lesie, czes¢ na
ulicach, czes¢ na ztomowiskach... Pewng wskazéwkg moze
by¢ sredni wiek aut. Te zapisane w ewidencji zarejestrowa-
nych majg srednio 19 lat, natomiast te z waznym badaniem
technicznym nieco ponad 13 lat.
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nym ogladaniem wyscigu na Monzy,

koncertami Marii Dgbrowskiej i Natalii Przybysz i, co
oczywiste, prezentacjami samochoddw, zakonczyta
swoje trzecie lato Stacja Mercedes.

Klubokawiarnia PKP Powisle od kilku lat jest miejscem
nazywanym przez bywalcéw kioskiem z wodkg 1 kultura.
Miejsce stato sie modne w Stolicy za sprawg ciekawej archi-
tektury dawnej poczekalni z kasami PKP, szczegolnej atmos-
fery (niekoniecznie wédczanej) i spotkan. Na przyktad mito-
$nikéw klasycznych samochodow. Trzy lata temu, nieopodal
powstatbarak, ktéry nazwano Stacja Mercedes. Dziata jedynie
latem, w plerwszy weekend wrzesnia zakonczyta sie trzecia
odstona tego projektu.

Wiosng w Stacja Mercedes rozpoczeta dziatalnosc koncer-
tem Gaby Kulki. Przez cate lato miejsce to tetnito zyciem,; byty
filmy, fotografia, spotkania i dyskusje, koncerty, Formuta 1,

zajecla sportowe, warsztaty dla dzieci 1 dorostych, prezenta-
cje 1 testowe jazdy samochodami. Za tworzenie 1 realizacje
catego programu wydarzen kulturowych, sportowych, eduka-
cyjnych 1 muzycznych oraz za peing obstuge 1 gastronomie
odpowiadata Grupa Warszawa. Nie bez powodu na wstepie
przywotatem klubokawiarnie PKP Powisle — to wtasnie oni
zmienili zmierzajgcy ku nieuchronnejruinie dworzec w cie-
kawe miejsce. Stacja Mercedes jest kolejnym przedsiewzie-
ciem Grupy Warszawa, tym razem realizowanym na zlecenie
1 producenta samochodow. Mamy nadzieje, ze w przysztym
roku, przez cate lato znéw mozna bedzie spotkac sie na kawie,
albo z jakiegos innego powodu, w Stacji Mercedes. (|
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Trzydziesci piec lat temu, w sierpniu rozpoczeta sie historia wspotczesnej Polski. Wydarzenia w Stoczni im. Lenina
uruchomity procesy, dzieki ktérym dzi$ moge publicznie i bezkarnie mowic, ze rzgd radzi sobie zle, ze nie podoba mi sie
prezydent i jego srodowisko polityczne, ze ustrdj mi sie nie podoba i partia tez. Moge zatozy¢ wtasng partie, albo stwierdzic,
ze mam to w nosie i wyjechac¢ do dowolnego kraju Po uroczystosciach rocznicowych podpisania Porozumien Sierpniowych
pozostat niesmak i zazenowanie. Okazuje sig, ze prezydent z nadania PIS wraz z towarzyszgcg mu ekipg i zwigzek
zawodowy, ktory zachowat jedynie nazwe i znak wielkiego i pieknego ruchu wykoslawiajg historie w imie zgdzy wtadzy.
Dlatego postanowiliSmy przywota¢ dokument stworzony przez fotoreportera. Sprobujcie znalez¢ na fotografiach tego
albumu ludzi, ktorzy wowczas tworzyli historie. A potem idzcie na wybory.

trajki rozpoczete w Gdansku

1Szczecinie uruchomity lawine

wydarzen, Polska bytaby innym
krajem. W ubiegtym roku przygotowany
zostat, pokazujgcy klimat tamtego czasu,
album fotograficzny ,Narodziny S" Miro-
stawa Stepniaka. We wstepie do foto-
graficznej opowiesci Mirostaw Stepniak
tak moéwi o realiach éwczesnego zycia
redakcyjnegqo:

- Po powrocie do redakc;ji ,Razem”
ustyszalem, ze nic sie nie zmienito. Nie
chcieli wydrukowac zdjec¢ ze Stoczni. Na
szczescie zwrocito sie do mnie Wydaw-
nictwo Radia 1 Telewizji z propozycjq
wydania albumu ,Stocznia’80”, ktéry

ukazal sie w1981 roku. Filmy, na ktorych
robilem zdjecia w Stoczni byty fatalne,
ciete z 300 metrowych zadymionych
rolek NP7, ktore kupowalem w warszaw-
skiej Wytwoérni Filmoéw Dokumental-
nych na Chelmskiej. Ciezko mi patrzec
namaterial ze stoczni, bo z powodu tych
stabych materialéw to nie sg ,zylety”.
Kilku filméw nie moge znalez¢. Wiem na
pewno, ze je zrobilem, a nigdzie ich nie
ma. Albo schowalem je za gleboko, albo
ktos je zabral, bo przeciez ubecy mieli
swoje dojscia do redakcii.

Dlaczego w magazynie motoryzacyj-
nym pokazujemy publikacje o wyda-
rzeniach z catkiem innej bajki? Dlatego,

ze ta ,catkiem inna bajka” przyniosta
ogromne skutki dla kazdego z nas, ale
1 dla polskiej motoryzacji. Dzi$ pozo-
statly po niej wspomnienia, jedyng pol-
skg fabrykg samochodéw jest Solaris
Bus & Coach S.A. Jednoczesnie ulice
1 drogi petne sg samochodéw najréz-
niejszych marek. Nie bytoby takiego
dzis bez sierpniowych strajkow. To jest
nasza historia, ktéranie tylko warto, ale
wrecz trzeba znac. Po to, aby lepiej rozu-
miec to, co dzieje sie teraz, co moze stac
sle jutro. I jeszcze ze wstepu do albumu
,Narodziny S":

- Rok 1981. W marcu milicja pobila

trzech dzialaczy bydgoskiej Soli- ==
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darnoscii 24 marca byt czterogodzinny strajk ostrzegaw-
czy w calej Polsce. Bylem wtedy w Zakladach Napraw-
czych Taboru Kolejowego w Bydgoszczy. 27 czerwca, dzieki
Andrzejowi Szozdzie, wszedlem na ogromny wysiegnik
1 mogtem sfotografowacé z géry odstoniecie Pomnika Ofiar
Czerwca 1956. Zdjecia same sie robity, wystarczyto naciskacé
migawke. Wedlug mnie te nocne sg mocniejsze. Najwazniej-
szy jest transparent: Aby
Polak nigdy nie strzelal
do Polaka. To podsumo-
wanie wszystkiego, co
sie wtedy dziato.

Na poczatku wrze-
$nia’'81 w gdanskiej Oli-
vii byla pierwsza tura
zjazdu ,Solidarnosci”.
Nie mogiem pojechaé
zredakcji,Razem” Pyta-
tem kolegéw fotorepor-
terow 1 okazalo sie, ze
wspomagania zdjecio-
wego potrzebuje agencja
zachodnia (na czarno).
Pojechatem 1 fotogra-
fowalem oddajac nega-
tywy. Po pierwszej czesci zjazdu jako rezerwista
z 1970 roku dostalem powotanie do stuzby wojsko-
wej, z przydzialem do Nadwislanskich Jednostek
Wojskowych MSW. ByliSmy na poligonie gdzie$
pod Skierniewicami. Uczyli nas bzdur regulami-
nowych i caly czas ,obiecywali”, ze przebiorg nas
w mundury ZOMO 1 wypuszczg namiasto, bo te Jed-
nostkiw kazdej chwilibyly gotowe do przebrania za
dowolng formacje. Razem ze mng powotano chto-
pakéw z Solidarnosci z Ursusa 1 Huty Warszawa.
Karmiono nas byle jakim jedzeniem i oczywiscie
zrobiliSmy strajk. Pod wieczér przyjechalo szefo-
stwo MSW. Przygotowano dla nas specjalna kolacje
z duzg kielbasg. Odesztaim ochota do przebierania
nas w mundury ZOMO 1 wypuszczania na miasto.
Po dwoch tygodniach wréciliSmy do cywilaipoje-

chalem na drugg czes¢ Zjazdu
Solidarnosci, tym razem na dele-
gacje z ,Razem”. Jako fotorepor-
terzy zylisSmy juz swoim zyciem,
to byla jedna z wielu nasiadé-
wek jakie zrobilismy. W Olivii
dziatacze Solidarnosci mocno juz
tarli sie miedzy sobg, bo chodzilo
o wladze w Zwigzku. Z checig by
pozbyli sie Lecha, ale im sie nie
udato. Byta zupelnie inna atmos-
feraniz na strajku, gdzie wszyscy
grali do jednej bramKki.
Pierwsza Solidarnos¢ byla
czyms$ wielkim 1 waznym. Czlo-
wiek czutl sie czlowiekiem.
W Stoczni bylem bardzo nabu-
zowany. Natychmiast zapisalem
sie do Solidarnosci, gdy tylko
powstata. Pézniej wszystko sie
popsulo 1 wszyscy na to napluli,
ale trudno. Jezdzitem po zakladach w calej Polsceiwidzialem
co sie tam dzieje. Nie bylo to budujgce. Dziwni ludzie trak-
towali sie wzajemnie w dziwny sposéb. Powstal podzial na
lepszychigorszych, zaczely sie tajemnice. Uwazatem, ze to,
codzialo sie naulicach w trakcie manifestacji bylo tragiczne.
Dolgczaly sie mety, zlodzieje, prowokatorzy., Solidarnos¢
nad tym nie panowala.
Nad strajkami w zakla-
dach pracy mozna bylo
panowac¢, nad manife-
stacjami nie. Nie wiem,
czy komus nie zalezalo
na ogolnokrajowym
chaosie 1 rozpierdusze,
a nikt z Solidarnosci
nie mial zamiaru tego
powstrzymywac. Nie
bylem i nie jestem za
tym, by sie bi¢. Nie chce
by w Polsce byt Tienan-
men czy inny Majdan.
Jesli ktos chce sie big,
niech idzie walczy¢ na
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ustawkach w lesie czy jedzie do Afganistanu czy Iranuitam
sie morduje. Tu koniecznie zalezato komus na konfrontacji.
W tym sensie stan wojenny to zatrzymatl i z tego powodu
uwazalem, ze wprowadzenie stanu wojennego byto dobre.
(...) Stanalem przed komisjg weryfikacyjng, ktéra miala
zdecydowac czy bede mégt nadal wykonywacé zawdd fotore-
portera. Nie musialem sie szmacié, bo jeszcze przed stanem
wojennym jesienig 1981 roku ukazal sie mdj album Stocz-
nia’80. Na weryfikacji spytali mnie: a co Pan takiego waz-
nego zrobil w swoim zyciu dziennikarskim. Odpowiedzia-
lem im: ten material o Smieciarzach, naprawde genialna
rzecz. Widzieliscie panowie? Nie, to weZcie klucz od redakcji
1 pojdZcie zobaczy¢. Zgtupieli, byli pewni, Ze powiem Stocz-

nia'80. Spytali: a stan wojenny? Powiedzialem, ze to byla
koniecznos$é. Oni: niech pan nie moéwi slowami generata
(Jaruzelskiego). Pytalijeszcze o inne rzeczy, ale zweryfiko-
wali mnie pozytywnie i mogtem by¢ fotoreporterem. Foto-
reporter nie powinien angazowac sie ideologicznie w to, co
robi. Powinien natomiast mysleé, co robi. o
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Jak, gdzie 1 dlaczego - historia 126p

W sierpniu, w Krakowie spotkali sie posiadacze matych Fiatow 126p. Byto ich naprawe wielu, byty ,ochy”
1 ,achy’, byta zabawa, byt kolejny dowdd na to, ze kochamy Malucha.

Istusznie. Wszak narodzit sie gdy ,Polska
rosta w site, aludzie zyli dostatniej’, a doko-
nat zywota, kiedy owe zaklecia zaczety sie
spetnia¢. Od 1972 roku byl przedmiotem
pozgdania1marzen, jego produkcja zakon-
czyta sie pietnascie lat temu 1 dzi$ niemal
zniknat z drég. Maluch. Fiat 126p. Juz kla-
syk. Stanowit wazny rozdziat w polskiej
motoryzacji. Towarzyszyt nam w czasie
wielkich zmian z konica wieku XX, od gte-
bokiego PRL-u do II RP.

O czasach swietnosci tego samochodu,
0 owczesne] Polsce 1 o ludziach z prze-
tomu wiekéw traktuje ksigzka ,Maluch
biografia’ Przemystawa Senczuka. Autor
przeprowadza czytelnika przez zawite
1 skomplikowane pokonywanie przeszkaéd
towarzyszgce powstaniu fabryk w Tychach
1 Bielsku-Biatej, opisuje poczatki produkcji, przypomina dys-
kusje 1 spory dotyczgce wyboru przymierzanego do produk-
c]i modelu samochodu. Historia samochodu, ktéry zmoto-
ryzowat Polakéw osadzona jest w realiach zmieniajgcej sie
rzeczywistosci, od czasoéw rozwoju wedtug koncepcji ekipy
Edwarda Gierka 1 jedynej stusznej partii, przez sierpniowy

__—
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chaos strajkéw, stan wojenny, az po swo-
bode gospodarczg 1 inwestycje kapitatéw
zagranicznych.

Z ksigzki dowiadujemy sie, jak polscy
inzynierowlie zmieniali 1 poprawiali samo-
chdd, jak na jego bazie tworzyli koncepcje
budowy nastepcy Malucha.

Niezbyt szeroko potraktowana jest rola,
jakg 126p odegrat w rodzimym sporcie samo-
chodowym; znajdujemy w ksigzce takie zda-
nie,Tak wygladat poczatek stynnego Rajdu
Monte Carlo. Jednego z najstynniejszych
wyscigow samochodowych...". Mylenie rajdu
z wyscigiem 1 oszczedne potraktowanie
obu dyscyplin moze bardzo drazni¢ mito-
$nikow sportow samochodowych. Pomimo
to ksigzke polecamy, Autor wykonat kawat
dobrejroboty, wyszperat 1 zebrat w zgrabng
catos¢ caty szereg znanych 1 nieznanych faktéw, plotek,
informacji, dowcipow... O

Maluch biografia
Przemystaw Senczuk
Wydawnictwo Znak, Krakow 2014

Stron 318, oprawa twarda
Cena 39,90 zt
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Good points 2 C\V.

TEKST | zDJEcIA: ANDRZEJ GLAJZER

Jesli swiatowy zlot fanow Citroena 2CV w Toruniu potraktujemy jako jedno z wydarzen, ktore dla kazdego
z ponad 2,5 tysiecy przybytych tu ,kaczek” jest kolejnym z waznych zdarzen w zyciorysie (ciruculun vitae),
to tytut jest w peini uzasadniony. Przeciez kazdy z samochoddw i jego zatoga znalazty sie w Toruniu
z jakiegos waznego powodu. Kazdy przywidzt tu swojg historie 1 kierowany pasjg wtascicieli, na swoj
Sposob mogt ponownie zaistnie¢ w swoim i tylko swoim towarzystwie.

chu MotoAreny 1 na Bulwarze Filadelfijskim dla wielu
odwiedzajgcych (chyba réwniez dla organizatoréw)
musiato przeciez zmieni¢ wyobrazenia o samochodach,
azwtaszcza takich jak te. Nie oszukujmy sie, Citroen 2CV nigdy
nie byt przeciez ,powaznym aute“. Stworzony z potrzeby

T 0 co wydarzyto sie na podtorunskim lotnisku, w gma-

chwili, siermiezny, tak brzydki, ze az piekny, konstrukcyjne
najprostszy z prostych, taniitatwy w obstudze dla kazdego.
W swolim czasie byt przeciez pod tym wzgledem bezposred-
nim spadkobiercg FordaT. A jednak! Kiedy tylko pojawit sie
na ulicach pokochali go wszyscy.  czasem uczucie to tylko
narastato. Motoryzacyjny fenomen, ktéry z czasem stat sie
1dolem... 1 tak jest do dzis!

il i—

Nawigzujac do ,dwojki” w nazwie postanowitem zapytac
wiascicieli kaczek” z roznych regionéw Europy za co kochajg
2CV..1czy sg jakies stabe jego strony. W jednym, jak 1 dru-
gim przypadku mogli wymieni¢ tylko po dwa punkty!

Pierwszy napotkany egzemplarz byt szczegoélny. To 2CV
Sahara, o czym bardziej zorientowani koneserzy tej marki
wiedzg, ze byl to samochdd z roku 1961 z napedem 4x4..ale
napedzany przez dwa silniki! Przyjechat z Niemiec, z okolic
Augsburga.

A zatem dwa punkty do dumy?

— Dla mnie (powiedziat jego witasciciel) jest to auto szcze-
golne1todwoch powoddéw. Po pierwsze kuriozalny ze wzgledu
narozwigzania techniczne, a po drugie jest jednym z pierw-
szych wyprodukowanych egzemplarzy ( Nr.33).

Za co go nie lubisz?

— Nie moge go nie lubi¢, ale wymaga skupienia podczas
prowadzenia. Poniewaz moze jechac¢ na jednym ( przednim
lub tylnym) silniku albo na obu naraz musze wiedziec¢ kiedy
1 w ktéorym momencie jazdy zdecydowac¢ o uruchamianiu
silnikow. Btgd moze drogo kosztowac! Poza tym jest w nim
gtosno.

Sprawdzite
prawda!

odgzas krotkiej przejazdzki 1 niestety to
L]

Jedna z ,kaczuszek” z Wloch.

Gabriel okolic Bergamo kocha swojg, poniewaz jak to okre-
slit, jest to auto kontestacyjne.

Cokolwiek by to nie znaczyto, pogtadzit go po dachu, a potem
ostentacyjne przetart jeden z reflektoréw. Jest tez tani w eks-
ploatacji i tatwy w obstudze (nawet dla mnie, humanisty).

A staba strona?

— Nie ma...chociaz! Wiesz jestem Wilochem i trudno sie
w nim wyspaé. Chyba rozumiesz co mam na mysli?

Slovenja 1 grupa znajomych przybytych kilkoma 2CV
1duzym Citroenem HY, stuzgcym za kampera. Juz na wste-
pie zaznaczyli, ze byli uczestnikami pierwszego swiatowego
zlotu 2CV (w ich jezyku kaczka to spacek) w roku 1973, ktory
pomagali organizowac jeszcze w jugostowianskim Porec'u.
2CV uwielbiajg za wszystko, ale przede wszystkim za to, ze
dziekiniemu ciggle znajdujg nowych przyjaciéti mogg z nimi
spedzac swoje wakacje. To sposéb na ciekawe zycie 1 pozna-
wanie swiata. Drugi powdd to ten, ze na 2CV mozna zawsze
liczy¢ ito naréwninach jak i w wysokich goérach. (?!)

2>
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A dwa mniej przyjemne wrazenia z posiadania spacka?
Potraktowall pytanie jako niezrozumiate 1 niedorzeczne
1 po raz kolejny napetnili sliwowicg swoje kubki.

Yves wraz z synem przyjechali z Francji 2CV w wersiji
Kombi z roku 1986.

— Moj samochdd to moéj sposdb na odpoczynek od pracy:.
Jest tatwy w prowadzeniu 1 kiedy przechodnie pozdrawiajg
mnie mija stres i codzienne problemy.

— Poza tym moge nim wyjezdzac na kilka dni 1 spedzac
noce w odludnych miejscach. Mam gdzie spac¢, a kiedy pada
deszcz uwielbiam dzwiek kropel odbijajgcych sie od blasza-
nego dachu.

Jest cos czego nie lubisz?

— Tak! Jak w kazdym 2CV woda przecieka wokot przedniej
szyby 1 sptywa po kolanach.

2CV z podwojnymi reflektorami wyprodukowany w roku
1968 przywiozt do Torunia Kristen i Ralpha z Bawarii.

— 2CV to cudowny samochdd przenoszgcy nas w czasie
w Inny sposoéb bycia. Dzieki niemu mozemy powracac¢ do
nasze] mtodosci 1 tak sie zachowywac. Widac to zresztg po
naszych strojach. Lubimy to i dlatego zawsze uczestniczymy
w zlotach. Mniejszych 1 takich jak ten.

—Dlanasnie ma ztych stron. Nawet jak nas umeczy mono-
tonnym opowiadaniem dobiegajgcym od strony silnika.

Jednym z najwiekszych ,oryginatow” na zlocie byt Bert
z Wielkiej Brytanii. Do Torunia przyjechat jednym ze star-
szych modeli 2CV z roku 1952 i do tego w dos¢ oryginal-

nym, aczkolwiek wskazujgcym na bezlitosne traktowanie.
Kiedy pochwalit sie o zamiarze przyjazdu do Polski na zlot
swojemu przyjacielowi, ten zaprosit go ,po drodze” na swdj
$lub..w Barcelonie!

Z Chichester w hrabstwie Kent Bernt przejechat catg Fran-
cje, byt na uroczystosci, a potem przez Wtochy, Szwajcarie
1 Niemcy 1 po 13 dniach podrézy dotart do Torunia. To jakie
usprawnienia pokazat miw swoim aucie 1 jego wyposazenie,
moze stawi¢ kanwe dtugiego opowiadania, ale...

Za co kochasz swojego ,Bertoni”?

Nie odpowiedzial, ale w zamian pokazat mi wypisang
wotami kartke, na dole ktérej widniata sentencja; ,Miles for
Miles”. I wszystko jasne! Wystarczyto zresztg spojrzec¢ na
radosng twarz emeryta.

Nie pytatem o problemy 2C. Nie wypadato! Na koniec wyja-
$nit mi pochodzenie nazwy swojego auta. Sam ma na imie
Bert, a projektantem 2CV byt inz. Flaminio Bertoni, stad:
,Bert-Bertoni1”.

Sam zatrzymatem mknagcg przez miasteczko zlotowe
wyzywajgco rozowgq cefauke, w ktérej podrézowaty trzy uro-
cze panie. Przyjechaty z Norwegii, a za kierownicg najmtod-
sza z nich Elvor.

Za co kochasz swo¢j samocho6d? W dwoch punktach!

— Jestem przedszkolankg i czesto jezdze swoim autem
do pracy. Kiedy juz tam jestem mam poét dnia wolnego, bo
wszystkie dzieci bawig sie w moim samochodzie. Poza tym
jest w nim luz, ktory lubie 1 cenie najbardzie].

A co zlego na jego temat?

WYDARZENIA
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— O!'Wiasnie urwatam lusterko wewnetrzne i nie mam sie
gdzie umalowac!

Nastoletni Alexander z rodzicami przyjechat z okolic Paryza
z rodzicami. Nie do konca wiem czy az tak bardzo rozumie
ten samochod. Na zadane pytania odpowiadat po konsulta-
cjach z nimi. Mocne wedtug niego strony 2CV to amortyza-
cja1ponadczasowy wyglad. To co mu sie nie podobato doty-
czyto predkosci (ze za wolny) 1 poniewaz jest wysoki stabe;
widocznosci. Potem dodat jeszcze jedno. Instalacja 6 volt nie
pozwala na uzywanie smartfona.

Malzenstwo z Hamshire 1 pomalowana w kolorowg sza-
chownice 2CV z roku 1988. Na podszybiu nazwa Elmer, tak
jak usmiechniety ston z bajki dla dzieci.

— Jestem kierowcg duzej ciezaréwkiidlamnie jazda moim
matym samochodem to odpoczynek po pracy. Jezdze nim
przez caty rok. Sam go pomalowatem 1 sam naprawiam. Jest
latwiejszy w obstudze od kosiarki. A Elmer, dlatego, ze lubie
tez duze samochody.

— Troche gtosny 1 stabo przyspiesza..ale taki juz jest 1 to
witasnie lubie. Kiedy ruszamy spod swiatet inni kierowcy
majg wiecej czasu obejrzec jego stylowy tyt.

Najpierw porozktadane elementy nadwozia, potem widoczny
prawie rozmontowany silnik 1 kilku facetéw niespiesznie
wykonujgcych jakies prace. To sceneria wokoét 2CV, ktéra

dzielnie przejechata do Polski spod Paryza i ,polegta” pod
Toruniem. Pekniety pierscien uszkodzit cylinder.

— Co podoba mi sie w 2CV? Zobacz, to jest mdj samochaod,
a naprawlajg go mol nowli przyjaclele. Ja tyko poszediem
kupi¢ nowe ttoki. Ten samochdéd sam generuje che¢ pomocy
1 pozwala na zawieranie nowych znajomosci w kazdym
miejscu.

— Drugie to, to, ze... To nie samochdd- to sztuka zycia”.

— Wada? Jak widzisz czasem sie psuje!

[ na koniec moje dwie opinie dlaczego 2CV jest tak inne
od reszty samochodéw. Po pierwsze, wydaje mi sie, ze dla-
tego, ze ani jeden z moich rozmoéwcow nie wspomniat ani
stowem o technice, koniach mechanicznych, przyspieszeniu,
zuzyciu paliwa itp.

A przeciez to samochod!

Po drugie nie styszatem, zeby ktokolwiek kwestionowat
stopien oryginalnosci ktéregos z aut lub jego stan techniczny:.
Tak naprawde nikogo to nie obchodzito, ale nawiasem moéwigc
auta oryginalne stanowity promil ogétu.

Co uwazam za stabg strone?

Chyba tylko zal, ze byl to jak dotad pierwszy taki zlot w Pol-
sce 1 na kolejny przyjdzie troche poczekac¢. W przysztym
roku, w lipcu ,kaczuchy” spotkajg sie Madrycie. n]

Galeria Fotografii ze zlotu Citroéna
2 CV na stronie iauto.website
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CITROEN 2CV

TexsT: ANDRZEJ GLAJZER

zpJeciA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Eduard Michelin od roku 1935 wtasciciel firmy Citroen, jej dyrektor zarzgdzajacy
Pierre Jules Boulanger, znakomity konstruktor, tworca projektu ponadczasowego
modelu 11CV Traction Avant, inzynier André Lefebvere, Gabriel Voisin 1 ich dzieto —
najtanszy samochod majgcy zmotoryzowac francuskg wies.

Legenda méwi, ze znany ze swych ekscentrycznych pomy-
stéw Michelin dtugo obserwowat 1 zastanawiat sie dlaczego
udajgcy sie na targ do miasteczek regionu Auvrgne musieli
do tego celu uzywac konia 1 wozu. Prosciej 1 taniej bytoby,
gdyby robity to gospodynie, a kon przydatby sie w tym cza-
sie do prac polowych.

Polecitwiec Boulagerowi ,zajgc¢ sie” tym tematem i stworzyc¢
pojazd ,najprostszy z prostych” (toute petite voiture), tatwy
w obstudze, tani w eksploatacji 1 niezawodny. Taki, ktory
mogtby przewiez¢ 4 osoby, beczke wina 150 kg ziemniakow.
Potem, juz w czasie projektowania dodano inne warunki.
Musiat by¢ na tyle wysoki w srodku aby méc podrézowac
w nim w kapeluszu, oraz powinien na tyle gtadko pokony-
wac nierownosci drogi, aby nie rozbito sie w nim ani jedno
jajko w koszyku. Predkos¢ pojazdu ustalono na ok. 60 km/h.
Ponadto w zatozeniach znalazty sie takie punkty, jak mozli-
wos¢ wykonania praktycznie kazdejnaprawy w ,warunkach
domowych’, zuzycie paliwa nie przekraczajgce 3 1/100km
1 gwarantowany przebieg bez koniecznosci wymiany pod-
stawowych czesci pojazdu do przebiegu minimum ok. 50 tys.

km. Juz jako zart, Michalin stwierdzit, ,nie musi by¢ piekny”.

Byt rok 1936 1 jak na 6wczesne mozliwosci, nawet tak
doskonaty konstruktor jak wspomniany Lefebvere okre-
slit zadanie jako praktycznie niemozliwe, ale obiecat zrobi¢
wszystko co sie da.

Cos z niczego

Juz wiosng przysztego roku zbudowano pierwszy prototyp.
Faktycznie nie byt moze piekny, ale reszta wymagan szefow
zostata jednak spetniona. Dla uzyskania lekkosci 1 prostoty
konstrukcji wykorzystano lotnicze wizje Voisina, tgcznie
z krzyzowym zwigzaniem tylu aluminiowego nadwozia
stalowymi linkami, tak jak usztywniato sie skrzydia dwu-
ptatowcow. Lotniczych korzeni nalezy doszukiwac sie row-
niez we wzdtuznym rowkowaniu poszycia przoduimaski,
co znacznie zwiekszato ich sztywnosc¢ 1 uzycia duzej 1losci
lekkich surowcdéw, czyli aluminium 1 magnezu. Chtodzony
cieczg dwucylidrowy silnik w uktadzie typu ,boxer’o pojem-
nosci 375 cm® i mocy 8 KM (wzorowany zresztg na motocy-
klowym silniku BMW) umieszczono z przodu pojazdu. Za
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nim znajdowata sie chtodnica, a nastepnie niesynchronizo-
wana skrzyniabiegéw o 3 przetozeniach do przodu 1 biegiem
wstecznym, sterowana dzwignig umieszczong centralnie
na przegrodzie czotowej. Przy okazji nalezy wspomniec, ze
catos¢ przyrzagdéw znajdujgcych sie na desce rozdzielcze]
ograniczata sie jedynie do szybkosciomierzaiamperomierza.

Miato by¢ prosto 1 tanio, 1 byto. Samochdéd wyposazono
w jeden tylko reflektor (wedtug poczgtkowego projektu miat
by¢ umieszczony centralnie), jedng wycieraczke szyby przed-
niej obstugiwang recznie, ptécienny dach, konczacy sie
praktycznie na linii tylnego zderzaka, siedzenia, w ktérych
na metalowym szkielecie rozpiete byty kawatki ptétna, brak
kierunkowskazéw (kierowca miat za zadanie rekg pokazywac
kierunek zamierzonego skretu), a nawet brak akumulatora,
ktory zastgpit zapton iskrowy (magneto umieszczone w kole
zamachowym)irozrusznika, przez co silnik uruchamiany byt
za pomocg korby. Dalsze oszczednosci to hamulce hydrau-
liczne tylko na kota przedniej osi (kota tylne hamowane byty
za pomocg hamulca sterowanego linkg hamulca recznego),
dzielone szyby bocznych drzwi, ktérych tylko gérna czesc¢
odchylana byta od goéry do dotu 1 pochodzgce z produkowa-
nego modelu C4 przykrecane przednie btotniki. Niezwykle
ciekawe, a wrecz nowatorskie byto jednak zawieszenie kot
Wykonane jako aluminowo-magnezowe odlewy wahacze
( przednie pchane, tylne wleczone) potgczono poczatkowo
poprzecznie, ale powodowato to, ze mimo dos¢ dobrej amor-
tyzacji samochod ,nurkowat” przy hamowaniu. W trakcie

dalszych prac nad projektem, trwajacych juz w czasie wojny
zmieniono to rozwigzanie stosujgc cylindry z pakietem spre-
zyn umileszczonych wzdiuznie réwnolegle od osi pojazdu.

W roku 1938 wykonano i pod ,okiem przysztych uzytkow-
nikow” przetestowano ok. 38 sztuk modelu 2CV. Premiera
auta zapowiedziana zostata na rok 1939, ale wybuch wojny
1 wkroczenie do Francji wojsk niemieckich przekreslit ten
plan. Prototypowe konstrukcje 1 wykonane juz auta w ilo-
$ci ok. 250 sztuk schowano w piwnicach fabryki w Quai de
Ravel 1 okolicach miejscowosci La Ferte Vidame 1 Clermont-
Ferrand. (Pierwsze z nich odnaleziono dopiero w roku 1968
1 odbudowano w roku 1970).

Tak brzydki, ze az piekny

W czasile niemieckiej okupacji prace nad 2CV trwaty jed-
nak dalej i dlatego juz w roku 1948, podczas trwania salonu
paryskiego, 7 pazdziernika 1948 Citroén na Salonie Paryskim
mogt zaprezentowac¢ swoj nowy, jak najbardziej ,wpisujacy
sie” w czas odbudowy samochdd popularny 2CV type ,A”. Jed-
nym z pierwszych, ktérzy go zobaczyt byt 6wczesny prezy-
dent Francji Vincent Auriol. Co prawda samochdd byt brzydki,
ale w poréwnaniu z przedwojennymi pierwowzorami zyskat
wiele cech ,normalnego’ samochodu osobowego. Po pierw-
sze wyposazono go drugi reflektor 1 wycieraczke przednie]
szyby, a nadwozie, ze wzgledu na ograniczone mozliwosci
pozyskania aluminium wykonane byto catkowicie z blach
stalowych. Poza tym zrezygnowano z chtodzonego cieczg
silnika zastepujac go réwniez 2-cylindrowym ,boxerem’,
ale chtodzonym powiletrzem o mocy zwiekszonej do 9 KM
(konstrukcji Flamino Bertoni). Zmieniono tez skrzynie bie-
gow na synchronizowang 4-biegowg. Nowy 2CV posiadat juz
hamulce hydrauliczne na 4 kota, z tym ze przednie bebny
hamulcowe umieszczono nie przy kotach, ale przy zespolo-
nym mechanizmie przeniesienia napedu. Najwieksze jednak
zmilany w stosunku do wersji prototypowych wprowadzono
jednak w konstrukeji zawieszenia két. Wahacze potgczono
zespotem poziomych sprezyn umieszczonych wzdtuznie
w cylindrycznych obudowach. Powodowato to, ze w przypadku
najechania na przeszkode kota przedniego, kiedy zostato ono
uniesione do gory, w tym samym czasie sciskanie sprezyny
powodowato ,usztywnianie sie” kota tylnego, zapobiega- ==
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nalonym sprzegtem. W grudniu
1956 na rynek trafit luksusowy
(0 ile mozna w ten sposoéb okre-
$li¢ 2CV) model AZL z powiekszo-
nym tylnym oknem, a w pazdzier-
niku 1958 nastepny ze zmieniong,
metalowg pokrywagbagaznika. Od
pazdziernika 1959 mozna byto juz
naby¢ ,kaczgtka” w kolorze bte-
kitnym, czyli innym niz dotych-
czasowym jedynie dostepnym
szarym 1 na wiekszych kotach

jac jednoczesnie wychyleniom nadwozia. Drgania pionowe
koét ograniczono poprzez wyposazenie auta w amortyzatory
bezwladnosciowe. Reszta pozostata praktycznie bez zmian.

Nieoczekiwany sukces

Proste1jak wtedy postrzegano ,brzydkie nadwozie” sktonito
opinie publiczng do okreslenia go jako ,brzydkie kaczagtko”,
ale cena, najnizsza jakg mozna wyobrazi¢ za kupno samo-
chodu (185 tys. frankoéw) zrobita swoje. Od pierwszego dnia
ekspozycji chetnych na jego zakup nie brakowato. W roku
1949 wykonano zaledwie 876 sztuk modelu 2CV, w rokul950
dzienna produkcja 2 CV wynosita 400 sztuk. W roku 1954
paryska fabryke opuscito ich blisko 53 tysigce sztuk. Poczat-
kowo termin oczekiwania na 2CV, pomimo ciggtego wzrostu
produkcji wynosit 3 lata, a wkrétce wzrdst nawet do 5 lat, co
catkowicie potwierdzito wizjonerstwo Eduarda Michelina.
Mimo poczatkowe] niecheci swiat tak pokochat ,deuche’, ze
auto produkowane byto potem w wielu miejscach ( oprécz
Francji, rowniez w Belgii, Anglii, Argentynie, Chile 1 Portu-
galii) przez kolejne 42 lata, az do roku 1990 i uwzgledniajac
jedynie modele w wersji podstawowe] sprzedano go w ilosci
blisko 4 mln.sztuk (3 872 583 szt))

Zmiany-niezbyt konieczne

W clggu tego czasu modernizowano go wielokrotnie, z czego
nalezy wymieni¢ wprowadzenie do produkcji w roku 1954
samochodéw ze zwiekszonym silnikiem typu AZ 425 (602
ccmimocy 12 KM uzyskiwanej przy 7000 obr./min) i udosko-

0 srednicy 16" W grudniu roku
1960 pojawit sie pojazd w wersji
Sahara przeznaczony dla wojska
1policji z napedem 4x4, uzyskiwa-
nym w dos¢ dziwny sposob, a mia-
nowicle poprzez wyposazanie
auta w dwa silniki (jeden z przodu
idrugiz tytu). Saharawytwarzana
byta doroku 19711 powstato zale-
dwie 694 takich pojazdow. W roku
1960 narynek trafit Citroén H-Van,
w roku 1960 auto z ze zmieniong
nieco przednig czescignadwozia
1 wzmocnionym o dalsze 6 KM
silnikiem, a od marca roku 1963
wersja AZAM o znacznie lepie]j
wyposazonym wnetrzu. Kolejnym
udoskonaleniem konstrukcji nad-
wozia byto wprowadzenie od roku
1964 drzwi otwieranych zgodnie
z kierunkiem jazdy 1 zastosowa-
nie przegubow réownobieznych zamiast dotychczasowych
krzyzakowych. W roku 1967 do sprzedazy trafita nowa jego
wersja znana jako Citroén Dyane, ktéry uznawany byt jako
bezposredni konkurent dla Renault 41 VW ,garbusa’. W roku
1968 na rynku pojawit sie zaprojektowany na bazie modelu
2CV samochdd z otwartym nadwoziem wykonanym z two-
rzyw sztucznych onazwie Mehari. Od roku 1970 nowe modele
2CV wyposazano w silniki typu M28 o mocy 33 KM, ale ze
wzgledu na trwatos¢ jednostek napedowych od roku 1979
powrdécono do silnikéw o pojemnosci 602 cm® wytwarzajg-
cych moc 29 KM przy 5750 obr./min. Ostatnie produkowane
we Francji egzemplarze opuscity fabryke w roku 1988, po
czym kontynuowana ona byta w Portugalii do 22 czerwca
1990 roku. Do tego czasu uwzgledniajgc rowniez wytwarzane
na catym swiecle rowniez pozniejsze wersje Dyane, Mehari,
FAF 1 bedace konstrukcyjng kontynuacjg 2CV modele Ami
11ich wersje, mozna powiedzie¢, ze w rekach wtasciciell zna-
lazto sie ponad 9 milionéw aut pochodnych od modelu 2CV.

Oczywiscle na temat tych kultowych dzis samochoddéw
1 ich wyczynoéw (np. udziat w licznych imprezach sporto-
wych iwyprawach miedzykontynentalnych) mozna napisac
ksigzke, a1 tak nie zawierataby ona wszystkiego, co chcie-
liby wiedzie¢ wielbiciele 2CV. Wspoéiczesni producenci coraz
bardziej zastanawiajg sie jednak nad fenomenem , parasola
na kotach” jako przyktadu prostych, tanich 1 chetnie kupo-
wanych aut, ktére niekoniecznie muszg by¢ piekne, ale za to
doskonale sie sprzedaja.

A moze czas na kolejny zart? n]
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TEKST 1 zDJECIA: RAJMUND G. BINISZEWSKI

Podrdz samochodem przez bezkresng Rosje to szczegdlne doswiadczenie. Drogi,
obyczaje, klimat, ludzie, domy, mosty, warsztaty samochodowe, positki, wszystko
to jest dla nas, wschodnich Europejczykow, ogromnie intrygujgce. Jesli nas cos
w Rosji dziwi, to dla ludzi swiata zachodniego jest kompletnie niepojete. Moze stad
biorg sie nieporadne reakcje na polityke Rosji?

egluga po Audanie nie dos¢ ze odbywa sie tylko w dzien

to prom porusza sie z zawrotng predkoscig 5 km/h.

Czyli do Chandygi dotre dopiero jutro wieczorem.
Przez ostatnie 6 dni pokonatem dystans zaledwie 200 km.
I chyba tylko na mnie robi to wrazenie, zdarzaty sie dni ze takg
odlegtos¢ pokonywatem przed $niadaniem. Teraz rozumiem
jak wyglada $wiat w ktérym nie uzywa sie zegarkow, moze
nawet nie uzywa sie kalendarzy. Jedno co wszyscy tu majg
pod dostatkiem to wiasnie czas. Do Magadanu zostato jesz-
cze 1500 km, a moj czas przeznaczony na tg podréz zaczat sie
dramatycznie kurczy¢. Zbiera we mnie wewnetrzna ztosc¢ ze
najfajniejszy etap podrézy bede musiat pokonac¢ w pospiechu.

Czesc¢ ludnosci zamieszkujgce te tereny to albo zestancy,
albo ich potomkowie. Cho¢ porozumiewajg sie po rosyjsku, to
mowig, ze nie sg Rosjanami tylko Sybirakami. To jedno z nie
licznych miejsc na $wiecie gdzie ludzie sg zyczliwi, pomocni
1 goscinni nie tylko dla swoich ale tez dla przyjezdnych. Sg
miejsca gdzie pozywienie zdobywa sie towigc ryby czy polu-
jac. Czuje sie jak bym byt na innej planecie. Szkoda, ze nie
moge tu zostac¢ dtuzej.

Miejscowl majg takie powiezienie: “.. zima u nas krotka,
to tylko prze 9 miesiecy, a potem to juz tylko lato, lato, lato ..
W nocy spadt $nieg, a temperatura oscyluje w okolicy O st. C.
Nie wiem czy to ma oznaczac, ze latem pada $nieg, czy ==
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wll

moze to “dtugie” lato juz sie skonczyto.

Zdarzato sie, Ze temperatura w nocy

[ ﬂ_fspa_da’l’a.poniZej zera,raz nawet byto -12

.\‘_-——:{ st. C.'To na tutejsze warunki moze nie
: “~~.-—" upat, ale na pewno nie mroz.

f" A 2P0 zjechaniu z promu staram sie usta-

.- lic ozy szlak jest przejezdny. Od kie-

- T —yySrowcow qprécz informacji o sytuacji

_ grogvaej, dostaje tez adres hotelu gdzie

g ~moge przegoc;owaél Hotel okazuje sie

<" _istnym-cudem inzynierii. Drewniany
: -If'“',de_m %ktéme anl jedna $ciananie stoi
' ._W&ﬂpq_}pga to zbor przypad-
= kowo~atozonych pochylni. Pod jedng
~/noga stetu wsadzono 3 grube ksigzki,
] mu szklanke dato sie napet-
5.d6-3/4 jej wysokosci. Cieple
mrieszczenie, biezaca ciepta woda, co
£ te jest czestym zjawiskiem, oraz
- —nozliwos¢ spania z wyprostowanymi
<= —"'"'l‘i;l'_ibg_ami $powodowato, ze to wszystko
355 wde'mnie dotarto dopiero w momencie
—— *kiedy juz odjezdzatem.
Eh - ~ Przed miejscowoscia Bolszewik decy-
~“duje sie skreci¢ na droge bez oznako-
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wania, przez niektérych zwang Starym
Szlakiem Kotyskim. Powinienem zaosz-
czedzi¢ jakie$s 400 km. Nawierzchnia jest
w kiepskim stanie, a mosty majg wiece]j
dziur niz ser szwajcarski. Ale przeciez
mamy lato 1 to suche, wiec przez wiek-
szos$¢ rzek da sie przeprawic¢ brodami.
Po drodze mijam biegun zimna, jak sie
potem okazuje to jeden z co najmnie]
trzech, jakie znajdujg w Rosji. Najwy-
razniej przemyst turystyczny rozwija sie
1kazdy region chce miec¢ swojg atrakcje,
jak ten stup, na ktérym widnieje najniz-
sza odnotowana temperatura.

Po trzech dniach docieram do Maga-
danu. I do razu mam wrazenie, jakbym
znowu wjechat do Rosji. Przyszedt czas
na refleksje 1 jakies podsumowania.
Przejechatem 13 500 kilometréw, czas
jazdy to troche ponad 29 godzin, spa-
litem prawie 2000 litréw paliwa, prze-
bitem 6 razy opone 1 ztamatem resor,
tracgc na to wszystko 4 tygodnie. To
byta dtuga, kosztowna 1 nudna podréz.
Krajobraz zmieniat sie raz na tydzien,
a 1 tak glownie byty to drzewa. Niemal
kazdy napotkany po drodze policjant
chciat ode mnie przynajmniej 100 rubli.
Im dalej na wschdéd, tym drozsze jest
paliwo 1 gorsze jedzenie, o kawie lepie]
nie wspominac. Jaka jest Rosja? W wiek-
szoscl mity 1 legendy... a moze jednak
nie, moze to rzeczywiscie bardzo oso-
bliwy stan umystuy, a jedyna mozliwos¢
zeby go uzyskac to sie tam urodzi¢. Zro-
zumiec¢ sie tego raczej nie da.
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Podstawy
off-roadu (5)

TECHNIKA JAZDY

o

Pozornie prosta sprawa trzeba podjechac pod gore. Zapinamy bieg, gaz dno
1 jedziemy... Nie tak od razu. Obejrzyjcie kolejny odcinek ,podstaw 4 x 4" Stawka
Makaruka, pomoze unikngc¢ roznych niespodzianek, ktore mogg sprawic
powazne ktopoty. A powazne ktopoty w terenie, do tego jesli nie jedziemy w dwa
samochody, a komorka zostata w domu, to... to juz naprawde powazne ktopoty.

A"

\ YA

Kolejny odcinek ,Podstaw 4 x 4” mozna obejrzec tu

OPINIE
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Czym rdznig sie rajdy od wyscigow Czytelnicy naszego magazynu zapewne swietnie wiedzg — to
sg dwie rozne dyscypliny sportu samochodowego. Ale czy kierowca wyscigowy 1 kierowca rajdowy
to dwie odmienne osobowosci? Czy konieczne jest jakies inne mentalne nastawienie, czy sposob
myslenia? Takie pytania pojawity sie w redakcji, gdy rozmawialiSmy o réznych przypadkach mistrza
Swiata w wyscigach (Formuta Renault) i w rajdach (WRC2), Roberta Kubicy. Pytanie zadajemy
doswiadczonym kierowcom wyczynowym.

Rajdy vs wyscigi

BARBARA STEPKOWSKA

Myslatam chwile o poruszonym temacie. Chyba nie ma jakichs podstawowych,
bardzo roznych cech, definiujgcych kierowcow tych dyscyplin.

W duzym skroécie, moim zdaniem, to
wyglada tak: bezdyskusyjnie w obu dys-
cyplinach réwno potrzebny jest ten dar
czucialrozumieniazachowania sprzetu
oraz umiejetnosc¢ btyskawicznego reago-

wania. W obu przypadkach niezbedna
jestumiejetnos¢ wyczucia limitu mozli-
woscl. I w tym momencie troche rozjez-
dzajqg sie Sciezki doskonalenia umiejet-
nosci. W rajdach ten limit jest trudnie;
znalez¢. Stan skupienia prawdopodob-
nie jest taki sam, jednakze samo skupie-
nie dotyczy innych spraw. Wyscigowca
nie zaskoczy stan nawierzchni 1 zna
tor w kazdych warunkach pogodowych,
wiec skupia sie na precyzyjnym, Wrecz
matematycznym wycisnieciu z sytuacjl
na torze maksimum szybkosci 1 pozy-
cji. Kierowca musi by¢ bardziej wszech-
stronny, musi ,wyrobi¢ w sobie” umiejet-
nosc ciggtego przestawiania limitow. [ to
wyczucie aktualnego limitu jest celem
jego skupienia.

Dobrym zobrazowaniem jest tu przy-
ktad usprawiedliwiania zbyt szybkiego
czasem, wpleprzania sie Kubicy w zakret
tym, ze przyzwyczajony jest do péznego,
,2wyscigowego” hamowania. Ot6z nie
marozréznienia hamowaniarajdowego
1wyscigowego - hamowanie jest, w kon-
kretnych warunkach, albo idealne, albo
za wczesne, albo za pdzne. Jest jedynie
ustawienie w gtowie limitu, ktéry naraj-
dach nie jest tak ewidentny. W rajdach
jest wezszy margines btedu - mniej wie-
cej o tyle, o 1le wezszy jest OS od toru
1poboczami - ale nie sadze, ze potrzebna
jest tu jakas specjalna cecha mentalna
1 zdolna wyscigowa bestia moze sobie
z czasem takie wyczucie zdobyc¢.

Umiejetnos¢ wspoipracy z pilotem,
mentalna zgoda na to, ze w aucie pra-

cuje zatoga - to moze by¢ trudne do
zaakceptowania przez kierowce wysci-
gowego. Czyli kierowca rajdowy musi
umie¢ zaufa¢ komus bardziej, niz wysci-
gowy Swojemu InZynierowi.

Istotna jest tez sprawa odpornosci
psychicznej - kierowca wyscigowy musi
lepiej znosi¢ bezposrednig rywalizacje,
moze probowac¢ wymusic btedy innych,
powinien nie pozwoli¢ sobie wymu-
si¢ btedu. Chyba, moéwigc kolokwialnie,
musl by¢ twardszy, niz moze by¢ kie-
rowca rajdowy (oczywiscie nie mam tu
na mysli konilecznego w obu przypad-
kach zachowywania zimne] krwiw trud-
nych sytuacja). Ale kierowca rajdowy
musi by¢ wiekszym wariatem, decydujgc
sle na zapylanie miedzy baobabami, nad
przepasciami, czy w innych wrednych
okolicznosciach przyrody - 1 to chyba
zasadnicza réznica mentalna.

W powyzszym wywodzle sg pewne
,skroty myslowe” Na przyktad o tym
hamowaniu - zeby byto doktadniej zro-
zumiate powinno by¢: w konkretnych
warunkach 1 konkretnym sprzetem - bo
takibolid skreca natychmiast, a samo-
chod z nadwoziem, nawet na twardym
zawleszeniu ma bezwitadnos¢, dlatego
musi dosta¢ moment czasu na reak-
cje, a taki z bardzie; miekkim zawie-
szenlem reaguje jeszcze pozniej. Ale
to nie zmienia faktu, ze kierowcy tych
roznych sprzetow muszg skupic¢ sie nad
okresleniem wtasciwego dlanich limitu
1 ustaleniu tego jednego optymalnego
dla nich hamowania... o
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BEZPIECZENSTWO

Pomoc di

a ratownikoéw

Wypadki zdarzaty sie, zdarzajg 1 bedg zdarzaty. W interesie kierowcow, ich rodzin,
znajomych, sgsiadow, wspotpracownikow, pracownikow i pracodawcoOw oraz
innych uzytkownikow drog, stowem w interesie nas wszystkich jest dotozenie

wszelkich staran, aby ograniczac liczbe wypadkow, a ich konsekwencje byty

Nowe drogi, lepsza organizacjaruchu,
bezpieczniejsze samochody, edukacja
uczestnikéw ruchu drogowego w istot-
nym wymiarze wptywajg na zmniej-

mozliwie najmniej dotkliwe.

w samochodzie jest Karta ratownicza,
nalezy naklei¢ odpowiednignaklejke na
przedniej szybie po lewej stronie. Jak juz
mamy Karte ratowniczg, naklejke, a w

telefonie zapisany numer ICE (In case
of emergency), to uczynmy wszystko co
tylko mozliwe, aby zadna z tych infor-
macji nigdy nie byta wykorzystana.

PR@LINE

NARZEDZIA Z CHARAKTEREM
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szenle liczby tragedii drogowych. Te
jednak, pomimo staran, wcigz sie zda-
rzajg. I, powiedzmy to sobie otwarcie,
zdarzac sie beda. Starajmy sie ich uni- = :
kac, doskonalmy naszg technike jazdy Typ: G4 e = e -
samochodem, ale réwniez postarajmy 0d 2012 — B

sie zrobi¢ wszystko, aby skutki wypad- : ﬂ
kéw ograniczy¢ do minimum.

Kierowca nie ma wptywu na zacho-
wania innych kierowcoéw, na pogode, —
na organizacje ruchu czy stan drogi. :
W pewnym stopniu moze przewidywac
1zapobiegac réznym wydarzeniom dro-
gowym, trzeba by¢ jednak przygotowa- S Ry ’ o &
nym na to, ze pewnego dnia, z naszej
lub kogos$ innego winy, badz na skutek Eﬂ
jakichs nieprzewidywalnych okolicz- =
nosci bedziemy uczestnikiem drogo- ' /
wego nieszczescla. Moze sie zdarzyc, ze
nic nie bedziemy mogli zrobi¢ i zdani
bedziemy na pomoc ratownikéw. Jesli
bedg musieli rozcinaé nasz samochdd,
aby mozliwe byto udzielenie pomocy
medycznej, to bytoby im tatwiej, gdyby
wiedziell w ktérych miejscach 1 w jaki
sposdb mogg to zrobi¢ najszybciej
1 najskuteczniej. Ratownikom w takiej
sytuacjl pomoéc tzw. Karta ratownicza
pojazdu.

Pozornie zwykta kartka papierumoze
przyspieszy¢ czas akcji ratownicze]
o kilka, czesto decydujacych o zyciu,
minut. Karta ratownicza to graficzny
schemat samochodu z zaznaczonymi
najwazniejszymi dla stuzb ratowni-
czych elementami umiejscowienia
wzmocnlen karoseril, rozmieszcze-
nia poduszek bezpieczenstwa i gazo-
wych napinaczy paséw. Mozna jg otrzy-
mac u dealera lub z Internetu. Nalezy
wtozy¢ jg za ostone przeciwstoneczng
kierowcy. Aby ratownicy wiedzieli, iz

= SUBARU

SUBARU: Impreza
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el R D @ wzmocnienia konstrukejil nadwozia

modul sterujacy

akumulator

generator gazowy m

napinacz pasa
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Ostrzeenie:
Odezekad 30 sekund po odigczeniu akumulatora
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