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amochod dla cztowieka, czy czlowiek
dla samochodu? Pytanie bezsensowne,
ale tylko pozornie. Bo kiedy postawimy
je inaczej: Dla kogo jest samochod? to
ok aze sie ze odpowiedzl moze byc¢ kilka. [ kazda prawdzi-
wa. Samochdd jest dla cztowieka, zeby byto mu tatwiej 1 przy-
jemnie]. I zeby mogt jezdzi¢ na wycieczki, albo na rajdy czy wy-
scigi 1 rywalizowac z podobnymi sobie. Oczywiscie samochdd jest tez 1 po to, aby
sasiad zzielenial z zazdrosci, gdy pod domem pojawi sie nowy 1 drogli model w
kolorze blue. Samochdd jest dla cztowieka, zeby mdégt go naprawiac i serwisowac,
dzieki czemu cztowiek ma prace 1 moze zarabia¢. A skoro o zarabianiu; samo-
chdd jest dla cztowieka, zeby miat zysk, z tego, co fabryka wyprodukuje 1 sprzeda.
[ zeby mogt kupowac akcje tej fabryki tanio, zeby sprzedac¢ drogo i mie¢ na nowy
samochod w kolorze blue. Rzecz dos¢ oczywista, ze samochdd jest dla cztowieka,
bo mozna zorganizowac wielkg wystawe 1 zaprosic tysigce ludzi, zeby podziwiali
zgromadzone w halach eksponaty. Samochdd jest tez po to, aby mozna byto to-
czy¢ zazarte spory o wyzszoscl napedu tylnego nad przednim, réznicach urody
1 wdzieku aut wtoskich czy niemieckich, o to czy naped elektryczny ma sens. I
jeszcze samochdd sprawia, ze tegie glowy tworzg przepisy prawa regulujgce kto,
gdzie 1 kiedy moze jecha¢, jak nalezy zbudowac drogi 1 mosty, jak naprawiac po-
psute samochody 1 komu zabra¢ prawo jazdy.

Tq wyliczanke mozna ciggng¢ dtugo, bo samochdd jest najbardziej skompliko-
wanym urzgdzeniem codziennego uzytkuy, jest tez powodem ogromnego skom-
plikowania codziennego zycia milionéw ludzi. Jakos w tym wszystkim trzeba
sie orientowac; zespot redakcyjny 1Auto stara sie przynajmniej niektére z moto-
ryzacyjnych Weztéw Gordyjskich rozwigzywac, nie stosujac metody Aleksandra
Macedonskiego.

Mirostaw Rutkowski
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Samochody tez marzna
Pasek rozrzadu

Czarodziej silnikow - Krzysztof Zagrodzki

Honda HRYV,
NETIET .4
Yamaha FJR 1300,
Opel Meriva,
Nissan NP 300 Navara

Wodor w samochodzie

Symulatory

Formacja 1984

Dylemat
Sposob ,na kartke”

Targi w Warszawie,
Warszawska Barborka
Upolowalem zubra
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TEKST | zDJECIE: JERZY DYSZY

Zima nadchodzi, a wtasciwie juz prawie jest. O tej porze roku chtdéd nikogo nie dziwi, zatem niektorzy
odstawiajg samochody do suchych garazy, zeby sie nie niszczyty i nie korodowaty. My jesteSmy temu
przeciwni, bo auto ma byc¢ przyjacielem cztowieka i utatwia¢ mu zycie, chroni¢ go przed przeziebieniem
lub odmrozeniem nosa 1 palcow.
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nia techniczne, szczegodlnie na te, ktérych naturalna,

przewidziana przez konstruktoréow temperatura pracy
jest dos¢ wysoka. Dotyczy to gtownie silnikow ttokowych,
ktére ze swej istoty sg ,maszynami cleplnymi”. W praktyce
sprawnemu silnikowil samochodowemu nie robi specjal-
nej réznicy - w pewnych granicach - jaka jest temperatura
otoczenia. Nowoczesny samochdd przeznaczony do pracy
w umiarkowanym klimacie wyposazono w taki uktad chto-
dzenia 1 termostatyczny, ze jednostka napedowa utrzyma
wilasciwg wewnetrzng temperature (w granicach 90 — 100 st.
C) gdy temperatura powietrza wokoét bedzie wynosi¢ mniej
wiecejod — 40 do + 40 st. C. Dla peinej jasnosci, wspomniana
tu ,temperatura silnika” to w praktyce temperatura ptynu
chtodzgcego na wlocie do chtodnicy. Rzeczywista tempe-
ratura elementow silnika w réznych miejscach jest rézna,
czesto znacznie wyzsza. Ale tak wtasnie ma by¢, a skompli-
kowany 1 wieloobwodowy uktad chtodzenia stuzy wtasnie do
tego by utrzymywac wtasciwg temperature réznych czesci
silnika w réznych, zmiennych sytuacjach, nie zaprzgtajgc
tym gtowy kierowcy:.

i Imno moze niekorzystnie wptywac takze na urzadze-

Tak jest po dtuzszejjezdzie, ale problem pojawia sie wtedy,
gdy silnik rozpoczyna prace w bardzo niskiej temperaturze.
Nie ma watpliwosci, ze przez pewien czas (do pelnego nagrza-

nia) musi wtedy pracowac¢ w sytuacji, gdy jest mu za zimno.
[ co gorsza, kierowca nowoczesnego samochodu najczescie]
w 0gole nie jest o tym informowany poprzez brak mocy, nie-
rowng prace, spadki obrotéw itp. Tak byto kiedys, w dobie
zaslilania gaznikowego, zas obecnie zaawansowane sterowa-
nie uktadéw wtryskowych sprawia, ze zewnetrzne wrazenie
prowadzgcego mowi: wszystko jest w najlepszym porzgdku.
[ wiasciwie jest, jednak ,wewnetrznie” silnik cierpi, gtéwnie
z braku dobrego smarowania w niektérych miejscach. Do
tego stopnia, ze zbadano, 1z zuzycie silnika samochodowego
zalezy gtdwnie od liczby rozruchéw ,na zimno"1czasu trwania
takiej jazdy. Gdyby silnik byt wtasciwie nagrzany przez caty
czas, przebieg do remontu (lub wymiany) nawet dzisiaj, gdy
juz ,nie produkuje sie porzgdnych samochodow”, wynositby
wiele setek tysiecy kilometréow. Dodatkowym negatywnym
czynnikiem jest wspomniane wyzej dobre dziatanie uktadu
wtryskowego, ktory moze tak wzbogacac¢ podawany tadunek,
ze paliwo sptukuje olej ze scianek cylindréw 1 rozrzedza olej.
Jedynym co moze zrobi¢ w tej sytuacji kierowca, jest maksy-
malne skrocenie czasu rozgrzewania silnika. Jak to zrobic¢?

Po pierwsze — nie rozgrzewac silnika na postoju. Nawet
gdyby byto nie wiem jak zimno, jezeli silnik dat sie urucho-
mic¢ 1 pracuje w miare rowno, nalezy ruszyc¢ 1 jechac¢. Wyttu-
maczenie tego jest proste — silnik nieobcigzony bedzie sie
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rozgrzewat wielokrotnie dtuzejniz obcigzony. A chodzi prze-
clez 0 czas pracy ,na zimno’. Oczywiscie jak we wszystkim,
trzeba zachowac¢ umiar 1 gdy jest np. kilkanascie stopni
ponizej zera, pozwoli¢ silnikow1 popracowac np. pietnascie
sekund bez obcigzenia. Pozwoli to ,zgestniatemu” olejow1
dotrze¢ do wszystkich zakamarkéw uktadu olejenia. Potem
mozna ruszac ale...

Po drugie — dopoki silnik sie catkowicie nie nagrzeje, nie
nalezy uzywac petnej mocy ani wysokich obrotéw. Ta jazda
,na zimno" powinna sie odbywac ,na ¢wier¢ gwizdka" To
wystarczy, by w rozsgdnym czasie dobrze nagrzac silnik.
Jednak nie nalezy sie zbytnio cieszy¢, gdy z uktadu ogrze-
wania zacznie do kabiny ptyng¢ pierwsze ciepte powietrze.
Bowiem...

Po trzecie — w nowoczesnych samochodach uktad chtodze-
nia/ogrzewania zbudowany jest tak, aby przede wszystkim
dostarczy¢ pasazerom komfortu. Zatem na samym poczgtku,
plerwsza porcja clepta ptynie do nagrzewnicy kabiny. Silni-
kow1 robi sie naprawde ciepto dopiero wtedy, gdy wyraznie
poruszy sie wskazéwka temperatury, a rzeczywiscle dobrze
jest, gdy stol ona w swym normalnym miejscu. Czasami,
gdy na dworze jest bardzo zimno, moze do tego nie dojs¢, co
wtedy robic¢?

Po czwarte — uktadowi chtodzenia mozna troche pomac.
W bardzo niskich temperaturach, albo gdy mamy do czynienia
ze starszym samochodem, nie wspominajgc o aucie z nieco
wadliwym termostatem, dobrze jest wtozy¢ przed chtodnice
odpowiedni kawatek tektury. Jaki? Przede wszystkim taki aby
dat sie wyjg¢, a poza tymnie zakrywajgcy catej chtodnicy, ale
tylkonp. 80 proc. jej powierzchni. W niektérych samochodach
takie rozwigzanie bardzo przyspiesza nagrzewanie silnika
1 kabiny, a gdy jest zimno, z czyms$ takim mozna w miescie
jezdzi¢ praktycznie przez caty czas. O takiej przestonie trzeba
jednak pamieta¢, gdyz nalezy ja wyja¢ gdy robi sie cieplej,

atakze nawet zima, gdy zamierzamy wyjechac¢ z miasta np.
na autostrade (czyli mocniej i dtuzej obcigzac¢ silnik). A co
wtedy zrobi¢ z owym kawatkiem tektury? Mozna potozy¢ go
ptasko pod dywanikiem bagaznika. Tam nie przeszkadzajgc
poczeka do nastepnego ochtodzenia.

Po pigte — nalezy prawidtowo przestrzegac zalecen pro-
ducenta samochodu. O przypomnieniu sobie przed zimg,
czy w uktadzie chtodzenia na pewno jest ptyn niezama-
rzajacy, az gtupio wspominac¢. To oczywiste, podobnie jak
wymiana ptynu w spryskiwaczu szyby na zimowy 1 zatoze-
nie opon zimowych. Jest jednak inny ptyn eksploatacyjny,
ktéry wtasnie zimg ma duze znaczenie — olej silnikowy. Nie-
ktérzy kierowcy starajg sie by¢ madrzejsi od producentéw
samochodow 1 ,dla bezpieczenstwa” wlewajg do silnikow
olej o wiekszej lepkosci niz potrzeba. Widac to szczegodlnie
dzisiaj, gdy w nowoczesnych silnikach zalecane sg oleje
o ekstra niskich lepkosciach, np. OW20. Wkrotce pojawig sie
oleje o jeszcze mniejszych lepkosciach - OW16, 0OW12, OW10
1 0W8, dedykowane do najnowszych, oszczednych silnikéw.

Zastosowanie w silniku przystosowanym do oleju OW20
oleju np. 15W40, wtasciwie niczym oprécz zwiekszenia zuzy-
cia paliwa nie grozi, ale... latem. Zimg moze sie to skonczy¢
uszkodzeniem niektérych elementéw, ktére nie dostang
odpowiedniego smarowania, dopoki silnik sie nie rozgrzeje.

I wreszcie po széste — pamietajmy, ze mechanizmy samo-
chodu to nie tylko silnik. Jest tez np. skrzynia biegow, takze
czesciowo wypeiniona olejem. Zaktadamy, ze prawidtowym,
a nie zbyt lepkim, ale i tak (w skrzyni manualnej) zauwa-
zymy ,na zimno” utrudniong zmiane biegéw. Nie walczmy
wtedy z lewarkiem, biegl zmieniajmy jeszcze ptynniej 1 po
prostu wolniej niz zwykle. Jak dtugo? Do momentu, gdy ole]
w skrzyni sie rozgrzeje, co zwykle trwa nieco dtuzej niz roz-
grzewanile silnika.

A na koniec — zimg3 jezdzi¢, bo samochdd do tego stuzy!

PASEK na ktory

warto zwrocic uwage

TEKST | zDJECIA:MARIUSZ LESNIEWSKI

Czasy gdy kazdy kierowca potrafit wymieni¢ pasek
klinowy w swoim samochodzie minety bezpowrotnie.
Z biegiem lat 1 rozwojem technologi pasek stat sie
szerszy, dtuzszy, bardziej wytrzymaty i zmienit nazwe.

Wraz ze spadkiem temperatury powietrza jakie niesie za
sobg jesienno-zimowa aura, silnik 1jego poszczegodlne podze-
spoty w fazie rozruchu 1 pokonywania pierwszych kilome-
trow narazone sg na znacznie wieksze obcigzenia 1 zuzycie.
A sktada sie nato wiele czynnikéw: zimny olej silnikowy jest
bardziej gesty 1 stawia wiekszy “opdr” podczas pierwszych
chwil pracy jednostki, uktad zaptonowy bgdz wtryskowy (w
przypadku silnikéw diesla) musi poradzi¢ sobie z wzbogacong

dawkg paliwa poprzez wtasciwy dobodr 1 zapton mieszanki
paliwowo-powietrznej, wreszcie akumulator 1 alternator szcze-
golnie wysilone w zakresie minusowych temperatur majg
zapewnic¢ pewny rozruch 1 dostateczne tadowanie, z kolel
tylko w peini sprawny uktad chtodzenia pozwoli na szybkag
prace z optymalng temperaturg silnika. Tyle w kwestii teo-
rii, ale jak z realnego punktu widzenia witasciciela czterech
koétek zadbac o to, by silnik zachowat jak najlepsze parametry
rozruchowe dodatkowo minimalizujac ryzyko wystapienia
awaril ? O akumulatorach, alternatorach, $wiecach zaptono-
wych badz zarowych napisano wiele, lecz wcigz pozostaje
jeszcze jeden istotny element tej uktadanki, ktérego kluczowg
role trudno poming¢. Chodzi o pasek wielorowkowy. O jego
1stnieniu zwykle przekonujemy sie, gdy z komory silnika, tuz
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pouruchomieniu, stychac¢ popiskiwania,
szumy bgdz inne dziwne odgtosy:.

Zadaniem paska wielorowkowego jest
przeniesienie napedu z watu korbo-
wego na alternator, pompe wspomagania
uktadu kierowniczego, sprezarke klima-
tyzacji, czy pompe cieczy chtodzgcej.
Konfiguracja odbiorcéw zalezna jest od
warlantu przektadni pasowej, w niekto6-
rych rozwigzaniach konstrukcyjnych
stosuje sie go do napedu wentylatora
chtodnicy lub sprezarki dotadowujgce]
(patrz ilustracja).

Poziom wtasciwego napiecia paska
wielorowkowego zapewnia jego napi-
nacz - hydrauliczny badz sprezynowy,
drgania paska niwelujg rolki prowadzgce
— 1 wtasnie od tych podzespotéw warto
zaczac przeglad gdyz majg one najwiek-
szy wplyw na jego zuzycie 1 wiasciwg
prace. W praktyce warsztatowe] mia-
tem do czynienia z wieloma przypad-
kami zaniedbania ze strony kierowcy,
ktére doprowadzito do zerwania paska
wielorowkowego 1 wkrecenia jego frag-
mentoéw miedzy rolki bgdz kota nape-
dowe. Taki zerwany pasek dosy¢ czesto
powodowat zniszczenie ostony paska

Zebatka watu
korbowego

rozrzadu, co z kolel moze dopro-
wadzi¢ do uszkodzenia samego
rozrzadu (patrzilustracja)iunie-
ruchomienia silnika. O p6zniej-
szych kosztach naprawy nie
bede wspominat, dodam ze sg
one ok 15- 25 razy wieksze niz
wymilana samego paska wraz
z napinaczem 1 rolkami. Pamie-
tajmy rowniez, 1z wycieki oleju
z okolic rozrzadu czy pokrywy
zaworowe] lub miski olejowe]
wptywajg na skrocenie ,zycia”
naszego paska, dodatkowo powo-
dujac jego poslizg, ktory zaktoci
prace napedzanych urzgdzen.
Skoro jestesmy w temacie trwa-
tosci to przecietny uzytkownik
powinien liczy¢ sie z wymiang
paska wielorowkowego co 60 - 90
tys km. Interwat ten odnosi sie do
sytuacji, gdy wszystkie wspotpra-
cujgce podzespoty sg w dobrym stanie.

Sam pasek dla doswiadczonego
mechanika jest nosnikiem wielu infor-
macji, jego zaktécony ,bieg” jak 1 ten-
dencje do schodzenia z kot 1 rolek cze-
sto swiadczg o uszkodzeniach innych

Pasek rozrzadu

Napinacz paska rozrzadu

Ostona paska rozrzadu

Koto pasowe napedu
sprezarki
klimatyzacji

Pasek wielorowkowy

Napinacz paska wielorowkowego

Koto pasowe watu korbowego

podzespotow, lub powypadkowe;j histo-
ril auta.

Sadze ze nikogo specjalnie nie musze
juz przekonywac by skontrolowac stan
paska w swoim pojezdzie, 1 docenic jak
wazng role w nim peini.
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Nowa siedziba AP

W 2009 roku Automobilklub Polski obchodzit swoje stulecie.
Wydali piekng monografie klubu i postanowili zbudowa¢ nowg
sledzibe. W sierpniu 2012 wmurowano kamien wegielny, tuz przed
53. Rajdem Barborka odbyto sie otwarcie. Byto bardzo uroczyscie,
wsrod zaproszonych gosci wielu nestoréw sportu samochodowego,
dziennikarze, dziatacze. Honory gospodarza peinit prezes Automo-
bilklubu Polski, odbierajgc gratulacje podkreslat, ze piekny budynek
to zastuga wielu ludzi, ich umiejetnosci wspolnego 1 konsekwent-
nego dziatania. Redakcja magazynu 1Auto wyrazajgc podziw dla
wysitku 1 skutecznosci sktada gratulacje wszystkim cztonkom
Automobilklubu Polski. Piekna architektura kojarzy sie z najlep-
szymi obiektami europejskich osrodkoéw zycia motoryzacyjnego.
Piekne podsumowanie ponadstuletniej historii tego zastuzonego
klubu. Podobnie jak znakomicie wydana monografia jest wspol-
nym dzietem ludzi, dla ktérych samochdd byt 1 jest trescig zycia.

Renault 1 Nissan na szczycie

W czasie odbywajgcego sie szczytu COP21 w Paryzu akre-
dytowani delegaci, dziennikarze 1 negocjatorzy korzystali
z elektrycznych samochodow Renault ZOE 1 Nissana LEAF
I Nissana e-NV200. Dwiescie samochoddw pokonato dystans
175 tysiecy kilometréw nie emitujgc dwutlenku weglaiinnych
substancji 1 nie zuzywajac paliwa. Jak czytamy w komuni-
kacie prasowym flota samochodow elektrycznych pozwo-
lita zaoszczedzi¢ 182 baryiki ropy 1 okoto 18 ton dwutlenku
wegla, ktéry trafitby do atmosfery z silnikéw spalinowych.
O kosztach srodowiskowych wytworzenia energii elektrycz-
nej niezbednej do natadowania akumulatoréw w komunika-
cie nie ma informacii.

Na obie osie

To nie pierwsza konstrukcja napedzana na obie osie. Juz
wczesniej takie rozwigzanie opatentowat KTM, zastosowata
je réwniez Yamaha czy amerykanska firma Christini. Teraz
oba kota dostaty naped w BMW R 1200 GS. Elektryczny silnik
umieszczony w przednim kole petnirole pasty 1 ma poprawic
wtasnosci trakcyjne motocykla. System odzyskiwania ener-
gil pozwala uzupeinic energie w akumulatorze. Ciekawostkg
jest nie tylko mozliwos¢ jazdy jedynie z wykorzystaniem
silnika elektrycznego, ale réwniez mozliwos¢ odwrécenia
kierunku obrotu, co sprawia, ze motocykl ma bieg wsteczny...

Najwiekszy sprzedawca kamer

Z informacji prasowe] Nissana wynika, ze w samochodach tej marki
jest zamontowanych 2 miliony kamer. Stuzg do przekazywania danych do
rozbudowanych systemoéw bezpieczenstwa, na przyktad rozpoznawania
znakoéw drogowych czy wspomagania parkowania. Skoro w jednym samo-
chodzie moze by¢ ich nawet 5, to okazuje sie, ze srednio producent samo-
chodéw sprzedaje okoto 3400 dziennie. Dystrybutorzy GoPro 1 podobnych
urzgdzen chcieliby zapewne osiggac takie wyniki sprzedazy w ciggu roku...
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Karty rozdane, czas w droge

EIEMA

73% ESPOSIZIOMNE
MONDIALE
DEL MOTOCICUSMO

MILANO,19-22
NOVEMBRE 2013

Na niedawno zakonczonych targach EICMA w Mediola-
nie wszyscy wielcy motocyklowego swiata zaprezentowali
swoje propozycje na nadchodzgcy sezon. Byto sporo premier,
prezentowano tez odswiezone wersje dobrze juz znanych
modeli motocykli.

Nie zabrakto futury-

stycznie wygladaja-

cych konceptoéw, nie

koniecznie wyposa-

zonych tylko w dwa

kota. Sporo emocji |

wzbudzajg oczywiscie

motocykle 1 skutery

z napedem elektrycz-

nym, ktére to majg

coraz wiecej entuzjastow, zwitaszcza wsréd ekologicznie
ukierunkowanych korpoludkéw. Mnie osobiscie cieszy fakt,
ze wsrod nowosci oprécz nafaszerowanych elektronikg jez-
dzacych komputerdw, pojawity sie motocykle, ktére nie tylko
stylistykg przypominajg klasyczny motocykl. Teraz mozemy
tylko czekac ktore z prezentowanych w Mediolanie motocy-
kli bedg dostepne w Polsce. Najciekawsze modele bedziemy
prezentowac na naszych tamach. Tymczasem trzeba jakos
przetrwac zime, ktéra mam nadzieje bedzie tagodnaikrotka.

Zloty Zderzak, Zlota Lakiernia

Po raz dziesigty Polska Izba Motory-

zacjl zorganizowata Dyskusyjne Forum

Ubezpieczen Komunikacyjnych. W tym

roku rozpoczeto sie od panelu dyskusyj-

nego, w czasle ktoérego tematem przewod-

nim byto podsumowanieiocenarealiza-

cji zalecen Komisji Nadzoru Finansowego

w relacjach miedzy warsztatami, a fir-

mami ubezpieczeniowymi. Wnioski sg

niezbyt wesote, ale tez 1 nie niekoniecz-

Bi nie budujgce. Wcigz te relacje rodzg wiele

sporéow; problemy sprawia uzgodnienie kosztoryséw, wybor

czescl zamiennych, zanizanie wysokoscl odszkodowan

z jednej, zawyzanie z drugiej strony, czas 1 koszt samochodu

zastepczego... Ale tez wszyscy zgodnie stwierdzajg wyrazng

poprawe, chociaz do standardéw np. Holandii jeszcze bardzo

daleko. Szefowie warsztatéw przyznali nagrode Ztoty Zde-

rzak dla Ergo Hestii, natomiast po raz pierwszy wreczono

statuetke Ztotej Lakierni. Otrzymat jg AUTO MIRAS - Auto-
ryzowany Serwis Samochodowy z Tréjmiasta.
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Human Poweré-ci.S-l‘)eé_ Chaleg

Jak dotychczas najszybciej na rowerze pojechata ekipa
AeroVelo Team na pustyni Nevada. Poprawili rekord Holen-
dréw z uczelni w Deft i Amsterdamie o 5,6 km/h. Teraz
Human Power Team zamierza go odzyskac¢. Muszg 0siggng¢
predkos¢ wiekszg od 139,38 km/h. Urzadzenie stuzgce do
osiggniecia tak duzej predkosci nazywa sie rowerem jedy-
nie dlatego, ze napedzane jest sitg miesni. O to jest jedyne
podobienstwo. Poza sprawnoscig kolarzy waznym proble-
mem Jjest opdér powietrza. Dlatego ten szczegdlny rower
jest jednorodng skorupg o starannie obliczonym ksztatcie.
W opracowanie konstrukcji wigczyli sie specjalisci teamu
F1 McLaren oraz firmy AkzoNobel-Sikkens. Specjalisci tej
ostatniej firmy przygotowali taki super lakier, ktéry ma
dodatkowo zmniejszy¢ opory powietrza. Brzmi to troche jak
primaaprilisowy zart, ale Frank Vergeer, dyrektor Vehicle
Refinishes ds. badan i rozwoju wyjasnia: Opér powietrza
podczas jazdy modelem VeloX wynosi tylko jedng dziesigtg
wartoscl oporu w przypadku jazdy na zwyktym rowerze.
Powtloka jest tak gtadka, ze opér powietrza porownywalny
jest z oporem ptyty DVD trzymanej pionowo w strumieniu
powietrza.

Premiera na Slasku

W Katowicach odbyt sie przedpremierowy pokaz Lexusa
GS oraz Lexusa GS F. Model GS oferowany bedzie w dwoch
wariantach 300h lub 450h z napedem hybrydowym oraz 200t
z turbodotadowanym silnikiem benzynowym. Nowoscig jest
zastosowanie dyferencjatu TVD czyli nowatorskiego mecha-
nizmu réznicowego w modelu GSF, ktéry z pewnoscig bedzie
miat co robi¢ z 477 konnym silnikiem w uktadzie V. Wiecej
o Lexusie 1 jego hybrydach w kolejnym wydaniu 1Auto.
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3 cylindry, — MV EAS 2.0 (Electronically Assisted Shift: quick —i )
= 4 mapy zaptonu (w tym jedyna na rynku typu *) = B-stopniowa kontrola trakgi
~ ABS z RLM (Rear wheel Lift-up Mitigation: kontrola stoppie) = amortyzator skretu w standardzie,
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*Mapa Custorn: uslawiana preez ulytkownika — 5 paramelriw pracy silnika

Wejdz do swiata MV Agusta

ADRESY DILEROW: EURORIDER Bielsko-Braka, ul. fywiecka 191 tel. 604 098 912
EURORIDER Krakdw, ul. Kluszyriska 48 tel.: 604 099 297
MOTO44 Paznar, ul. D3browskiego 181 tel.: 601 415 195
ARIES Szczecin, ul. Gdarska 22a tel. 603 077 416
MOTO-ITALIA Narszawa, ul. Pubawska 579 tel.: 696 490 501
WROBUD Wrochaw, ul. Szezeciniska 7 tel.: 601 962 089
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Czarodaziej silnikow

Mato kto wie, ze silniki wielu czotowych kierowcow rajdowych powstajg
W niemal tajnym migjscu na warszawskim Brodnie. Artystg, ktory tworzy
wyczynowe jednostki napedowe jest Krzysztof Zagrodzki.

Mirostaw Rutkowski - Nielatwo do Pana trafi¢.

Krzysztof Zagrodzki — Ja sie nigdzie nie reklamuje, moze
dlatego. Ale jestem tu od wielu lat 1 wszyscy wiedzg, jak do mnie
dojechac.

Wszyscy?

Chyba wszyscy, ktérzy potrzebujg przygotowac silnik do samo-
chodurajdowego czy wyscigowego wiedzg, ze ja sie tym zajmuje.

Od dawna pracuje Pan jako mechanik?

W 1968 roku po szkole poszedtem do pracy w FSO. Najpierw
byt Wydziat Remontéw Kapitalnych Obrabiarek. Jeszcze wtedy
byli tam przedwojenni fachowcy o niezwyktych umiejetnosciach,
zwtaszcza manualnych. Potrafili recznie wykonac¢ kazdy, nawet
najbardziej precyzyjny element. To byta $wietna praktyka, nauczy-
tem sie bardzo duzo, poznatem podstawy materiatoznawstwa,
mechaniki 1 prace w narzedziowni. A obok, przez sciane mia-
tem OBR — Biuro Badania Silnikéw. Poznatem ludzi, ktérzy robili

wyczynowe silniki dla Andrzeja Jaroszewicza. Od poczgtku wie-
dzialem, ze tam trafie, i tak sie stato.

Przeszed! Pan za $ciane i to bylo spelnienie marzen?

To byta wielka przygoda. Poczatkowo nie zdawatem sobie
sprawy w jak wspaniate miejsce trafitem. Pie¢ hamowni, wszystkie
potrzebne narzedzia i tworzenie. To bytlo w tamtym czasie jedno
z najnowoczesniejszych, najlepie] wyposazonych miejsc w Pol-
sce. Nazwa Osrodek Badawczo-Rozwojowy oznaczata doktadnie
to, czym sie zajmowalismy: badaliSmy 1 rozwijaliSmy. Powstawaty
nowe konstrukcje, modyfikacje elementéw silnikaijego osprzetu.
Ta praca wymagata wyobrazni, wiedzy, doswiadczenia 1 staran-
nosci. Idealnie mi odpowiadata.

Czy dlatego, ze uwaza sie Pan za pedanta?

Ja nie uwazam sie za pedanta, ja nim jestem.

To cecha wrodzona?

Nie, to wyniostem z domu, Mama taka byta. To byto legendarne,
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jak szlismy z wizytg do rodziny czy znajo-
mych, to zartowali, ze Sanepid przychodzi...
Ale w pracy precyzja, doktadnosc¢ 1 wtasnie
pedantyczna dbatos¢ o szczegdty bardzo
mi pomaga.

Do tego jeszcze samotnik...

W FSO mieliSmy szes¢ stanowisk. Kiedy
robitem silnik, to skupiatem sie na tym cat-
kowicie. Nie wiedziatem, co dzieje sie obok,
nie styszatem rozmoéw i zartéw kolegow. Ale
kiedy robitem sobie przerwe, czy skonczy-
tem jakis etap, to nie uciekatem gdzies do
kata. Mam przeciez normalngrodzine, zna-
jomych. Jesli jestem samotnikiem, to tylko
wtedy, kiedy zajmuje sie silnikiem, praca.
Nigdy nie miatem takiej podzielnosci,
zeby robic¢ kilkarzeczy naraz, jak pra-
cuje, to skupiam sie nad tym, co robie.

Izawsze tak bylo, ze sktadajac sil-
nik swiata wokoél Pan nie widzial? To
jakby milosc¢...

Mitos$¢é? Nie, raczej wielki szacunek.
Dla tworcow, konstruktoréw 1ludzkiej
mysli. Podchodze do silnikéw emo-
cjonalnie, ale nie jest to mitos¢, lecz
podziw iuznanie. I wiasnie szacunek
dla tych, ktérzy silnik stworzyli, dla
tych, ktérzy mi go powierzyli i dla
wtasnej pracy. Mysle, ze to jest wiasnie
najwazniejsze, ktos, kto nie szanuje
wiasnej pracy, nie bedzie umiat usza-
nowac innych ludzi i ich wysitkow.
No 1 trzeba umie¢ stuchac¢. Zawsze
z pokorg stuchatem innych ludzi.

Rozpoczynal Pan prace przy sil-
nikach Polskiego Fiata 125, minelo
po6l wieku 1 pracuje Pan przy boxe-
rach Subaru. Co sie przez ten czas
zmienilo?

Nic. Sg ttoki, korbowody, panewki,
zawory, gtowica, uszczelki... Zasada dziata-
niajest tasama. Tyle tylko, ze dzis dostepne
sg zupeinie inne materiaty, wszystko jest
teraz mniejsze i 1zejsze, pracg silnika ste-
ruje elektronika.

No ale jest chyba réznica miedzy sil-
nikiem z czaséw FSO, a wspolczesnym?

W przygotowaniu silnika wyczyno-
wego nie ma zadnej roznicy. Oczywiscie
to sg rézne konstrukcje, musze sie trzy-
mac zapisow homologacji 1 regulaminow
technicznych, ale w kazdym silniku nalezy
indywidualnie dobra¢ szereg rozwigzan
zaleznie od przeznaczenia. Czy to jest sil-
nik Poloneza czy Mini zawsze tak samo
starannie trzeba skomponowac¢ w catosé
odpowiednie materiaty, dobra¢ i zamoéwic
ttoki, korbowody, wat, panewki i inne rze-
czy, obliczy¢ potrzebne luzy 1 precyzyjnie
wykonac¢ wszelkie pasowania.

Pamieta Pan swoj najwiekszy sukces?
Atomnie Pan zaskoczyt... Nie myslatem
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nigdy o wiasnych sukcesach. Chyba nic
takiego nie byto. W pewien sposéb moim
sukcesem jest to, Ze juz wiem, ze nic nie
wiem. I ze kazdy silnik to kolejna nauka.
Jeslinie pamieta Pan sukcesu, to moze
porazka?
Mojg zawodowg porazkg jest to, zZe nie
zbudowatem nigdy takiego samego silnika.
Nie rozumiem. Przeciez zrobil Pan
tysigce silnikéw, kilkaset takich samych...
Chodzi o to, ze nigdy nie udato mi sie
zrobi¢ drugiego, identycznego silnika. Zapi-
suje sobie rozne informacje, ale zawsze sie
réznig, to sg drobiazgi, szczegoliki szcze-
gotéw, ja je potrafie wytapac.
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Ale pomimo to lubi Pan swojg prace?

Mam szczescie. Udato mi sie potgczy¢
pasje zzawodem1jeszcze mam z tego mno-
stwo satysfakcji. Tak, lubie swojg prace, tak
bardzo, ze nie mam kiedy przej$¢ na eme-
ryture, a po 47 latach mogtbym...

Skoro kierowcy jezdzacy samochodami,
w ktorych pracowaly Panajednostkinape-
dowe, to mozna powiedzie¢, ze ma Pan na
swoim koncie szereg tytuléw mistrzow-
skich.

Ja tylko przygotowatem narzedzie,
a nawet czes$¢ narzedzia, ktére potem kie-
rowcy wykorzystywali w zawodach. Buduje
silniki dla ludzi, ktérzy doktadnie wiedzg,
jak bedg je wykorzystywali.

Ma Pan swéj udziat w sukcesach Krzysz-
tofa Holowczyca, Adama Matlysza, ale
1 MarianaBublewicza.ldla kazdego z tych
kierowcoéw robi Pan nieco inny silnik?

Kazdy ma swdj styl, wiadomo ze Krzysz-
tof Hotowczyc - witasnie robie dla niego dwa

silnikido Subaru - nieniszczy silnika, cho-
ciaz w rajdach zdarzajg sie rézne sytuacje.
Chyba dwa lata temu, tydzien przed Rajdem
Polski w czasie testow wypadt z drogi na
bardzo podmoktg tgke. Bltoto kompletnie
zalepito chtodnice i silnik sie zagotowat.
Ale gdyby sie zatrzymat, to juz by w tym
btocie zostat nie wiadomo na jak diugo.
Takie rzeczy sie pamieta, bo zdarzajg sie
sporadycznie. Dwa dnitemu oddatem silnik
Matysza, po dwoéch latach sprzegto byto jak
nowe, praktycznie bez sladéw uzywania.
Z kolei Marek Dgbrowski nie oszczedza,
wiec robie tak, aby silnik to wytrzymat.
Z dawnych czasow pamietam, ze Adam
Polak czesto przyjezdzat, Pawet Przy-
bylski to tu prawie mieszkat, Maciej
Stawowiak byt bardzo wymagajacy,
wszystko musiat sprawdzi¢, Marian
Bublewicz imponowat pracowitoscia.
Kazdy z kierowcow to inna psychika
1 silnik powinien by¢ dopasowany do
jego charakteru.

W czasie biciarekordu Duzego Fiata
na podwroclawskiej autostradzie sil-
nik odmoéwil postuszenstwa. Budo-
waliscie ten silnik w OBR.

K.Z.—Powstaly dwasilniki. Seryjne,
ale bardzo starannie przygotowane.
W czasie jazdy w jednym z ttokéw zro-
bita sie dziura. To mogto by¢ jakies fat-
szywe powietrze, jakas niedoktadnosé
wielkosci pytka, gwattownie wzro-
sta temperatura i denko sie wyto-
pito. Pomogt wtedy Marek Varisella,
niezwykta posta¢, Swietny kierowca
1 pomystowy mechanik, ktéry w kaz-
dej sytuacji potrafit znalez¢ wyjscie.
Kiedys$narajdzie chtopakom przestaty
dziata¢ wycieraczki. Podszedi Marek,
zdziwiony spytat czy nie wiedzg co zrobi¢,
po czym wzigtjabtko, przekroit, posmarowat
szybeipojechali.. Wymiana ttoka w silniku
trwata nieco ponad godzine.

Jak Pan widzi przysztosc¢ polskiejmoto-
ryzacji?

Nie ma polskie] motoryzacji. Jak prze-
jezdzam Jagiellonskg koto Fabryki, to serce
mi sie kraje. Ile zaktadéw kooperujgcych
przepadto, ile dorobku zostato zmarnowane,
1lu doswiadczonych fachowcéw zostato
na lodzie... Az szkoda stéw. Sg w Polsce
fabryki, ktére produkujg samochody, ale
ile tam polskiej mysli technicznej, polskiej
motoryzacji?

Czego mozna Panu zyczy¢ w Nowym
Roku?

Zebym miat troche wolnego czasu i mogt
sobie wyjecha¢ na Mazury 1 w koncu sie
wyspac.

To tego Panu zycze i juz wiecej nie zaj-
muje czasu.



PREZENTACJE

12

TEKST I zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

W historii motoryzacji jest wiele
przyktadow pomystow, ktore
wyprzedzity swoj czas. Niektore
bezpowrotnie przepadty, inne
wykorzystata konkurencja.
Czasem powrot do wiasnego
projektu okazuje sie wywazaniem
otwartych drzwi.

ledy pod koniec ubiegtego wieku

Honda pokazata model HR-V, to

okreslenie ,crossover”’ jeszcze nie
oznaczato nic. Obok klasycznych kombi,
sedanow, hatchbackow pojawity sie VAN-y,
byty SUV-y 1 z grubsza byto wiadomo, jaki
samochodd kryje sie pod jednym z dwdéch
ostatnich okreslen. HR-V nie do korica mie-
scit sie w jednej d6wczesnych szufladek,
byt jednak bardzo rozpoznawalny. Kiedy
w 2015 roku Honda pokazata najnowszg
HR-V, dowiedziatem sie, Ze plerwszy cros-
sover tej marki pod tg samg nazwa, jak to
ujeli przedstawiciele firmy, nie byt sukce-
sem. W Europie w latach od 1998 do 2006
sprzedano zaledwie 110 tys. egzemplarzy, co

w rzeczywistosci oznacza totalng klape. Po
kilkunastulatach okazuje sie, ze samochod
byt naprawde udany. W efekcie w Polsce jest
catkiem sporo tych samochodéw; przyje-
chaty w ramach prywatnego importu aut
uzywanych. Tam niezbyt drogie, tu spra-
wujg sie 1 wcigz wygladajg niezle.

Nowa Honda HR-V to juz catkiem inna
bajka. Po pierwszej wersji zostata jedynie
nazwa 1 catkiem niezta opinia. Na tej opi-
nii 1 szeregu wspotczesnych rozwigzan
technicznych, konstrukcyjnych1technolo-
gicznych Honda zamierza osiggnac sukces
na rynku, ktéory dzis wyglagda zgota ina-
czej, niz w czasie debiutu pierwszego HR-V.
Podobnych samochoddéw jezdzi po dro-
gach mnoéstwo, wspoétczesna Honda HR-V
niczym szczegoélnym sie juz nie wyrodznia.
Mozna by powiedzie¢, ze HR-V jest mtod-
szym bratem CR-V, chociaz zbudowana na
zmodyfikowanejplatformie konstrukcyjnej
stosowanejw Jazzie. Zblizony wymiarami
do Opla Mokki, Nissana Juke'a czy Renault
Captura, nowy crossover Hondy ma wielu
rywall. Ma jednak najwiecej przestrzeni
wewnatrz, docenig to zwtaszcza ponadprze-
cietnie wysokie osoby. Sprytnie rozwigzano
sktadanie tylnej kanapy — mozna uzyskac
ptaskg podtoge bagaznika, mozna tez samo
siedzisko ustawi¢ pionowo.

Jako ze zyjemy w epoce multimedialnej,
tooczywistym jest, ze wspotczesnie wpro-

13

wadzane do produkcji samochody wyposa-
zone sg w co$ wiecej niz tylko radio. Jest
sporo réznych funkcjonalnosci zwigza-
nych z nawigacjg, kameramii czujnikami;
na przyktad automatyczne dostosowanie
predkosci do obowigzujgcych ograniczen,
asystent pasa ruchu, ostrzeganie przed
wjechaniem komus$ w bagaznik. Oczywi-
scie radio tez jest; wszystko sterowanie za
pomocg dotykowego ekranu lub za pomocg
wielofunkcyjnej kierownicy. Chwile trzeba
poswieci¢ na opanowanie wszystkich funk-
cji, ale skoro czytacie o HR-V na tablecie/
smartfonie, to nie bede tematu rozwijat
- wiecie co 1 jak. W podstawowe] wersji
wyposazenia jest klimatyzacja, podgrze-
wane fotele, elektrycznie sterowane szyby,
inteligentny tempomat, asystent jazdy eko-
logicznej, bluetooth...

Jezdzi sie tym samochodem bezproble-
mowo. Przesiadka z innego auto nie spra-
wia, ze kierowca czuje sie zagubiony, co nie
jest jakgs$ nadzwyczajng sensacjg. Wszak
kazdy producent tak konstruuje kabine,
aby zapewni¢ jak najwiekszg wygode kie-
rowcy 1 pasazerom. Inzynierowie Hondy
odrobili lekcje starannie 1 kokpit zaprojekto-
wany jest nienagannie zarowno pod wzgle-
dem ergonomicznym, jak i estetycznym.
Zadnych zastrzezen nie mozna mie¢ do
uktadu jezdnego, do sprawnosci hamulcéow,
do widocznosci czy wygtuszenia wnetrza.

To tez typowe dla wszystkich wspétczesnie
konstruowanych samochodéw. Czym wiec
HR-V wyrdéznia sie sposréd nalezgcych do
tego samego segmentu pojazdow? W zasa-
dzie niczym szczegolnym. Ma wszystko,
CO powinien mie¢ Crossover CzZy mniejszy,
bardziej miejski SUV.

Honde napedza jeden z dwéch silni-
kéw o zblizonych osiggach. Znany z Civica
1 CR-V silnik wysokoprezny o mocy 120 KM
1 momencie obrotowym 300 Nm zapewnia
conajmniejwystarczajgcg dynamike przy
relatywnie niewielkim apetycie na paliwo.

' FoE ¥
|l T
e - AR
e

PREZENTACJE

Drugg jednostkg napedowg jest silnik ben-
zynowy o mocy 130 KM 1 momencie obro-
towym 155 Nm. Moc przenoszona jest za
posrednictwem manualnej, szesciobiego-
wej skrzyni biegéow. Automatyczng skrzy-
nie bezstopniowg CVT mozna (za doptatg 5
tys. zt) skonfigurowac¢ jedynie z silnikiem
benzynowym. Obie jednostki napedowe
speilniajg normy emisji spalin Euro 6.

Ceny samochodu zaczynajg sie od 77
tysiecy za wersje wyposazenia Comfort
z silnikiem benzynowym do 105,5 tysigca
za wersje Executive z silnikiem Diesla.
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Drapieznik

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJECIA: MATERIALY PRASOWE

Oto jest - nowy Jaguar XF. O ile poprzednia generacja tego auta miata poprawic
wizerunek marki, o tyle najnowszy model ma sprawic, by jego uzytkownik
odczuwat jak najwiekszg przyjemnosc z jazdy. Po to wprowadzono wiele zmian.

aki jest XF? Wyrafinowany, luksu-

sowy, minimalistyczny. Ma dosko-

nate proporcje, eleganckie powierzch-
nieiczyste linie, oraz niski wspotczynnik
oporu aerodynamicznego. Smukta linia
(przywodzgca na mysl auta typu coupé)
1 dtuga maska z gtebokim przettoczeniem
(skojarzenia ze sportowymi limuzynami)
sprawiajg, ze auto zdecydowanie wyréznia
sie od innych pojazdow.

Obecnie kazdy Jaguar posiada lekkie
1sztywne nadwozle wykonane gtéwnie ze
stopow aluminium. Z takiego rozwigzania
wynika wiele korzysci. Auto jest 1zejsze,
sztywniejsze 1 charakteryzuje sie wiekszg

odpornoscig podczas kolizji, zuzywa mniej
paliwa, lepiej sie prowadzi i oferuje wyzszy
poziom komfortu. Wnetrze nowego XF to
mieszanka luksusu i1 wyrafinowanej tech-
nologi. Kokpit obity jest doskonatejjakosci
skoérg z podwéjnym szwem, ma recznie
robione drewniane wstawki (np. z korzenia
drzewa orzecha witoskiego) i wykonczony
jest aluminiowymi elementami. Charak-
terystyczne 1 bardzo ciekawe jest pokretto
wyboru trybu jazdy, ktérym kierowca obstu-
guje automatyczng skrzynie biegéw. Zre-
zygnowano z tradycyjnejdzwigni narzecz
okragtego pokretta (JaguarDrive), ktére
po uruchomieniu silnika wynurza sie ze

srodkowego tunelu. W tym samym cza-
sie bezszelestnie otwierajg sie, obracajgc
do przodu, wloty powietrza 1 Jaguar jest
gotowy do jazdy. Do wyboru mamy tutaj
tryb zimowy, sportowy oraz sekwencyjny,
w ktérym biegi zmieniamy topatkami przy
kierownicy.

Nowy Jaguar moze by¢ wyposazany
w Jjedng z dwoch wersji najnowoczesniej-
szego systemu multimedialnego. Stan-
dardowy InControlTouch wykorzystuje
8-calowy ekran dotykowy, ktory rozpoznaje
gesty podobne do tych, jakie stosowane
sg podczas obstugi smartfonéw i tabletow.
Np. ,musniecie” powoduje np. przejscie do
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kolejnej strony lub zmiane odtwarzanego
utworu. Mozemy réwniez dowolnie konfi-
gurowac zestaw wskaznikéw z wyswietla-
czem TFT o przekatnej 12,3 cala, alaserowy
wyswietlacz HUD pokaze nam wszelkie
potrzebne informacje. Ci, ktérzy preferujg
sterowanie gtosowe mogg przy pomocy
jednej komendy wprowadzi¢ adres doce-
lowy do uktadu nawigacji lub wykonac tele-
fon do konkretnego, zapisanego wczesniej
kontaktu. Co istotne, obstuga wszelkich
urzadzen w aucie jest intuicyjna, a grafika
czytelna.

A\

Jak przystato na luksusowg limuzyne
w nowym Jaguarze nie brakuje systemoéow
wspomagajacych kierowce takich, jak
inteligentny ogranicznik predkosci (ISL),
aktywny tempomat z asystentem jazdy
w korku czy uktad wykrywania pojazdéw
zblizajacych sie z boku 1 z tytu. Poza tym
nowy XF zostat wyposazony w poétauto-
matyczny uktad wspomagania parkowa-
niaréwnolegtego1prostopadiego. Czujniki
ultradzwiekowe mierzg ilos¢ dostepnego
miejsca. Jesli uznajg, ze jest ona wystar-
czajaca, samochdéd moze zaparkowac

-

samodzielnie kontrolujgc uktad kierow-
niczy. W przypadku parkowania réwnole-
gtego, system moze takze pomoc kierowcy
w ponownym wyjechaniu na droge. Uzu-
peinieniem catosci jest kamera 360 stopni.

Nowy model XF bedzie dostepny w wer-
sjach: XF Pure/SE, XF Prestige, XF R-Sport,
XF Portfolio oraz XF S. Uzytkownik bedzie
miatdo wyboru catkiem nowg game zespo-
téw napedowych. Donaszejdyspozyciji jest:
2-litrowy diesel o mocy 163 KM lub 180 KM
z przektadnig reczng i automatyczng oraz
napedemnatylng os;benzynowy silnik 2.0
0 mocy 240 KM z automatyczng skrzynig
biegéw 1 napedem na tylng os$; 300-konny
diesel V6 z napedem na tyt i przektadnig
automatyczng, oraz benzynowa jednostka

3-litrowa z automatyczng skrzynig, o mocy
340 KM lub 380 KM, z napedem na tytlubna
wszystkie kota. Zaréwno cztero- jak 1 sze-
sciocylindrowe benzynowe 1 wysokoprezne
jednostkl napedowe nowego modelu XF
speiniajg norme Euro 6. Wyposazono je réw-
niez w uktady start-stop oraz inteligentne
systemy odzyskiwania energii podczas
hamowania. Jaguar XF to samochdd, ktéry
zapewnl przyjemnosc z jazdy oraz — jezell
taka bedzie wola kierowcy - zagwarantuje
sportowe doznania.

Inwestycje niezbedne do rozpoczecia
produkcji nowego, zbudowanego w duzej
mierze z aluminium Jaguara XF wynio-
sty 416 mln funtéw. Bedzie on wytwarzany
w zaktadach Jaguar Land Rover w Castle-
Bromwich.

Lzejszy,bardziej ekonomiczny, z lepszym
wykorzystaniem przestrzeni, wiekszym
wyborem jednostek napedowych, dosko-
natg dynamikg, wysokim poziomem wyra-
finowania oraz wyrafinowanym designem
— taki jest nowy Jaguar XF.
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Sportowlec czy turysta?

TEksT: RAJMUND G. BINISZEWSKI
zpJEciA: HUBERT BINISZEWSKI

Moim zdaniem okreslenie motocykl sportowo-turystyczny, wymyslili spece
od marketingu, ttumaczac inzynierom ze jak wezmiemy motocykl sportowy
1 dotozymy do niego kufry to powstanie motocykl, ktory bedzie jednoczesnie
sportowy 1 turystyczny. Pomyst rownie niedorzeczny, jak pomyst skonstruowania
campera coupe albo naddzwiekowego ciggnika rolniczego.

Sport tourer'y to podobno odpowiedz
producentéw na zapotrzebowanie rynku.
Zupeinie nie mam pojecia, skagd onimajg
te dane. Motocykle z tej grupy owszem
cechowaty sie bardzo dobrymi osiggami,
ale komfort podrézowania wiasciwie nie
wystepowat. Przelotne romanse z Suzuki
GSX600F 1 Hondg VFR750 utwierdzity
mnie w przekonaniu, ze nie dam sie
namowic¢ nadalszg podréz takim moto-
cyklem. Moja nieche¢ byta tak dalece
zakorzeniona, ze kiedy pojawit sie kolega
Marcin (w niektérych kregach znany
jako Wiking) i oswiadczyl ze moze mi
udostepnic¢ do testu swojg Yamahe FJR
1300, nie zareagowatem specjalnie entu-

zjastycznie. Nie bronitem sie, ale wolat-
bym przetestowac¢ motocykl o bardziej
sprecyzowanym charakterze 1 nieko-
niecznie to musi by¢ klasa super sport.

Na pierwszy rzut oka FJR-ka nie
wyrdznia sle niczym specjalnym. Moto-
cykl z silnikiem o pojemnosci 1300
ccm na pewno do lekkich nie nalezy,
a waska kierownica raczej nie bedzie
utatwiac¢ poruszania sie w zattoczonym
miescie. Nie dajmy sie zwie$¢ pozorom.
Inzynierowie z Yamahy najwyraznie]
bardzo powaznie podeszli do tematu
stworzenia motocykla, ktérym bedzie
mozna podrézowac nie tylko szybko,
ale tez wygodnie w dodatku z pasaze-

rem 1 bagazem. Konstruktorzy zadbali
nie tylko o funkcjonalnosc¢ i ergonomie
ale rowniez o detale. Uchwyty na kufry
zaprojektowano tak, ze sg praktycz-
nie niewidoczne. Ksztatt owiewek daje
Swietng chronie przed wiatrem. Wyso-
kos¢ przedniej szyby mozna regulowac
uzywajac przycisku na kierownicy. A do
zmiany twardosci zarowno przedniego
jak 1 tylnego zawieszenia nie potrzeba
zadnych narzedzi. Siadam 1 od razu
mite zaskoczenie, mimo moich 186 cm
wzrostu, mam bardzo wygodng pozycije,
austawilenie maszyny w pionie wymaga
uzycla znacznie mniej sity niz sie tego
spodziewatem. Z nieukrywanym zdzi-
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wieniem ruszam. Od momentu, kiedy
kota zaczynajg sie kreci¢, motocykl staje
sie stabilny, a silnik wrecz nieprzyzwo-
icle precyzyjnie 1 ptynnie reaguje na
ruchy manetka. Kilka ciasnych osie-
dlowych uliczek przemierzam bez naj-
mniejszego wysitku. Wyjezdzam na
jedng z gtownych arteril miasta. Odno-
sze wrazenie, ze do kierowania FJR-kg
nie trzebauzywac¢ miesni, motocykl sam
sie prowadzi. Wystarczy tylko pomysle¢,
co chcesz aktualnie zrobi¢ np. zmieni¢
pas 1 motocykl po prostu zmienia pas,
albo droga zakreca w prawo 1 prosze,
maszyna zakreca w prawo. Niestety tg
metodg nie da sie obstugiwac wigcza-
nia 1 wytgczania kierunkowskazow. Po
zatatwieniu kilku niezbednych spraw
w réznych punktach miasta, wyruszam
trasg S8 w kierunku Wyszkowa. Podréz
przebiega bez zaktdcen, nawet boczny
wiatr specjalnie nie przeszkadza. FJR-ka
daje nam do dyspozycji 144 KM gene-
rowanych przez 4 cylindrowg rzedowke
potaczong z 5 stopniowg skrzynig bie-

wiada praktycznie bezobstugowy wat
kardana. Perfekcyjne zestrojenie silnika
1dobor przetozen pozwalanajazdena
biegu juz od predkosci 70 km/h. Zwolen-
nikow mocnych wrazen na pewno ucie-
szy, ze na rozpedzenie sie do plerwsze]
setki, wystarczy 3 sekundy, do drugiej
podobno (nie sprawdzatem) potrzebne
jest nastepne 3 sekundy. Pod Wyszko-
wem zableram na ,poktad” pasazera,
cywilnie to moj nastoletni syn. Razem
ruszamy w kierunku Suwalszczyzny.
Dotozenie kolejnych 70 kg nie ma zad-
nego wptywu ani na prowadzenie sie

motocykla ani na jego osiggi. Naszym
celem jest dotarcie do mostow w Stan-
czykach. Trasa biegta drogami o skrajnie
zroznicowanejnawierzchniod gtadkiego
asfaltu, poprzez kostke bazaltowgikocie
tby, a nawet kawatek szutru. Dla FJR-ki
nie maznaczenia po jakiejnawierzchni
jedziesz, niewazne jakie jest nachylenie
drogi, ani czy podrézujesz solo, z pasa-
zerem, czy z pasazerem 1 bagazem, ani
jaki preferujesz styl jazdy. Wieczorem
dojezdzamy do hotelu. Odpinamy boczne
kufry i jak z walizkami udajemy sie na
odpoczynek. Nastepnego dnia w drodze
powrotne] do Warszawy zamierzamy
zwiedzi¢ kwatere Hitlera pod Ketrzy-
nem. W czasie tej krotkiej, bo zaledwie 2
dniowejwycieczki przejechalismy nie-

spetna 800 km. Zaden z nas nie odczut
trudéw podroézy. Jedyny minus to taki,
ze obowigzki nie pozwolity na dtuzszg
przygode.

YamahaFJR tonie tylko sposob podro-
zowania, ale Smiato moge powiedziec, ze
moze byc¢ to styl zycia. Jest dostateccz-
nie zwinna, aby na co dzien dojezdzac
do pracy. W wakacje mozna pojechac¢ na
urlop nawet w odlegte zakatki swiata,
ajak ktos potrzebuje zastrzyku adrena-
liny to mozna pojechac na tor i rozkoszo-
wac sle sportowg jazdg. Motocykl jest
tak przyjazny uzytkownikowi, ze jak sie
zacznie jechac to nie ma sie ochoty prze-
sta¢. No chyba, ze skonczy sie paliwo,
albo wystgpi nieodparta potrzeba sko-
rzystania z toalety.
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Rodzinne innowacje

TEKST | zDJECIA:MARIUSZ LESNIEWSKI

Z generacji na generacje modele samochoddw ewoluujg stylistycznie 1 konstrukcyjnie. Czasami
producent dokonuje zmian, tamiac przyjete trendy. Drugie wcielenie Opla Merivy to proba poprawienia
funkcjonalnosc i nadania rodzinnego charakteru poprzez wprowadzenie tylnych drzwi ktore otwierajg

sie przeciwnie do kierunku jazdy czyli ,pod prad”. Ale czy ten trik wystarczy by minivan opla stat sie
rodzinnym ideatem?

eriva B weszta na rynek w 2010
roku, by po pieciu latach przejsc
facelifting. Nowe oblicze wyglada
Interesujgco nawigzujgc designem do
oplowskiej rodziny 1 kontynuujac jej
styl. W srodku sprawa ma sie podobnie,
zegary, konsola srodkowa czy kierow-
nica to rozwigzania znane juz z Astry
czwartej generacji, wiec uzytkownik
markiodnajdzie sie bez problemu. Osobi-
Scie niewiele majgc wspolnego z oplami
do wnetrza zaadaptowatem sie dosc¢
szybko. Pewien niepoko] moze budzi¢
srodkowa czes¢ deski rozdzielcze],
odniostem wrazenie jakby ktos na site
upakowal mase przyciskow 1 pokretet,
ale to kwestia do przedyskutowania.
Do zapoznania sie z Merivg wybratem
silnik 1.4 Turbo o mocy 120 KM w wersji
Enjoy z fabryczng instalacje gazowg 6
generacji. Ten wariant cieszy sie duzym
zalnteresowaniem1maby¢ alternatywg
dla silnikéw Diesla.

Pakiet wyposazenia samochodu
Enjoy obejmowat m. in. klimatyza-
cje manualng, tempomat, elektryczny
hamulec postojowy, asystenta ruszania
pod gore. To wszystko za cene 67 850 zi,
lecz gdybysmy chcieli aby naszarodzina
poczuta sie naprawde komfortowo to
elektroniczna klimatyzacja dwustre-
fowa, przyciemniane tylne szyby plus
czujniki parkowania przédityt windujg
cene do putapu ponad 75 000 zt, a to juz
sporo jak na te klase samochodu.

Pozycja za kierownicg, widocznosg,
1los¢ miejsca w srodku to wszystko oce-
niam pozytywnie majac na wzgledzie
faktiz Meriva zbudowana jest na ptycie
podtogowej Corsy. Ciekawym rozwig-
zanlem jest duza mozliwos$¢ aranza-
c]ji wnetrza zaczynajac od konfigura-
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cji tylnych foteli, przestrzeni konsoli
srodkowej pomiedzy fotelami, konczac
na obszarze bagaznika. Tylne fotele
mozna przysung¢ do siebie, zyskujgc
wiece] miejsca kosztem srodkowego
siedziska ktore w tym momencie peini
role podtokietnika. Liczba schowkdéw
jak 1 ich ergonomiczne rozmieszcze-
nie mile mnie zaskoczyta. Podtokiet-
nik mozna przesuwac na dwoéch alu-
miniowych szynach umieszczonych
na konsoli srodkowej pomiedzy fote-
lami, ktére stanowig baze dla uchwytu
na napoje bgdz schowka na ptyty CD.
W drzwiach réwniez znaleziono prze-
strzenie na pojemne schowki. Szkoda
tylko ze materiaty uzyte w srodku to
plastiki o dosy¢ twardej charaktery-

styce lecz mite dla oka. Jak juz pisa-
tem na wstepie Opel zdecydowat sie na
nletuzinkowe rozwigzanie z tylnymi
drzwiami. Otwierajg sie one przeciwnie
do kierunku jazdy pod kgtem 84 stopni,
wiec wsiadanie lub wysiadanie stato
sie bardziej komfortowe. Jeszcze lepie]
sprawa ma sle z montazem fotelikéw
dla dzieci, teraz to czysta przyjemnosg,
tatwiej wycigga sie z nich malucha nie
ryzykujac 1z nabije sie mu guza. Moje
spostrzezenia doceni zapewne kazdy
rodzic ktéry wozi dzieciaki w fotelikach.
Jednak do tego patentu miatbym jedno
,ale"W sytuacjl gdy Merivg zaparku-
jemy réwnolegle w bliskim sgsiedztwie
innych pojazdéw, to niestety przy wysia-
daniu pojawi sie problem, gdyz wszyscy
podrozujacy zarowno z przodu jak 1z tyty

nie bedg w stanie wysigs¢ w tym samym
momencie. Drzwi zostang otwarte nie
do konca 1 w tej sytuacji opuszczenie
samochodu musimy rozwigzac¢ naraty.
No c6z, jak wida¢ Meriva potrzebuje
wiecej przestrzeni wokot siebie aby roz-
wingc¢ ,skrzydta” a raczej drzwi 1 cle-
szy¢ w peini komfortem. Oczywiscie nie
musimy sie obawiac o ich przypadkowe
otwarcie podczas jazdy, sg one bowiem
zamkniete do momentu zatrzymania
pojazdu ktére rozpoznaje komputer.

W kwestil odczu¢ podczas jazdy,
zauwazytem iz silnik jak na deklaro-
wane 120 KM mocy wspomagane tur-
bosprezarkg nie zachwycat osiggami.
Przys$pieszenia 1 reakcja na gaz nie-
mal liniowa, wiec amatorzy bardzie]
dynamicznych wrazen powinni wybrac

mocniejszg wersje benzynowag (1.4 140
KM) lub diesla (1.6 DTH 136 KM). Zuzy-
cle gazu na odcinku prawie 250 km,
wyniosto srednio ok 10,5litrana 100 km,
azdecydowang wiekszos¢ tego dystansu
pokonatem w miescie. No coz, spodzie-
watem sie mniejszego zapotrzebowania
na gaz, tym bardziej iz instalacja LPG
firmowana jest logiem Landirenzo. Co
do pracy zawieszenie jak 1 uktadu kie-
rowniczego nie mam uwag, minivan
opla komfortowo radzit sobie na dro-
dze zaréwno w zakresie mniejszych lub
wiekszych predkosci.

Musze przyznacizznajomosc z Merivg
catkiem przypadta mi do gustu, i sgdze
1z warto docenic jej praktyczne rozwig-
zania. Istotng wadgbedzie cena za jakg
musimy kupi¢ te innowacje.
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TeksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
znJeciA: MATERIALY PRASOWE

Za co cenimy auta z napedem na cztery kota? Za innowacyjnosc, komfort
podrozowania, wszechstronnosc 1 pewne zachowanie w kazdych warunkach.
Gdziekolwiek pojedziesz — ten samochod sobie poradzi. Gory, lasy, Snieg
1 autostrada — wszedzie czuje sie dobrze. Takie auta sg duze, przestronne
1 wygodne. Poza tym sg modne 1 bardzo popularne.

D o 10 latach Nissan pokazat zupet-
nie nowego pickupa- NP300 Navara.
Nowy model zaskakuje atrakcyjnym

nadwoziem, luksusowym wnetrzem1idosko-

natymiosiggami. NP300 Navara toréowniez
bogactwonajnowoczesniejszych rozwigzan
technicznych 1 technologicznych.

Nissan ma kilkudziesiecioletnig tradycje
w budowaniu pickupéw . Plerwszy samo-
chdéd tego typu (Model 13) pojawit sie 80 lat
temu. Przetomowa byta ostatnia genera-
cja Navary z 2004 roku (D40). Tyle historia.
Wspotczesny pickup Nissana zwraca uwage
wyrafinowanym, atrakcyjnym stylem nad-
wozla nawigzujgcym do crossoverow tej
marki. Dynamiczna, muskularna sylwetka

1 masywna bryta nadwozia podkreslajg
wrazenie mocnej 1 solidnej konstrukceji
z charakterystycznymi, poteznymi reflek-
torami wykonanymi w technologii LED.
Smiata stylistyka i nowoczesne rozwigza-
nia widoczne sgrowniez w kazdym detalu

R

kokpitu. Wewnatrz auta jest tyle przestrzeni
1le potrzebujemy poniewaz dostepna jest
wersja nowego Nissana z kabing przedtu-
zang lub podwdjng. Obie wersje wyposa-
zone sg w dwustrefowg automatycznag kli-
matyzacje, a nowy uktad wentylacji tylnej
czescl kabiny, a takze nowa konstrukcja
siedzen podnoszg komfort podrézowania
kierowcy 1 pasazerow.

Nowg Navare zaprojektowano od pod-
staw. Rama drabinkowa, na ktérej oparto
konstrukcje jest mocniejsza. Nadwozie jest
minimalnie nizsze, ale ma wiekszy prze-
Swit. Przestrzen tadunkowa zostata powiek-
szona, tadownos¢ wynosi powyzej 1 tony,
a maksymalna masa przyczepy 3500 kg.
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Nad naszym bezpleczenstwem czuwajg
najnowoczesniejsze rozwigzania takie jak
- zupelna nowos$¢ w tym segmencie samo-
chodow - system kamer 360°, a takze uktad
automatycznego hamowania awaryjnego,
tempomat oraz systemy wspomagania
zjazdu ze wzniesienia (HDC) i ruszania
pod gére (HSA). Dostepne sg takie elementy
wyposazenl jak bezkluczykowy system
dostepu do pojazdu, tylna kameraiczujniki
parkowania. Nowe modele Navary ofero-
wane sg z 7 poduszkami powietrznymi.

Pod maskg Navary pracuje zupetnie
nowy silnik 2.3 dCi w dwéch réznigcych
sie mocg odmianach — 160 KM lub 190

KM . Jednostkom napedowym towarzy-
szy szesciobiegowa skrzynia manualna
lub opcjonalny siedmiobiegowy automat.
Najnowsza generacja modelu dostepna
jest w wersjach z napedem na jedng lub
obie osie. NP300 Navare mozemy wybrac
w Jednej z czterech wersjl wyposazenia:
Visia, Acenta, N-Connecta oraz Tekna. Jak
przystato na solidny samochdéd do pracy
lub dla zadnego przygéd uzytkownika ,
auto ma 5 lat gwarancji lub 160 000 km.

Dotychczasowa Navara juz nie jest
produkowana, cho¢ dostepne sg jeszcze
pojedyncze egzemplarze u dileréw. Pro-
dukcjanowego NP300 Navararozpoczeta
sie w listopadzie. Ceny auta jeszcze nie
sg znane.
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Hydrogenium vehiculum

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Na poczatku lat dziewiecdziesigtych w czasie Salonu Genewskiego, Honda z dumg
pokazywata zestaw urzgdzen, o ktorych wiadomo byto tyle, ze majg stanowic
wodorowy naped w samochodach. Brzmiato to wowczas troche jak fragment

powiesci Lema.

d kilku dziesiecioleci wiekszos$¢ producentéw samochodow
prowadzi prace najpierw badawcze, poézniej konstrukcyjne,
ktérych efekty dzis pozwalajg produkowac¢ samochody
przyjazne srodowisku. Cwier¢ wieku po wspomnianym Salonie
Genewskim miatem okazje jezdzi¢ Toyotg i Hyundaiem, samocho-
dami, w ktérych energia pozyskiwana jest z wodoru. Samochdéd
zmienit sie w minielektrownie, energie zapewnia wodor, z rury
wydechowej kapie woda, a kota krecg sie dzieki silnikom elektrycz-
nym. Woda jako jedyny skutek spalania paliwa w samochodzie

to juz rzeczywistos¢. Na razie rzeczywistos¢ eksperymentalna,
bowiem na masowg produkcjeizapeinienie drég takim samocho-
dami trzeba jeszcze wielu lat.

Pod koniec listopada w Instytucie Transportu Samochodowego
odbyta sie konferencja, w czasie ktoére} moéwiono o wodorowych
samochodach, o infrastrukturze, kosztach i korzysciach i o tym,
ze technologia zasilania wodorem ogniw paliwowych jest szansg
dla rozwoju $wiatowe] 1 polskie] motoryzacji. Producenci sg wia-
sciwie gotowi do produkcji samochodoéow zasilanych wodorem,
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gorzej z regulacjami prawnymi 1 mozli-
woscig swobodnego uzywania takich aut.
W Europie mozna taki samochod zatan-
kowac¢ w jednej z osiemdziesieciu stacji,
najblizsza jest w Berlinie. W ramach euro-
pejskiego projektu HIT (Hydrogen Infra-
structure for Transport) prowadzone sg
prace prowadzace do stworzenia oraz inte-
gracjisieciinfrastrukturalne] pozwalajgcej
na korzystanie z samochodéw zasilanych
wodorem w catej Europie. Projektem HIT
w Polsce zajmuje sie ITS, ktéry wtasnie pod-
pisat list intencyjny z PGE 1 Solaris Bus&-
Coach o podjeciu wspdtpracy ze szwedzka
firmg SWECO z zamiarem powotania euro-
pejskiego konsorcjum badawczego. Jednym
z plerwszych celéw ma by¢ wybudowanie
dwéch stacji tankowania wodoru w Pozna-
niu 1 w Warszawie. Kolejnym etapem ma
by¢ stworzenie sieci stacji wodorowych na
trasach transeuropejskich Wschéd-Zachod
1 Potnoc-Potudnie, czyli poza wymienio-
nymimiastami jeszcze Biatystok, Szczecin,
Wroctaw, Katowice, Krakéw, Trojmiasto. To
jednak wcigz faza eksperymentalna. Eks-
perci przewidujg, ze dopiero w latach 2040-

2050 samochody zasilane wodorem bedg
mogty korzystac z sieci stacjl tankowa-
nia wodoru na terenie catej Polski. Kto wie
jak zmieni sie do tego czasu technologia,

czy producenci przypadkiem (lub nie) nie
wymyslg czego$s nowego? Moze znajdg nie-
znany dzi$ sposéb magazynowania enerqii,
duzo lepszy od wodorowych ogniw paliwo-
wych? A moze samochodd w formie znane]
dzis przestanie by¢ potrzebny? Odpowiedzi
poznamy juz za ¢wier¢ wieku...
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Szybka jazda w wirtualnym swiecie

TEKsT: MARIUSZ LESNIEWSKI

znJECIA: ASSETTOCORSA.NET

Czy symulatory wyscigow samochodowych mogg pomaoc w doskonaleniu techniki
jazdy? Kluczowg role odgrywa oprogramowanie jak i sprzet, ktorego uzyjemy
do symulacji. Dzisiejsze komputery klasy PC jak 1 konsole nowych generacji
zapewniajg moc obliczeniowg zdolng do oddania szeregu parametrow jazdy
W Czasie rzeczywistym, a procesory graficzne potrafig z iscie fotorealistyczng
doktadnoscig wygenerowac grafike.

z1$ z tezka w oku wspominam czasy gdy na 8-bitowym

Atari 65XE scigato sie w grze Road Race. Z symulatorem

jazdy nie miato to wiele wspdélnego, lecz wéwczas byt to
prawdziwy hit. Activision w swoim produkcie pozwalato graczowi
na jazde o réznych porach dniairoku, samochdd posiadat manu-
alng skrzynie biegéw, mozna byto przegrzac silnik, jak 1 skoniczy¢
jazde z pustym bakiem. Premiera Road Race miata miejsce 1985
roku, czyli doktadnie 30 lat temu, w Swiecie cyfrowej rozrywki to
szmat czasu. Dzi$ w dobie virtual reality, gracz moze poczuc sie
jakby naprawde prowadzit sportowego bolida, osobiscie przeko-
natem sie o tym grajagc w Assetto Corsa wtoskiego studia Kunos
Simulazioni. Prace nad symulacjg trwaty od 2008 roku, do projektu
zaangazowano sportowych kierowcoéw 1inzynieréw, krok po kroku
stworzono silnik gry uwzgledniajgc szczegotowe parametry jazdy
oraz aerodynamiki. Studio Kunos Simulazioni stynie z dostar-

czania oprogramowania dla sektora wyscigowego, a jego ambicjg
byto stworzenie ultra realnego symulatora na platforme PC. Tory
ktore zostaty zawarte w symulacji posiadajg mapy przyczepnosci
1 nieréwnosci, modele samochodu odwzorowano z dbatoscig o naj-
mniejszy szczegot 1 certyfikowano przez producenta. W Assetto
Corsa kazdy samochdd prowadzi sie inaczej, doktadnie stychac
réznorodnosc pracy silnikow, kokpity zaprojektowano z niebywatg
pleczotowitoscig jednym stowem uczta dla oczu 1 uszu.
Warunkiem koniecznym aby zaczg¢ przygode z Assetto Corsa
jest posiadanie dedykowanej kierownicy z akcesoriami, oraz
w miare mocnego zestawu PC. Przez prawie osiem miesiecy posia-
dania Corsy, przejezdzitem ponad 400 godzin, 1 musze powiedziec,
ze zadna inna symulacja nie wywarta na mnie takiego wrazenia,
jak produkcja wtoskiego studia. Jazda jest bardzo trudna, gra bez-
litosna 1 rzadko wybacza btedy. Poczucie kontaktu auta z torem
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zostato oddane fenomenalnie, do pelni szczescia brakuje tylko
przecigzen. Aby nie by¢ gotostownym postuze sie opinig kierowcy
sportowego Alessandro Balzan, ktéry brat udziat w testach symu-
latoraiocenitgobardzo dobrze. Jestem przekonany iz jesli mamy
do czynienia z produktem tak dopracowanym jak Assetto Corsa
to z pewnoscig w jakims stopniu jesteSmy w stanie swiadomie
udoskonali¢ technike jazdy w S$wiecie rzeczywistym, oczywiscie
ze strony gracza wymaga to niebywatego naktadu pracy z symu-
latorem. W miare oswajania sie z modelem jazdy, gracz zaczyna
zdawac sobie sprawe z réznic wynikajgcych z rodzajow napedu
poszczegoélnych pojazdéw ich nad- 1 podsterownosci, reakcji na
gaz 1 hamulec oraz konsekwencji ich uzywania na wyjsciach/
wejsciach z zakretow. Kazda nastepna godzina spedzona za wir-
tualng kierownicg przynosi coraz wiecej satysfakcji i motywuje
do wykrecenia lepszego czasu okrgzenia w mysl zasady , trening
czynimistrza” Pozatym kierujgcy nabierarespektu dla zasad fizyki
1 zmagania z mocniejszymil samochodami muszg by¢ okupione
wielogodzinnym treningiem. Warto dodac 1z w celu pogtebienia
wrazen przewidziano wspoétprace z goglami VR Oculus Rift DK2,
1kilka minut jazdy z tym gadzetem na oczach pozwala zapomnie¢
0 bozym swiecie 1 w
peini sie uzaleznic.
Wirtualna rzeczywi-
stosc¢ to kolejny krok
do wykreowania
symulacji doskonatej,
cobezposrednio prze-
ktada sie na odczucia
gracza — wiez z pro-
wadzonym pojazdem
jest jeszcze wieksza.

Na koniec policzmy ile takie uzaleznienie bedzie nas koszto-

wato, a wiec: sam program na platformie Steam to wydatek 44,99
euro, dedykowany zestaw komputerowy miesci sie w zakresie

3500 — 6000 ztotych, kierownica kolejne 800 — 1200 ztotych, gogle
VR okoto 350 dolarow.

Kunos Simulazioni nie zasypuje gruszek w popiele, wcigz udo-
skonala program licznymi modyfikacjami i przygotowuje debiut
swojego symulatora na konsole PS4, XBOXONE w 2016 roku. A ja
w nastepnym 1Auto sprobuje przyblizy¢ kolejng gre o tematyce
,samochodowej".
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Formacja 1984

TeksT: KATARZYNA ANDRZEJEWSKA-SZUBA
zpJeciA: PATRYCJA KOTECKA

W samochodzie spedzamy catkiem spory kawatek naszego zycia. Dojazdy do
szkoty 1 pracy, odwiedziny rodziny, wakacje. Dtugie minuty w korku... Najczesciej,
naszym towarzyszem podrozy jest muzyka. W catej swej roznorodnosci
1 bogactwie. Stuchamy, spiewamy... Jedni lubig plosenki przeplatane radiowymi
newsami, drudzy preferujg klasyke, a innt mocniejsze dzwieki.

Musze przyznac, ze zadzi-
wiajg mnie ludzie, ktérzy prze-
mierzajg kilometry w catkowite;
ciszy, a uwlerzcle mi, jest ich
catkiem spora grupa. Ja osobi-
$cie naleze do tego gatunku kie-
rowcy, ktéry ma w samochodzie
mnostwo ptyt, pendrive napako-
wanych muzykainiestety noto-
rycznie jg zmieniam — 0CZzy-
wiscie ku uciesze pasazerow.
W moim aucie panuje jedna, nie-
zwykle istotna zasada: operato-
rem muzyki jest kierowca 1 nie
ma litoscl.

Ilekro¢ wybieram sie w diuz-
szg trase powotuje do zycia
,Sktadanki’, ktérych potem nie
kasuje, tylko z odpowiednim
opisem odktadam do osobistego
archiwum. Powracanie do nich
po latach tez sprawia ogromng
frajde. Sg jednak i takie chwile
1 okazje, w ktérych mam ochote na przestuchanie catej ptyty To wydawnictwo to
,0d deski, dodeski’. Zazwyczaj sa to ptyty, ktére nalezg domojej 12 kawatkéw pocho-
ptytotekiod zawszeisgjuzmocnozdartelub skrajnie —zupeine  dzgcych z réznych
nowosci, czyli ptyty, ktére stucham z zaciekawieniem, bojesz-  okresow funkcjono-
cze ich dobrze nie znam. Juz piszac te stowa wiem, ze zeby  wania formacji. Nie
zaprezentowac cho¢ jedng z nich bede miata ogromny problem.  zabrakto takich prze-
Z drugiej jednak strony przychodzi do gtowy mysl —a czego  bojéw jak ,Radio Nie-
Wy stuchacie? Jakie sg Wasze ulubione ptyty do samochodu? bieskie Oczy Heleny”,

, Tu nie bedzie rewo-

Jako pierwszg zaprezentuje ptyte legendy polskiej zimnej  lucji” czy ,Biata Cho-
fali — zespotu1984. Formacja pochodzi z Rzeszowaimados¢ rggiewka’ Cieka-
burzliwg i cigzka historie. Zainteresowanych odsytamnaich  wostkg jest utwér ,Na
www, gdzie wszystko jest skrupulatnie opisane. Wybor méj  fali” ktory jest totalng v
podyktowany jest tym, ze miatam przyjemnosc¢ pracowa¢ nowoscia.
przez kilka lat z Piotrkiem Liszczem 1 Robertem Tutg z 1984
— to po pierwsze. Po drugie, w tym roku obchodzg swoje trzy- Szczerze polecam L
dziestolecie. A do tego wszystkiego niedawno ukazata si¢ te plyte, jakicatlgdys-
ptyta tej formacji. Pierwsza w ich dorobku ptyta koncertowa kografie legendarnej
o wymownym tytule: ,Live”. formacji 1984.
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Paryzu odbywat sie szczyt klimatyczny. Ciekawe dane

przedstawito nanim branza motoryzacyjnareprezento-

wana przez ACEA (European Automobile Manufacturers'’
Association). Stowarzyszenie znane z opracowania szeregu stan-
dardéw 1inorm jakosciowych przedstawito dane dotyczgce reduk-
cji emisji gazow cieplarnianych przez europejskich producentow.
Okazuje sie, ze restrykcje wprowadzone przez Unie Europejskg
1 wysitki producentéw spowodowaty, ze samochody emitujg 34%
mniej dwutlenku wegla niz 20 lat temu. Europa odpowiada za 9%,
Chiny za 25%, a USA 11% Swiatowych emisji gazow cieplarnianych.
Na gazy cieplarniane sktadajg sie nie tylko obojetne dla zdrowia
parawodna czy dwutlenek wegla, ale tez metan, freony, podtlenek
azotu, halon 1 gazy przemystowe, w tym réowniez spaliny. Unia
Europejska ma najbardziej rygorystyczny cel obnizenia emisji

E Energetyka-27%

E Przemyst-26%
Gospodarstwa
domowe-19%

& Rolnictwo-12%

E Transport-11%

Ustugi-6%

dwutlenku wegla do poziomu 95 g/km — w Chinach wynosi on
117 g/km, w USA 121 g/km, a w Japonii 122 g/km. O kosztach, jakie
europejski przemyst poniést na rzecz ochrony srodowiska mowi
sienieczesto, a 0 tym, ze europejscy producenci wytrzymujg star-
cie z producentami Azji jedynie dzieki temu, ze przeniesli fabryki
do Chin itam sprzedajg najwiece]j - prawie wcale. ACEA w sposob
nadzwyczajdyplomatyczny zwraca uwage, ze europejski przemyst
inwestuje ogromne pienigdze w technologie ekologiczne w moto-
ryzacji 1 stawianie kolejnych, bardzo trudnych do zrealizowania
norm srodowiskowych przyniesie jeszcze wiekszy wzrost kosz-
tow 1 spadek konkurencyjnosci. Méwigc wprost europejskiemu
przemystowi, nie tylko motoryzacyjnemu, grozi katastrofa. Z kolei
brak rygorystycznych norm ochrony ziemi, powietrzai wody grozi
katastrofg ekologiczna.

Paryski szczyt klimatyczny podobno zakonczyt sie wiel-
kim sukcesem. Podpisano porozumienie, w ktéorym m. in.
kraje rozwiniete zobowigzujg sie do mocnego finansowego
wsparcla ograniczania emisji wszelkich trucizn w krajach
rozwijajacych sie. Chodzi o to, aby nie dopusci¢ do wzrostu
Sredniej temperatury na Ziemi o wiecej niz 2°C. [ jeszcze
postanowiono, ze regulacjami prawnymi 1 ekonomicznymi
zostanie wymuszone zmniejszenie emisji CO,. Co to oznacza
dla producentéw samochodéw, co to oznacza dla posiadaczy
samochodow dziesiecioletnich 1 starszych, coto oznaczadla
sportu samochodowego? Nie podlega dyskusji fakt, ze Ziemie
trzeba chronic¢. Jak to robi¢? Znalezienie wtasciwych, logicz-
nych 1 bezpiecznych rozwigzan jest troche kwadraturg kota.
A czy samochdd moze mie¢ kwadratowe kota?

Sposéb ,na kartke”

Imblizej swiat, tym bardziej gorgczkowo jest w hipermarke-
tach1naparkingach przed nimi. Atmosfere nakrecajg dziaty
marketingu wszystkich sieci handlowych, wszak jest to dla
nich okres najwiekszych obrotéw. Na kierowcéw mogg jednak
czekac catkiem inne putapkiniz te, ktére szykujg handlowcy.

Agresywne reklamy atakujgce ludzi w telewizji, w radiu,
Internecie czy gazetach 1 magazynach, do tego jeszcze dzie-
sigtki gazetek reklamowych przekonujg, ze najwazniejszym
zadaniem sg wielkie zakupy. No bo szykuje sie wielkie zar-
cie, ajak je przygotowac bez jeszcze wiekszych zakupdw? No
1 jeszcze bezwzglednie nalezy nakupi¢ prezentéw. Przeciez
nikt juz nie wierzy w sw. Mikotaja, a prezenty muszg byc¢.
Stan lekkiego podniecenia z poczgtku listopada w potowie
grudnia zmienia sie w dos¢ powszechne szalenstwo grani-
czace z obtedem. Ludzie, ktoérzy ulegajg marketingowej presji
przestajg myslec¢ racjonalnie 1 kupujg, kupujg, kupuja... 1o to
chodzi, zwtaszcza wielkim sieciom handlowym. Korzystajg
na tym rowniez amatorzy tatwiejszego zarobku.

Patent jest dosc¢ prosty. Parkingl pod supermarketami
obserwujg ztodzieje samochodéw. Bez wiekszego problemu

typuja potencjalne ofiary, najczesciej kobiety, ale nie tylko.
Wazne, zeby kierowca zakupy wktadat nie dobagaznika, lecz
do kabiny 1z miejsca parkingowego wyjezdzat na wstecznym
biegu. Kiedy zobaczy na tylnej szybie kartke, moze wysigdzie
z samochodu. I na to czeka w poblizu ztodziej, ktéry wsiada
do auta i, nawet potrgcajgc wtasciciela, odjezdza w sing dal.
Araczejdo,dziupli”. Czas przedswigtecznych zakupdéw sprzyja
rozkojarzeniu 1 moze utatwic¢ ztodziejom tego rodzaju akcje,
ale przed tym sposobem policja ostrzegata juz wczesniej.
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Kaprysy Pani Karowej

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Barborka Warszawska odbyta sie juz po raz piecdziesiagty 1 trzeci.
Historia tego rajdu, dzis okreslanego mianem kultowego, spleciona
jest z Automobilklubem Polski, Rajdem Warszawskim 1 najwiekszymi
nazwiskami polskiego sportu samochodowego.

W latach szesc¢dziesigtych na krotkiej trasie Kryterium
Asow spotkali sie éwczesni mistrzowie réznych dyscyplin
sportu samochodowego. Nie od rzeczy jest w tym miejscu
przypomnie¢, 1z w wyscigach 1 rajdach samochodowych
startowano samochodami seryjnymi, o wymianie i doborze
opon nie byto mowy, a sztuka prowadzenia auta w czasie
zawodow byta prawdziwg sztukg z elementami stracenczej
odwagi. Formute Rajdu Barburka (w pierwszych latach pisano
przez ,u") zaproponowat Wtadystaw Paszkowski; chodzito o to,
aby w jednym miejscu skomasowac szereg prob sportowych
minimalizujgc trase dojazdowg. Nazwa wzieta sie zarowno
z terminu — po zakonczeniu sezonu sportowego — jak 1 sytu-
acji politycznej. W gtebokim PRL-u dobrze byto uzyskac dla

dowolnej inicjatywy wsparcie wiodgcej sity narodu; w tym
wypadkunawigzanie do gérniczego swieta pozwolito uczynic
z rajdu gest partii dla ludu miasta stotecznego. Absurdalne?
Roéwnie absurdalne, jak wiele zjawisk w owym czasie. Sam
fakt, ze rajd w ogole sie odbyt, 1 przetrwat ponad pét wieku
graniczy z cudem. Tym cudem byt upor 1 sprytne wykorzy-
stanie znajomosci 1 koneksji przez ludzi Automobilklubu
Polskiego 1 zawodnikow.

Pierwszg zwycieskg zatogg zostali Alicja 1 Franciszek
Postawka w Volvo PV544. W kolejnych edycjach kierowcy
przejezdzali szereg prob na lotnisku w Babicach, byty jazdy
okrezne, byty starty z réznych punktoéw 1 cos w rodzaju zlo-
téw gwiazdzistych, zawsze jednak najwazniejszym akcentem
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byto Kryterium Asoéw. Star-
towa¢ w nim mogli jedynie
mistrzowie 1 wicemistrzowie
Polski. Totez zawsze na tra-
sle rajdu mozna byto obser-
wowac najwieksze stawy,
ktore rowniez prezentowaty
kunszt wyczynowej jazdy
w Kryterium Asow. Roz-
grywano je jako fragment
Rajdu Barbdrka , jako probe
gorskg, na poczatku rajdu,
pod koniec, réznie, zawsze
w centrum miasta, na kretej
1 sliskiej nawierzchni ulicy
Karowej. Z roku na rok gro-
madzito sie tam coraz wiecej
kibicow, z czasem ttumy byty
juz tak wielkie, ze trudno
byto znalez¢ miejsce z jako
takim widokiem fragmentu
trasy. Oczywiscie nie byto
mowy, aby tak wielkie zgro-
madzenie mogto odbywac
sle w czasle stanu wojen-
nego, zatem w latach 198111982 rajd sie nie odbywat. Potem
jeszcze byta trzyletnia przerwa od 1984 do 1986, w tym przy-
padku przyczyng byt kryzys, kartki na benzyne, Automobil-
klub Warszawski przeksztatcat sie w Automobilklub Polski,
atmosfera ogdélnie nie sprzyjata rajdom. Od grudnia 1987
roku do dzis$ Kryterium Asow 1 Rajd Barborki co rok groma-
dzi tysigce kibicéw. Przez lata wypracowano obowigzujgcg
obecnie formute catej imprezy; cztery do szesciu krétkich
odcinkow specjalnych 1 na koniec Kryterium Karowa. Zgod-
nie z regulaminem starcie tej najbardziej prestizowej proby
staje tylko 30 zatdg. W pierwszej kolejnosci dopuszczani do
Kryterium sg zawodnicy z list priorytetowych FIA 1 PZM (pod

warunkiem, ze przejadg conajmniej 1 Odcinek Specjalny Rajdu
Barboérka), nastepnie nie wiecej niz 5 zatég dopuszczonych
przez organizatora 1 w dalszej kolejnosci zatogi, ktore zajety
najlepsze miejsca w klasyfikacjirajdu. Szczegdlny reqgulamin
techniczny pozwala startowa¢ samochodami z réznych dys-
cyplin; w jednej z trzech klas. Klasa 1 gromadzi samochody
0 pojemnosci do 1600 cm3 z napedem na jedng 0$, klasa 2 to
auta z silnikami powyzej 1600 cm3 1 tez naped na jedng 0$
1klasa 3, w ktdrej jadg samochody czteronapedowe. Od kilku
lat réwnolegle startujg kierowcy w samochodach klasycznych.
Dopuszczani sg kierowcy w samochodach co najmnie]j piet-
nastoletnich oraz wyprodukowanych w FSM1FSO. Podziatna
klasy analogiczny do obowigzujgcego w Barborce dla samo-
chodow wspoétczesnych, do
Kryterium Karowa dopusz-
czonych jest 12 najszyb-
szych wrajdzie1trzy zatogi
wskazane przez organiza-
tora. Zawodnicy w samo-
chodach klasycznych rywa-
lizujg w Rajdzie Barborka
Legend. Kryterium Karowa
(wole jednak okreslenie Kry-
terium Aséw) od trzydziestu
lat komentowana jest przez
Krzysztofa Szaykowskiego.
On powiedziat kiedys$ o tej
probie Pani Karowa. Rok
temu Szaya lezat w szpi-
talu, Pani Karowa stracita
wiele ze swego wdzieku, ale
w ostatniej odstonie swoimi
komentarzami Szaya roz-
grzewat publicznosc¢, wspo-
minat dawne czasy 1 po
mistrzowsku wskazywat
perfekcyjne lub nieudane
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manewry kierowcow. Jak
zwykle dowcipnielze swada.

Zwyciezcg 53. Rajdu Bar-
borka zostall mistrzowie
Europy, Kajetan Kajeta-
nowicz 1 Jarostaw Baran.
Byli réwniez najszybsi na
ul. Karowej, chociaz aura
Im nie sprzyjata. O cieka-
we] rywalizacji 30. wspa-
niatych donosity wszystkie
media, za mniej interesujgce
uznajace legendarnych kie-
rowcow w réwnie legendar-
nych samochodach. A mnie
legendy krecg rownie mocno,
jak samochody wspotcze-
sne. Dlaczego? No, bez zar-
tow, to przeciez oczywiste.
Po pierwsze Ludzie. Kie-
rowcy wielkiego formatu,
Inteligentni 1 myslacy, cie-
kawe, silne osobowosci. Sg
mistrzami dlatego, ze majq
klase, czy majg klase, dla-
tego ze sgmistrzami? Nie wiem. Wiem natomiast, ze kochajg
samochody z lat swoje] mtodosci, potrafig o nie dbac i, co
wazne, potrafig ich uzywacé. Oczywiscie nie majg zadnych
szans na ogranie wspotczesnych mistrzow, jadg bez wido-
wiskowych fajerwerkow, precyzyjnie obranym torem jazdy:.
Do czasu, az ,co$ nie wyda’, bo cho¢ wyraznie wolniej niz
wspotczesne rajdéwki, to przeciez ta jazda wolna nie jest. Po
drugie — samochody. Zazwyczaj takie, ktére w swoim cza-
sie byty obiektem marzen; ich charakterystyczne karoserie,
brzmienie silnika 1 ,to co$” powoduje, ze sport w wydaniu
klasycznym jest magiczny. Zainteresowanie sportowymi kla-
sykami gwattownie rosnie, zaréwno z powodu nadzwyczaj-
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nej urody samochodow, jak 1 dzieki legendarnym mistrzom
minionych lat.

W Barborce Legend 2015 wystartowato 40. zatdg, sklasy-
fikowano 33, na ostatnim miejscu nasz redakcyjny kolega
Tomasz Ciecierzynski. Z Mieczystawem Galantem pomykali
zwawo Toyotg MR2 do momentu, kiedy troszke ,nie wydato”.
To troszke trwato szes¢ minut, a w tak kréotkim rajdzie strata
szesciu sekund jest znaczgca... Samochodem z silnikiem
1300 cm3 ujechali miejsce trzecie w klasie 1 dziewigte w kla-
syfikacji generalnej Kryterium Aséw. Z ogromng przyjem-
noscig oglagdatem Andrzeja Wodzinskiego i Marka Paw-
lowskiego w Lancii Fulvii,
piekny samochdéd przygo-
towat Jacek Jerschina, wraz
z Arturem Orlikowskim
jechali Peugeotem 205 T16.
Samochdd niedomagat, sil-
nik przerywat, a oni ryzy-
kujgc kosztowng naprawe
jechali Karowa najszybcie],
jak sie dato. Podobnie Rafat
Winiarski z Mariuszem Zi16t-
kowskim Fiatem 125p wal-
czyli z silnikiem pracujgcym
na trzech tylko cylindrach.
Zaiste, wielka jest magia
Pani Karowej!
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TARGOWO W STOLICY

TEKST I zDJECIA: ADAM LEWICKI

W podwarszawskim Nadarzynie po raz pierwszy zorganizowano impreze pod nazwg Warsaw Moto Show,
dwa dni pozniej w Expo XXI odbyta sie kolejna, juz siodma edycja wystawy Fleet Market.

Nadarzynie, w trzech duzych halach, zgromadzono
kilkaset — organizator informowat o niemal pieciuset
— samochodéw w trzech strefach tematycznych: salon
samochodowy, old-timery i sport. Impreza trwata trzy dni, w pia-
tek zaproszono dziennikarzy i Wazne Osoby, czyli VIP-y. Tego
dnia publicznosc¢ tez mogta odwiedzi¢ hale targowe, ale stono za
to ptacgc. W sobote 1 niedziele bilety byty juz w cenach ,dla ludz?’,

zato program wydarzen znacznie bogatszy. Po oficjalnym otwar-
ciu targéw przez organizatoréw, odbyta sie konferencja prasowa
Arrinery, a nastepnie konferencje 1 warsztaty, podczas ktérych
prelegentami byli, m.in.: Jakub Farys (Prezes PZPM), Andrze]
Sugajski (Zwigzek Polskiego Leasingu) oraz Marcin Totuszynski
1 Grzegorz Jachna (Nowe Motywacje). Wieczorem podczas uro-
czystej gali miat miejsce finat siddmej edycji plebiscytu ,Ztotej
Kierownicy”. Laureaci wytonieni przez Auto Swiat odebrali sta-
tuetki za najlepsze auta roku.

W czasie targéw na odwiedzajgcych czekato sporo atrakciji:
Wybory Miss Swiata Moto, spotkania z zawodnikami: Grzegorzem
Baranem, Kajetanem Kajetanowiczem, Piotrem Dobrowolskim,
Rafatem Sonikiem, Ireneuszem Sikorg, Maciejem Wistawskim
1 Lukaszem Byskiniewiczem, wystepy Kayah 1 Sound'n'Grace.

Pasjonaci old-timeréw mogli obejrze¢ ponad 200 unikalnych,
pieczotowicle odrestaurowanych modeli samochodow, ktorych
spora czes¢ pojawia sie nanajréozniejszych zawodach 1 spotkaniach.

Organizatorzy odtrgbili wielki sukces informujac, iz Warsaw
Moto Show odwiedzito okoto 100 tysiecy widzow 1 ze wszystko
wskazuje nato, 1z impreza bedzie kontynuowana. Obserwujgcy to
wydarzenie dziennikarze magazynu 1Auto zgodnie twierdzg, ze
sukces jest niewgtpliwy 1 wcale sie nie zdziwimy, gdy za kilka lat
okaze sie, ze najwieksza 1 najwazniejsza impreza o charakterze
targowo-wystawienniczym odbywac sie bedzie w podwarszaw-
skim Nadarzynie. Zanim jednak do tego dojdzie, to wazniejszym
wydarzeniem przysztego roku bedg Poznanskie Targi Moto Show
potaczone z Targami Techniki Motoryzacyjnej. To juz w marcu.

MINI CLUBMAN.

Kilka dni po Warsaw Moto Show w warszawskim centrum
Expo XXI redakcja miesiecznika flotowego zorganizowata targi
dedykowane producentom i menadzerom firmowych flot samo-
chodowych. Impreza kompletnie inna, ale przeciez rowniez rodzaj
samochodowego show. Gtéwne skrzypce grali tu producenci, kt6-
rzy starali sie o najrézniejsze atrakcje przy swoich ekspozycjach.
Byty wiec urodziwe hostessy, niekiedy dos¢ skgpo odziane, rozda-
wano ciasteczka, cukiereczki czy kawe, niemal na kazdym stoisku
mozna byto dostac a to dtugopis, a to szaliczek, dla specjalnych
gosci (czyli rokujacych zakup kilku-kilkunastu samochodéw) gifty
byty bardziej okazate. A poniewaz okoto 60% nowych samocho-
doéw trafia do firm, to niespecjalnie dziwig zabiegi producentéw
o ten wiasnie segment rynku samochodowego.

33 auto

WYDARZENIA

TeKsT: TOMASZ CIECIERZYNSKI

zpJecia: JAKUB ZOLEDOWSKI

.1 tu przypadto mi w udziale Trofeum Gtowne.

Nie mowie o myslistwie tylko o imprezach samochodo-
wych dedykowanych dawnym zawodnikom 1 bytym dziata-
czom. Rajd Zubréw zainicjowany przez Sobiestawa Zasade,
a organizowany przez grono entuzjastow z Automobilklubu
Krakowskiego, jest rajdem o ogromnej tradycji. W przysztym
roku bedzie obchodzi¢ 50-lecie swojego istnienia. Rokrocznie
skupia na starcie duzgrzesze dawnych zawodnikéw na bar-
dzo dobrych samochodach. W tym roku startowato 70 zatdg,
w tym zagraniczne 1takze w tym roku mozna byto zobaczy¢
grupe nie tylko dobrze jezdzgcych ale 1 dobrze bawigcych sie
Witochéw. Ten dobrze organizowany rajd posiadat zawsze
doskonatg oprawe. Doskonata organizacja1 malownicza trasa
robig swoje. Proby sportowe rozgrywane sg w przepiekne]
scenerll w okolicach Limanowe] 1 Lanckorony. Zawodnicy
rywalizujg miedzy sobg na 4 tzw. odcinkach specjalnych
pokonywanych dwukrotnie, a oczekiwania na start uptywajg
na przyjacielskich rozmowach 1 wspominkach rajdéw cze-
stonawet sprzed kilkudziesieciu lat. Rajd konczy sie w Zako-
panem balem w Hotelu Kasprowy 1 to dopiero jest okazja do
wspaniate] zabawy 1 do wspominania wspaniatych rajdowych
doznan z czasow szybko rozwijajgcego sie sportu samocho-
dowego lat siedemdziesigtych 1 osiemdziesigtych. Caty czas

czuje sile magie nazwiska Sobiestawa Zasady wielokrot-
nego triumfatora takze tej imprezy. Opuszczamy Zakopane,
patrzac na Giewont 1 panorame Tatr. Wracamy podziwiajgc
okolice ,Zakopianki’, a potem piekno Krakowa. Ale przede
wszystkim jestesSmy szczesliwi bo wywozimy wspaniate
doznania: startowalismy w dobrym rajdzie, byty ciekawe
rozmowy odswiezajgce historie naszych startow 1 rajdéw
w ogole. No 1 ta wspaniata sceneria trasy rajdu pomiedzy
Krakowem 1 Zakopanem. Ale kotacze sie jednak we mnie
uczucie zazdrosci, bo poréwnuje Rajd Zubréow z podobnymi
Imprezamil organizowanymil w Warszawie...
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