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Renault Megane

Po Dakarze
Rozmowa po 25. latac




Kilka prostych porad - str. 4

o1w koncu przyszta zima. A skoro
jest zima, to musi by¢ zimno, musi
by¢ $nieg i musi byc¢ 16d. Kierowcy
lubig zime, ale nie wszyscy. Nawet,
powiledzmy szczerze wiekszosc zimy
nie lubi. Bo samochody nie chcg zapalag,
zanim sie w aucile rozgrzeje, to trzeba sza-
liczek i czapeczke, i rekawiczki, i buciki ciepte miec.
A jak juz sie rozgrzeje, to zdejmowac to wszystko HYbl‘YdOWY zawrot glowy - str. 14
trzeba. No, niewygoda duza. Nie lubig zimy kierowcy,
ktorzy niespecjalnie lubig jezdzi¢ samochodem. Tacy,
co to jezdzg, bo muszg. Dla nich zima to powazny
klopot, mozna niespodziewanie wpas¢ w poslizg,
a poslizg, to straszna sprawa, strach, panika, a auto Rekordowy rok - str.. 18
nie chce stuchac. No jedno wielki nieszczescie. No
1 drogowcy. Tez nie lubig zimy, chociaz to dziwne
bardzo, bo w zimie mogg od$niezac¢, posypywac,
odsnieza¢, posypywac. A kazde takie odsniezanie, Rozmowa po 25 latach - str. 20
to zywa gotowka. To dlaczego nie lubig? Bo jakos tak
sie porobilo, ze jak tylko popada S$nieg, to od razu
podnoszg sie glosy, ze zima drogowcow zaskoczyla.
A przeciez nie zaskoczyla, wszyscy wiedzg, ze jak
jest zima, to musi by¢ snieg. Réwniez na drogach.

Sukcesor - str. 6
Modny i wygodny - str. 12

I to jest w porzgdku, bo catkiem jest milo pojezdzic

poslizgami, ustawié raz i drugi auto bokiem i czué I po Dakarze - str. 28
je przez caly czas i1 kontrolowaé¢ te manewry. Zawsze

wychodza, no, prawie zawsze.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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EKSPLOATACJA

JERZY DYSZY

Niedawno, wtedy gdy nadchodzita kalendarzowa zima, przekazalismy
Panstwu nieco porad na wiecznie zywy temat ,jak dbac o silnik
samochodu podczas mrozéw"”. Co prawda w tzw. realu zima
2015/2016 mocno sie w naszych okolicach spdznita, ale nawet tamte
orzedwczesne porady chyba sie przydaty. W centralnej Polsce
najpierw nadeszty mrozy, a prawdziwy $snieg mamy dopiero teraz.
Niektorzy moéwig, ze takie wtasnie byto zamowienie na ferie.

tego, 0 czym juz pisaliSmy: samochod pod-

czas mrozow nalezy wykorzystywac co naj-
mniej tak intensywnie jak latem, ale nie nalezy go
meczyc¢ rozgrzewaniem na postoju. Nawet podczas
ekstra mrozu nie wiecej niz minuta po uruchomie-
niu silnika wystarczy, by olej doptynagt wszedzie
tam gdzie powinien (zwykle, gdy jest to dobry ole;
wielosezonowy, wystarczy 30 sekund), a potem
nalezy jadac delikatnie, rozgrzewac¢ wszystkie

J ednym zdaniem przypomnimy zatem istote

mechanizmy w ruchu. Wrezultacie proces nagrze-
wania bedzie trwat krétko, a o to przeciez chodzi.

No dobrze, zapyta ktos: a co zrobi¢, gdy silnik nie
daje sie uruchomic? Rzeczywiscie, niskie tempera-
tury sprzyjajg trudnemu ,zapalaniu”. Cho¢ z drugie;
strony gdy auto jest prawie nowe albo 1 nie nowe,
lecz wzorowo utrzymane, 1 z tym nie bedzie kto-
potu. O czym trzeba byto zatem pamietac? Tu poja-
wia sie czas przeszty, bo gdy plerwszym mroznym
porankiem silnik pozostaje martwy, to zwykle nie
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pozostaje nic innego jak wezwanie pomocy drogo-
wej 1 czekajgc na nig, stworzenie listy ,czego nie
zrobltem jesienig, a powinienem’ Przechodzgc do
konkretéw, mozemy mie¢ do czynienia z dwoma
przypadkami:

1. Rozrusznik kreci”1to nawet zwawo, ale silnik
nie daje sie uruchomic.

2. Rozrusznik ,nie krect’, lub ,krecit” krotko
1 powoll, a potem ,zdecht’.

Akumulator

Ten drugi przypadek jest wbrew pozorom tatwiej-
szy 1lepiej rokuje. Najprawdopodobniej zaniedba-
liSmy wymiany leciwego juz akumulatora, a urzg-
dzenie to ma te brzydkg witasciwosc¢, ze traci swg
sprawnosc¢ (pojemnosc¢ elektryczng) wiecej niz
proporcjonalnie do spadku temperatury. Natomiast
wraz ze spadkiem temperatury wymagania wobec
niego rosng, bo opor przy obracaniu watu korbo-
wego jest tym wiekszy, im bardziej lepki (z powodu
spadku temperatury) jest olej silnikowy. Liczy sie
takze opdér wewnatrz skrzyni biegow.

Rozwigzanie problemu? Nalezy wymieni¢ aku-
mulator na nowy, sprawny, 1 sprobowac jeszcze
raz. Jest duza szansa, ze problem zniknie a koszt
wyniesie tylko kilkaset zt.

Przewody rozruchowe

Oczywiscie mato kto ma pod rekg éw drugi aku-
mulator, wiec mozemy sprobowac rozruchu za
pomocg ,pozyczenia’ pragdu z samochodu sgsiada,
a gdy sie to uda, pojechac¢ wprost do sklepu z aku-
mulatorami. Pozyczka pradu z uzyciem tzw. prze-
wodow rozruchowych prawie zawsze jest banalnie
prosta (plus do plusa, minus do minusa i nic nie
roztgczamy w naszej witasnej instalacji elektrycz-
nej}. Po uruchomieniu rozgrzewamy troche nasz
silnik nie odigczajgc przewodoéw rozruchowych,
nastepnie gasimy silnik 1 dopiero wtedy je roz-
lgczamy. Jezeli ciepty silnik da sie uruchomic to
dobrze, jedziemy wtedy do sklepu lub do warsztatu.

Trzeba pamietac o tym, Zze uzywajgc przewodow
rozruchowych nalezy trzymac sie zasady: nic nie
przytgczac¢ ani nie roztgczac, gdy pracuje silnik
w ktérymkolwiek samochodzie. Elektronika (a
nawet sam alternator, ktéry ma tez w sobie nieco
elektroniki) moze tego bardzo nie lubic.

Nieco gorsza sytuacja jest wtedy, gdy nasz aku-
mulator ,padt’ catkowicie 1 zachowuje sie tak, jakby
go nie byto. Wtedy, jezeli w naszym samocho-
dzie jest jakas elektronika (a zapewne jest), lepiej

nie eksperymentowac z rozruchem z przewodow
1 nalezatoby udac sie do warsztatu na holu. Sama
wymilana akumulatora wymaga tez troche wiedzy
1 uwagl, a posiadanie odpowiednich narzedzi nie
wystarcza. W mocno zelektronizowanych autach
wypadatoby zrobi¢ to z uzyciem dodatkowego z16-
dta pradu, tak aby podczas wymiany akumulatora
instalacja byta caty czas zasilana.

Inakoniec tej czescl: poniewaz zdarzyc¢ sie mogg
rozne techniczne przypadki, jezeli mamy jakies
watpliwosci oraz mato wprawy, nalezy powie-
rzyC opisane tu, w gruncie rzeczy proste operacije,
fachowcowi (pomoc drogowa, warsztat).

Powazniejsza awaria?

Przejdzmy teraz do pierwszego przypadku, czyli
gdy rozrusznik ,kreci” a silnik nie zapala, choc¢
wczoraj przeciez pracowat. Tutaj sytuacja jest oczy-
wiscle gorsza, bo na miejscu prawie nigdy nic sie
nie da zrobi¢, ale tez prostsza — wtasciwy kieru-
nek to warsztat. Mogto sie bowiem zdarzy¢ bardzo
wiele rzeczy. Poczynajgc od zamarzniecia wody
w filtrze paliwa, przewodach lub zbiorniku (dotyczy
zarowno diesli jak i samochodéw benzynowych),
przez niesprawnos¢ uktadu zaptonowego (cho¢by
zte dziatanie od lat nie wymienianych swiec, czy
awarlia swiec zarowych w silniku wysokoprez-
nym), az do zaleznej od temperatury niesprawno-
$ci uktadu wtryskowego.

Rozwigzanie prawie nigdy nie okazuje sie tatwe
do znalezienia, a naprawa moze by¢ skompliko-
wana. Na przykiad rzecz banalna — woda w pali-
wie. Najplerw trzeba wszystko rozmrozi¢, a potem
wyczysci¢, wymienic¢ paliwo, zastosowac specjali-
styczne srodki pochtaniajgce wilgoc¢... A przeciez
na koniec 1 tak nie bedzie pewnosci, ze problem
zostat w peini rozwigzany.

Dlatego ten nasz plerwszy przypadek jest cze-
sto bardzo ucigzliwy, szczegdlnie gdy nastepnego
dnia sie ociepli 1 wszystko bedzie dziatato. Do
nastepnego razu. Tutaj wiasnie powinnismy sie
zastanowic, jak dawno wymienialiSmy wszelkie
filtry, swiece, sprawdzalisSmy regulacje silnika, stan
rozrusznika, nawet kiedy wtasciwie powinnismy
wymieni¢ pasek rozrzadu? Bo ten, jezell jest osta-
biony, moze pozby¢ sie swoich zebéw witasnie pod
zwlekszonym obclgzeniem, gdy usitujemy uru-
chomi¢ bardzo zimny silnik.

Inacze] mowigc — dbajmy o swodj samochdd,
szczegolnie wiasnie przed zimag. Bo licho o te]
porze roku nie $pi. O
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Nie ma co ukrywa¢é - sytuacja jest trudna.
Trzeba ogra¢ Octavig, Corolle, Golfa, Ceed’®
~a wtasciwie, to trzeba ograc wszystkich. Dok

_ kategorii samochodéw, ktéra dla kazdej flrmy §ox
stanowi podstawe bytu, wiasnie dotgcza ~—== S
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enault Megane narodzito
R sie dwadziescia lat temu

jakonastepca Renault 19.
Przez te lata model przeszedt
dwa powazne przeobrazenia,
na drogi wyjechato 6,5 miliona
egzemplarzy, a teraz poznatem
najnowsze osiggniecie fran-
cuskich projektantéw. Nowe
Renault Megane w salonach
samochodowych pojawi sie
W marcu 1 w najtanszej odmia-
nie bedzie kosztowato niespeina
60 tysiecy ztotych. W polskich
realiach wydaje sie to najpowaz-
niejszg bronig dajgcg szanse
wygrania z konkurencja.

Megane ma w naszym Kkraju
bardzo dobre notowania. Do
dzi$ z sympatig wspominany
jest ,Dzbanek Kupetki” (mar-
kowy cykl wyscigowy Renault

Megane Coupe) , a najwiek-
szym sukcesem sportowym byt
tytut mistrzow Polski w rajdach
samochodowych wywalczony
przez Janusza Kuliga z Jaro-
stawem Baranem w Megane
Maxi. Ale to czasy dos¢ odle-
gte, zyjemy w innej cywilizacji
samochodowej. Dzi1$ spotkanie
z nowym samochodem zaczy-
namy od rozpoznania systemu
operacyjnego 1 sposobu jego
obstugi. W Megane mamy ten
sam problem, ktory wystepuje
w Talismanie 1 Espace — aby
wykorzysta¢ mozliwosci, jakie
daje oprogramowanie sterujgce
systemami, w jakie wyposazono
samochdd, trzeba poswiecic tro-
che czasu, aby nauczyc¢ sie roz-
budowanego oprogramowania.
Jestw duzym stopniu intuicyjne
1 osoby znajgce urzadzenia

mobilne pracujgce w systemie
Android, poczujg sie swobodnie.

Oczywiscie mozna zasigsc
za kierownicg bez zgtebiania
zakamarkoéw komputerowego
rozumu Meganki. Wszystko
bedzie dziatato zgodnie z usta-
wieniami domyslnymi, wszak
do sprawnego podrézowania
nie jest niezbedne ustawie-
nie nawigacji, klimatyzacji czy
radia. Trzeba tylko by¢ odpor-
nym na najrézniejsze popiski-
wanila 1 tym podobne dzwieki
ostrzegawcze 1 sygnalizacyjne
podawane przez system. A wia-
Sciwie systemy.

Za pomocg systemu multi-
medialnego R-LINK 2 mozna
sterowac roznymi funkcjami
nawigacjg, telefonem, radiem,
rozbudowanym uktadem
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audio, ttumieniem dzwiekoéw
z zewnatrz 1td. Wedtug produ-
centa mozna tez do samochodu

mowic¢ ludzkim gtosem, a ten
co prawda nie odpowie, za to
ustawi cel podrézy w nawigacji.
Ponlewaz nie sprawdzatem te]
funkcji, to nie wiem czy Megane
rozumie jezyk polski.

Z kolel system sterowa-
nia nazwany MULTI-SENSE
pozwala w pewnym zakresie
zmieniac¢ twardos¢ zawiesze-
nia, charakterystyke pracy
silnika, czutos¢ pedatu przy-
spieszenia, reakcje uktadu kie-
TOWNICzego, czas zmiany biegow
w skrzyniach automatycznych
czy zmieni¢ oswietlenie wne-
trza. Kierowca ma do wyboru
trzy gotowe ustawienia: Sport,
Neutral 1 Comfort 1 jedno, Per-
sonal, w ktérym poszczegodlne

i CTHNESTSLMT™N

ustawilenia mozna sobie ustawic
wedle upodoban.

Opis mozliwoscl centrum mul-
timedialnego jest dos¢ nudny
1 mato precyzyjny, w praktyce
catosc jest dosc prosta w obstu-
dze 1 rzeczywiscle dziata.

WdwustukonnejwersjiMegane
GT jest znany z Talismana sys-
tem skretnych kot tylnej osi, te
funkcje sprawdzaliSmy w zmo-
dyfikowanym ,tescie tosia’ Na
zlodowaciate] nawierzchni nie
dawato sie pojechac szybciejniz
60 km/h, a przy tej predkosci
tylne kota skrecajg minimal-
nie w tym samym kierunku, co
kota przednie. Na fragmencie
proby z czarng nawilerzchniag,
przy predkosci wiekszejniz 2>

AT
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80 km/h, kota tylnej osi skre-
cajg sie w kierunku przeciwnym
niz przednie. W obu przypad-
kach dziata to bardzo dobrze,
samochod skreca bardziej niz
taki, w ktérym nie ma systemu
4control.

W czasie jazdy kierowcy
pomagajg rézne sygnalizatory
ostrzegajgce o pojezdzie w mar-
twym polu, opuszczaniu pasa
ruchu, wykrytych znakach dro-
gowychi1nadisplayu pojawia sie
ostrzezenie o wynikajgcych ze
znakow ograniczeniach predko-
scl. Megane jedynie informuje
owykrytych ograniczeniach, ale
potrafl tez samodzielnie reago-
wac, gdy kierowca zlekcewazy
alarm o nadmiernym zblizaniu
sie do poprzedzajgcego samo-
chodu — auto po prostu gwat-
townie zahamuje. Samochod ma
polaczenie z internetem. To bar-
dzo dobrze jesli idzie o aktuali-
zacje map w nawigaciji, ale nie
jestem przekonany do tego, ze
to dobrze dla ochrony prywat-
nosci kierowcy.

O urodzie, jak to teraz
powszechnie sie mowl o ,desi-
gnie” auta, nie ma sie CoO roZwo-
dzi¢. Jednym spodoba sie bar-
dziej, Innym mniej. Z zewnatrz
zadnych kontrowersji, na pierw-
szy rzut oka widac bliskie pokre-
wienstwo z Talismanem, tak
bliskie, ze z przodu trudno te
samochody rozréznic¢. Podobne
jest tez rozwigzanie uktadu
oswietlenia z tytu. Szeroko
otwierajgce sie drzwi utatwiajg
wsladanie, na osiedlowych par-
kingach trzeba uwazac, aby nie
uderzy¢ w stojgce obok auto.
Rownilez 1 wewnagtrz daje sie
odczuc pokrewienstwo z wiek-
szymibrac¢mi firmy. Siadajac za
kierownicg wydaje sie, ze ktos
pomyslat, aby dopasowac catos¢
domoich potrzeb — wyprofilowa-
nie 1 zakres regulacji foteli, czy
potozenia kierownicy sg wie-
ce] niz wystarczajgce. Widocz-
nosc¢ bardzo dobra, o obecnosci
samochodu w polu nie pokazy-
wanym przez lusterka wsteczne
Megane informuje czerwong
diodg na lusterku. Asystent par-

kowania w jednej wersji poka-
zuje wszelkie przeszkody wokot
samochodu, oraz — za pomocg
kamery cofania miejsce z tytu
samochodu; w wersji Easy Park
Assist czujniki namierzajg miej-
sce do parkowaniailpo aktywa-
cji — auto zaparkuje samodziel-
nie. Sprawdzone — dziata.

Megane wyposazone moze byc
w silnik benzynowy lub Diesla
w konfiguracji z automatyczng
dwusprzegtowg (EDC -7 biegdw)
albo manualnymai piecio- lub
szescioblegowymi skrzyniami
przektadniowymi. Standardem
jest downsizing, co oznacza
wyposazenie jednostek napedo-
wych w turbiny. Z tych samych
pojemnosci Renault uzyskuje
rézne moce 1 dopasowujgc do
konkretnego silnika skrzynie
biegow uzyskuje zadane para-
metry osiggow 1 zuzycia paliwa.
Silnikibenzynowe z pojemnosci
1,2 11,61 uzyskujg moc 100, 130
1 200 KM z momentem obroto-
wym zaczynajgcym sie od 175
Nm przy 1500 obr./min. Silniki
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zasllane olejem napedowym
osiggajgmoce 90,1101130KM. Od
potowy roku Megane GT bedzie
mogto by¢ wyposazone w silnik
DieslaEnergy TCe 165 z automa-
tyczng skrzynigbiegéw EDC 06
przetozeniach o mocy 165 KM
1380 Nm momentu obrotowego.
Silnik ten bedzie miat dwie spre-
zarki, obecnie trwa proces homo-
logaciji tej jednostki napedowe].

Na podstawie kroétkich jazd
trudno ocenia¢ samochdéd pod
wzgledem trwatosci 1 funkcjo-
nalnosci w réznych sytuacjach
zyclowych. Plerwsze spotkanie
z nowg Renault Megane sprawia
bardzodobre wrazenie, samochdd
w zadnej z wersji nie nadaje sie do
zabawy w poslizgi, czy ,chodze-
nie bokiem’, tego rodzaju zabawy
systemy skutecznie uniemozli-
wiajg. Jednak nie do takich celow
to auto zostato stworzone. Produ-

cent oferuje samochdd, ktéry ma
by¢ mozliwie bezpieczny, wspie-
rajacy - zwitaszcza niedoswiad-
czonych kierowcow - w kazdej
sytuacjiizapewniajacy relatyw-
nie wysoki komfort. A przy tym
koszty srodowiskowe eksplo-

i A ey
.y B T

atacji 1 produkcji zostaty zmini-
malizowane. Jesli do tego ceny
nowych samochoddéw majg byc¢
mocno konkurencyjne, tomozna
powiledziec, Ze cele zostaty 0sig-
gniete, a rynkowy sukces jest
realny. o
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rocny i wygodny

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Kobieta kierowca to wedtug pandéw - co najwyzej- cos/ktos, kto
w przysztosci - byé moze - nauczy sie jezdzi¢, ale na razie... szkoda
mowic. A poza tym, co dziewczyna moze wiedzie¢ o samochodach,

momencie obrotowym i konstrukcji zawieszenia? Nic!

0 tak, moze 1 cos wiemy
‘ \ ‘ na ten temat, moze pro-
wadzimy 1naczej, zgod-
nie z kobiecglogikg, ale rzeczy-
wiscle sposOb zamocowania
wahaczy nie jestdlanas tak eks-
cytujgcy jak np. wyjgtkowy kolor
nadwozialoryginalne detale we
wnetrzu. Dlatego niektére auta
lubimy bardziej, a inne mniej.
Dzisiaj 0 samochodzie Renault
Captur, ktéry nas oczarowat. To
autonalezy do popularnego seg-
mentu matych, miejskich cros-
soverow, ktorych wiele pojawito
sie na rynku np. Opel Mokka,
Peugeot 2008 czy Nissan Juke.
Je rowniez lubimy. Te miejskie
auta o podwyzszonym nadwoziu
1 uterenowionym image cieszg
sie nlestabngcg popularnoscig
1 coraz czescle] pojawlajg sie
na ulicach. Podobnie jak nie-
gdys wiekszy SUV, tak teraz
jego mniejszy brat jest pozycjg
obowigzkowg w menu kazdego
liczgcego sie producenta aut.
Renault odkgd pamietamy
udowadniato, ze nadgza za
rynkowymi trendami. A cze-
sto wrecz je wyprzedzato. Byt
kiedys Avantime, cudowna kon-
strukcja, ktéra nie zyskata spo-
lecznego poparcia, bo byta zbyt

awangardowa. Jest Twingo, Sce-
nic czy Espace, ktére w chwili
debiutu nie miaty w Europie zad-
nych rywall. Ale szybko znala-
zty nasladowcow.

Atutem Captura jest jego
wyglad. A to istotna sprawa -
w koncu takich aut nie kupuje
sie dla ich mozliwosci tereno-
wych (zwykle sg mierne), lecz
za sSprawg przykuwajgcego
wzrok designu. Wyglad Cap-
tura to efekt prac zespotu pro-
jektantow pod wodzg Laurensa
van den Ackera, odpowiedzial-
nego roéwniez za projekt Clio.
Ciekawa stylistyka: duze kota,
wysokl przeswit, poszerzony
rozstaw kol, wysunieta przed-

nia szyba - wyglad Captura robi
wrazenle. Samochod ma kom-
paktowe wymiary - 4,12 x 1,77
x 1,67 m - ale duze kota o sred-
nicy 16 lub 17 cali nadajg jego
sylwetce zadzornego wygladu.
Zgodnie z panujgcymi trendami,
producent daje nam mozliwosc¢
wyboru dwukolorowego lakieru
nadwozia, z dachem 1 kolorem
lusterek bocznych auta odcina-
jacymi sie od pozostatych ele-
mentow nadwozia. Poza lakie-
rem, jako opcje, dostepne sg
roznego rodzaju naklejki tema-
tyczne, kolorowe obrecze kot,
mozna takze wybrac¢ jasne lub
ciemne wnetrze, atakze zupeina
nowosc¢, zdejmowane tapicerki (8
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rodzajow). Captur jest
w stanie dostosowac
siedordéznychnaszych
upodoban 1 nastrojéw.

Wnetrze nie mnie]j
clekawe. Kokpit jest
nie tylko estetyczny,
ale tez ergonomiczny
1 dopracowany
w szczegotach. I tu
przewidziano mozli-
wosc¢ indywidualizacii
czyliurzgdzenia wne-
trza wedtug witasnych
upodoban. Mozna wybrac jasny
lub ciemny kokpit, a takze
ozdobne elementy w jednym
z kilku atrakcyjnych kolorow.
Wysoko umieszczony fotel kie-
rowcy daje poczucie komfortu.
Bardzo praktyczny jest wskaz-
nik stylu jazdy umieszczony
miedzy zegarami (zielony, zotty
lub pomaranczowy), ktéory poka-
zuje, na 1le ekologicznie pro-
wadzimy auto. Samochdd jest
wyposazony we wbudowany
multimedialny tablet Renault
R-Link, ktory oprécz tradycyj-
nych funkcji, jak nawigacja,
funkcja Bluetooth czy radiood-
twarzacz, zapewnia dostep do
Internetu.

Ale nawet w tak ,designer-
skich” autach poza wygladem
liczg sie rowniez wzgledy prak-
tyczne. W tej konkurencji Captur
wypadaniezle. Z przodu miejsca
jest pod dostatkiem. We wnetrzu
uwage zwracajg funkcjonalne
rozwigzania. Plerwszym jest
zdejmowana tapicerka (po odpie-
clu mozna jg wyprac lub wymie-
ni¢ na inng), drugim - schowek
przed pasazerem w formie szu-
flady. Bagaznik jest wystarcza-
jacych rozmiarow (3771). Mozna
go powlekszy¢, przesuwajgc
w przod kanape lub sktadajgc
oparcia. W razie potrzeby prze-
strzen nabagaz urastado 12351

czylimozemy zabrac pot gospo-
darstwa, a partnerowli pozwo-
li¢ na zabranie wedki, deski lub
Innego sportowego sprzetu.

Przeswit Captura (20 cm) jest
na tyle niewielki, ze skutecz-
nie znlechecado off-roadowych
przygod, za to znacznie utatwia
walke z kraweznikami. Ale to
przecilez miejski crossover. Pod
maske Capturatrafity oszczedne
motory benzynowe TCe, a takze
silnik wysokoprezny - wybor
silnikow jest spory 1 mozemy
dobrac¢ jego rodzaj do naszego
temperamentu.

Samochod dostepny jest
w trzech wersjach wyposazenia -
Life, Zen1iIntense. Gwoli $cistosci

dodajemy, ze standar-
dowe wyposazenie
stanowig takie ele-
menty jak np. stalowe
obrecze kot 16" swia-
tta do jazdy dzien-
nej z diodami LED,
lusterka boczne regu-
lowane elektrycz-
nie, podgrzewane,
z czujnikiem tem-
peratury zewnetrz-
nej oraz przednie
poduszki powietrzne
dla kierowcy 1 pasazera, boczne
poduszkl powiletrzne, system
wspomaganiaruszaniapod gore
oraz system mocowania foteli-
kow dla dziecka Isofix na bocz-
nych miejscach z tytu 1 miejscu
pasazera z przodu.
Reasumujgc: w Capturze czu-
jemy sie, komfortowo, bo jest
w stanie sprosta¢ naszym bab-
skim wymaganiom czyli jest
praktyczny, funkcjonalny, bez-
pleczny. Auto jest przestronne,
moze dostarczyc¢ przyjemno-
scl z jazdy, Swietnie sie prowa-
dzi1oferuje sporo nowatorskich
1 praktycznych rozwigzan. I co
najwazniejsze w damskim swie-
cie, doskonale wyglada. o]
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Dzi$, juz niemal kazdy koncern samochodowy produkuje modele
hybrydowe, w mediach coraz wiecej mozemy ustyszec o zaletach jakie
niesie ze sobg ta technologia — niskie zuzycie paliwa, bezawaryjnosc¢,
pozytywny wptyw na srodowisko naturalne.

arketingowi guru dwojg sie1trojg wymy-

I\ /l Slajgc kolejne slogany reklamowe — a
najnowszy - ,Witajcie hybrydy. Zegnajcie

diesle” niepostrzezenie nabrat zupeinie nowego
znaczenla w swietle afery jakg zaserwowat nam
Volkswagen. Jednak liczni sceptycy twierdzg iz
technologia hybrydowa to bardziejmoda nabycie
,eko" niz zbidér wymiernych korzysci dla kierowcy,
1 spogladajg z nadziejg na ewolucje standardo-
wych rozwigzan. Z kolei obroncy hybrydowych

patentdéw pietnujg wysokg awaryjnosc 1 stopien
skomplikowania silnikéw diesla czy benzyno-
wych. Wiec jak to zwykle w zyciu bywa - prawda
zapewne lezy gdzies posrodku...

[ wiasnie dlatego chciatbym przyblizy¢ Czytel-
nikom i1Auto hybrydowe know-how i rozwiac¢ choc¢
czes¢ watpliwosci zwigzanych z uzytkowaniem
alternatywnego napedu. Punktem odniesienia
bedzie porobwnanie dwoch aut tego samego pro-
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ducenta o mozliwie jak najbardziej zblizonych
parametrach, lecz réznych filozofiach napedu
—hybrydowego1klasycznego. Pozostato mi tylko
wyselekcjonowac marke 1 model samochodu, co
nie stanowito wiekszego problemu - wybor padt
na stajnie Lexusa. Zadecydowato doswiadcze-
nie jakie ta marka posiada, bo przeciez hybrydy
zaczela produkowac¢ na samym poczgtku XXI
wieku. I tak oto dostatem do dyspozycji dwa
nowe SUV-y seril NX w wersji F Sport, oczywiscie
z napedem hybrydowym o oznaczeniu NX300h
1 konwencjonalnym - turbodotadowanym silni-
kiem benzynowym NX200t. Lexus zadbat aby
wersje wyposazenia, rodzajnapedu, 1 moce gene-
rowane przez silniki byty podobne, ba nawet
kolory nadwozia sg jednakowe. Mojg uwage zwro-
cita polityka cenowa Lexusa, gdyz NX w wersji
hybrydowej kosztuje teraz doktadnie tyle samo,
co jego brat blizniak z turbodotadowanym ben-
zynlakiem. Sgdze ze stanowl1 to istotny argument
przy zakupie, gdyz juz na wstepie nie musimy
doktadac¢ do hybrydy, co jeszcze do niedawna
mogto zniecheci¢ potencjalnego nabywece.

Zupelnie inny rozdziat mozna by napisac
o wygladzie Lexusa NX, ten SUV klasy premium
ma w soble to cos.... bezapelacyjnie trudno przejsc¢
koto niego obojetnie, dynamiczna awangardowa
stylistyka wyptywa z kazdego detalu. Widac¢ ze
Japonczycy wywigzall sie z obietnicy 1 styli-
stycznginspiracjg byt koncepcyjny LF-NX zapre-
zentowany w 2013 roku podczas salonu samo-
chodowego w Tokio.

W pilerwsze] kolejnoscl postanowitem zapo-
znac sie z odmiang NX200t, to pierwszy samo-
chod Lexusa z turbodotadowanym silnikiem
benzynowym, gdzie turbosprezarka zbudowana
w technologii twin-scroll 1 posiada podwdjny
kanat przeptywu spalin. Takie rozwigzanie ma
przyspleszyc reakcje silnika na wcisniecie pedatu
gazu. W dwulitrowej, czterocylindrowej jednostce
wprowadzono dodatkowo sterowanie fazami roz-
rzadu (system VVT-1) umozliwiajgce przetacza-
nie silnika pomiedzy pracg w cyklu Otto 1 cyklu
Atkinsona. Mamy wiec zwiekszenie sprawno-
Sci silnika, co z kolel przektada sie na mniejsze
zuzycile paliwa. W numerze 5 1Auto, przy oka-
z]1 prezentacji Mazdy 2, red. Jerzy Dyszy pisat
o takim rozwigzaniu. W rzeczywistosci dyspo-
nujemy mocg 238 KM, oraz 350 niutonometrami
momentu obrotowego w dosc¢ szerokim zakresie

od 1600 do 4000 obrotéw, co naprawde wystar-
cza, aby obudzi¢ sportowego ducha 1 poczuc har-
monie z dynamicznym wyglgdem. Mogtbym sie
przyczepi¢ jedynie do automatycznej skrzyni
biegdéw, ktéra oferuje 6. przetozen, co jak na dzi-
siejsze standardy wydaje sie wynikiem Srednim
zwazywszy, 1z konkurencja posiada skrzynie
o0 7. anawet 9. przetozeniach. Lexus zastosowat
w oprogramowaniu skrzyni biegéow nowy uktad
logiczny, ktéry podczas jazdy radzit sobie bardzo
dobrze 1 pozwolit zapomnie¢ o tym fakcie. Sprint
do setki wynosi 71s ( dla wersji z napedem na
cztery kota - AWD ktoérg podrézowatem), a pred-
kos¢ maksymalna 200 km/h . Mitym zaskocze-
niem pozostaje fakt, 1z wyswietlacz pomiedzy
obrotomierzem a predkosciomierzem infor- 2=
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muje nas o cisnieniu dotadowania generowanym
przez turbosprezarke, cisnieniu oleju, a nawet
przecigzeniach dziatajgcych na auto. Osobiscie
bardzo lubie tego typu rozwigzania. Po euforii
zwlgzane] z jazdg w trybie Sport, przyszedt czas
na zmiane stylu 1 ustawienie selektora jazdy
w potozenie EKO. Nietrudno zgadng¢ 1z reakcja

na prawy pedat jakizestrojenie zawieszenia oraz
uktadu kierowniczego zostaty mocno ,sttumione”,
skrzynia biegéw wyraznie ekonomicznie dobie-
rata przetozenia. W miescie Srednie spalanie
jakie uzyskatem wyniosto pomiedzy 10,5 a 11,8
1/100 km, jazda autostradg to wynik na putapie
8,56-9,6 1/100 km. W moim odczuciu to wartosci
na dobrym poziomie biorgc pod uwage niebaga-
telng mase japonskiego SUV-a oscylujgcg w gra-
nicach 1800 kg .

Prawdziwej rewolucji spodziewatem sie jed-
nak w przypadku hybrydowej odmiany. Pierw-
sza rzecz ktéra mnie pozytywnie zaskoczyta to
cisza z jakg sile poruszatem, nawet w momen-
cie gdy do pracy wigczat sie silnik spalinowy.
W Lexsusie NX300h pracujg az trzy silniki, spa-
linowy o pojemnosci 2,5 litra 1 mocy 155 KM,
przedni elektryczny o mocy 143 KM 1 wreszcie
68 konny tylny elektryczny - tgczna moc uktadu
to 197 KM. Sercem hybrydowego napedu jest 2,5
litrowy czterocylindrowy silnik spalinowy dzia-
lajgcy w cyklu Atkinsona podobnie jak w modelu
200t, lecz tu pozbawiony turbosprezarki. Poniekad
jejrole spetniajg pomocnicze silniki elektryczne
pozwalajgce na nagty wzrost momentu obroto-
wego. Filozofie hybrydowego napedu Lexusa opi-
sze dzielgc jazde na poszczegodlne fazy:

Faza pierwsza: rozpoczecie jazdy 1 ruszenie

Gdy mamy aktywna opcje EV (jazda w try-
bie elektrycznym), samochdd zasilajg i nape-
dzajg tylko silniki elektryczne. Ten tryb prefero-
wany jest do jazdy miejskiej np. w korkach, bgdz
manewrach na parkingu. Zasieg realny to 2-3
kilometry, limit predkosci ok 50 km/h. Warun-
kiem koniecznym do podrézowania w trybie
EV jest natadowany akumulator, jak 1 delikatne
obchodzenie sie z pedatem gazu. Poruszamy sie
wtedy bezszelestnie, 1 nie emitujemy do atmos-
fery zadnych zanieczyszczen.

Faza druga: stabilna jazda

Gdy predkos¢ wzrosnie powyzej 50 km/h, do
pracy wigcza sie 2,5 litrowy silnik spalinowy.
Jak juz wczesnie] wspomnilatem wyciszenie
w Lexusie jest na wysokim poziomiel przyznam
szczerze 1z czasami tylko baczna obserwacja
monitora energii na wyswietlaczach komputera
poktadowego utrzymywata mnie w przekonaniu
1z jade na ,benzyniaku’.
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Faza trzecia: gwaltowne przyspieszanie

Jesli zajdzie potrzeba nagtego przyspiesze-
nia, to do pracy biorg sie dwa silniki elektryczne
1 natychmiast wspomagajg jednostke spalinowa.
NX300h przyspiesza od 0 do 100 km/h w 9,2
sekundy (wartos¢ podana przez producenta),
ale mi udato sie osiggngc¢ pierwszg setke w 8,8
sekundy. Warunkiem koniecznym jest w peini
natadowany akumulator. Irytujgcym moze sie
wydawac fakt charakterystyki pracy bezstop-
niowej skrzyni biegoéw w potgczeniu z silnikiem
spalinowym. W hybrydzie zastosowano prze-
ktadnie bezstopniowg, ktérej obudowa miesci
w sobile przedni silnik elektryczny, pradnice
oraz przektadnie planetarng. Pracg jednostki
napedowej 1 akumulatora zarzgdza modut PCU
1 to on jest odpowiedzialny za przeptyw ener-
gil w napedzie hybrydowym. Nagte wcisniecie
pedatu gazu powoduje wzrost predkosci obroto-
wej silnika 1 ustalenie jej na wysokim poziomie
co wynika z pracy przektadni bezstopniowe]
1 filozofil pracy napedu hybrydowego. Alterna-
tywnie poszczegdlne przetozenia mozemy zmie-
nia¢ w trybie sekwencyjnym za pomocg topatek
przy kierownicy dzieki czemu sami zdecydujemy
kiedy zmienic bieg.

Fazaczwarta:hamowanie lub wytracanie predkosci

Gdy zaczynamy wytracac predkosc¢ lub samo-
chod sie zatrzyma to silnik spalinowy zostaje
wytgczony. Podczas hamowania silnikiem bgdz

Sttty

nacisniecia na pedat hamulcarozpoczyna sie pro-
ces hamowaniaregencyjnegoizamiana energii
kinetycznejnaenergie elektrycznag, ktéra trafiado
akumulatora napedu hybrydowego. Dzieki temu
hybrydy nie musimy tadowac z zewnatrz tak jak
ma to miejsce w samochodach elektrycznych,
czego przyktadem jest chociazby Tesla (opisy-
wana na tamach széstego numeru 1Auto przez
Tomasza Ciecierzynskiego).

Znajomosc z Lexusem NX300h, rozwiata kilka
mitéw o ktérych styszatem: ta hybryda na pewno
nie jest zawalidrogg, ponadto obstuga tego auta nie
sprawita mi problemodw 1 jest intuicyjna, a jazda
przyniosta frajde. Brak turbosprezarki, filtra cza-
stek statych, rozrusznika, alternatora to mniejsze
prawdopodobienstwo drogich
awaril w przysztosci. W kwe-
stil zuzycla paliwa niech
przemowig liczby: w miescie
spalanie 6,2 1/100km poza
miastem 8,2 1/100km wiec
jak na samochdd o mocy 197
KM catkiem niezle. Oczywi-
Scle zgadzam sie, 1z katalo-
gowego zuzycla na poziomie
5 litrow na 100 km raczej nie
osiggniemy. Gdybym stanagt
przed wyborem pomiedzy
Lexusem NX200t a NX300h
to jednak odjechat bym bez-
szelestnie hybryda. O

Samochody udostepnit
dealer Lexusa w Katowicach.
lexus-katowice.pl
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W ubiegtym roku na ulice wyjechato najwiecej motocykli od
lat. Dobre wyniki osiggneli wszyscy, rewelacyjne ci, ktérzy
oferowali pojazdy o pojemnosci 125 cm3.

Dwa powody sprawity, ze
sprzedaz motocykli w Polsce
w ublegtym roku siegneta rekor-
dowego poziomu. Pierwszym
byta zmiana prawa umozliwia-
jaca jazde motocyklami o pojem-
nosci do 125 cm3 posiadaczom
prawa jazdy kat. B, drugim euro-
pejskie regulacje dotyczgce wypo-
sazenla motocykli. Nie sprawdzity
sie przewlidywania, Ze masowy
wyjazd na drogi motocyklamiludzi
z doswiadczeniem drogowym jedy-
nie zza kierownicy samochodu
skonczy sie gwattownym wzro-
stem wypadkéw 1 Smiertelnych ofiar.
W pilerwszym numerze 1auto pisa-
liSmy o tej reqgulacji. Autor, Marek
Kawecki, wykazywat, ze nic strasz-
nego sie nie stanie. Imiatracje. Oczy-
wiscle wiece] motocykli, to wiece]
pojazdow na drogach, to wiekszy ruch
1 wieksze prawdopodobienstwo kolizji
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czy

wypadku. Szczesliwie
wzrost nieszczesc¢ byt wyraznie mniejszy od
przyrostu liczby pojazdow.

Natomiast reqgulacje prawne sprawity, ze zna-
komite wyniki odnotowali importerzy motocykli.
W sumie nabywcoéw znalazto niemal 29 tysiecy
jednosladow. Najlepiej sprzedawaty sie motocy-
kle produkowane w Chinach dla Romet Motors
oraz Junak. W sumie ci dwaj importerzy sprze-
dali niemal 10 tys. jednosladéw notujgc wzrost
odpowiednio 0 220% 1 370%.

Wsrod uznanych 1 drozszych marek najwiek-
sze sukcesy swieci Yamaha — wzrost o 64% -

z modelem MT-07, ktéry
byl najczesciej sprzeda-
wanym motocyklem sred-
niej klasy premiumitona
dodatek drugirok z rzedu.

Wspomniane przepisy

kompletnie przewrocity

strukture rynku, najwiek-
szym powodzeniem cie-
szyly sie stodwudziest-
kipigtki, ktore wczesnie]
sprzedawaty sie stabo.
W ubiegtym roku byto to
3/4 rynku. Z kolel moto-
cykle z duzymi silnikami,
przy wzroscie liczby sprze-

danych maszyn, stano-

wig niespeina 14% rynku.
W tym segmencie liderem
jest BMW (sprzedaz 1100
motocykli) i Harley David-
son (660).

Rokowania na rok 2016
sg jednak znacznie gor-
sze.Duzasprzedaz wubie-
gltym roku w istotnym
stopniu nasycita rynek,
jednak wcigz w Polsce

jest wielu potencjalnych

klientow. Pytanie tylko,
czy nie wybiorg moto-
cykli uzywanych spro-
wadzonych zza granicy.

Co prawda importerzy

nowych motocyklibedg
powiekszali oferte;
mocne wejscle zapowiada Honda

z modelem Africa Twin czy Yamaha powieksza-
jac game 125. Prestizowe marki zadbajg, aby nie
grozito ich produktom zapomnienie (np. 200-
konny potwoér RSVARF Aprilla, czy R1200 BMW)
jednak niebezpiecznie spadajgcy kurs ztotowki
moze podcig¢ skrzydita wszystkim. W najwiek-
szym stopniu kurs walut dotknie zapewne marki
tanie, segment premium jest nieco mniej wraz-
liwy na tego rodzaju zjawiska. W styczniu prze-
widywanie wynikow na caty rok jest troche jak
wroézenie z fuséw, wiecej bedzie wiadomo wraz
z pokazanlem sie nowoscl w salonach. O
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Mirostaw Rutkowski: Wiele lat temu w Motorze
ukazal sie wywiad, ktérego mi udzieliles przed
stworzeniem zespotu rajdowego...

Jacek Jerschina: Mam ten wywiad. Mam
wszystkie Motory, w ktérych byto cos o naszym
zespole 1 o moich startach. Byto tego troche.
Piekna sprawa - Shell Helix Motor Oil Team.
Stowo Motor w nazwie oznaczatl woéwczas fakt,
ze redakcja wspierata projekt. Dwadziescia piec
lat temu, kawat czasu.

Co sie zmienilo przez te lata?
Przytytem. (Smiech) Zmienito sie podejscie do
wielu spraw. Nazbierato sie troche doswiadczen.

Jestes madrzejszy?

Wiece] wiem, ale czy wiedza to madrosc¢?
Madros¢ przychodzi z doswiadczeniem, a wiec
moze 1 jestem madrzejszy w tym sensie, ze nie
popeiniam juz tyle bteddw, nie powtarzam ich.
Przez te lata zdewaluowato sie wiele prioryte-
tow, ale nie stracitem optymizmu 1 coraz lepie]
potrafie czerpac rados¢ z robienia tego, co lubie.

Te lata pokazaty tez, ze aby robic¢ to, co sie lubi,
trzeba miec¢ na to srodki.

A co lubisz robic?

Lubie by¢ z ludzmi, jestem stworzeniem towa-
rzyskim. Nabezludnej wyspie pewnie nie datbym
sobie rady, chyba ze trafiliby tam ze mng jacys
inni rozbitkowie. Wtedy umiatbym przetrwac
1 pomoc innym przetrwac.

Wspomniany wywiad robiliSmy w 1993 roku
po Twoim sukcesie w rajdach samochodowych,
byles II wicemistrzem Polski w klasie. Oczeki-
wania na kolejny sezon byly wieksze?

Powotalismy zespodtrajdowy, ktéry miatogromny
potencjat. MierzyliSmy w dwa tytuty mistrzow-
skie 1 to sie udato. Jurek (Jerzy Dyszy - red.)
w Peugeocie 205, ktérym jezdzitem wczesniej,
zostat mistrzem Polski, wiec zdobyt wszystko,
co byto do zdobycia. Ja w bardzo mocnej stawce
owczesnej klasy N-3 bytem znéw drugim wice-
mistrzem, chociaz realnie mogtem powalczy¢
0 zwyclestwo. Uniemozliwity to awarie, na Raj-
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dzie EImot skrzynibiegoéwina
Rajdzie Polskim uktadu nape-
dowego.

Na poczatku lat dziewie¢-
dziesigtych zawodnicy startu-
jacy w samochodach wynaje-
tych lub kupionych z Europie
mieli spore problemy z dostro-
jeniem zawieszen. Was tez ten
kiopot dotykal?

Pozniej, kiedy juz jezdzitem - -

fabrycznym samochodemjako -

zatoga Peugeot Polska, stara-

tem sie przekonac dziat sportu Peugeota, ze nalezy
na polskie rajdy asfaltowe przygotowywac zawie-
szenla na trasy o innej charakterystyce. U nas
odcinki asfaltowe wytyczano na bardzo nieréw-
nych 1 zniszczonych nawierzchniach. Dla Fran-
cuzow nawierzchnia asfaltowa oznaczata to, co
znajg z rajdow rozgrywanych w Alpach — gtadko,
wasko 1 kreto. A u nas byto mniej kreto 1 wcale
nie gtadko. Nie dawali sie przekonac, a my nie
mieliSmy ani odwagi, ani odpowiednich czesci
1 wiedzy zeby poprawiac rozwigzania fabryczne.

Robie to, [
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A w sezonie 1994 zawieszenlanaszych samocho-
doéw byty odpowiednie.

Skoro bylo tak dobrze, to dlaczego po jednym
sezonie zesp6l rajdowy przestat istnieé?

Centrala Peugeota podpisata umowe o wspot-
pracy sponsorskiej z Totalem; nas wspierali Peu-
geot1 Shell. No1skonczyta sie tanasza przygoda.
Wrocitem do dwiesciepigtki. W 1996 jako zespot
Peugeot Polska zdobyliSmy mistrzostwo Polski.
Zwilenczeniem kariery rajdowej w ostatnim moim
sezonie w 106 Maxi byt kolejny tytut mistrzowski.
Potem rozsgdek pokazat, ze nie da sie potgczyc¢
obowigzkéw zawodowych ze startami w rajdach
samochodowych na profesjonalnym poziomie.
I kask musiatem odwiesic.

Lata mijajg, a Jacek Jerschina wcigz Peuge-
ocle 205. Ale juz tylko w Barbérce.

Na moje 50. urodziny dostatem w prezencie
takiego samego Peugeota, jakim zaczynatem
startowac¢ w mistrzostwach Polski. Siegngtem do
zdje¢ z tamtych czaséw, miedzy innymi Twoich,
okazato sie, ze fotografie nie pozotkty pomimo
tych 25 lat. [ wywotaty mnostwo wspomnien, tak
jaskrawych, ze przypomniatem sobie najdrob-
niejsze szczegoty. Efektem tych wspomnien jest
samochod, ktérym jechatem w ostatniej Barborce.
To Peugeot 205 w profesjonalnej specyfikacji T16.
Niestety szwankowato cos, chyba w uktadzie elek-
trycznym, 1 satysfakcji z tej jazdy mam mniej, niz
mogitbym miec. Ale auto jest wspaniate 1 sprawl
wiele radosci 1 mnie, 1 kibicom.

Sadzisz, ze sprostasz wspoéiczesnej konku-
rencji?
Bedzie zabawa. >>
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Czy nie zauwazyles, ze motoryzacja zmienita
sie w clggu ostatniego ¢wieréwiecza?

Zmienita sie kosmicznie. Dzi$ stoimy przed
urzeczywistnieniem sensu stowa samochod
— c0$, co samo jedzie. Mysle o projektach samo-
choddéw autonomicznych, wiekszos¢ firm nad
takimi projektami pracuje, niektérzy producenci
majg juz gotowe rozwigzania. To nieodlegta przy-
sztos¢. Nadal decyzje bedzie podejmowat czto-
wiek, ale wykona je komputer 1 technologia samo-
chodu. Ciekawe czy nadgzy za tymi zmianami
prawo; czy na przyktad po bankiecie cztowiek
bedzie mogt poleci¢ swojemu samochodowi, aby
go zawiozt do domu? Jest tez kwestia odpowie-
dzialnosci zardzne zdarzenia drogowe — ktoma
odpowiadac¢, wtasciciel auta czy tworca oprogra-
mowania, a moze producent samochodu? Ale
1terazniejszosc to przeciez w stosunku do samo-
chodow sprzed lat catkiem inny Swiat. Systemy
wspomagania kierowcow, uktady bezpieczenstwa,
radary, kamery, swiatta, multimedia, tgcznosc...
Postep jest ogromny.

Te zmiany idg w dobrym kierunku?
Sg dwie szkoty. Sg ludzie, ktérzy nie lubig czyn-

nosci zwigzanych z prowadzeniem samochodu,
interesuje ich jedynie dostanie sie do okreslo-
nego miejsca, a komunikacja zbiorowa im nie
odpowiada. Dla nich to dobrze. Komputery sie
nie mylg, nie odczuwajg zmeczenia, nie wku-
rzajg sie, dlatego jesli w oprogramowaniu nie
bedzie btedoéw, to rowniez dobrze dla bezpieczen-
stwa. Gorzej z tymi, ktérzy chcg 1 potrafig czer-
pac radosc¢ z jazdy. Dzis wiele tej przyjemnosci
odbiera nam prawo, stan drég, organizacja ruchu
czy korki, jednak na torach czy autodromach
jeszcze mozna sobie pojezdzi¢. Chyba jesteSmy
ostatnim pokoleniem, ktére ma takg mozliwosc.
W samochodach autonomicznych. gdy cztowiek
zechce przejg¢ kontrole nad autem, to 1 tak roz-
budowane systemy kontroli zapobiegng popet-
nianiu btedoéw. A skoro na przyktad ustawianie
auta bokiem komputer uzna za zagrozenie bez-
pleczenstwa, to bedzie figa z cieszenia sie jazda.

Przynajmniej nie zaptacimy mandatow za
przekraczanie predkosci...

To sie od lat nie zmienia, wmawianie ze pred-
kosc¢ zabija, a kierowcy to jedno wielkie zto. To wie-
rutne ktamstwo na potrzeby jakichs fatszywych
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wartoscl. W Niemczech ograniczenia predkosci
sgwybidrcze, stosowane tam, gdzie rzeczywiscie
sg potrzebne. Majg wiecej aut, witasciciele prze-
jezdzajg wiecej kilometrow, a na autostradach
— podkresl, ze na autostradach - nie majg ograni-
czen.Ico, clerpl natym bezpieczenstwo? Zamiast
zadbac o organizacje ruchu, szybkg budowe racjo-
nalnie pomyslanejsieci drog i, przede wszystkim,
o wyeliminowanie z ruchu samochodoéw urgga-
jacych elementarnym wymogom technicznym,

powtarza sie formute ,predkosc¢ zabija’. Jestem
przekonany, ze tu witasnie sg przyczyny tragicz-
nych skutkow wielu wypadkow.

Ktoéra z rol jest dla Ciebie najwazniejsza: biz-
nesmena, kierowcy rajdowego czy ojcarodziny?
To nie jest istotne, jak ja sie czuje, jak oceniam
swoje dziatanie. Wazne jest, jak mnie oceniajg
inni, ci, ktérzy sg ze mng w biznesie, w sporcie
Czy W zyclu rodzinnym. >




26 auto

A kto Ciebie ocenia najlepiej?

Na dzi$ na pewno pies. (Smiech) A na powaz-
nie to kwestia relacji z ludzmi, ktérzy mnie ota-
czajg. Zalezy mi na tym, aby czuli, ze jestem
z nimi 1 jestem dla nich. Zalezy mi na tym, aby
miell satysfakcje z faktu bycia ze mng, pracy ze
mng 1 rowniez kiotni ze mng. Jak patrze na te
dwadziescia piec lat wstecz, to mam pewnosg, ze
sukcesy sportowe przyniosty duzg satysfakcje
mechanikom 1 wszystkim przyjaciotom z ekipy
rajdowej. W biznesie, po powrocie do branzy moto-
ryzacyjnej, czuje wsparcie ponad piec¢dziesiecio-
osobowego zespotu. Udata mi sie sztuka takiego
zmotywowania ludzi, ze dzi$ sg dumni z faktu
pracy w tej firmie. Mam tez grono przyjaciot nie-
zwlgzanych ze mng biznesowo 1 te relacje dajg
mi bardzo duzo satysfakcji, bo czuje, ze otaczajg
mnie zyczliwil ludzie. Jestem przekonany, ze
satysfakcja jest obustronna.

Ludzie sukcesu, a zwlaszcza sukcesu bizne-
sowego czesto przyciggajg falszywych przyja-
ci6l. Nie obawiasz sie, ze niektérzy nie zawsze
szczerze deklarujg potrzebe kontaktéw z Tobg
liczac na takie czy inne korzysci?

Lata w biznesie nauczyty mnie rozpoznawac
rozne zachowania 1 weryfikowac ludzi nakiero-
wanych wytgcznie na korzysc. Z drugiej jednak
strony trzeba zrozumie¢ postawy 1 zachowania
obliczone na zysk, jakies korzysci materialne.
Zyjemy w $wiecie, ktéry preferuje styl konsump-
cyjny, stad wiele zachowan ludzi.

Z naszej rozmowy wynika, ze jestes czlowie-
kiem sukcesu. Ale chyba masz réwniez na kon-
cie niepowodzenia?

Nie ma zwyclestw bez porazek. Pierwszg takg
porazkg byt salon Peugeota na poczatku lat 90.
Samochody tejmarki importowata wowczas firma
Ekopol Gornoslgski. Jamiatem wizje salonu sprze-
dazy potgczonego z serwisem 1 obstugg samo-
choddw, importer za priorytet uwazat sprzedaz.
Wszystko wyleciato w powietrze po wprowa-
dzeniu cta na importowane samochody. Chyba
porazkg moge okreslic to, ze nie pojechatem nigdy
do zadnej szkoty jazdy rajdowej. Mogtbym jezdzic¢
znacznie szybciej 1 skuteczniej. To byt btgd. Inne
moje porazki wynikajg z wiary w ludzi, ktérzy
na nig wcale nie zastugiwali. Powtarzatem to
wielokrotnie w relacjach biznesowych, ale 1 pry-
watnych. Ta wiara w ludzi jest mojg pietg achil-

lesowg. Gdy ja w relacjach z ludzmi zachowuje
sie zgodnie z mojg etykg, to naturalnym wydaje
mi sle, ze 1 onl bedg stosowall te samg hierar-
chie wartosci. Nie zawsze jednak tak jest. Mam
nadzieje, ze w koncu sie nauczytem rozpoznawac
takie sytuacije.

Jestes$ juz czlowiekiem speinionym? Masz
jakies marzenia?

Marzenia trzeba miec. Itrzeba je spetniac. Cza-
sem jest to tatwe, czasem trudne. Takim marze-
niem jest zbudowanie najlepszej dwiesciepigtki
T16. To akurat tatwe, samochdd jest, sponsorzy
tez. Doceniam swobode osobistg 1 przestrzen
prywatng. Udato mi sie doprowadzi¢ do takiego
stanu, w ktérym praca nie wkracza w sfere pry-
watng 1 nie zabiera czasu, ktéry chce miec¢ dla
sieble. Z czasem nabratem dystansu do wielu
spraw, to tez kwestia doswiadczenia zyciowego.
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I ten dystans podpowiada, ze marzenia mogg
by¢ kompletnie odjechane, ale muszg by¢ moz-
liwe do realizacji. W przeciwnym razie stajg sie
mrzonkami. Tak, jestem cztowiekiem speinio-
nym. Tak, mam jeszcze sporo marzen. [ jeszcze
wiecej planow.

A co uwazasz za swoéj najwiekszy sukces?

Mowitem o sukcesie, jakim jest rozdzielenie
przestrzeni zawodowe] od prywatnej. Publicz-
nie mozemy rozmawiac o tej drugiej sferze. A tu
moim najwlekszym sukcesem jest wieloletnia
znajomos¢ z Andrzejem Nosinskim. To cztowiek,
ktory stworzyt firme Peugeot Polska, zrobit dla
tej marki naprawde bardzo duzo. Umiat potgczy¢
oczekiwania 1 wymagania francuskiej korpora-
cji z polskimi realiami, co byto wielkg sztuka.
Stworzyt wizerunek Peugeota w polskim sporcie
samochodowym, zawsze pomagat zawodnikom
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1 wszystkie moje przygody rajdowe przyniosty
tak duzo radosci dzieki niemu. Nie znam nikogo,
kto moéwitby o nim Zle, pewnie dlatego, ze zawsze
byt wierny swoim wartosciom etycznym. To taki
cztowiek, ktory moze by¢ wzorem 1 autoryte-
tem, w czasach, kiedy wiele autorytetow upada.
Pewng forma podziekowania za wspdlne lata byt
napis narajdowce, ktorg startowatem w Barborce:
,Dzlekujemy ci Andrzeju”. I teraz, kiedy jest na
emeryturze, zgodzit sie pracowac¢ ze mnag. A ja
czerple garsclami z jego doswiadczenial wiedzy.
To naprawde wielki moj sukces.

A czego moge Ci zyczy¢ na kolejne dwadzie-
§cia piec lat?

Zeby$my mogli sie spotkac i znéw zrobi¢ wywiad
do jakiegos magazynu dla madrych ludzi...

No tak. Dziekuje.I1Zycze realizacji zamierzen. no
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36 edycja tej imprezy nie
odbyta sie bez komplikacji.

Odkad rajd przenidst sie do
Ameryki pofudniowej, stato sie
normg, ze z powodu pogody
odcinki specjalne sg skracane

lub odwotywane. Oczywiscie
najistotniejszg sprawg jest
bezpieczenstwo zawodnikdw, ale
zmiany tego typu nie pozostajg
bez wptywu na kohcowg
klasyfikacje i zbieg okolicznosci
moze miec wiekszy wptyw na
wynik niz umiejetnosci zawodnika.
W telegraficznym skrocie dakarowe
losy zawodnikéw Orlen Team-u.
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Najlepsi mogga liczyé
tylko na siebie

Rafat Sonik nasz najbardziej
utytutowany zawodnik wystar-
towatl z zamiarem poprawienia
swojego wyniku z zesztego roku.
Brzmiato to cokolwiek dziwnie,
bonie dasie wygrac¢ bardziej -,,...
chodzi o to zeby popeini¢ mniej
btedow .." odpowiada zawodnik.
Poczatek rajdu byt dobry 1 zapo-
wiadat powtdrzenie sukcesu
z ublegtego roku. Niestety na 5
etapie awaria silnika i problem
z dotarciem na biwak, przekre-
slita nie tylko szanse na powto-
rzenie wyniku z zesztego roku,
ale tez na ukonczenie rajdu.



Trzeba walczy¢ do konca

Marek Dgbrowski1 Jacek Czachor, tych pandéw
chybanie trzeba przedstawiac. Debiutowali w 2000
roku. Do 2013 obydwaj panowie startowali na
motocyklach, rok pézniej wystartowali w samo-
chodzie. To bez watpienia najbardziej doswiad-
czenl polscy zawodnicy. Jacek Czachor do tej

Jecha¢ wlasnym tempem

Jakub Pigtek najmtodszy 1 najmniej doswiad-
czony zawodnik Orlen Teamu po drugim etapie
klasyfikowat sie na 40. pozycji. Na kolejnych

Le¢ Adam, le¢

Adam Matysz 1 Xavier Panseri rajd rozpoczeli
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Szczesclaz

Jakub Przygonski wraz z Andrel Rudnitski

chyba zgodnie z oczekiwaniami klasyfikujgc sie  w tym roku debiutowat za kierownicg samo-
w potowie 2. dziesigtki. Awaria samochodu na 7. chodu. Jako jeden z nielicznych przejechat rajd
odcinku specjalnym omal nie wykluczytaich zdal- bez wiekszy przygéd. Przez caty czas utrzymy-

etapach konsekwentnie przesuwat sie w gore
tabeli, wykazujgc sie nie tylko wysokimi umie-

pory jechat w 15. rajdach 1 wszystkie ukonczyt.
Zatoga po prologu klasyfikowata na 5. miejscu.

Awaria skrzyni biegéw spowodowata spadek na
91. lokate. Od 5. oesu zatoga odrabiata straty, aby
ostatecznie ukonczy¢ rajd na 29. pozycji.

jetnosciami, ale 1 dojrzatg postawg. Ostatecznie
do mety dotart na dobrej jak na debiutanta 20.

POZYCL.

szejrywalizacji. Ostatecznie zatodze udato sie awan-

sowac o 24. pozycje, konczac rajd na 52. pozycii.

wat sie w potowie drugiej dziesigtki, ostatecznie
zajmujac 15. miejsce.
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1,2,3,4 HEY HO! LET'S GO!

Ramones — wszyscy chyba znajg czterech gosci
w skorzanych kurtkach, ktérzy w 1974 postano-
wili zosta¢ gwiazdami rocka. Choc¢by z same]
nazwy. Joey Ramone, Johnny Ramone, Dee Dee
Ramone 1 Tommy Ramone. Niewtajemniczo-
nych informujemy, ze nie byli to wcale bracia.
Douglas Colvin jako pierwszy w zespole przyjat
nazwisko ,Ramone” (odtad znany byt juz jako Dee
Dee Ramone) — zainspirowany Paulem McCart-
neyem, ktéry uzywat pseudonimu Ramone (Paul
Ramon) w podrézy, po to by nikt go nie rozpoznat.
W tym roku przypada 40. rocznica ukazania sie
ich pierwszej ptyty.

Pierwszej ptyty Ramonesow w aucie stuchajg
tylko prawdziwi fani. Kazda piosenka niemalze
zaczyna sle tak samo, brzmi podobnie 1 réownie
szybko sie konczy. 14 utworoéw, ktére w sumie
trwajg ok. 30 minut (jak na punk przy-
stato). Najdtuzszym kawatkiem jest
,1Don't Wanna Go Down to the Base-
ment”” 1 ma zaledwie 2 minuty 35
sekund. Moim ulubionym kawatkiem
jednak jest ,I wanna be Your boy-
friend” — najbardziej melodyjny, zeby
nie powiedzie¢ najbardziej ,babski”
na tej ptycie.

Kazda nastepna ptyta, a jest ich
w sumlie 14 niesie za sobg urozma-
icenia 1 na kazdej z nich znajduje sie
przynajmniej jedna peretka. Dla mnie
tych peretek jest znacznie wiecej, ale
nie kazdy przeciez musi by¢ fana-
tykiem Ramones. Najlepszym wiec
rozwigzaniem jest zrobic sobie skia-
danke wybranych utworéw. Pomimo

KATARZYNA ANDRZEJEWSKA-SZUBA

tego, ze uwielbiam wszystkie ptyty w catosci
rownlez zrobitam sobie skiadanke. Stucha sie
doskonale. Mam tam takie rarytasy jak ,Pin-
head’, ,I wanna be well’, ,I don't care’, ,She talks
torainbow” ,Here Today, Gone Tomorrow" 1 wiele,
wiele innych. Jak stucham tej muzyki wydaje mi
sie, ze jade w dtugg trase, a za oknem jest upalne
lato. Nie wiem czemu tak na mnie dziata ich
muzyka, ale tak mam. No1oczywiscie Spiewam
1to wcale nie pod nosem. Kierowcy, ktérzy mnie
mijajg zapewne myslg, ze oszalatam, ale przeciez
to Ramones! Trzeba tupac¢ nézka (co w samocho-
dzie niestety jest niewykonalne jak nie jezdzi sie
automatem) i $piewac ile gardto pozwoli.

Polecam! Polecam!I jeszcze raz polecam! Kazdg
ptyte Ramones, szczegdlnie teraz na mrozne dni.
GABBA GABBA HEY!

auto
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Podstawy off-roadu

Ugrzezniecie w btocie gdzies$ na odludziu to niezbyt mita sprawa. Auto
nie chce pojechac ani do przodu, ani do tytu, wszystkie proby tylko pogar-
szajg sprawe. Jesli mamy wyciggarke - mozemy podjgc probe wydostania
sie z opresji. Rownie dobrze, a moze nawet lepiej skorzysta¢ z pomocy
kolegi w drugiej terenéwce. W kolejnym odcinku ,Podstaw jazdy tereno-
wej" Stawomir Makaruk pokazuje, jak korzystac z liny holowniczej kine-
tycznej 1 jak z tasmy holowniczej. Chodzi o to, aby wszystkie dziatania
byty skuteczne 1 bezpieczne. Wszystko w kolejnym odcinku do zobacze-
nia na kanale You Yube.

https://www.youtube.com/watch?v=RSvyImOBiTc
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