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Lexus Hybrid Drive

Kobieta luksusowa
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leodlegla to przyszlosc, kiedy kierowce
krecgcego kierownicg, zmieniajgcego
biegiioperujgcego pedatami zastgpi kom-
puter. Juz z gorg trzydziesci lat temu Mer-
cedes opracowal system kamer, czujnikow
1mechanizmow, ktére powodowaty, ze samo-
chod sam skrecal, hamowat lub przyspieszal. Oczy-
wiscie, byl to uklad dalece niedoskonaty 1 kosz-
marnie drogi. Dzi$ sytuacja jest zgota inna. Juz nie jedna, dwie
firmy, lecz wszyscy liczgcy sie producenci sg gotowi do produkcji
samochodow, ktore w pelni zastgpig kierowce. Pozostaje jednak
do rozwigzania caly pakiet requlacji prawnych. Z dnia na dzien
nie znikng z drég samochody prowadzone przez ludzi, ale poja-
wig sie juz te sterowane przez komputer. Teoretycznie samochody
autonomiczne majg by¢ nieomylne. Ale przeciez mogg by¢ na
tyle nieomylne, na ile zaprogramuje je czlowiek. A ten wszyst-
kich sytuacji drogowych przewidzie¢ nie jest w stanie. Zwlasz-
cza kolizyjnych, w ktoérych dojs¢ moze do zbyt bliskiego spotka-
nia samochodu z kierowcg ze sterowanym przez komputer. Jesli
do tego dotozg sie jakies$ niekorzystne czynniki atmosferyczne,
defektlub niesprawnosc¢ ktéregos z uktadéw i niekoniecznie opty-
malna reakcja cztowieka - to co wtedy? A jak rozwigzac¢ kwestie
ubezpieczen? No 1 jeszcze kolejna zagwozdka - r6zne przepisy .
w réznych krajach. Wychodzi na to, ze wprowadzenie samojezdza- Subiektywny Top 10 Jerzego Dyszego - str. 22
cych samochodéw do produkcji i oferowanie ich klientém, jesz-
cze przez kilka tadnych lat mocno ograniczg wszelkiego rodzaju
przepisy. Mam nadzieje, ze jeszcze dlugie lata ci, ktérzy to lubig,
bedg sie cieszyli prowadzeniem samochodu. Samodzielnie 1 bez
elektronicznych wspomagaczy.

Szerokiej drogi Konie mechaniczne na Sluzewcu - str. 8
Mirostaw Rutkowski
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JERZY DYSZY

Poswigteczna zima uszczesliwia nas nie tylko mrozem, ale i $niegiem
oraz lodem. Wypadatoby wiec przypomniec sobie sposoby bezpiecznej
i skutecznej jazdy w takich warunkach. Tym bardziej, ze wspdtczesna
technika samochodowa eliminuje wszelkie przejawy inicjatywy kierowcy
w prowadzeniu samochodu, dzieki czemu nowoczesny operator
kierownicy oraz (coraz czesciej) tylko dwdch pedatéw, zazwyczaj nie wie
co tak naprawde robi.

Dawniej to byto tatwo. Wiadomo byto, ze prowa-
dzgc samochdd na sliskiej nawierzchni, aby pozo-
sta¢ na drodze, nalezato umie¢ jezdzic¢. Ponie-
waz umiejetnos¢ wymaga treningu, kierowcy
dzielili sie na takich, ktérzy umiejg (lub tak im
sie wydaje) ijezdzg w zimie, oraz na tych, ktérzy
nie umiejg 1 nie jezdzg. Czasopisma motoryza-
cyjne zachecaty do zimowego treningu, 1 miato
to sens. Poza tym istniato kilka prostych zasad,
pozwalajgcych przezy¢ zimowe, drogowe zagro-
zenia, o czym pozniej.

Dzis wspotczesny samochod ma sam przysto-
sowac sie do jazdy po sliskiejnawierzchnii powi-

nien (takie sg zatozenia), pozwoli¢ na wykonanie
wszelkich manewrdw bezpiecznie, tak aby kie-
rowca nawet nie zauwazyt, ze z nawlerzchnig
jest cos nie tak. No 1w pewnym zakresie to robi,
ale pojawiajg sie z te] przyczyny dwa zagrozenia.

Plerwsze jest takie, ze systemy poprawiajgce
kierowalnos$¢ samochodu (ABS + ESP + Torque
Vectoring oraz inne, mniej wazne) dziatajg rze-
czywiscie tylko w pewnym zakresie ,sliskosci”
drogi 1 predkosci jazdy, a poza tym zakresem
prosta fizyka bierze goére. Skutek jest taki, ze kie-
rowca przekonany, 1z moze zrobi¢ wszystko, traci
panowanie nad samochodem (w rzeczywisto-
$cil nigdy go nie miat, tylko maskowata to praca
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domowa programistéw i inzynieréw) przy zbyt
duzej predkosci. Wtedy skutki mogg by¢ naprawde
powazne, a jezell nie sg, to znowu tylko dzieki
osiggnieciom specjalistow od bezpieczenstwa
biernego. Niestety, rozpoznanie na ile naprawde
mozna sobie pozwoli¢ w niepewnych warunkach
drogowych jest w nowoczesnym samochodzie
bardzo trudne.

Drugi problem polega na tym, ze po drogach
porusza sie mnostwo samochodow, ktoére majg
co prawda takie czy inne ,systemy’, ale wcze-
snych, daleko niedoskonatych generacji, lub
zepsute przez uzycie niewtasciwych komponen-
tow. Prosze uwierzyc, ze zaawansowany system
ESP dziata dobrze jedynie wtedy, gdy caty uktad
jezdny samochodu jest zgodny ze specyfikacjg
fabryczng. Chodzi tu nie tylko oto, zeby amorty-
zatory byty sprawne, ale tez o to, by dziataty tak
jak zaprojektowat to producent, a nie byty np.
za twarde, tuningowane. Liczy sie nawet model
1 specyfikacja opon, bo inne, nawet teoretycznie
rownie dobre lub lepsze, mogg miec niezgodng
z programem ESP charakterystyke drgan. A co
dopiero gdy amortyzatory bedg zuzyte, w pod-

WOZIu pojawig sie luzy, a oponom bedzie blize]
do sSmietnika niz na ulice. W takim przypadku
ABS/ESP mogg nawet dziatac, ale nieskutecznie,
szczegolnie w trudnych sytuacjach drogowych.
[ gdzie wtedy szuka¢ winnego?

Pare stow o technice jazdy 1 niuansach porusza-
nia sie po sliskich nawierzchniach. Podstawowe
zatozenie jest takie, by nie doprowadzac¢ w zad-
nej sytuacji (zakret, hamowanie) do poslizgu, bo
powoduje on dalszy spadek przyczepnosci opon
do nawierzchni, oraz utrate sterownosci (kiero-
walnosci) samochodu. To prawda, ale...

Prosze sie zastanowic: skad wtasciwie wiemy,
ze na drodze jest slisko? Gtéwnym problemem
z zlmowg jazdg w nasze] strefie geograficzne]
jest zmiennos¢ pogody, a zatem 1 zmiennosc
warunkoéw drogowych. I to nie taka z dnia na
dzien, ale wrecz z minuty na minute. Gdyby na
drogach byto np. jednostajnie biato, juz po kilku
dniach prawie wszyscy kierowcy by sie do tego
dostosowali 1 jezdzili bezpiecznie. Dlatego wtia-
$nie w Skandynawii warunki drogowe nie prze-
szkadzajg jezdzi¢ w zimie, o ile akurat nie >
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spadnie pottora metra sniegu. Z koleli w Wielkiej
Brytranii pieciocentymetrowy opad, to transpor-
towa tragedia narodowa. Skandynawowie majg
Jjuz dawno zatozone odpowiednie opony, a przede
wszystkim majg podstawowe umiejetnosci, ktére
szlifujg co roku podczas pierwszego tygodnia
opadow $niequ.

My jestesmy gdzies posrodku, co skutkuje tym,
ze zakazdym zakretem moze by¢ innanawierzch-
nia 1 trzeba brac¢ na to poprawke. Nierzadkie sg
wypadki, gdy ktos wpada do rowu, skrecajgc
powoli z drogi gtéwnej w lokalny asfalt, na kt6-
rym akurat utrzymat sie nierozjezdzony, niewi-
doczny, mokry lod.

A co powinnismy zrobi¢ wsiadajac (za kaz-
dym razem) do samochodu? Zatézmy, ze wie-
czorem drogi byty czarne 1 wil-
gotne, a rano pojawito sie nieco
biatego puchuitemperatura waha
sie okoto zera. Jest slisko, czy
nie? I co to oznacza w praktyce?
Osobiscie nie wyobrazam sobie,
by w takich warunkach, zaraz po
ruszeniu 1 takze po wyjechaniu
na gtéwniejszg droge/ulice, nie
dodac¢ gwattowniej gazu i mocno
nie przyhamowac. Tylko wtedy
przekonamy sie, w jakiej sytuacji
pojawia sie poslizg i co dzieje sie
wtedy z samochodem. Oczywi- g
Scie takie proby nalezy robi¢ przy =
minimalnej predkosci 1 bez bez-
posredniego kontaktu z innymi

uzytkownikamidrogi. Ale jednak,

| jezell zastosujemy sie do zalece-

W lemsa N nia NIGDY NIE DOPROWADZAC

DO POSLIZGU", to ten pierwszy,
nieprzewidziany, skonczy sie
Z pewnoscig poza droga.

Zauwazmy, ze w tej sytuacji

w daleko gorszym potozeniu sg

kierowcy samochodow ,z syste-

mami’, ktére by¢ moze w ogdle nie

pozwolg na sprowokowanie jakie-

gokolwiek poslizgu. By¢ moze na

skrajnie sliskiejnawierzchni taki

samochod po prostu stanie 1 nie

bedzie chcial ruszy¢. Swiadomy

kierowca moze jednak nauczyc¢

sle rozpoznawac sytuacje po zachowaniu hamul-

coOw 1 uktadu napedowego swojego auta. Czy

stychac 1 czuc¢ dziatanie ABS? Czy pojawia sie

podczas przyspieszania co$ w rodzaju ,braku

mocy’? Wtedy istnieje podejrzenie, ze jest bar-
dzo slisko.

Jezell jest taka mozliwos¢, warto na chwile
wytgczy¢ wszystkie systemy wspomagajgce
1 sprawdzi¢, co sie wtedy dzieje. W wiekszosci
samochodoéw mozna skutecznie wytgczyc¢ jedy-
nie ASR (uktad przeciwposlizgowy kot napedza-
nych)ina potrzeby opisanych wyzej prob, warto
to zrobic.

Przy okazji uwaga: jezeli zamierzamy poru-
szac sie normalnie, po zwykte] drodze, raczej
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nie wytgczajmy systemow wspomagajgcych na
state. Wszelkie opowiadania, ze kierowca lepiej
wtedy panuje nad (nowoczesnym i sprawnyim,
patrz wyzej) samochodem, nalezy wiozy¢ miedzy
bajkl. Prawda, we wspodtczesnym sporcie samo-
chodowym owych systemodw nie stosuje sie, bo
przepisy tego zabraniajg. Ale tylko dlatego, ze
staty sie tak sprawne, ze wypaczatyby przebieg
sportowej rywalizacii.

Powyzsze rozwazania prowadzgnas wprost do
tematu, trenowac czy nie trenowac jazde samo-
chodem w trudnych warunkach? A jezell tak,
to jak to robi¢? Odpowiedz jest prosta: gdy nie
brakuje czasu i1 determinacji, oczywiscie treno-
wac. Ale w odpowiednich warunkach. Dlatego
nie namawiam kierowcow, by masowo udali sie
na zamarzniete jeziora i ¢wiczyli szybkg jazde
na kolcowanych oponach. I nie tylko dlatego,
ze Jest to kosztowne, oraz moze spowodowac
zniszczenla, wigcznie z utopieniem samochodu.
Raczej chodzi o to, ze takie treningi dobre sg dla
kierowcoéw o nastawieniu sportowym — uczg,
ale nie tego, co mozna zastosowac¢ w codzien-
nej jezdzie. Natomiast zwykty zjadacz kilome-
tréow powinien wraz z nastaniem zimy poszukac
wiekszego pustego placu z daleko odsunietymi
kraweznikami i drzewami. Potem, uzywajgc do
tego swojego wiasnego, codziennego samochodu,
sprawdzi¢:

- w Jaki sposob najskuteczniej ruszac z miej-
scal przyspieszac?

- czy wciskanie gazu do oporu daje lepsze skutki
od delikatnego dawkowania mocy?

- Jezell samochod ma ASR, to czy lepiej go
wytaczy¢, czy wiaczy¢ (zazwyczaj w kopnym
sniegu lepliej wytgczy¢ ASR 1 ruszac z lekkim
poslizgiem, a na lodzie wrecz odwrotnie — ASR
pomaga, a poslizg przeszkadza).

- jak hamowac¢? Zupeinie inaczej bedzie to
wygladato ze sprawnym ABS (zalecane jest mocne
nacisniecie hamulca, a ABS ciggle umozliwia
manewrowanie), natomiast bez ABS konieczne
jest delikatne dawkowanie sity hamowania,
lub nawet hamowanie pulsacyjne. Co ciekawe,
w wielu nie najnowszych samochodach ABS nie
radzi sobie ze skrajnie sliskimi nawierzchniami
przy niewielkich szybkosciach, a wiec nalezy
dobrze wyczuc takie jego zachowania.

- Jak skrecac¢? Teoretycznie najlepszy efekt
daje wspomniane ,skrecanie bez poslizgu’, ale

czesto jest to nieosiggalny ideat. A zatem, jezeli
czujemy, ze auto mimo skreconych koét zmienia
kierunek jazdy niechetnie, to czy dokrecac kie-
rownice jeszcze mocniej, czy wrecz odwrotnie?
Oczywiscie to drugie, ale takie, wtasciwe zacho-
wanie, wymaga treningu.

- corobi¢ gdy ,ucieka tyt’ - jak ,zaktadac kontre”
1przedewszystkimkiedyijak siezniejwycofywac?

Teoretyczne rozwazania na ten temat mozna
prowadzi¢ dtugo, ale nic nie zastgpi praktycznego
treningu. Ma on doprowadzi¢ nie tyle do osig-
gniecia umiejetnosci szybkiej, sportowej jazdy,
lecz do oswojenia sie z samochodem, poznania
jego reakcji 1 wyeliminowania podstawowych
btedow. I jeszcze jedno: prosze nie uwazac, ze
godzina czy dziesie¢ godzin ¢wiczen zrobi z pan-
stwa bezpiecznego zimowego kierowce. Raczej
podpowie wam, czego nie umiecie oraz czego
trzeba unikac. A z jazdg samochodem jest tak,
ze nawet Sebastian Ogier pewnie by przyznat,
ze ciggle sie jeszcze uczy. O
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Kome mechaniczne
na Stuzewcu...

typowo zimowych warunkach zostata
W rozegrana w Warszawie 1. runda Krélew-

ski Winter Cup. Krolewski Winter Cup to
impreza o charakterze KJS, czyli Konkursowe;j
Jazdy Samochodem przeznaczona dla amatorow.
Organizator, Automobilklub Krolewski, oprocz
przygotowania trasy z elektronicznym pomiarem
czasu zapewnit tez uczestnikom ciepty positek
oraz mozliwos¢ skorzystania z profesjonalnego
serwisu. Impreza odbyta sie dzieki uprzejmosci
zarzgdcow toru wyscigow konnych Stuzewiec,
na jego terenie, a doktadnie na drogach dojazdo-
wych oraz parkingu. Trasa ta znana jest kibicom

sportéw motorowych, odbywa sie tu jedna z prob
Rajdu Barbodrka. Cieszy bardzo duza frekwen-
cja, organizator czyli Automobilklub Krélewski
byt naciskany, zresztg skutecznie, o powiek-
szenle listy startowej. W efekcie na trasie poja-
wito sie 120 zatdg. Zroznicowanie samochodow
startujgcych w KWC byto ogromne. Od znanego
wszystkim, zresztg bardzo dobrze przygotowa-
nego Fiata 126p, poprzez catg game aut popular-
nych 1 spotykanych codziennie na naszych uli-
cach, po samochody, ktoérych nie powstydzitby
sie Park Maszyn Rajdowych Mistrzostw Polski.
Subaru Impreza czy Lancery Evo w peini przy-
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gotowane do sportu, z klatkami bezpieczenstwa,
fotelami kubetkowymi 1 szelkowymi pasami,
z systemem procedury startu 1 podtrzymaniem
turbo. W jednym z samochodéw podpatrzyliSmy
sportowg, sekwencyjng skrzynie biegow! Podob-
nie zroznicowanie przedstawiaty sie umiejetno-
$cil zawodnikow. Niektérzy z nich panowali nad
swolmi rajdéwkami w sposob zdradzajgcy duze
umiejetnosciidoswiadczenie. Szczegdlnie, ze tego
dnia panowaty bardzo trudne 1 zdradliwe warunki.
Calatrasabyta zasniezona, z czasem w miejscach
dohamowan przed zakretami $nieg zamienit sie
w bardzo $liski 16d. Tu z kolel miell mniejsze lub
wieksze problemy zawodnicy, ktérzy zaczynajg
swojg przygode ze sportem samochodowym. Ich
zmagania z prawidiowym pokonaniem zakretu
spotykaty sie wesotymi, ale zyczliwymi komen-
tarzami zgromadzonej wzdtuz trasy publicznosci.

bilklubu Polski odbywat sie trening zimo-

wej jazdy z pomiarem czasu. W zatozeniu
ten pomiar miat stuzy¢ orientacji na ile trening
poprawia skutecznosc¢ jazdy w trudnych, zimo-
wych warunkach. Oczywiscie bez rywalizacji
nie ma zabawy, wiec kazdy dopytywat nie tyle
0 swoj czas, 1le o czasy innych uczestnikow tre-
ningu. W przeciwienstwie do relacjonowanego
obok rajdu, na Bemowo uczestnicy przyjechali
tymi samymil samochodami, ktérymi jezdzg
na co dzien. Wydarzenie w zasadzie niewarte
opisywania, a jednak je pokazujemy. Dlaczego?
Bo to kolejny przyktad na to, ze bardzo wielu
kierowcow stara sie opanowac technike jazdy
samochodu zimag, na sliskich nawierzchniach.
Bez treningu w bezpiecznych warunkach jest
to bardzo trudne, jesli nie niemozliwe, a miejsc
gdzie mozna bezpiecznie ¢wiczy¢ nie tak znowu

T ego samego dnia na Autodromie Automo-

Cleszy fakt, ze uczestnicy chcg rozwijac swoje
umiejetnosci w bezpiecznych warunkach, pod
okiem profesjonalistéw. Wiekszos¢ startujgcych
w tego rodzaju imprezach nie probuje swoich sit
w ruchu miejskim, natomiast nabyte umiejetno-
Sci pomagajg unikaciprzeciwdziata¢ w trudnych
sytuacjach.

Podsumowujgc, Krolewski Winter Cup to kolejna
udana 1mpreza, tgczgca rywalizacje sportowg
z.zabawgldoskonaleniem technikijazdy. Sprawny
organizator zadbat tez o parking, miejsca dla
widzow, catering. Zawodnicy za darmo mieli do
swoje] dyspozycji profesjonalne serwisy, ktére
przyjechaty tego dnia 1 pomagaty usungc¢ nie-
wielkie usterki, a czesto tez stuzyty radg. Byto
szybko, byto slisko, byta rywalizacja, byta tez
dobra zabawa. Nastepny Krolewski Winter Cup
odbedzie sie 14. lutego. . b.

wiele. O 1le Automobilklub Polski ma tor na Bemo-
wie, w Poznaniu 1 Kielcach mozna jezdzi¢ po
torach, to w innych osrodkach trzeba szukac
takich miejsc. Warto sprawdzi¢ w miejscowym
Automobilklubie czy, a jesli tak, to kiedy 1 gdzie
organizowane sg treningi lub KJS-y. Dlaczego
warto poznac zachowanie samochodu wyjasnia
red. Jerzy Dyszy w tekscie ,Slisko"nastr.4 m.r.
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Poczatkowo pickup byt

samochodem osobowym
wyposazonym w skrzynie

tadunkowg i zawieszenie
nozwalajgce na
poruszanie sie po

pbezdrozach. Z czasem
zmienit sie w rasowg
terendwke.

324 XJL)

WS, TE

producentéw pickupow dotgczyt Volkswa-

gen.Iotonadarzyta sie okazja, aby zobaczyc¢
czym rozni sie debiutant od dojrzatej konstrukcii.
Na plerwszy rzut okaniczym. Z zewngtrz wszystkie
pickupy wyglgdajg tak samo. Mato tego wszystkie
maja takg sama konstrukcje. Solidnarama, do kto-
rej mocowana jest kabina 1 skrzynia tadunkowa.
Zawleszenle z przodu - podwojny wahacz, spre-
zyna, amortyzator, z tytu - sztywny most 1 resory.
Nie ma nad czym sie rozpisywac, wszystko pro-
steljasne. A zatem, czym rozni sie debiutant VW
Amarok od dojrzatej konstrukcji Toyoty Hilux?

Stosunkowo niedawno do waskiego grona

Troche historii.
Toyota Hilux weszta do sprzedazy w roku 1968.
Obecne Hiluxy to juz siodma generacja. Ponadto

_.Ji_". \J Y TA\_/_.

Toyota chwali sie sprzedazg ponad 13 milionéw
egzemplarzy tego modelu. Co bez watpienia jest
powodem do dumy. Nie bez znaczenie jest fakt,
ze od wielu lat Toyoty klasyfikujg sie w czotéwce
legendarnegorajduDakar. CV Amaroka juz nie jest
tak imponujgce. W sprzedazy pojawit sie w 2009
roku. No to, jesli idzie o historie, byto by tyle.

Uklad napedowy.

Oba prezentowane samochody wyposazone
sg w silniki Diesla 1 automatyczne skrzynie bie-
gow. Ale tu juz pojawiajg sie pierwsze roznice.
Toyota zostata wyposazona w silnik o pojemnosci
3 litréw, ktéry w seryjnej specyfikacjl generuje
moc 171 KM. Mozna go doposazy¢ w opcjonalny
Power Boost1wtedy do dyspozycji mamy juz 201
KM. Skrzyniabiegow to klasyczny pieciobie- 2
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gowy automat z dodatkowag skrzynig redukcyjna.

Pod maskg Amaroka zamontowany jest sil-
nik o pojemnosci 2 litrow. Na poczatku pomy-
slatem, ze to zart. Najbogatsza wersja, a pod
maskg tylko 2 litry. Ale ten niepozorny silniczek
z pomocg dwdch turbosprezarek generuje moc
181 KM, co zaczyna brzmie¢ sensownie. Skrzynia
biegéw to osmiobiegowy automat. Warto zwro-
ci¢ uwage na opis pozycjl w ktérej ustawiamy
dzwignie gdy zamierzamy rozpoczgac¢ jazde. Nor-
malny automat w tym miejscu

szenle od 70 do 120 km/h jest znaczenie lepsze.
niz w niejednej osobdéwce. Zjezdzamy na droge
nieutwardzong, przejazd przez nasyp, kawatek
pola: samochdd ,za posrednictwem fotela” infor-
muje mnie, po jakiejnawilerzchni sie poruszam.
A Jg nie moge oprzec sie wrazeniu, ze mam nad
nim petng kontrole. Podsumowujgc - super.

W Amaroku siedzi sie troszeczke nizej, a co
za tym 1dzie, widocznosc¢ jest nieznacznie gor-
sza. Gorsze jet tez przyspieszenie w testowanym

——

ma litere D, w Amaroku jest D/S.
Ja takie oznaczenie odczytuje
jako Deszcz/Sucho. W rzeczy-
wistoscl chodzi to tryb jazdy
Drive, czytaj oszczedny 1 Sport
gdzie zuzycile paliwa nie jest
brane pod uwage, za to mamy
do dyspozycji znacznie wiekszg
dynamike, a biegl zmieniajg sie
przy wyraznie wyzszych obro-
tach silnika.

A jak to wyglada w praktyce?

Na poczatek Hilux. Na asfal-
cle samochod prowadzi sie jak
klasyczna terendwka z lekko
odczuwalny bujaniem, ale nawet
z predkosciami autostradowymi
jest bardzo stabilny. Przyspie-
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przedziale 70 - 120 km/h. Ale to nie ma zad-
nego znaczenia. Samochod prowadzi sie jak po
szynach; nie wiedziatem, ze nasze drogi sg tak
rowne. Zjazd na droge gruntowg, nieréwnosci,
tory kolejowe, a ja nadal czuje sie jakbym poru-
szat sie po super gtadkim asfalcie. Zawieszenie
Amaroka to rzeczywiscie majstersztyk. Przeje-
chatem te sama trase co Hiluxem 1 nie odczutem
zadnych nieréwnosci. Podsumowujac - jestem
w lekkim szoku.

Wnioski

Cho¢ obydwa samochody
nalezg do tej samej grupy to,
wbrew pozorom, zostaty stwo-
rzone do réznych celéw. Toyote
nazwatbym Pani Przygoda, zas
Volkswagena Pan Stuzbista. Ze
wzgledu na 1los¢ zaawansowa-
nej elektronikinie pojechatbym
Amarokiem na koniec swiata.
Ale komfort 1 tatwos¢ obstugi,
gtownie w kwestll sterowania
napedami, powoduje ze jest to
rewelacyjny samochod, ktéry
wybacza btedy zaréwno na
asfalcie, jak 1 poza nim. Mozna
by w tym miejscu wspomniec
o catej gamie rozwigzan. takich
jak kamera cofania z systemem

wirtualnego toru jazdy, kontrolg rozmieszcze-
nia tadunkuy, 1td,, itp. Podrézujgc Hiluxem sam
decydujesz czy powinienes$ witgczy¢ przedni
naped, albo skorzystac¢ z dobrodziejstwa reduk-
tora. W Amaroku te decyzje podejmuje komputer,
a kierowcy nie majg prawa do odwotania sie od
tej decyzji. Pozostaje jeszcze tylko jedno pytanie:
co sle stanie, gdy z jakiegos powodu ta elektro-
nika zacznie szwankowac¢? Czy Amarokiem da
sie ruszyc¢ z miejsca? O
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Kobleta luksusowa....

TEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJEciA: ERIKA TSUBAKI

..pragnie luksusowego samochodu. Nic w tym dziwnego. Auto
musi by¢ nie tylko perfekcyjne i ekscytujace, ale powinno sprostac
wymaganiom nowoczesnego i wymagajgcego kierowcy- kobiety.
Dostosowac sie do jej stylu zycia i bycia. Jest taki samochdd- Ford
Mondeo Vignale.

Lubimy 1 cenimy markowe ubrania 1 gadzety,
bo swiadczg o naszym statusie 1 dodajg prestizu.
Polubimy réwniez Vignale, bo to auto ,z metkg'.
Pochodzi z autorskiej kolekcji stynnego, wto-
skiego projektanta samochodéw Alfredo Vignale.
Stol za nim historia 1 tradycja tworzenia niepo-

wtarzalnych automobili takich jak Ferrari czy
Maserati. W 1973 roku firme wykupit Ford, ktory
do dzis jest wiascicielem marki Vignale.

Czego oczekujemy od auta ktore kupujemy?
Wyjatkowego wygladu, dbatosci o detale 1 elegan-
cji w kazdym calu. Odrobiny luksusu 1 wyrafino-
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wania jako dodatku do
pakietu. Klasycznaele-
gancja nadwozia musi
sie tgczy¢ z niepowta-
rzalnym kolorem, nie-
zbedne sg dyskretne
chromowane dodatki
Swiadczace o prestizu.
Ford Mondeo w wer-
sj1 Vignle ma np. zde-
rzak z chromowymi
elementami, a klamki
1 boczne lusterka zdo-
blg chromowane
wykonczenia. Nasz
samochod — zwitaszcza
we wnetrzu musi by¢
nowoczesny, modny ,
zaprojektowany zgod-
nie ze swiatowymi
tendencjami w dziedzinie architektury, mody i1
wzornictwa mebli. Tak wiec na pewno spodobajg
sle nam recznile wykonane, skérzane fotele ze
stylowymi wykonczeniami w ksztatcie piko-
wanych rombow 1 skérzane podtokietniki ozdo-
bione szesciokgtnymi przeszyciami w réoznych
odcieniach. Widac tu inspiracje topowymi, mod-
nymi sofami o nowoczesnych, smuktych liniach.
Klase samochodu podkreslajg takze wyttaczane
listwy progowe 1luksusowe dywaniki. Nasze auto
mozemy dopasowac do stylu jaki preferujemy. Do

koloru samochodu np. Nocciola Dark czy Milano
Grigio dobieramy rodzaj skory, oswietlenie wne-
trza, wzor felg, 1jeszcze wiele innych elementéw.
Czeka nas sporo pracy- ale bardzo mitej.
Posiadanie Vignale to pasja 1 przyjemnosc,
a poniewaz tak w zyciu prywatnym, jak 1 zawo-
dowym liczy sie nie tylko elegancki i dobrze skro-
jony ptaszcz czy sukienka, odpowiednio dobrane
buty, czy rekawiczki, ale réwniez nabiznesowym
spotkaniu warto miec przed sobg markowy notes
w skoérzanej oprawie czy pioro okreslonej marki.
Stylowe dodatki to konlecznosc¢ 1 niezbedne
atrybuty wspotcze-
snej kobiety biznesu.
Poniewaz Vignale
wymaga wyjgtkowe;j
oprawy, to pojawita sie
cata kolekcja akceso-
riow 1 gadzetow, ktore
dla mitosniczki marki
stanowlg bezcenng
wartosc¢. Zaprojekto-
wata je Erika Tsubaki
(na zdjeciu). Akcesoria
z kolekcji Vignale to np.
wykonana z doskona-
tej skory torba week-
endowa — potgcze-
nie witoskiej eleganciji
1 miejskiego stylu
zycla. W tej szcze-
golnej kolekcji jest >
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takze jedwabna apaszka, portmonetka, etuil na
1Phona, etul na wizytowki, a nawet klips na bank-
noty (www.vignalecollection.com.). Kolekcja jest
unikalnainiepowtarzalna, a projektantke inspi-
rujg elementy stylistyczne Forda Vignale.

Innowacje 1 technologie, ktére utatwiajg zycie,
to w Swiecie kobiety luksusowej rzecz istotna.
O kluczyku zapominamy 1 chowamy go gtebo-
ko(auto ma system bezkluczykowy), a system
Ford SYNC 2 ze sterowaniem gtosowym 1 ekra-
nem dotykowym utatwil nam telefonowanie,
odczytywanie wiadomosci SMS 1 korzystanie
z nawigacji. Wewnagtrz panuje btoga cisza - to
zastuga nowoczesnego systemu aktywnego
ttlumienia hatasu oraz laminowanych szyb.
Tymiudogodnieniamimozemy sie rozkoszowac
z nlezwykle wygodnego, podgrzewanego fotela
z 10-kierunkowg regulacjg 1 funkcjg pamieci
ustawien.

Najbardziej nam sie podoba osobisty doradca,
ktory zatroszczy sie o wszystko, co dotyczy eks-
ploatacji 1 uzytkowania naszego Vignale. Wia-
domo, czas to plenigdz, wiec opieka nad nami
1 naszym samochodem musi by¢ kompleksowa.

na dobe) czuwa
nasz doradca, do
ktoérego wystar-
czy zadzwonicC |
w razie jakichkol-
wilek problemow
z autem 1 ktory je
natychmiast roz-
wilgze. Moze np.
wezwac pomoc
drogowg, umowic
wizyte w serwi-
sie albo wyjasnic
watpliwosci zwia-
zane z eksploata-
cjg auta. Takie
drobiazgi jak okre-
sowe przeglady, to
tez nie nasz problem — zapewniony jest odbidr
1 zwrot auta pod drzwi. A to co podoba nam sie
najbardziej - wraz z samochodem kupujemy (to
taki ,gratisik”) ustuge myciaikosmetykiwnetrza
przez caty okres uzytkowania samochodu. Ford
Mondeo Vignale doskonale wpisuje sie w swiat,

ktéry lubi 1 ceni kobieta luksusowa. o
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Lexus Hybrid Drive

TEKST: MARIUSZ LESNIEWSKI
zpJeciA: AUTOR, LEXUS

Mija juz prawie 40 lat od momentu prezentacji przez Toyote
pierwszego prototypu z napedem hybrydowym o oznaczeniu Sports
800 w 1977 roku. Dokfadnie 20 lat pdzniej w 1997 roku ruszyta masowa
produkcja Toyoty Prius | generacji.

exus - marka luksuso-
Lwych pojazddéw nalezg-
cych do koncernu Toyoty
premiere hybrydowego wariantu
RX400h swietowat w 2005 roku.
Kolejna dekada doswiadczen
japonskich inzynieréw owocuje
powstaniem napedu hybrydo-
wego nowej generacji - Lexus
Hybrid Drive.
Wtasnie ten rodzaj napedu
hybrydowego jest w tejchwili jed-

nym znajbardziej zaawansowa-
nych alternatywnych napedéw
naswiecie, 1 znajduje powszech-
nie zastosowanlie w nowych
modelach Lexusa. Lecz aby mu
sie wnikliwie przyjrzec 1 zro-
zumiec¢ 1dee dziatania musimy
przyswoic¢ kilka definicji.
Pojazd z napedem hybrydo-
wym wykorzystuje dwa zrodia
enerqii, czerpigc jg ze spalania
paliwa jak 1z akumulatora, ktory

dostarcza energie elektryczna.
Zastosowanie drugiego zrodia
energii pozwala na magazyno-
wanie 1 ponowne uzycie energil
elektrycznej — dzieki czemu filo-
zofia hybrydowa nabiera sensu
- pozwalajgc oszczedzi¢ paliwo
1 ograniczy¢ emisje spalin.
Zasadniczo rozrézniamy trzy
rodzaje napedu hybrydowego:
Micro Hybrid, Mild Hybrid oraz
Full Hybrid. >
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Naped typu Micro Hybrid

W uktadzie mikrohybrydo-
wym niewielkich rozmiarow
silnik-generator elektryczny
zastepuje rozrusznik 1 alterna-
tor. W momencie zatrzymania
samochodu, ,wrzucenia luzu”
1 puszczeniu sprzegta silnik
gasnie (np. gdy stoimy na swia-
ttach), a gdy chcemy ruszy¢
1 wcisniemy pedat sprzegta — sil-
nik zostaje uruchomiony. Mozna
smiato stwierdzi¢ 1z naped
Micro Hybrid to zaawansowana
odmiana systemu Start-Stop.

Naped typu Mild Hybrid
Naped typu Mild obej-
muje dwa warianty konstruk-
cjl: rbwnolegtej 1 szeregowe].
W konfiguracji rownolegtej to
zmodyfikowany system Micro
wyposazony w dodatkowy sil-

nik elektryczny, ktoéry petnirole
wspomagajgcg silnik spalinowy:.
Ze wzgledu na niewystarcza-
jacg moc silnika elektrycz-
nego nie jest mozliwy samo-
dzielny naped pojazdu z jego
udziatem, on sam zasilany
jest z akumulatora, ktéry tado-
wany jest podczas hamowania
pojazdu. W konfiguracji szere-
gowe] naped samochodu jest
wynikiem pracy tylko1wytgcz-
nie silnika elektrycznego, ktéry
zasllany jest energig z akumula-
torow. Ladowanie akumulatoréw
realizowane jest przez generator
napedzajgcy silnik spalinowy.

Naped typu Full Hybrid

Naped typu Full Hybrid, to naj-
bardzie; zaawansowany naped
hybrydowy stosowany w samo-
chodach Lexusa. Torozwigzanie

pozwala napedza¢ samochdd
tylko za pomocg silnika elek-
trycznego badz silnika spalino-
wego lub wspdlng pracg obu jed-
nostek. Kierujgcy ma mozliwosc
wyborutrybujazdy,ijesli pozwoli
na to dostatecznie natadowany
akumulator, moze rozpoczac
1 kontynuowac jazde wytgcz-
nie na napedzie elektrycznym.
W momencie gdy priorytetem
stajg sie 0s13g1, do gry wkracza
silnik spalinowy 1 wraz z silni-
kiem elektrycznym przekazujg
moc na kota. Eadowanie akumu-
latora odbywa sie w momencie
tradycyjnego hamowania (naci-
Sniecie na pedat hamulca) lub
podczas hamowania silnikiem.
Nad efektywnym wykorzysta-
niem energii kinetycznej 1 jej
zamiany naenergie elektryczng
czuwa zaawansowany system
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zarzgdzania napedem hybrydo-
wym PCU (Power Control Unit).

Budowa Lexus Hybrid Drive

Do napedu pojazdu stuzg
silnik benzynowy oraz jeden
lub dwa silniki elektryczne (w
zaleznosci od wariantunapedu).
Silnik elektryczny jest w sta-
nie sam napedzac¢ samochod
lub pracowac¢ wspodlnie z silni-
kiem spalinowym. Akumulatory
napedu hybrydowego magazy-
nujg energie elektryczng, ktéra
trafia do nich po transformacji
energii kKinetycznej przez silnik
elektryczny, pracujgcy w takiej
sytuacji jako generator. Sercem
uktadu jest PCU (Power Control
Unit) modut sterujacy przepty-
wem pradu.

Silniki benzynowe stoso-
wane w uktadach hybrydowych

modut PCU

silnik spalinow

Lexusa to jednostki posiadajgce
zmienne fazy rozrzadu, przy-
stosowane do pracy w cyklach
Otto1Atkinsona. Napedy rozrzg-
déw sg realizowane za pomocg
przektadnitancuchowych. Jed-
nostki te nie posiadajg turbo-
sprezarek, dwumasowych kot
zamachowych ani filtrow cza-
stek statych. Silnik benzynowy
potgczony jest na state z silni-
kiem elektrycznym oraz bez-
stopniowg, elektronicznie ste-
rowang skrzynig biegow.

silnik elektryczn

Silnik elektryczny zlokali-
zowany jest z przodu pojazdu
w sgsiedztwie jednostki benzy-
nowej 1 przektadni bezstopnio-
wej. Jak juz wczesnie) nadmie-
nitem, silnik elektryczny moze
sam dostarczac¢ naped, wspoma-
gac¢ jednostke benzynowg lub
pracowac jako generator. Zestaw
bateril umieszczony jest w tylnej
czescl pojazdu. Jego gtdwnym
zadaniem jest zasilanie silni-
koéw elektrycznych 1 magazy-
nowanie energii elektryczne].
Eadowanie hybrydowych aku-
mulatorow odbywac sie moze za
pomocg silnika elektrycznego
(generatora) lub silnika spali-
nowego. Przeptywem enerqgiil
elektrycznej steruje modut PCU-
-Power Control Unit, a jego gtow-
nym elementem jest falownik.
Falownik przetwarza prad >->

zestaw baterii
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staty o napieciu 288 V z baterii,
naprad zmienny o napieciu 650
V niezbedny do zasilania silni-
kow elektrycznych. Za podwyz-
szenlem napiecla odpowiada
konwerter (tzw. Boost Conver-
ter). Podczas hamowaniarole sie
odwracajg1PCU z pomoca falow-
nika oraz konwertera przetwa-
rzajg prad zmienny o napieciu
650 V na prad staty o wartosci
288 V niezbedny do tadowania
hybrydowego akumulatora.

Dzialanie Hybrid Lexus Drive
Lexus Hybrid Drive to inno-
wacyjny uktad napedowy ktoéry
jest w stanie pracowac zardwno
w trybie elektrycznym (tryb
EV)badZ w trybie hybrydowym
lgczgcym prace silnika spali-
nowego 1 elektrycznego. Jazde
samochodem mozemy podzie-
li¢ na cztery podstawowe fazy:

1. Ruszanie z miejsca, jazda
z predkoscig do 65 km/h (sil-
nik elektryczny)

Podczas ruszania lub jazdy
z niewielkg predkoscig jak1zjaz-
dow z nierdbwnosci samochod
napedzany jest silnikiem elek-
trycznym. Samochod w tej fazie
jazdy nie zuzywa paliwa, 1 nie
emituje spalin.

2.Jazda normalna, predkosc¢
ponad 65 km/h (silnik spali-
Nnowy)

W czasle ustabilizowanej jazdy
modut PCU rozdziela moc sil-
nika spalinowego miedzy gene-
rator (zasilajacy baterie), a uktad
napedowy pojazdu.

3.Szybkie przyspieszanie (sil-
nik spalinowy i elektryczny).
Silnik spalinowy jest wspoma-
gany przez elektryczny1jedno-
czesnile generujg naped pojazdu.

TECHNOLOGIE
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Komora silnika Lexusa NX300h, zmodutem PCU umieszczonym z przodu

pojazdu po lewej stronie.

4.Zwalnianie, hamowanie rege-
neracyjne.

W fazie hamowania lub zwal-
niania, silnik spalinowy wyltgcza
sle, a silnik elektryczny zaczyna
pracowac jak pradnica, ktéra
pozyskuje energie kinetyczng

ruchu pojazdui1 magazynuje jako
energie elektryczng w akumu-
latorze hybrydowym.

Kierowca Lexusa jest w sta-
nie sam decydowac o sposobie
pracy hybrydy poprzez selektor

Komora silnika Lexusa 1S300h, tym razem modut PCU jest umiejsco-
wiony z lewej strony przy podszybiu.

jazdy za pomocg ktérego moze
wybrac jeden z czterech predefi-
niowanych trybéw jazdy. W try-
bie EV samochdd napedza tylko
silnik elektryczny, ECO pozwala
na spokojng 10szczedng jazde,
tryb NORMAL, to balans pomie-
dzy oszczednoscig a osiggami.
Decydujgc sie na ustawienie
selektora w pozycji SPORT
modut PCU zrobi wszystko, by
wyclisngc¢ z hybrydy wszelkg
dostepng moc.

Modut PCU.

Cho¢ z technologicznego
punktu widzenia Hybrid Lexus
Drive to naped skompliko-
wany, nie powinnismy sie go
bac¢. Jazda hybrydg poza korzy-
scig dla portfela 1 srodowiska
naturalnego dowodzi, jak bar-
dzo zmienita sie motoryzacja
na przetomie wiekow 1 czego
mozemy sie spodziewac w nie-
dalekiej przyszitosci... o
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Ford T — pilerwszy naprawde
masowo produkowany, choc¢
wcale nie pierwszy produkowany
na linii produkcyjnej.

Kazdy z nas ma swojg wizje motoryzagji,
witasng liste samochoddéw poznanych

z literatury, prasy, fotogratii, wtasnych
wspomnien i przezy¢. Wiekszos¢ ludzi ma

tez swdj wymarzony samochdd, czasem

jest to powszechnie znany model, czasem
unikalny, rzadko spotykany lub mozliwy do
zobaczenia jedynie w muzeum, czasem jest to
samochdd istniejagcy jedynie w wyobrazni. Sa
tacy, ktérzy te swoje wymarzone samochody
maja lub mieli, sg tacy, ktérzy chcieli je

mieé, ale juz nie chca. Dla wielu samochod

i wszystko, co sie z nim wigze jest pasja, dla
innych profesjg, niewielu moze potaczy¢ pasje
z zawodem. Nam sie udato. Postanowilismy
podzieli¢ sie z Czytelnikami naszym
subiektywnym widzeniem $wiata samochodéw
odpowiadajac na pytanie: ktory samochéad
jest najlepszy, najwazniejszy, najpiekniejszy,
budzacy najwieksze emocje. Dziesiec takich
osobistych wyboréw naszych dziennikarzy
bedziemy prezentowali w kolejnych wydaniach
magazynu IAuto.

Jako pierwszy liste dziesieciu najwazniejszych
samochoddw prezentuje red. Jerzy Dyszy.
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Citroén DS/ID — chyba jedyny samochdod produko-
wany seryjnie, ktory byt rzeczywistym przetomem pod
wzgledem stylistycznym oraz pod kilkoma wzgledami
technicznymi 1 utrzymat sie w produkcji wiele lat.
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Subaru — nie tyle samochdd co marka — jedyna,
ktdra sztywno trzyma sie nietypowego, zbyt ambit-
nego w dzisiejszych czasach schematu konstruk-
cyjnego samochodéw 1 dobrze na tym wychodzi.
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Porsche 911 — samochdd, ktorego styliza- Mini (oryginalne) — samochdéd wizjonerski, ktory
cja pozostaje taka sama przez grubo ponad napedzit nowoczesng masowg motoryzacje, ale
pot wieku, ciggle jest nowoczesna 1 to sie sam byt jedng z przyczyn upadku brytyjskich pro-
chyba nigdy nie zmieni. ducentéw samochodow, bo nie przyniost zyskow.

Tucker — samochdd, ktory pod wzgledem tech-

nicznym byt lepszy o dwie generacje od wspot- .

czesnych mu aut amerykanskich i wtasnie VW Golf — koncepcja samochodu dla mas,
dlatego okazat sie wielkg klapg biznesowa, ktora sig udata, przetrwata do dzisiaj,
zostata wielokrotnie skopiowana, powie-
lona 1 ciggle zyje.
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Lamborghini Miura — auto, ktore dzieki
swej koncepcjiiprzede wszystkim styliza-
cji stato sie wzorcem 1 uformowato rynek
‘supersamochodéw marzen”.

Fiat 500 (oryginalny) oraz Fiat 126
— skromny samochdd, ktéry najpierw
zmotoryzowat powojenne Wtochy,
a potem Polske.

Ro 80 — doskonaty samochdd z wizjonerskim sil-
nikiem, ktoéry pokazat, jak nadmiar ambicji produ-
centa plus niedoktadne przygotowanie produkcji
moze skutecznie pograzyc¢ najlepszych.
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TEKST | zDJECIA: RAJMUND G. BINISZEWSKI

Czy cztowiek poruszajacy sie na wozku inwalidzkim moze jezdzi¢ motocyklem?
Moze, pod warunkiem, ze pojazd trzykotowy uznamy za motocykl. W tym
przypadku takie niewyszukane zarty sg raczej nie na miejscu.

Martin z myslg o swoim wozile umozliwiajgce swobodne km/h w 8 sekund, a predkosc¢

synu, ktéry po wypadku wjechanie na platforme 1 unie- maksymalna to 170 km/h. Na
byt ograniczony ruchowo, skon- ruchomienie wozka. W wersji  tr¢jkotowiec w Wielkiej Bryta-
struowat motocykl, z ktérego z silnikiem o pojemnosci 1200 nii trzeba wydac¢ 18 500 funtdw.
mogliby korzystac ludzie poru-
szajgcy sle na wozkach inwa-
lidzkich. Prace nad projektem
trwaty cztery lata. Motocykl
zostal opracowany z pomocg
m.in. Narodowego Stowarzysze-
nia Niepetnosprawnych Moto-
cyklistow. Martin jest bardzo
dumny ze swojego dzieta, co
prawda jego syn moze sie juz
poruszac¢ o wiasnych sitach inie
bedzie go potrzebowat, ale Mar-
tin wierzy, ze ten pojazd moze
uszczesliwic wiele tysiecy ludzi.
Bazg pojazdu jest motocykl
BMW R 850 lubR1200. Reszta to

B rytyjskikonstruktor Alan specjalnie skonstruowane nad- c¢m?® pojazd przyspiesza do 100
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Powrot do przesztoscl

RAJMUND G. BINISZEWSKI

Dawno dawno temu, gdzie$ na
wyspie za kanatem La Manche
grupa dzentelmendw posta-
nowita przerobi¢ pewien. 4
srodek transportuna cos,
Co mogioby pokonywac
roznego rodzaju prze- i
szkody. Na poczatku |
myslano tylko
O czerpaniu przy-
jemnoscli z taplania
sie w btocie, czy podjez-
dzaniapod strome wznie-
slenia. Z bieglem czasu nurt
ten przyczynit sie do powstania kilku nowych
dyscyplin sportowych. Scrambler - tak nazwano
motocykl ktéry zostat poddany przerébkom,
ktére gtéwnie polegaty na zmniejszeniu masy
1 podniesieniu wydechu. Mase zmniejszano
poprzez montowanie mniejszych btotni-
koéw 1 zbiornikow paliwa. W zesztym roku
Ducati wypuscito narynek Scramblera,
1to az w trzech odmianach. Sukces
rynkowy byt tak duzy ze w tym 4
roku firma postanowita wprowa-
dzi¢ jeszcze dwa nowe modele.
Wiasciwie do zesztego roku jedy-
nym producentem posiadajgcym
w swoje] ofercie scramblera byt
Triumph. Dzislaj zainteresowani

takim motocyklem maja do
wyboru calg game modeli r6z-
nych firm: Ducati, Triumph czy
BMW. Nawet rodzimy Romet
zapowiledziatnaten rok wpro-
wadzenie na rynek scram-
blera. O tym jak dalejbedzie

sie rozwijat nurt wszedo-
lazéw zadecydujg wyniki
sprzedazy. Tymczasem ja
zamilerzam czerpac jak naj-
wiece] frajdy z tych konstruk-
cji, bo minimalizm w motocyklu
zawsze fajnie wyglada.
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Czy poprawiaé
dobre?

Lepsze jest wrogiem dobrego, wiadomo
to od dawna. Ale zycie sktada sie nie tylko
z uporzgdkowanych regut, ale i wyjgtkow. O jednym
z nich warto opowiedziec.

TEKST | zDJECIA: ANDRZEJ GLAJZER
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Dawno, dawno temu, zaktadajgc swojg firme
Gottlieb Daimler wygtosit stynng sentencje -
,das beste oder nicht” (najlepsze albo zadne) i,
jak pokazuje historia, wierny byt tejidei do konica
zycia. Potem jego dzieto kontynuowat syn Paul,
a po nim kazdy, kto zasiadat na fotelu uprawnia-
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jacym do podejmowania najwazniejszych decyzji
dotyczgcych blasku gwiazdy.

Efektem konsekwentnego przestrzegania tej
reguty byta renoma Mercedesow, niezaleznie od
czasu ich produkcji 1 przeznaczenia. W rywa-
lizacji pod wzgledem skutecznosci rozwigzan
konstrukcyjnychijakosci wyko-
nanlia zawsze plasowaty sie
w Sciste] czotdwcee, ze wskaza-
niem nadominacje oznaczajacg
wyznaczanie norm dla innych.

Upraszczajac

Mercedes od zawsze uwazany
jest za dzieto skonczone. A jed-
nak okazato sie, ze jest jeszcze
| Cc0S$, coO mozna poprawic. Juz na
' poczatku historil pan Emil Jeli-
nek miat wtasny punkt widze-
nia na samochod jako taki. Co
prawda nie przekonat Gottlieba
Daimlera, ktoéry nieoczekiwa-
nie zaczat wtedy zarzadzac filig
- DMG (Daimler-Motoren-Ge- 2>
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sellschaft), ale syn Paul chetnie przystatna suge-
stie bytego konsula. To byto pierwsze odstepstwo
od requty:.

Poczatek

Podobnie zdarzyto sie wiele, wiele lat pdzniej,
w roku 1967. Dwoch bytych inzynieréow z dziatu
sportu Daimler-Benz, Hans Werner Aufrecht 1
Eberhard Mechler, zatozyto firme, w ktérej posta-
nowili ulepszac¢ doskonale znane im samochody.
Najlepiejznali sie na silnikach 1 dlatego pierwszym
czym zajell sie iInzynierowie byto poprawianie ich
sprawnoscl. Pracowali przy nich kiedy ,srebrne
gwiazdy” krolowaty na torach wyscigowychidla-
tego poznali je w kazdym szczegodle. Doskonale
wiedzieli o technicznych niuansach kryjgcych
sie w kadtubach, watach korbowych 1 kazdym
iInnym miejscu seryjnych jednostek montowa-
nych w modelach produkcyjnych, wiedzieli ile
uda sie z nich wycisngc¢ bez ryzyka uszkodzenia
1 narazenia klientéow na straty, a marki na ryse
na honorze.

Zalezatoimnatym szczegdlnie, poniewaz zato-
zyli, ze powilerzony im do usprawnienia technicz-
nego Mercedes w kazdym aspekcie nadal pozo-
stanie Mercedesem. Nie zamierzali by¢ firmg
oderwang od marki, wszak mieli ciche przyzwo-
lenie zarzadu Daimler-Benz na ich dziatalnosc.

Ale nie od razu Krakow zbudowano 1 firma
tez nie od razu oslggneta znang dzis renome.
Nie od poczatku nazywata sie tez AMG, co jest
skrotem od pierwszych liter nazwisk zatozy-
cieli, zas ,G" nawigzuje do rodzinnej miejsco-
woscl HW Aufrechta - Grossaspach. Zanim
wiec powstato AMG, byl niewielki warsztat pod
szyldem ,Motorenbau und Entwicklungsgesll-
schaft” w Burgstall.

Sukcesy sportowe

Pierwszym zmodyfikowanym samochodem
byt 6,3 litrowy, 238 konny Mercedes 300SEL
(W109 E 63). Wystawiony w roku 1965 do zawo-
dow DTM (Deutsche Touernwagen Meisterschaft)
przez prywatny zespoti prowadzony przez Man-
freda Schicka zwyciezyt w 10. eliminacjach
tego sezonu. Mitosnicy marki to auto kojarzg
przede wszystkim z agresywnym, SUTowyim po
rezygnaciji ze zderzakow, wyglgdem, szerszymi,
wykonanymi z lekkich stopéw felgami (typ
penta!) z nadwoziem pozbawionym jakichkol-
wiek btyszczgcych elementow 1, kultowej dzis,

nazwie ,Red Saw” (czerwona pita). Ten pierwszy
tuning AMG stat sie odtgd wzorcem obowigzujg-
cego standardu. Najpierw mocny 1 trwaty silnik,
a potem wszystko to, co pozwoli na wykorzy-
stanie jego potencjatu. Mowigc bardziej doktad-
nie chodzito o powiekszanie srednic cylindrow
1 zmiane ttokow 1 tym samym pojemnosci sko-
kowe] oraz zaprojektowanie 1 wykonanie we
wtasnym zakresie czesci 1 elementéw majg-
cych wptyw na zwiekszenie mocy. Stad polero-
wane kanaty dolotowe, sportowe watki rozrzgdu
1 dobdr uktadu zasilania jak rowniez stoso-
wanie skrzyn biegéw typu ,getrag” (z jedynka
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na gorze), wzmocnionych sprezyn zawieszen
1 amortyzatoréw, kot o wiekszej srednicy (16”), po
dodawanie spojleréw 1 zmiany w wyposazaniu
wnetrz (np. fotele marki Recaro, kota kierownic
o mniejszych srednicach, dywaniki z logo AMG
1 zastepowanie eleganckich drewnianych apli-
kacji matowymi). Kolejnymi w historii powsta-
tej w roku 1967 firmy AMG byly aktualnie wtedy
1ulepszane Mercedesy serii W108/109, ,pagody”
W113 1 modele W114/115.

Spektakularnym osiggnieciem AMG z poczgtku
lat 70. byto zbudowanie auta na wyscig 24h SPA
w roku 1971. Drugie miejsce w konkurencji z reno-
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mowanymi wowczas markamiilzespotamiltym
razem potwierdzito zasadnos¢ dziatan 1 mozli-
woscl AMG.

Charakterystyczne jest to, ze wszystkie z mody-
fikowane w AMG samochody mozna byto postrze-
gac¢ w rozny sposob; jako auta rodzinne, rekre-
acyjne, stuzbowe, taksowki...ale najmniej jako
samochody wyscigowe czy rajdowe. Pytanie
dlaczego w AMG skupiono sie wtasnie na nich?

Wracajac do historii panowie Aufrecht1Mechler
po trosze wskrzesili dawne idee Ettore Bugat-
tiego, W. O. Bentleya, Vittorio Janoikilku innych,
ktoérzy zawsze pragneli, aby budowane przez »>-
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nich samochody doskonale sprawdzaty sie na co
dzien jako auta o wysokim prestizu, ale w razie
potrzeby, kiedy wtasciciel miat taki kaprys, sta-
waty sie rasowymi wyscigowkami.

Drugim powodem byto to, ze w tym czasie,
kiedy ,srebrne gwiazdy’ na pewien czas staty sie
,2wielkiminieobecnymi’ natorach wyscigowych
byty tylko takie , sportowo-cywilne” Mercedesy
1 takie tez opuszczaty znajdujgce sie w Affalter-
bach w poblizu Stuttgartu zaktady AMG.

To nie pomytka! W roku 1976 firma rozrosta sie
1 wzbogacita, stgd decyzja o budowie nowych
zaktadow. W dawnych mieszczgcych sie w Bur-
gstall pozostat tylko prowadzony przez Erharda
Mechlera dziat silnikowy, ktory pdzniej, w roku
1999 zmienit sie w niezalezng, aczkolwiek pozo-
stajgcg w Scistym zwigzku z AMG 1 Daimler-
Chrysler firme HWA.

Sukces nie byt niczym dziwnym, poniewaz
klientow na ,poprawione” Mercedesy przybywato.

Byli nimi chetni do startéw w wyscigach 1 raj-
dach sportowcy z prywatnych zespotow, aleinieco
bardziej zamozni od zwyktych zamoznych klien-
tow marki Daimler-Benz, ktorzy dla szpanu 1 za
wieksze pienigdze chcieli podrézowac autem
z matowg atrapg 1 gwiazdg oraz charakterystycz-
nymi tylko wtedy dla AMG piecioramiennymi
felgami.

Maty znaczek AMG byt tylko skromnym dopet-
nieniem innych mozliwosci spotkanego na dro-
dze autailostrzezeniem, ze mng nie zadzieraj. Ja
tylko wyglgdam jak wszystkie inne Mercedesy"”.

Co ciekawe, dbajgcy bardzo o wizerunek sze-
fowle Daimler-Benz nie wyrazall niecheci do
dawnych wspotpracownikdéw, wrecz przeciwnie,
nieoficjalnie wspierali ich dziatania.

W czasie kiedy Mercedes nie uczestniczyt
w motosporcie, sukcesy odnoszone przez pry-
watne zespoty sportowe miaty marketingowg
wartos¢. Wnaturze znane jest podobne zjawisko
1 okresla sie je jako symbioza.

W potowie lat 80., a scisley mowigc w roku 1984,
AMG byto juz uznanym 1 w peini akceptowanym
partnerem marki Daimler-Benz, a flagowym
modelem, ktéry budzit zachwyt kibicow Nurbur-
gringuizazdrosc¢ konkurencji byt bezkonkuren-
cyjny w stawce DTM, zwycieskl 1 prowadzony
przez Clemensa Schickentanza 1 Jorga Denzela
Mercedes AMG 450 SLC.

Przetom we wspoétpracy AMG z Mercedesem
nastgpit roku 1985 kiedy auta ze Stuttgartu ponow-

nie oficjalne pojawity sie na torach wyscigowych.
Postanowiono wtedy wykorzystac¢ dotychczasowe
osiggniecia AMG 1 zrobiono to.

Powstaty w oparciu o model W124 w roku 1986
stynny AMG 500 SEC popularnie nazywany ,Ham-
mer”(mtot) uznawany byt wtedy za ,najszybszy
sedan swiata”. Od zera do 100 km przyspieszat
szybciej niz Lamborghini Countach, a napedzat
go silnik V8 o mocy 360 KM. Dzi$ to oczywiscie
kolekcjonerski rarytas.

W roku 1987 AMG zatrudniata ok. 130 pracow-
nikow, a rocznie zaktady w Affalterbach opusz-
czato okoto trzech tysiecy ,innych Mercedesow”.
Oprocz wspomnianego ,Hammera” byty wsrod
nich AMG 190, ktére dominowaty w konkurencji
DTM. W latach 1988-93 W201 zwyciezaty w ponad
50 wyscigach, a stynni kierowcy Klaus Ludwig
1 Johny Cecatto stali sie legendami.

W roku 1993 na mocy podpisanej umowy samo-
chody z logo AMG pojawity sie w salonach sprze-
dazy Mercedesa, co oznaczato, ze firma stata
sie petnoprawnym, oficjalnym partnerem marki
Daimler-Benz. Wspdlnie opracowano wtedy row-
niez pierwszy samochod Mercedes-Benz C36
AMG. Wyposazony w silnik R6 o pojemnosci
skokowej 3606 ccm dysponowat mocg 280 KM
1 momentem obrotowym 385 Nm uzyskiwanym
przy 4000 obr./min. co pozwalato mu na uzyski-
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wanie szybkosci maksymalnejrzedu 250 km/h.
C36 byt tez pierwszym autem, ktére zapoczgtko-
wato obowigzujgcg do dzis kodyfikacje modeli
AMG. Poczawszy od tego modelu po literach AMG
zawsze wystepuje dwucyfrowy kod.

e e - i e £

Mercedes-AMG

Rok 1999 to kolejne wydarzenia w historii
AMG. Nowo utworzona firma Daimler-Chrysler
kupita 51% udziatow od HW Aufrechta. W stycz-
niu 2005 Aufrecht sprzedat pozostatg czesc
swolich udziatéw 1 AMG weszta w sktad miedzy-
narodowego koncernu Daimler-Chrysler. Firma
HWA, ktorej szefem pozostat Erhard Mechler,
zachowata niezaleznosc¢ 1 pozostata dostawcg
silnikéw. Oprocz dostaw jednostek napedo-
wych dla AMG firma HWA wyspecjalizowata
sie w konstrukcjach silnikéw typowo spor-
towych 1 obecnie stosuje sie je w bolidach F1
(AMG Petronas), w superautach Pagani Zonda,
a od lipca 2013 roku takze w Aston Martinach.
Dzi1$ Mercedesy AMG to, oprécz widzianych na
wszystkich torach wyscigowych ,safety cars’,
takze prestizowe pod kazdym wzgledem wersje
sportowe jak np. Mercedes SLS AMG GT3. Obok
samochodow wyczynowych, rézne modele Mer-
cedesa oznaczone prestizowym znakiem AMG
oferowane sg w wybranych salonach Mercedesa.
Ale to juz wspotczesnose, do ktorej wrocimy
w kolejnych wydaniach magazynu iAuto. @

* licencje na 5-ramienne felgi typu ,penta” wykupita
od AMG angielska firma Penta UK, ktéra produkuje je
do dzi$ i tam mozna zaopatrzy¢ sie w oryginaty
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lele perfekcyjnie przygotowanych tras

narciarskich, nowoczesne wyciggi, stoki

pokryte gtebokim sniegowym puchem,
wspaniate widoki... W Austril narciarstwo ma
doskonatg oprawe, a po nartach luksusowe hotele
oferujg wypoczynek, odnowe w SPA 1 doskonate
jedzenie. Nic wiec dziwnego, ze tak chetnie1cze-
sto odwiedzamy austriackie Alpy.

Dzisia] polecam wyjgtkowe miejsce: Alpina
Family, Spa & Sporthotel****Sw St. Johann/Alpen-
dorf. To urokliwa, niewielka miejscowos¢, ktéra
lezy ubram terenéw narciarskich Skiwelt Amadé,
ktoére oferujg mitosnikom biatego szalenstwa
ponad 760 km nartostrad 1 260 kolejek linowych
1 wyclggow. Hotel, ktéry polecam to miejsce szcze-
golnie przyjazne rodzinom z dzie¢mi . Na dzieci
czeka tutaj profesjonalna opieka 1 ciekawe ani-
macje 1 wyposazone ,przedszkole”. Rodzice mogg
spedzac czas nanartach, w klubie fitness, w SPA
lub na zabilegach stuzgcych zdrowiu 1 urodzie

- Alpendorf
Gondelstation

w nowoczesnym ASIAN beauty. Hotel 1 to, co ofe-
ruje, zyskat duzg aprobatg gosci, co potwierdzajg
Swietne oceny, opinie 1rekomendacje umiesz-
czane na rozmaitych portalach, m.in. na holi-
daycheck, tripadvisor itp.

Wtasciciel osrodka, Erwin Schwarz, nieustan-
nie inwestuje 1np. powstat nowy basen nadachu,
z ktérego roztacza sie niebywata panorama Alp.
Powstat takze specjalny basen dladziecizwodng
zjezdzalnig oraz nowa, multifunkcjonalna hala
alpin arena alpendorf, przeznaczona do wszel-
kiego rodzaju imprez.

W ostatnich latach odnowiono réwniez pokoje
goscinne, nadajgcim elegancki, rustykalny design.
Do dyspozycji gosci jest takze basen lagunowy
z przestronng strefg saun. W hotelu istnieje row-
niez Bocianie Gniazdo-specjalna strefa dla nie-
mowlat 1 matych dzieci od 4. Roku zycia, ktore
w razie potrzeby mozemy zostawic pod fachowa
opleka.

S
=

PROMOCJA

auto 39

~ Kontakt: =

Przewozenie sprzetu
narciarskiego

Nie istnieje prawny zakaz przewozenia
sprzetu narciarskiego we wnetrzu pojazdu,
oile jest on umieszczony prawidlowo. Z uwagi
na ograniczona ilos¢ miejsca lepiej jednak
pomysle¢ o bagazniku dachowym na narty.
Optymalnym rozwiazaniem bedzie box
dachowy (popularnie zwany trumna), do kté-
rego zmiescimy nie tylko narty, ale réwniez
buty narciarskie czy snowboardowe. Takie
rozwigzanie po pierwsze jest bezpieczne
i wygodne, a po drugie pozwala zaoszczedzi¢
sporo miejsca w samochodzie. Jezeli jednak
sprzet narciarski zdecydujemy przewozic sie
we wnetrzu pamietajmy o jego unierucho-
mieniu bo w razie kolizji/zderzenia pasaze-
rowie moga odnies¢ wieksze obrazenia od
zle zamocowanego bagazu niz od samego
zderzenia.

Alpina Family Spa & Sporthotel,
5600 St. Johann/ Pongau, Alpendorf 8,
tel. +43 6412 8282,
e-mail: info@alpina-alpendorf.at
www.alpina-alpendorf.at

Samochodem do Austrii

W samochodzie z pewnoscia powinna zna-
lez¢ sie apteczka, co najmniej jedna kami-
zelka odblaskowa oraz tréjkat ostrzegawczy.
Zdecydowanie zalecane jest réwniez posia-
danie tancuchéw, poniewaz czesto na lokal-
nych drogach pojawiaja sie znaki informujace
o koniecznosci posiadania na kotach takowych
— ich zatozenie jest wéwczas obowigzkowe.
Zalecana woéwczas predkosé maks. 50 km/h.

W Austrii co prawda nie ma obowiazku
jazdy na oponach zimowych, ale podczas trud-
nych warunkéw atmosferycznych ($niezyce,
I6d i Snieg na drogach, mréz) od 1 listopada
do 15 kwietnia opony zimowe trzeba mieé¢.
Jest nawet okreslona glebokosé bieznika: nie
moze by¢ mniejsza niz 4 mm. Oprécz typo-
wych ziméwek mozna réwniez uzywac opon
calorocznych, oznaczonych symbolem,M+S".
Warto réwniez nie zapomina¢ o obowiazko-
wej winiecie naklejonej na przedniej szybie,
bo ona jak i pozostate elementy wyposazenia
sg czesto przedmiotem kontroli austriackich
policjantow.
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Fani rajdowych symulacji wreszcie moga odetchnad ze spokojem.....
najnowsza produkcja brytyjskiego studia Codemasters udowadnia
wszem i wobec kto tu rzadzi. Gra Dirt Rally, o ktérej napisze kilka stéw,
to swoisty come back do czaséw Colina McRae, najlepszej symulacji

rajdow samochodowych wydanej przez nich w latach 90-tych.

video, sektor wyscigow samochodowych

opanowali doskonale. Teraz z premierg naj-
nowszego projektu Dirt Rally, podniesli poprzeczke
jeszcze wyzej, oferujgc symulacje wymagajgcg
1nastawiongnarealizm. Juz we wczesnej fazie gry
deweloperzy zdecydowali sie udostepnic¢ produkt
graczom, co pozwolito na wprowadzenie modyfi-
kacji wedle oczekiwan odbiorcoéw. W grze mozemy
rozpoczgc tryb kariery lub sprébowac rywalizacji
w slecl z Innymi kierowcami. Klasyczne rajdy roz-
grywajg sie na trasach w Grecji, Walil, Niemczech,
Monaco, Szwec]ji 1 Finlandii. Ponadto dostepne
sg jeszcze dwa dodatkowe tryby Hillclimb 1 Ral-
lycross. Plerwszy tryb to nic innego jak szalona
wspinaczkanaszczyt géry gdzies w USA (znawcy
tematu doskonale wiedza o jaki szczyt chodzi),
drugi to zmagania w wyscigach na zamknietych
torach Norweqii, Anglii bgdz Szwec]i.

P rogramisci z Codemasters w branzy gier

Poszczegolne rajdowe odcinki sg ciekawie
odwzorowane i charakteryzujg sie zréznicowang
nawilerzchnig, rzezbg terenu oraz warunkami
pogodowymi. Model jazdy dopracowano w naj-
mniejszych szczegodtach, Swietnie odczuwa sie
zmilane przyczepnosci opon, réznice w napedzie
poszczegdolnych pojazdow dziekil czemu mamy
wrazenile rzeczywistego uczestniczenia w wir-
tualnym przeciez rajdzie. Samochod ulega znisz-
czeniom, ktére majg wptyw na osiggi jak i trak-
cje pojazdu, a wszystkie btedy mozemy pdzniej
analizowac na atrakcyjnych wizualnie powtor-
kach. Mechanicy, ktérych zatrudniamy w pocie
czotausuwajg awarie, by zdobyte doswiadczenie
wykorzysta¢ na pdézniejsze niezbedne modyfi-
kacje. Jak juz wczesnie] wspomniatem gra jest
trudna, 1 wymaga od gracza pelnego skupienia
oraz wspotpracy z pilotem ktéry w tej odstonie
seril naprawde pomaga. Kluczowg rolg w przy-
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gotowaniu do kazdego etapu jest odpowiednia
konfiguracja samochodu (mozemy ingerowac
w nastawy skrzyni biegow, zawieszenia, uktadu
hamulcowego itp.), a zmiana poszczegdlnych
wartoscl pozwala zyskac cenne sekundy.
Liczba dostepnych samochodow to prawie

czterdziesci modeli, poczgwszy od bolidow z lat
60-tych konczgc na najnowszych konstrukcjach.
Mozemy zasigsc¢ za kierownica tak legendarnych
aut jak Audi Quattro, Lancia Delta S4, Subaru
Impreza, Mitsubishi Lancer czy chociazby Ford
Sierra Cosworth, ktéry mnie osobiscie przy- 2>
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woluje wspomnienie Mariana Bublewicza. Model
jazdy kazdego z pojazdow jest na tyle zréznico-
wany, 1z pozwala na zorientowanie sie w postepie
technologicznym, jaki dokonat sie w ciggu 50 lat
w rajdach samochodowych.

Dirtjest naprawde dobrze zoptymalizowang grg,
o swietnej grafice, oprawie audio 1 atrakcyjnych
modelach aut. Do jego uruchomienia nie bedzie

ancie AN e

potrzebny super szybki PC, jedynym warunkiem
jest koniecznoscig posiadania kierownicy, gdyz
bez niej zabawa w wirtualnego rajdowca nie ma
sensu. Ze strony tworcy gry mozemy liczy¢ na
wsparcle 1 mase dodatkow oraz uaktualnien, ktore
pozwolg na dtugg zabawe z Dirtem. Obok Asseto
Corsy, Dirt Rally to kolejna obowigzkowa pozycja
dla fanatyka sportéw samochodowych. O

FELIETON auto

Y ydtuziny 2ol

ANDRZEJ DABROWSKI

Chyba nie ma kierowcy, ktéry by nie miat probleméw z przejechaniem skrzyzo-
wanilana zottym swietle, a co gorzej, na czerwonym. Nie zawsze, ale czesto takie
sytuacje konczg sie kontrowersyjng dyskusjg z policjantem, mandatem 1 punk-
tami karnymi. Wiem z wiasnego doswiadczenia, ze trudno jest przewidziec, jak
dtugo na skrzyzowaniu bedzie sie jeszcze swieci¢ zielone swiatto. Czy zdgze
przejechac? Czy jak sie zaswieci zotte, to zdgze zahamowac przed zebrg? Czy
w razie nagtego hamowania, jadgcy za mna kierowca nie wjedzie mi w bagaznik?
Czy moze zdgze na tym zottym przejechac skrzyzowanie? Jest o czym myslec.

Zadatem wiec sobie troche trudu . -
1sprawdzitem jak to jest z przejezdza-
niem skrzyzowan na zottym swietle?
Pojezdzitem po Warszawie ze stope-
rem 1 stwierdzam, ze przy dojezdzie
do swiatet sygnalizacyjnych, swia-
tto zotte zapala sie na 2,08 sekundy,
po czym jest juz czerwone. Na 15
sprawdzonych skrzyzowan, tylko
cztery sygnalizatory daty wynik 3,04
sekundy czasu do zapalenia sie $wia-
tta czerwonego. Moim zdaniem to za
kroétkiczas. Trzy sekundy dla kierowcy
jadgceqo z predkoscig 50km/h 1 znaj-
dujaceqgo sie nal5 m przed sygnaliza-
torem, nie wystarcza by nie ztamac
przepisulnie przejechac¢ na czerwo-
nym. Sama reakcja kierujgcego na
zmilane swiatta zablera przecietnie
sekunde. Jesli wczesnilej] nie obser-
wowalismy lusterka wstecznegoinie
odnotowalismy jadgcego za nami za
blisko (nagminne zjawisko) innego
samochodu, to mozemy by¢ pewni,
ze W razle ostrego uzycia hamulca
na zottym swietle, mamy rozbity tyt
auta. Poza tym, tak krotko swiecgce
z0tte Swiatto, daje pole do naktadanie
mandatow policji drogowe] za wjazd
na skrzyzowanie ,na czerwonym’,
Moja propozycja, to zmiana regulacji
czasu sygnalizatoréw 1 wydtuzenie
czasu Swiecenia zo6ttych swiatet do
5 sekund. Mysle, ze poprawitoby to
komfort kierujgcych 1 zmniejszyto
liczbe wypadkow na skrzyzowaniach
ulic w naszych miastach. Moze warto
to przemyslec? =
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Muzyczne lekarstwo na korki

stereo

8BEST2E3032

ogtosita date premiery nowej ptyty Ani

Dagbrowskiej. Krgzek ukaze sie 4 marca
1 bedzie nosit tytut ,Dla Naiwnych Marzycieli”.
Bedzie to szésta ptyta studyjna tej artystki. Z tej
okazji pomyslatam, ze wroce do jednej z poprzed-
nich ptyt. Wybratam mojg ulubiong ,W spodniach
czy w sukience”.

Zawsze myslatam, ze to ,babska’ ptyta. Jakze
wielkie byto moje zaskoczenie jak zobaczytam te
ptyte u kolegi — zagorzatego, muzycznego fana-
tyka. Stoczytam z nim ditugg dyskusje na ten
temat 1 okazato sie, ze ta ptyta jest dla kazdego,
tylko kazdy odbiera jg zupelnie inaczej.

O tekstach 1 ich sensie nie bede pisata, zeby
nie zanudzi¢ Czytelnikéw 1Auto. Teksty sg, sens
jest — to przyjmijmy za pewnik. Skupie sie jed-
nak na muzyce. Muzyka z pewnoscig nalezy do
kregu ,pop’, ale nie jest to pop, ktéry styszymy
w radiach komercyjnych, ktéry zlewa nam sie
w catos¢ tak, ze nie potrafimy nawet rozréznic
wykonawcy. Jest to pop z gatunku — lekkiego,
przyjemnego, acz ambitnego. Wszystko ze sobg
wspotigra, a jednak kazdy instrument gra swojg

K 1lkadnitemuwytwornia Sony Music Poland

KATARZYNA ANDRZEJEWSKA-SZUBA

melodie. Lekko jazzujgce wstawki, soulowy gtos
Ani czy przepiekna linia fortepianu. Ta muzyka
kotysze... Wydaje sie by¢ smutna, ale jak sie czto-
wiek wstucha to czuje sie tak lekko. Uwielbiam
stuchac jej w aucie — szczegdlnie podczas niepla-
nowanego postoju lub opdznienia, ktore fundujg
nam codziennie korki.

Palce wybijajg rytm na kierownicy, a stopa ktoéra
czeka na mozliwos¢ wcisniecia sprzegta lekko
unosi sie na piecie w goére 1 w dot. ,Poki mi star-
czy sit/bede marzyc¢ibede zy¢ / czasujest coraz
mniej/ wiec wykorzystac¢ chce kazdy dzien’ I tak
sobie $plewam w oczekiwaniu na wiosne, stojac
w korku. Nawet znerwicowany kierowca zamna,
ktory trgbi z nadziejg, ze to cokolwiek pomoze
przestaje wtedy denerwowac¢ mnie tak bardzo.

Polecam te ptyte kazdemu — niech przestucha
jej choc¢ raz, ale witasnie w samochodzie. Szcze-
golnie w korku. Od razu zrobi sie lepiej, a droga do
pracy, szkoty czy sklepu natychmiast sie skroci.

Z ogromnym zalnteresowaniem czekam na te
nowg ptyte. Sama nazwa ,Dla Naiwnych Marzy-
ciell” pozwala mie¢ nadzieje, ze kolejna ptyta row-
niezbedzie spokojna, melancholijna, lekko jazzowa
1 przemyslana — tak jak wszystkie poprzednie. m
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Podstawy off-roadu

To juz dziewigty odcinek podstaw jazdy terenowe] Stawomira Maka-
ruka. Samochody, ktére wyjezdzajg z salonu wyposazone sg w opony bar-
dzo dobrze sprawdzajgce sie na gtadkim asfalcie, w terenie jest juz stabo.
Autor wskazuje jakie opony trzeba wybrac¢, aby mozna byto wyjechac
w teren. Niezaleznie jednak od tego, jakie opony ma nasz samochdd, na
sypki piach nie ma rady, 1 zakopac sie moze kazdy. Jest sprytny sposob
na wydostanie sie z takiej putapki. Jaki? Zobaczcie sami. Ale przeciez
oglagdanie filmoéw nijak nie da sie poréwnac¢ do wyprawy w teren, a jako
ze Jest to juz ostatnia czesc ,Podstaw jazdy w terenie’, to pozostaje nam
jedynie zyczy¢ Wam udanych wyjazdow 1 wspaniatych przygdd.

Wszystkie odcinki do zobaczenia na kanale You Yube.

You
https://www.youtube.com
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