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iczym bumerang wraca temat bazy danych

1 liczby samochodow jezdzgcych w Pol-

sce. Rejestr pod nazwg Centralna Ewidencja
Pojazdow 1 Kierowcow powstaje od lat, kosz-
towatl juz kilka wagonéw pieniedzy 1 wcigz nie
dziata. I w najblizszym czasie dziatal nie bedzie.
Nie wiadomo ile samochodow rzeczywiscie jezdzi,
Czy jest ich 24 miliony, jak wynika z urzedowych
dokumentéw, czy moze, tak jak podajg firmy ubezpieczeniowe, jest
ich okoto 18 milionéw? Okoto, bo wiadomo, iz niektorzy kierowcy
jezdza samochodami bez wykupionego obowigzkowego ubezpiecze-
nia OC. Z tym problemem borykajg sie firmy zajmujgce sie demon-
tazem samochodow, ktére z réznych powodoéw sg wycofane z ruchu.
Niby przepisy prawa wyraznie wskazujg procedure obowigzujaca
wilasciciela pojazdu przy jego wyrejestrowywaniu. Teoretycznie nie
mozna pozby¢ sie samochodu inaczej, niz sprzedajac go, co znaj-
duje swoje potwierdzenie w umowie kupna sprzedazy, albo oddajgc
pojazd do legalnie dziatajgcej stacji demontazu, gdzie wiasciciel
otrzymuje dokumenty potwierdzajgce ten fakt. Stacja demontazu
ma obowigzek precyzyjnego rozliczenia stali, ptynéw, tworzyw
sztucznych i przekazanie calej tej masy do odpowiednich zaktadow
odzyskujgcych 1 przetwarzajgcych najrézniejsze surowce wtorne.

Niby wszystko jest w prawie opisane, a legalnie dziatajgce stacje
demontazu pojazdéw najchetniej by zbankrutowaty, natomiast te
dzialajgce caitkiem poza jakgkolwiek kontrolg, majg sie calkiem
niezle. Nie, zeby zaraz jakie$ obtedne fortuny z tej dziatalnosci
byly, ale biznes musi by¢ catkiem dobry. A samochodéw wcigz nie
potrafimy sie doliczy¢. W czapkach niewidkach ukryte, czy co?

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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zisiejsze wyscigi samochoddéw historycz-
D nych odbywajg sie w dwdéch gtownych

klasach: samochodow przedwojennych
1 wyprodukowanych przed 1963 rokiem. Nie
wdajgc sie w zawitoscl requlaminowe, zazna-
cze tylko ze kierowcy zbierajg punkty nie tylko
za zajete miejsca w poszczegolnych wyscigach,
ale tez za pojazdu a doktadniej za jego zgod-
nosc z oryginatem. Patrzgc na czasy okrgzen
to nie ma tu mowy o towarzyskim spotkaniu,
tylko o prawdziwym Sciganiu. Niektoére egzem-

plarze sg tak pieknie utrzymane, ze nie jedno
muzeum chcialo by miec¢ je w swojej kolekeji. -
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ie tylko zmagania

na torze sg intere-

sujgce. Na parkingu

dla publicznosci tez
jest na czym oko zawiesic.
Niektérzy wielbiciele wysci-
gow samochodow historycz-
nych nie dosc, ze przyjezdzajg
pojazdami zabytkowymai, to
na dodatek ubrani w stroje
z. epoki. To dos¢ specyficzny
,konkurs elegancji’, ale row-
niez, a moze przede wszyst-
kim, wspottworzenie tego
specyficznego klimatu moto-
ryzacjl z czasow, kiedy zywot
samochodu nie byt planowany
na piec, dziesiec lat,a w wysci-
gach 1 rajdach uczestniczyli
stuprocentowi dzentelmeni
1najprawdziwsze damy. Wszak

tradycja zobowigzuje. .

—




Defensive Driving

Pod Poznaniem powstaje autodrom szkoleniowy Skody. Ma
by¢ ukohczony w tym roku i rozpoczng sie szkolenia gtownie
kierowcow flotowych. Od lat dziata w Polsce Szkota Auto Skody,
ktora w zatozeniu ma uczyc¢ kierowcow bezpiecznej jazdy.
Ostatnio dziat PR promuje styl jazdy okreslany mianem jazdy
defensywnej. My mamy do tego okreslenia stosunek raczej
sceptyczny, ale jesli ma byc¢ bezpieczniej...

Amerykanin Chris Imhoff z National Safety
Council jako pierwszy sformutowat requty ,Defen-
sive Driving” (DD), czyli jazdy defensywne]. Pierw-
szy kurs DD zorganizowano w USA w 1964 roku.
Od 50 lat w krajach anglosaskich oraz skandynaw-
skich szkolenia Defensive Driving sg podstawg
edukacji bezpiecznych 1 odpowiedzialnych kie-
rowcow. DD stopniowo stat sie popularny takze
w innych krajach na swiecie, jako wzor odpo-
wiedzialnego kierowania pojazdami w ruchu
drogowym oraz $wiadomego unikania dajgcych
sie przewidzie¢ zagrozen.

Kierowanie autem w sposob defensywny to:

- Jazda zawsze bezpleczna, czyli zaplanowana
1 $wiadoma, wykluczajgca ryzykowne manewry,
omijajgca ryzykowne trasy, ryzykowne pory
podrozy, jednoczesnie to jazda relaksujgca i przy-
jemna dla kierowcy 1 jego pasazerow;

- Jazda z wykorzystaniem wyuczonych zasad
1 nawykow, bezpiecznych zachowan na drodze,
w szczegolnosci dalekiej wyprzedzajgcej obser-
wacjl 1 planowania najblizszych manewrdéw pod
katem unikania dostrzezonych lub spodziewa-
nych zagrozen,
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- Jazda ze Swiadomym 1 konsekwentnym wyko-
rzystywaniem wiedzy oraz umiejetnosci tak, aby
unikng¢ wypadku 1 nie uczynic¢ krzywdy ani
sobie, ani nikomu innemu na drodze.

,Kluczem do jazdy defensywnejjest Swiadome
maksymalizowanie korzysci z wyuczonych
nawykow jazdy bezpiecznej, poprzez dalekosiezng
obserwacje drogi, wyprzedzajgce planowanie
manewrow oraz konsekwentne wybieranie pozy-
cji nadrodze 1 predkosci w sposob zwiekszajgcy
bezpieczenstwo. Jednoczesnie jest to Swiadome
unikanie manewrow powodujgcych ryzyko uwi-
ktania sie w wypadek, kolizje badz otrzymania
mandatu karnego” - ttumaczy instruktor SKODA
Auto Szkota, Radostaw Jaskulski.

Pie¢ ,przykazan’ defensywnej jazdy:

1. Skanuj wzrokiem droge i jej otoczenie. Patrz
jak najdalej do przodu, a wczesnie] zauwazysz
1 zareagujesz na potencjalne zagrozenia;

2. Przestrzegaj zasad ruchu drogowego. Badz
kierowcg szanujgcym innych uczestnikéw ruchu;

3. Nie zaskakuj, nie daj sie zaskoczyc¢. Przewi-
duj zachowania innych uczestnikow ruchu dro-
goweqo;

4. Obserwuj1bgdz widoczny dla innych. Komu-
nikuj czytelnie swoje zamiary innym uczestni-
kom ruchu drogowego kierunkowskazami, Swia-
ttami ,stop’, gestami lub spojrzeniami,

5. Badz skoncentrowany na bezpiecznym pro-
wadzeniu auta. Oceniaj swoje manewry pod kgtem
tego, co mogtbys zrobic lepie).

Z zasadami 1 ,przykazaniami” defensywne]
jazdy utozsamia sie wielu kierowcow. Lecz jesli
obok nich siada trener/instruktor, nagle okazuje
sie, ze np. bezpieczna odlegtos¢ do poprzednika
jest zdecydowanie zbyt mata. Dlatego warto spro-
bowac¢ poddac sie krytyce 1 zastosowac zasady
jazdy defensywnej pod okiem trenera.

Swiadomo$¢ unikania zagrozen, jest potrzebna
nie tylko mtodym kierowcom, ale rowniez tym
doswiadczonym. Rutyna bowiem jest czasami
ztym doradca.

Informacja prasowa Skoda Auto
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Swiatla sg, ale...

Analizator swiatet ITS pomysinie przeszedt testy policji, obnazajac
prawde o $wiattach pojazdéw.

Tylko kilka procent pojazdow jezdzi z doktad-
nie ustawionymi swiattami, a mniej niz potowa
z nich jest w stanie zapewni¢ minimum oswie-
tlenia okreslonego przepisami. Okoto 10 proc.
badanych pojazdéw wymaga natychmiastowe;]
naprawy lub wymiany reflektorow.

Dzien jest duzo krotszy niznoc, a znaczgcy czas
podrozy samochodamiodbywa sie po zapadnieciu
zmroku. W tym okresie szczegdlnie wazna jest
jakos¢ oswietlenia pojazdow, dlatego od jesieni
ubiegtego roku policjanci z Wydziatu Ruchu Dro-
gowego Komendy Stotecznej Policji testujg proto-
typowg wersje analizatora swiatet ITS, stuzgcego
do kontroli reflektorow w warunkach drogowych.

W miniong sobote (1. 6 lutego 2016 r.) na par-
kingu warszawskiego Torwaru w ramach kontroli
stanu technicznego autokarow wozgcych dzieci
na ferie, prowadzonej przez policje 1 ITD, badano
takze reflektory przy wykorzystaniu analizatora.

Testy policji udowodnity zaawansowane para-

R

metry pomiarowe urzgdzeniainiestety potwier-
dzity, ze zdecydowana wiekszos¢ kontrolowanych
pojazdow miata Swiatta w ztym stanie. Problem
dotyczyt gtéwnie ich nieprawidtowego ustawie-
nia, ale takze, cho¢ w mniejszym stopniu, jakosci
wigzki swietlnejreflektoréow. Badania swiatetna
drodze sg o tyle wazne, ze wzrokiem - jak dotych-
czas - mozna jedynie sprawdzi¢ fakt swiece-
nia lamp, ale nie ich jakos¢, ani to czy spetniajg
przepisy, podkresla dr inz. Tomasz Targosinski
z Instytutu Transportu Samochodowego.
Podczas sobotniej akcji okazato sie m.in. ze
Swiatta mijania w kontrolowanych autokarach,
poza prawidtowymi, miaty tez wartosci na pozio-
mie zaledwie 10 - 40 proc. wymaganego przepi-
sami minimum. Oznacza to, ze bezpieczna pred-
kosc¢ poruszania sie z takimi swiattami w nocy
nie przekracza 40 - 50 km/h! Przy takiej jakosci
o$wietlenia pojazdu kierowca nie moze liczy¢ na
to, ze odpowiednio wczesnie dostrzeze np. ple-

szego, nawet ubranego w elementy odblaskowe.

Podobne uchybienia zdarzaty sie wczesniej,
podczas policyjnych kontroli drogowych z wyko-
rzystaniem analizatora swiatetITS, dlatego mun-
durowi zatrzymywali dowody rejestracyjne.
Najbardziejdrastyczne przypadki ukarano man-
datami. Pozostatych kierowcow, ktérych swiatta
nie byty prawidtowo ustawione, pouczono1 zale-
cono niezwitoczne skorygowanie ustawienia.

Kontrole przeprowadzone podczas testowa-
nia analizatora, w tym sobotnia akcja, utrwalajg
wczesniejsze wyniki badan ITS, ktére wskazuja,
ze tylko kilka procent pojazdéw jezdzi z doktadnie
ustawionymi swiattami, a mniej niz potowa z nich
jest w stanie zapewni¢ minimum os$wietlenia
okreslone przepisami. Okoto 10 proc. badanych
pojazdodw wymagato natychmiastowej naprawy
lub wymiany reflektoréw, podsumowuje dr inz.
Tomasz Targosinski.

Przypomnijmy! Na Stacji Kontroli Pojazdow
Instytutu Transportu Samochodowego mozna,
po wczesniejszym umowileniu sie, bezptatnie
sprawdzi¢ swiatta analizatorem swiatet ITS.

Informacja prasowa ITS
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TEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zDJECIA: VW

VW Beetle budzi powszechne zainteresowanie

| - cho¢ niewielkich gabarytéw - szacunek. Nic
dziwnego. Ten samochdd to tradycja i legenda.
Poza tym jest tadny i modny. A w tak fajnej wersji

jak Sport - nic dodag, nic ujac.

ic dziwnego ze wskrzeszona legenda budzi
takie zainteresowanie. Klasyka w nowo-
czesnym wydaniu, to niemal zawsze
recepta na sukces. Produkowana w miejscowo-
$ci Puebla w Meksyku trzecia generacja VW Gar-
busa nie stracita ducha swoich przodkow. Stylisci
Volkswagena pod batutg Waltera da'Silvy dostali
zadanie: jeszcze bardziejniz w New Beetle drugiej

generacji z 1998 roku podkresli¢ sylwetke pierw-
szego Garbusa. Wyszto bardzo dobrze. Dzisiejszy
Beetle jest bardziej zuchwaty, dynamiczny 1 bar-
dzie] meski od poprzedniej generacji. Kwiatka
w doniczce juz nie zobaczymy — Beetle to teraz
,meskie” auto 1 moze dlatego tak bardzo podoba
sie kobietom. Nowy Garbus ma 1808 mm sze-
rokosci (+84 mm), 1486 mm wysokosci (-12 mm)

BABSKIE GADANIE
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1 4278 mm dlugosci (+152 mm). Czyli zupeinie
nowe proporcje. Dziekil zwiekszonej dtugosci
mozna byto sptaszczy¢ i1 wydtuzyc¢ dach, a tylne;
czescl nadwozia nadac ksztatt pierwszych Gar-
busow. Zwiekszono rozstaw koét z przodu 1 z tytu
oraz rozstaw osi, co sprawito, ze auta ma obecnie
bardzie] muskularng sylwetke. ,Nadmuchano”
rownilez nieco kontury btotnikoéw. A poza tym
Beetle usmiecha sie do wszystkich owalnymi
reflektorami 1 szpanuje felgami ze stopu metali
lekkich ,Twister”(8J x 18)

Wnetrze auta zaprojektowat Polak, Tomasz Bachor-
ski, w mysl zasady, ze zasiadajgc w kokpicie Beetla
mamy mie¢ wrazenile obcowania z czyms wyjatko-
wym, ikong stylu. Dlatego tez forma 1 kolorystyka
lakierowanej lub karbonowe] powierzchni deski
rozdzielcze) nawigzuje do protoplasty, na szczescie
z duzym wyczuciem 1 umiarem. Potgczenie stylu
vintage z modnymi 1 nowoczesnymi, a takze spor-
towymi detalami, tworzy niezty mariaz. Rozczula
schowek na rekawiczki umieszczony nad standardo-

rilll i
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wym schowkiem znajdujgcym sie przed siedzeniem
pasazera. W wersji Sport deske rozdzielczg pokryto
materiatem przypominajgcym witdkna weglowe. Sg
rowniez inne elementy sportowe takie jak: multi-
funkcyjna, tréjramienna kierownica obszyta skoérg
z elementami w kolorze czarnym, sportowe siedze-
nia z przodu z regulacjg odcinka ledZwiowego, tapi-
cerka siedzen ,Sport”. Dodatkowymi sportowymi
detalami sg wystajgce na srodku deski trzy mate
wskazniki - temperatury oleju, dotadowania turbiny
1 zegar. Sportowego klimatu dodajg réwniez karbo-
nowe listwy, aluminiowe wstawki przy skrzyni bie-
gow oraz na pedatach. Nie jest to rodzinny samo-
chdéd, zresztg do takowego nie aspiruje, wiec tylko
wspomne, ze bagaznik ma pojemnosc¢ 310/9101, co
zupeinie wystarcza na duzy bagaz dla dwdéch osob.
Konkurencja np. Minil ma prawle o potowe prze-
strzeni bagazowej mniej.

Seryjne wyposazenie obejmuje miedzy innymi
kontrole trakcji, klimatyzacje 1 radio z MP3. O nagto-
Snienie zadbata slynna firma Fender — byty =2>=
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PREZENTACJE

dostarczyciel gitar m. in. dla Jimi Hendrixa. Po raz
plerwszy w Beetle montowany jest bezkluczykowy
system dostepu 1 uruchamiania Keyless Access.
Przydatna jest sprawnile dziatajgca 1 estetyczna
nawilgacja znana z innych modeli VW.

Sportowy wyglad Beetla jest spdjny z odczu-
ciami, jakich doznajemy, gdy zasigdziemy juz za
kierownicg tego samochodu 1 ruszymy w droge.
Pod maskg naszego auta znajdowat sie naj-
mocniejszy w gamie silnik 2.0 TSI o mocy 210
KM. W potgczeniu z 6-stopniowg skrzynig DSG
zapewnianaprawde niezte doznania - mamy prze-

,<asystenci’, a wiec jest ABS, zapobiegajgcy blo-
kowaniu sie kot z uktadem rozdziatu sity hamo-
wania, EBD, system stabilizacji toru jazdy ESP,
elektronicznablokada mechanizmu réznicowego
EDS, system wspomagajgcy nagte hamowania
BAS. Elektroniczna blokada mechanizmu rézni-
cowego XDS, wystepuje tylko w wersji SPORT (z
silnikami1.4 TSI12.0 TSI). Bezpieczenstwo bierne
to 6 poduszek powietrznych oraz trzypunktowe
pasy bezpieczenstwa.

Garbus to dynamiczny samochdd o intrygujgcym
wygladzie. Kilkaset kilometréow za kierownicg 1 na

ciezdodyspozycji ponad
200 koni mocy 1280 Nm e
momentu obrotowego.
Bardzo podobat sie nam

Volkswagen Beetle 2.0 TSI Sport

fotelu pasazera zapamie-
tam jakobardzomitg przy-
gode. Auto ma charakter
taki, jakilubie: zadziorny,

N

precyzyjny uktad kie- Nadwozie hatchback, 3d, 5-os. , | troche agresywny, opty-
rowniczy. Podczas jazdy | Mk Serzymey; tfso, [, 1562 am mistyczny. Pozostaje pod
' Moc 210 KM przy 5300 obr./min '

wspomagajg nas liczni

Moment obr.

280 Nm przy 1700 obr./min
Skrzynia biegéw  6-biegowa, DSG, automatyczna

Naped na przednie kofa
Wymiary 428 x 202 x 149 cm
Rozstaw osi 254 cm

Poj. bagaznika ~ 310/905 |

wrazeniem... o
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Najwazniejsza jest precyzja

Tomasz Ciecierzynski, mitosnik motoryzacji, zeglarz, przedsiebiorca,

zajmowat sie m.in. renowacjg klasykow. W latach 70. ub. wieku jeden

z najlepszych polskich kierowcéw rajdowych. Spotykamy sie w jego
,Pracowni”, gdzie trwa praca przy renowacji rajdowego PF 125p.

Mirostaw Rutkowski: Co Pana sklonito do zaje-
cia sie rajdami?

Tomasz Ciecierzynski: Motoryzacja byta zawsze
obecna w rodzinie. Dziadek kupit sobie samo-
choéd, kupit prawo jazdy, nie kupit, niestety, umie-
jetnoscl. Mnoéstwo rodzinnych anegdot dotyczy
wiasnie jego wyczynow za kierownicg. Jak dzia-
dek nie umiat podjechac pod dom 1 na pierwszg
jazde zona 1 dziecl musiaty przemaszerowac do
gtéwnej ulicy gdzie stat zaparkowany samochaod.
Potem wyjazd na Wat Miedzeszynskiijazdaazdo
Otwocka, bo dopiero tam mogt on zawrdcic. Sporo
jest takich zartobliwych opowiesci. Tatus z powo-
dzeniem startowat w rajdach samochodowych
organizowanych przez Automobilklub Warszaw-
ski. Byl taki rok, ze wygrat wszystkie, w ktérych
startowat 1 stat sie mistrzem Okregu Warszaw-
skiego. Rok pdzniej jadgc z pilotem Andrzejem
Komorowskim ukonczyt Rajd Polski, ktory liczyt
wtedy ponad 4 tysigce kilometréw, a samo ukon-
czenie to wowczas byt duzy sukces.

Dziekitemu, ze rajdy byty juz tradycjg rodzinng
tolmnie byto tatwiej, miatem aprobate ojca1 pierw-
sze rajdy startowatem jego samochodem. Zade-
biutowatem w 1964 zdobywajgc tytut Najzrecz-
niejszego Kierowcy Warszawy w swojej klasie,
potem startowatem sporadycznie 1 byt to 1 lub 2
rajdy w roku. Na rajdy potrzebne byty pienigdze,
czas 1 samochod, to reqgulowato czestotliwose
startow. Zaczynatem od startu w Monte Calvaria
1 tak, jak wiekszos¢ przysztych rajdowcow, jak
Maciek Stawowiak, zaczgtem od wygrania Rajdu
Monte Calvaria. Potem Byt Rajd Zima, Rajd Rze-
szowski 1 Rajd Krokusow. Miatem to szczescie
lub pecha, ze wszystkie pierwsze rajdy wygra-
tem. To wcale nie jest tak dobrze, bo w pewne]

chwili muszg by¢ gorsze wyniki, czyli spada sie
7 Wysokiego konia.

Ta seria zwyciestw spowodowala, ze zostal
Pan kierowcg fabrycznym?

Nie. Wygratem jeden rajd, drugii trzeci, potem
byta dtuga przerwaiztych moich jazd poza satys-
fakcjg nic nie wynikato. Tak byto przez kilka lat
1 dopiero na poczatku lat 70. zaczgtem jezdzic¢
bardziejintensywnie, noipo zdobyciu tytutu =2>->
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mistrza Polski na PF 125 w klasie, jednoczesnie
Pucharu Polskiego Fiata — pucharu zanajlepszy
wynik na prywatnym Polskim Fiacie, wszedtem
automatycznie do Dziatu Sportu FSO. Takie byty
wtedy procedury, ktére ustanowit chyba dyrektor
Bielecki. Niewgtpliwie bytem ,dzieckiem szcze-
scia’, bo po jednym takim intensywnym sezonie
wszedtem do Dziatu Sportu FSO (OBRSO) z zazna-
czenlem — startujesz w Monte Carlo. Marzeniem
kazdego rajdowca jest jazda w zespole fabrycz-
nym 1 start w Rajdzie Monte Carlo. Byto to wiec
spelnienie moich marzen.

Od poczatku jezdzil Pan Polskimi Fiatami?

Bytem w te] szczesliwej sytuacji, ze miatem
poparcie tatusia 1 pierwsze rajdy startowatem
jego samochodami. Najpierw Warszawg, potem
Pugeotem 403. Po studiach zaczgtem startowac
Polskim Fiatem kupionym na przetargu. Wtedy
byty organizowane przetargi na Fiaty 125p pore-
klamacyjne, mniej wiecej za pot ceny, a moze
nawet taniej...

Rajdy nie s3g dla kazdego, barierg sg koszty
sprzetu, serwisu, logistyki...

Trzeba to jasno powiedziec¢, ze sport rajdowy nie
jest najtanszym sportem w swiecie,n010CZywi-

Scle uprawiajg to ludzie, ktérzy majg troche wie-
cej pleniedzy lub udato im sie wypracowac jakis
uktad sponsorski albo sg w zespole fabrycznym.
Wczesniej jednak trzeba cos pokazac, kiedy ja jez-
dzitem tez tak byto. Mnie sie udato, bo te pierwsze
rajdy na samochodach tatusia wygratem. Potem
tez byto niezle, bo jezdzgc w mistrzostwach Pol-
ski Polskim Fiatem zawsze sie plasowatem albo
na podium, albo tuz za nim, walczac z duzo moc-
niejszymisamochodami. Jezdzgc tak intensyw-
nie zostatem w 1975 mistrzem Polski w klasie do
1500 cm3, wygratem Puchar Polskiego Fiata dla
najlepszego zawodnika jezdzgcego prywatnym
polskim samochodem. Wszedtem do zespotu
fabrycznego w 1976. Tu sie pochwale, w 1976 r.
jako kierowca fabryczny zdobytem tytut Mistrza
Polski w Klasyfikacji Generalnejito przy znako-
mitej konkurencji. Byto to pierwsze zwyciestwo
Polskiego Fiata 125p w klasyfikacji generalnej.

A Kkiedy zainteresowat sie Pan zaglami?

Juz w dziecinstwie. Pierwsze $cigania byty na
miodziezowejtddce klasy Cadet, potem byty inne
l6dki, ale w pewnym momencie musiatem cos
wybrac, nie bytem w stanie uprawiac¢ jednego
1 drugiego sportu 1 wybratem rajdy samocho-
dowe. Wbrew pozorom absorbowaly one mniej
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czasu niz zeglarstwo na poziomie mistrzostw
Polski czy Olimpiady...

Tylko z tego powodu wybral Pan rajdy?

Motoryzacja mnie zawsze fascynowata. Zytem
w bardzo ciekawych czasach dla motoryzacii, lata
60.170. byty latami najbardziej zywiotowego roz-
woju motoryzacji w swiecie, takze 1 w Polsce. No
1 w tym czasie powstaty w Polsce dwie fabryki.
Najplerw w FSO duze fiaty 125p, potem w FSM
Fiata 126p. Ja zwigzatem sie wtasnie z duzym
Fiatem, a potem z Polonezem.

Powszechnie sie uwaza, ze w PRL rajdy 1 w
ogoble motoryzacjanie byly pieszczoszkami wia-
dzy. Jak to wyglada z perspektywy zawodnika
OBR FSO?

Wtedy byto juz wielkie zainteresowanie motory-
zacjq. Klimat wokot rajdow byt bardzo sprzyjajacy,
zalnteresowanie rajdami byto nieporéwnywalnie
wieksze niz dzis. Popularne byty takze wyscigi
gdzie na starcie stawato ok. 100 Maluchoéw 1 kil-
kadziesiagt 125p. Przyciggato to rzesze publicz-
noscl. Sport ten nie istniatby na tym poziomie,
gdyby nie udziat w sporcie Andrzeja Jaroszewi-

cza. Gdyby nie on, nie bytoby na tym poziomie
dziatu sportu przy FSO, a zapewne 1 w FSM. Nie
bytoby takich wynikow polskich samochodéw
rajdowych, takze za granicg. Wszystko to miato
wplyw na eksport Polskich Fiatow. Ale wczesnie]
znane byto podejscie [ Sekretarza PZPR, Wiady-
stawa Gomoiki, ktory zwalczat catg indywidu-
alng motoryzacje. Wiadomo, ze byta to walka
skazanana porazke. Stawne jest tez powiedzenie
W. Gomoiki, ktéry na jakims posiedzeniu w FSO,
gdzie byt chybalsekretarzem POP w FSO, powie-
dziat, ze za osobisty sukces uwaza to, ze udato
mi sie zlikwidowac¢ produkcje Mikrusa. A Mikrus
byt to tani samochdd, ktory mogt w tym czasie
peinic takg role jak pdzniej 126p.

A po Gomolce przyszedt Edward Gierek...

Gierek, Jaroszewicz 1.. minister Wrzaszczyk od
motoryzacjl. Natychmiast powstat projekt zakupi
nowoczesnego samochodu. I tak powstat Fiat
125p, no mozna mie¢ watpliwosci co do nowocze-
snosci silnika. Nikt nie przewidywat, ze moze to
by¢ samochdd do sportu, bo do sportu powinien
by¢ podparty na pieciu panewkach, méwimy
o wale korbowym. Dlatego tez do tego bardzie] 2>
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sie nadawata tada, tez licencja wto-
ska, ale Fiata 124. Na pewno nadawaty
sie do tego silniki Lamprediego DOHC
z dwoma watkamirozrzadu, ale to byty
Fiaty 131, 132.

Jak Pan wspomina pierwsze spotka-
nie z Polskim Fiatem?

Pierwsze spotkanie? To byta w tam-
tych czasach szalenie elegancka limu-
zyna, majgca sporo chromow, 1snigca
lakierem, a nie do konca tak wygladaty
samochody, ktore wtedy jezdzity na uli-
cach. Poczagtkowo byty to samochody
w instytucjach, dopiero po jakims cza-
sie trafiaty na prywatny rynek, cze-
sto poprzez eksport wewnetrzny. Byty
to bardzo $mieszne ceny poczgtkowo
ok. 1500 S, oczywiscie dolar byt wtedy
inny, ale wtedy ceny byty postawione
na gtowie.

Jaka jest Pana definicja szczescia?

Kazdy chce 0siggngc szczescie, defi-
nicja szczescia jest bardzo szerokim
tematem. Jak mowitem rajdowi kole-
dzy okreslili mnie dzieckiem szczescia
1 cata moja kariera sportowa o tym swiadczy. Tak
miatem szczescie juz na poczgtku swojej rajdo-
wej drogi, bo wszedtem do zespotu fabrycznego
1 natychmiast bratem udziat w RMC.

A nie kazdemu udato zrealizowac to marzenie.
Przed startem do tegorocznego Rajdu Monte Carlo
Historic poszliSmy pozegnac startujgcych kole-
gow 1 poklepalismy dachy radéwek na szczescie,
bo taki byl zwyczaj rajdowy. I chyba to zadziatato,
bo cata polska ekipa miata fantastyczny wystep
w tegorocznym MRCH. Powinienem tu mowic
0 szczesclu w zyciy, ale to juz inna historia.

To tylko tut szczescia?

Cos jest na rzeczy, ze w debiucie wygratem
Rajd Krokusy, Rajd Zimy, byta seria zwyciestw. To
na pewno szczescle, ale niewagtpliwie musiatem
miec jakis talent1 bytlem organizacyjnie bardzo
dobry. Potrafitem takze przygotowac¢ samochod,
szczegolnie zawieszenie. Zresztg silnik nie byt
najwazniejszy, ja uwazatem, ze wazniejsze jest
dobre zestrojenie zawileszenia, dobra geometria,
dobdér amortyzatoréow, wzmocnienie weztéw kon-
strukcyjnych karoseryjnych, zeby samochaod
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byt zwarty 1 zeby sie nic nie urwato, ale przede
wszystkim, zeby sie dobrze prowadzit. Ale przy-
gotowanie samochodu to nie wszystko wazny
jest takze talent...

Czy rzeczywiscie silnik w rajdéwce zuzywat
sie mniej niz taki, w ktérym nie przekraczano
2-3 tys. obr/min?

Oczywiscie silnik w rajdowce zuzywa sie szyb-
ciej niz silnik, o ktérym mowisz. Czym bardziej
wysilony, tym ma mniejszy zywot. To jest takze
powdd, ze wspotczesne rajdy do MS sg tak krotkie.
I0powiem dykteryjkg - samochdd po 2. sezonach
sprzedawatem 1 nawet nie byta zdjeta gtowica,
nie byta zmieniana uszczelka pod gtowicg, po
prostu te silniki wtedy byty wytrzymate.

Jabym nie przesadzat z kreceniem silnika, pra-
widtowa ekonomiczna jazda polega na szybkim
dojsciu do biegu bezposredniego, bez osiggania
bardzo wysokich obrotéw 1 potem spokojna jazda
na tym biegu. Oczywiscie nie méwimy o jezdzie
sportowe].

Polskie Fiaty przygotowane do rajdéw byty
wyposazone w silniki 1600 cm?3?

ROZMOWA iauto

auto 25

To byty najpierw silniki 1600 cm?, potem 1800
cm?, a potem wsiadtem w rajdowego Poloneza
2000 cm?. Wsiadtem w bardzo dramatycznych
okolicznosciach, gdy w Rajdzie Rzeszowskim
miaty wystartowac¢ dwa Polonezy. To chyba byt
debiut tego samochodu 1 hasto byto takie: dwa
na starcie, dwana mecie. Taka byta idea Fabryki.
I okazato sie, ze niewiele godzin przed startem
rozbit sie Wiodek Groblewski, ktéry obok Macka
Stawowilaka miat startowac¢ Polonezem. Zosta-
tem poproszony, to byta trudna sprawa... Krotko
mowigc zastgpitem Wtodka Groblewskiego star-
tujgc do Rajdu Zimowego bez treningu. To byt 79.
(9-10 lutego 1979 — red.). Na szczescie ten ciezki
wypadek skonczyt sie dosc¢ szczesliwie, bo cho-
claz Wtodek stracit sledzione, to jednak doszedt
do peinej sprawnosci witasng, ciezkg praca.

W latach 70.180. treningi byly nie tylko dozwo-
lone, ale wrecz obowigzkowe.

Treningl wtedy byty obowigzkowe 1 nie ukry-
wam, ze byliSmy bardzo pilnina tych treningach.
We wspomnianym rajdzie startowalisSmy bez tre-
ningu, a juz naplerwszych oesach okazato sie, ze
dwa Polonezy byty na prowadzeniu. A przeciez

startowat Landsberg, Koper, a my bez treningu...
No1iprzyjeliSmy takie zatozenia, zeby wytrzymac
przez noc, a potem w dzien przyspieszyc¢. To byt
bardzo nerwowy rajd, opis trasy przepisywany na
kolanie, jak sie okazato z btedami 1 zdarzyto sie,
ze, weszlismy w partie zakretow za szybko. Ale
rajd sie zakonczyt sukcesem, chociaz Landsberg
nas wyprzedzit. Byto bardzo trudno utrzymac sie
na lodzie, w $niegu, bandy wysokie, 16d, to byta
prawdziwa zima. StraciliSmy wypracowang prze-
wage, ale byt to wielki sukces. ByliSmy chyba naj-
bardzie] przez dziennikarzy oblegang zatogg, bo
to byta sensacja — startowalismy bez treningu.

Przyszedlrok 19801 w fabryce dzialy sie r6zne
IZeczy...

Przede wszystkim w Polsce dziaty sie rézne
rzeczy, w Fabryce tez sie dziaty, noitak naprawde
to startowanie w tych trudnych czasach byto dla
mnie... Zrezygnowatem. Nardd, Polacy, rodacy nie
miell benzyny, a my nagle startujemy w jakichs
imprezach samochodowych, to byto niemoralne.
Nie chciatem tego robi¢. Moze ja to jakos Zle opo-
wiedziatem... Krotko mowigc zle sie czutem w tym
momencie, nie chciatem startowac¢ w stanie >
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wojennym. Pamietam takie zdanie ..a to rzucimy
jedng cysterne dlanarodu, a jedna bedzie dlaraj-
dowcow 1 pojedziecie. I bedzie sport... No nie, to
byto jakies takie, no byto to dla mnie upokarza-
jace. Ale nie piszmy o tym, to takie dziwne rzeczy.

I nie brakowatlo Panu emocji, rywalizacji,
sportu?

Réwnolegle uprawiatem zeglarstwo w zmniej-
szonym zakresie, ale w tej sytuacjl poswiecitem
sie wtasnie zeglarstwu. Sciganie miatem chyba
we krwi, nie chyba, tylko na pewno, bo scigatem
sie regatowo. Bardziej w regatach turystycznych,
ale tez z sukcesami. Wygratem kilka regat na
Mazurach wigcznie z Mazurskg Operacja Zagiel.
Wygratem mistrzostwa Polski Warszawy, natodce
Sportina - konstrukcji Skrzata, jakos tak lubitem
sie scigac. Ludzie z ktérymi startowatem, a star-
towatem z bardzo dobrymi zeglarzami, twier-
dzili, ze mam niebywatg odpornosc psychiczng
1 potrafie sie koncentrowac bardzo dtugo. I to jest

zastuga wiasnie rajdow, ktore byty wtedy bardzo
dtugodystansowe. Wtasnie rajdy wyrobity takg
duzg odpornosc, twardos¢, walecznosc 1 w sytu-
acjach awaryjnych, tam gdzie inni by sie poddali,
jadalejmowitem: jak to, dalej, dajemy, naprawimy,
dojedziemy:.

Czy obie te dyscypliny weryfikujg bledy?

Tak, zdecydowanie. Jest peina analogia.
W zeglarstwie na tédkach sg bardzo duze obcig-
zenia, tak samo jak w samochodach itez awaryj-
nos¢ moze by¢ bardzo duza. Niestaranne przygo-
towanie niewyregulowanie, trym zagli, regulacja
t6dki, tak jak 1 samochodu, ma bardzo duze zna-
czenie. Nie mowie juz o btedach popeinianych
podczas $cigania sie.

Czego sport uczy, czy w jakis sposob ksztat-
tuje charakter?

Kazdy sport ksztattuje charakter. Sport uczy
wytrwatosci, odpornosci psychicznej, dobrej orga-
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nizacji, precyzji. Czesto razi mnie u ludzi brak
precyzji. Precyzji w méwieniu, wyjasnianiu cze-
gos, w pracy. Jazda rajdowa to nie jest taka impro-
wizacja, jakg sie widzi w filmach, w poscigach
policyjnych, gdzie te jazdy sg pod publiczke, sg
widowiskowe. Widzowie lubig jak samochdd jest
w gtebokim poslizgu, a przeciez efektywnosc¢
jazdy, to jest zupelnie cos$ innego. Dewizg naszej
zatogi, mojg 1 Jacka Rézanskiego, byto stowo ,pr
ecyzyjnie'. Przed kazdym startem do kaz-
dego oesu padato stowo: precyzyjnie. Precyzja
zostata nam na cate zycie.

Samochod, testy, praca i1 talent. Co jest naj-
wazniejsze?

Zdecydowanie potrzebny jest talent, zwtaszcza
na poczatku kariery. Potem praca 1 pewne pre-
dyspozycje psychiczne. Wiasnie predyspozycje
psychiczne powodujg, ze taki pan Loeb przez lat
dziesie¢ wygrywa praktycznie wszystko, teraz
jego miejsca zajat p. Ogier. Zresztg przypomniato
mi sle zdanie Sobka Zasady, jak ostatnio rozma-
wialismy, ze dzisiejsze rajdy réznig sie tym, ze
z duzg dozg prawdopodobienstwa mozna powie-
dzie¢, jaki samochod wygraijaki kierowca. Wtedy
tak nie byto.

Siedzimy w warsztacie, obok stoi rajdowy 125p...

Powielulatach przerwy wrocitem do tego sportu.
To powrdt na zasadzie hobbystycznej, ja mam juz
okreslony wiek 1 uméwmy sie, ze w tym wieku
nie uprawiamy juz tego sportu profesjonalnie.
Mozemy sie raczej tym bawic, delektowac, miec
przyjemnosc z tego, ze jezdzimy dobrze 1 mozemy
czasem wygrywac z mitodziezg, jadgcyg takimi
samymi samochodami. To jest wynik niewatpli-
wie dobrego przygotowania kiedys, przeszliSmy
bardzo dobrg szkote jazdy rajdowej, mamy gigan-
tyczng praktyke, doswiadczenie z wielu startow
1 szkolen. Mysmy przeszli szkolenia w Finlandii
u najlepszych kierowcoéw swiata.

O tym sie nie mowi, mato kto o tym wie.

Ludzie sginniniz jal o tym nie moéwig. Teraz
jezdze na poziomie hobbystycznym, sprawia mi
to przyjemnos¢. Moim marzeniem jest wystar-
towa¢ w RMCH Polskim Fiatem, mimo ze sg do
tego lepsze samochody. Przez catg swojg kariere
zwlgzany bytem z polskimi samochodami, wiec
mogtbym wystartowac tylko Fiatem lub Polone-
zem. Podobnie sentymentalnie podchodzg do
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tematu moi koledzy, chociazby wielokrotny mistrz
Polski, Romek Chatas, ktéry startowat samocho-
dami z napedem na cztery kota,a w MRCH poraz
kolejny startuje Fiatem. Podobnie Pawetl Molgo,
Robert Burchard 1 inni.

Czego Pan nie toleruje?

To nie manic wspoélnego z rajdami. U ludzi nie
clerpie chamstwa. Nieuczciwoscl, oszustwa, nie
mowigc o takich cechach charakteru, jak nie-
chlujnosc¢, niestownosc, takze brak precyzji np.
wystawiania. Kréotko moéwigc, nie lubie braku
klasy!

A za co Pan lubi ludzi?

Ja generalnie kocham wszystkich, jestem
otwartym 1 towarzyskim cztowiekiem. Garne
sie do ludzi, lubie by¢ z ludzmi, z roznymi ludzmi,
tonie tylkorozwija, ale daje tez pewnego rodzaju
relaks. Wczesniej wolatem miec starszych znajo-
mych, gdyz to rozwijato, teraz odwrotnie, unikam
starszych ludzi, bo to jest destrukcja. Wiekszg >
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przyjemnosc¢ sprawia miobcowanie z mtodszymi.
Z przykroscig widze, jak degradujg sie emeryci,
ktdrzy nie znaleZli sobie sensu w zyciu.

Mowi sie, ze mlodziez jest gorsza niz pokole-
nie dziadkow...

Nie do konca sie z tym zgodze. Juz Sokrates
narzekat na mtodziez, ale to nie tak. Oczywiscie
postrzegamy nasze czasy patrzgc przez pryzmat
miodosci, duzego temperamentu, odkrywania
Swiata 1 wtedy wszystko nam sie podobato. Nato-
miast w pewnej chwili, jak nie nadgzamy za tym
wszystkim, to narzekamy, ze kiedys byto lepiej. Ja
mysle, ze trzeba rozumie¢ zmiany, jakie zacho-
dza. I peten podziwu jestem dla swojego tatusia,
ktory mimo 95 lat nadgza, rozumie swiat, rozu-
mie mtodziez. Staram sie by¢ podobny. Ja uwa-
zam, ze miodziez mamy fantastyczng, wyedu-
kowang. Oczywiscie oni sg inni, oni majg inng
wiedze, wiekszg wiedze wspotczesng 1 bedg row-
nie dobrzy, albo 1 lepsi od nas. I tak powinno
by¢. Mysle, Zze mojg porazkg bytoby, gdyby moje
dzieci byty gorsze ode mnie. Tak powinno by¢.
Ja omitodziez jestem spokojny, natomiast widze,
ze nie bedzie ona miata lekkiego zycia. Mysle,
ze mysmy zyll w sumie tatwiej, mimo ze byty to
trudne czasy. Teraz wszystko jest osiggalne, lecz
coraz ciezej trzeba na to pracowac i dla siebie
mamy coraz mniej czasu.

Jak ocenia Pan zmiany technologiczne w moto-
ryzacjlimiejsce czlowieka w zmieniajgcym sie
swiecie?

To raczej truizmy. Moj tatus jezdzit Dekawka.
Jak sie jezdzito dekawkg? Jak sie osiggato 70 czy
80 km to byt to straszny ped. Kiedys$ nawet Roll-
s-Royce miat kilkanascie koni mechanicznych,
a teraz ma ich 500. Zupeinie inny komfort jazdy.
Dlanas samochody miaty kiedys dusze, charakter,
mysmy sie zzywall z tymi samochodami. W tej
chwili samochdd stat sie przedmiotem codzien-
nego uzytku, a najtansze samochody dajg kom-
fort lepszy, niz limuzyny sprzed wojny, no moze
troche przesadzitem, ale niewiele.

Postep w samochodach jest niebywale
korzystny. Coraz mniej cztowiek musi zajmo-
wac sie samag jazdg, samochody sg coraz bardzie;
autonomiczne. Robig za kierowce rézne rzeczy,
same zmieniajg Swiatta, same jadg, utrzymujg
zadang predkosc¢, hamujg 1 jeszcze ,nakrzyczg’
za pozne hamowanie. Dajg duzo wieksze bez-

pieczenstwo w czasie jazdy, a takze w czasie
wypadku. Wyscig zbrojen narzuca gigantyczny
postep w elektronice imechanice. Czasem postep
moze prowadzi¢ do negatywnych zjawisk. To
co stato sie w dieslach — filtry czgstek statych,
sprzegta z kotami dwumasowymi, ktére staty
sie awaryjne 1 drogie w wymianie. Ale moze
o to chodzi... Co by nie mowi¢ uwazam, ze to
sg btedy wynikajgce z mody, wyscigu zbrojen.
A postep jest pozytywny, jestem zachwycony
Teslg, to jezdzgca elektronika. M¢j kolega Teslg
przejechat z Berlina na Majorke ,tankujgc” czyli
tadujgc za darmo w szybkich tadowarkach Tesl.
Uwazam, ze samochody elektryczne czy wodo-
rowe to przysztosc.

Wspobdlczesny sport samochodowy?

Sport ten zmienit sie bardzo pod kazdym wzgle-
dem, wspodiczesny samochdd rajdowy jest pod
kazdym wzgledem lepszy, niz samochody kto6-
rymi startowalismy kiedys. Dotyczy to dostow-
nie wszystkiego: zaréwno prowadzenia sie, jak
1bezpieczenstwa. Ale postep okupiony jest gigan-
tycznymi kosztami. Tak duzymi, ze Scigajg sie
juz tylko trzy zespoty, a kierowcy prywatni nie
majg zadnej szansy w rywalizacji z samocho-
dami fabrycznymi. O kryzysie swiadczy znikoma
frekwencja startujgcych chociazby w kultowym
RMC - trzydziesci pare samochodéw WRC, a w
moich czasach startowato trzysta. Wspaniata
kontynuacjg tego jest rajd historyczny, mimo ze
jest torajd dla starszych pandw, to pierwszy etap
jedzie sie az 26 godzin, dopiero potem jest prze-
rwa 1 zaczynajg sie kolejne etapy. Rajd ktéry ma
prawile trzy tysigce kilometrow jest nieporéw-
nywalnie ciezszy, niz tenrajd ,prawdziwy” gdzie
ludzie sie $cigajg w dzien, noc jest po to, aby spac.
Przerwy sg po to, abys zjadt obiad i odpoczat. Full
serwis1tak dalej. Jawyraznie widze, ze sport ten
zabrnat 1 brnie dalej w slepy zautek. I trzeba cos
zmienic. Idzie rewolucja, tak jak byta rewolucja
po tragicznych wypadkach Bettegi potem Toivo-
nenana Korsyce. Jezdzili w grupie B prototypami,
potworami nie do opanowania, ktére miaty po 600
KM,. Niemal z dnia na dzien, nanadzwyczajnym
posiedzeniu Komisji Sportu FIA, grupa B zostata
zlikwidowana. Nie wiemy w ktérg strone to poj-
dzie, ale muszg nastgpi¢ zmiany. I nastgpig. Oby
te zmiany przyniosty dobre rezultaty.

Dziekuje za poswiecony czas. o
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SU b IS kty VAVAR y Polski Fiat 126p. To najmniej doskonata konstruk-
cja, wszech czasow. Prostszego samochodu chyba
nie udato sie nikomu ani zaprojektowac, ani tym
bardziej wdrozy¢ do masowej produkcji. Jego nie-

1 wyrachowana konstrukcja byta jego najwiekszg

zaletg. Silnik ,Malucha” mogt spokojnie przejechac
setki kilometréow bez oleju. Niemalze caty samochod
mozna byto rozebrac¢ na atomy 1 posktada¢ w rowie =
1to uzywajgc wytgcznie narzedzi znajdujgcych sie
w fabrycznym komplecie. Na koniec musze wspo-
ROSt AW RUTKOWSKI, SERWISY PRASOM mniec o jego charakterystycznym brzmieniu, te

| po prostu nie da sie podrobic.

RajmundaG™Biniszewskiego
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Jzielic na 3 kategorle na
clatbym miecna takie ktére mégtbym

as amochody uzﬁowe Z tych ostatnich

'-'f“ bsze sg ta takséwki. Kiedy naczelny poprosit

mnie zebym naplsa’r swojg dziesigtke najfajniejszych
samochodow pojawit SIQ drobny problem Otoz
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3 ; I€zbe aut zastfugujacych na miano

RV -\vicnic ich w kolejnosci, to
juz wymagato chwili zastanowienia. Tworzac tg I|st%l
spostrzegtem ze nie biore pod uwage konstrukgji
powstatych po 2000 roku. Dlaczego? Rozprawe

o wspofczesnych konstrukcjach napisze przy
innej okazji. Czas na prezentacje dziesieciu moim

zdaniem najfajniejszych samochoddw.
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Peugeot 205 GTi. To poczagtek nowej drogi Peugeota. Pierwszy maty
samochdd w ofercie 1 od razu hit. Samochdd dobrze sie prezentuje,
Swietnie sie prowadzi 1, co najwazniejsze, ma doskonate osiggi. W tym
miejscu musze wspomniec o wersjl T16, ktéra odnosita liczne sukcesy
sportowe m.in. wygrywajgc Rajd Paryz Dakar.
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Nissan Patrol 160. Po prostu
samochod terenowy 1 to wtasci-
wile powinno wystarczyc.
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Citroen DS. Przetom w technice motoryzacyjnej. Samochod, ktory
wyprzedzit swojg epoke. Hydropneumatyczne zawieszenie, reflektory
doswietlajgce zakrety, jednoramienna kierownica jeszcze kilka innych
innowacyjnych rozwigzan. Najwyzszej klasy kunszt projektantéw 1inzy-
nierow. Na miejscu czwartym tylko dlatego, ze z poprzednimi jestem
bardzo zwigzany emocjonalnie.
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Lotus Seven. Zabawka dla duzych chtopcéw. Samochdéd mozna byto kupi¢ w catosci lub
w zestawile do samodzielnego montazu. Prosta konstrukcja, niska masa, dobre prowadzenie
1 051301 to cechy Lotusa Seven. Po wycofaniu sie Lotusa z produkcji, prawa do konstrukciji
nabyla firma Caterham Cars 1 dzieki temu wszyscy fani Sevena po dzien dzisiejszy mogg
kupic¢ ten samochdd, tylko ze teraz nazywa sie Caterham.

2>

Lancia Delta. Pierwsze cywilne wersje Delty miaty styl, ale byty
przecietnymi jezdzidtami. Zupeinie inaczej przedstawiaty sie wersje
rajdowe. To najbardziej utytutowany samochdd rajdowy. Jako jedyny
szes¢ razy z rzedu zdobyt tytut rajdowego mistrza swiata.
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Volvo P1800. Nawet projektantom z poéinocy udato sie zbudowac tadny
samochod. Technologicznie niczym specjalnym sie nie wyrézniat, ale za to
prezentowat sie fantastycznie. Przez 6 lat wystepowat w serialu ,Swiety”, co
niewgtpliwie miato najwiekszy wptyw na jego popularnosc.
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Alfa Romeo Spider . Jezeli méwisz kabriolet to myslisz Spider.
Nadwozie projektu Pininfarina mimo poczgtkowych kontro-
wersjl 1 wielu ztosliwych komentarzy przetrwato probe czasu,
to najlepiej wygladajgcy 1 najlepiej brzmigcy kabriolet.

nges * Do v fepris sur b Mot Simes Bugheees loutes

" Joa:zolutions de kel de nts protetypes e compéition

molEye quiatre roves dnidépéridanies. guatee fréin
4 disgque, ot doublé Groit de frminage. derection direcs.
phases & fode, %
Sen miteur 1204 &) 34 ch Din, dews carhurseurs doohle
ECOFPS, VOl emmene t & 185 ki aves uns fenie
de toute Comme wewls les Malr Simca savent be frire.
Venicy (e connatisanco avee'la Matm Simea Bahcsr

ihes volte concessionnalie Chiysler France.
josites oo pouvaient suffice. Cotte panthére-li 23t e grande sédustiice.

agheera : 3 places... en avance
- & partirde 24.450 F*
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Matra Simca BAGHEERA. Pierwszy samochod w ktérym umieszczono
trzy fotele w jednym rzedzie. To rozwigzanie byto po prostu fantastyczne.
Auto sportowe, ktorym mozna podrézowac np. z zong i dzieckiem, albo jak
sle jeszcze nie ma dziecka to z psem 1 na dodatek wszyscy siedzg przodu.
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Mercedes C111. Powstat w 1969 roku 1 wcale nie miat by¢ nastepcg modelu
300 SL “Gullwing”. To byto auto przysztosci. Nadwozie wykonano z tworzywa
sztucznego, ktore byto nitowane do stalowej podtogi. Do napedu wykorzy-
stano silnik o czterech rotacyjnych ttokach konstrukcji Felixa Wankla. £.gczna
pojemnosc¢ turbin to zaledwie 2400 cm3 a rozwijana moc to 350 KM. Samo-
chod rozpedzat sie do setki w zaledwie 4,8 sekundy, predkos¢ maksymalna
300 km/h. Niestety za sprawg ekologow 1 kolesi od bezpieczenstwa biernego,
ktérzy zaczeli wprowadza¢ nowe bardziej wysrubowane normy, mercedes
zanlechat dalszych prac rozwojowych nad tym modelem.

o e
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TEKST | zDJECIA: MIROSE AW RUTKOWSKI

Jezdzit w wyscigach, w rajdach, w rallycrossie i wyscigach gérskich. Kierowcy
startowali samochodami catkowicie seryjnymi, lekko dostosowanymi do
sportu i mocno modyfikowanymi. Fiat Cinquecento i jego nowsza wersja

Seicento to najwazniejszy samochdd lat 90. Pieszczotliwie nazywany
Cieniasem, wcale cieniasem nie byt.

2>
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Kiedy na poczatku 1993 roku w czasie konfe-
rencji prasowej ustyszatem o ambitnych planach
sportowych z Fiatem w roli gtéwnej, bytem nieco
zaskoczony rozmiarem planowanego wyscligo-
wego Cinquecento Trofeo. Zapytatem prowa-
dzacych czy sg pewnli, ze w Polsce znajdzie sie
wystarczajgce liczba kierowcow wyscigowych,
zeby $cigali sie w ponad stu samochodach. Pro-

SZALONE LATA 90.

stodawca catego przedsiewziecia, Pawet Kosmala,
odpowiedzieli z dos¢ zagadkowymi usmiechami,
ze nie widzg takiego problemu. Juz wiedzieli, ze
obok kierowcow regularnie startujgcych w wysci-
gach 1 rajdach za kierownicami Cingquecento
zasigdg takie gwiazdy, jak Tomasz Ciecierzyn-
ski, Andrzej Jaroszewicz czy Andrzej Dgbrow-
ski, oraz ze udziat w wyscigach zadeklarowali

SZALONE LATA 90.

dzis$ 1Auto) reprezentowat Jerzy Dyszy.

Wyscigi samochodowe w poczatku lat dziewiec-
dziesigtych uwazano za dyscypline w stagnacji
ze wskazaniem raczej pesymistycznym, wcigz
1stniejgcg dzieki pasji kierowcow. Niezbyt wielka
publicznos$¢ na torach w Poznaniu 1 w Miedzianej
Gorze ogladata z roku na rok coraz mniej liczng

auto 43

dach. Pomimo powszechnej opinii, ze wyscigl
zmierzajg ku upadkowi, na torach w kazdej z klas
pojawiato sie kilkanascie samochodéw 1 wyscigi
Formut czy Maluchow byly interesujgce 1 wido-
wiskowe. Ale szatu nie byto.

Stworzenie wyscigowego Cinguecento Trofeo
spowodowato, ze wyscigi staty sie bardzo atrak-

stawke, w coraz bardziej awaryjnych samocho- cyjne. Samochdd nie powalat mocg 1 0sig- 2>

wadzacy konferencje, Bogustaw Cieslar i pomy- dziennikarze; naszg redakcje (wéwczas Motor,
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gami — seryjne Cinquecento z silnikiem 900
cm3 w specyfikacjl grupy N, ze zmodyfikowa-
nym zawieszeniem speiniajgcym wymogli grupy
A. Okazato sie, ze to w zupelnosci wystarczy,
aby wyscigl byty fascynujgce. Na polach starto-
wych pojawity sie hostessy z numerami kierow-
cow, charakterystyczne zotte kurtki, koszulki,
czapki, torby byty w owym czasie dowodem na
to, ze posiadacz uczestniczy w wielce prestizowe]

seril wydarzen sportowych. Bo tez 1 byto czym
sie chwalié. O Trofeo Fiat Cinquecento pisano
w cate] dwczesnej prasie, wyscigi pokazywano
w telewizjach 1 relacjonowano w radiu, a grupa
kilkudziesieciu samochodoéw pedzgcych tawg
1 hamujgacych przed zakretem robita naprawde
duze wrazenie. Oczywiscie pieprzu catej zabawie
dodawata bezpardonowa walka, w czasie ktdrej
zgrzyt blach czy fruwajgce lusterka byly norma.

- wln\\l inJ \I\II -
\I[l‘.\i I1||~.1\||
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Zdarzaty sie tez ,grubsze’starcia. Do legendy prze-
szedt nawrdt z drogl publiczne] na czesc lesng
toru w Miedzianej Gorze. Nazwany zostat ,Kielce
7" od tablicy informacyjnej ustawionej nieopodal.
Na pierwszym okrgzeniu, po dtugiej prostej (pra-
wie) w dét samochody jechaty juz bardzo szybko,
150 km/h, moze wiecej. Kazdy kierowca starat sie
trafi¢ z hamowaniem 1 trafi¢ w optymalny tor
jazdy. To zawsze musiato sie skonczyc¢ kolizjami,

zazwyczaj kilkunastu kierowcow tracito tam
szanse na walke o czotowe lokaty. Rownie atrak-
cyjne wyscigl odbywaty sie na torze w Poznaniu.
Zwyclezcg plerwszej seril wyscigow markowych
zostat Krzysztof Federowicz.

Wielki sukces medialny, marketingowy 1 spor-
towy zaskoczyl nawet samych organizatorow.
Rok poézniej wprowadzono dodatkowa klasyfika-
cje, w ktorej tytuty mistrzowskie zdobywali 2=
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Ginquecento, utrzymu-- 1(’51nsk1 Wlodzurmérz PaWquzuk/ :
oczesnile klasyfikacje ‘Marek Bala, Maciej Kotomyj-
(i atrakcyjne nagrody) Trofeo. 1 ski/Adam Tuszynski). Starto-
Kiedy w ofercie Fiat Auto Poland | Wa11 w Abarthach przygotowa-

Fle © 9% %) |

ERG ERG

IO /7620
10 47639V,

znalazt sie Cinquecento Spor- |
ting (silnik 1100 cm?), w wysci-
gach stworzono kolejny Puchar.
Fiaty pojawily sie tez na tra-
sach rajdowych za sprawg jesz-
cze Jednego cyklu rywalizacji
markowej. Z torow wyscigowych
1tras rajdowych polscy kierowcy
w tych samochodach udanie
startowall w rajdach zagranlcz—

nych w pobliskiej fabryce Fiata
-w Melfi na widowiskowych tra-
‘sach szutrowych w Potudnio-
' Wych Wtoszech. Nie odegrali
| Wleksze] roll,boiw konkurencp
\ z wiskimi zatogami odegrac nie
mogli. Najlepiej pojechali Jacek
Sikora z Jackiem Scicinskim i,
niejako w nagrode, wystartowali
Abarthem w legendrnym Monte

- nych P1erwszym taklm nwyste- - Carlo. Od,nresll ogromny sqk‘_‘
- : 'hp.@lsﬁich *'qg_g@@m trzecie miejsce >




50 auto SZALONE LATA 90.

w

—
ey
=
2
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i arcytrudnym rajdzie starto- E|| S —eee | Es ==
wall tez Mariusz Ficon z Grze-
gorzem Gacem — zatoge spon-
sorowata Rafineria Czechowice
1 Rafineria Jedlicze. Ruszali do
Zlotu Gwiazdzistego z Turynu.
Na alpejskich etapach prowa-
dzgacych do Monaco dzielnie
walczyli o to, aby znalez¢ sie
w stawce zatdg uprawnionych
do startu w Nocy Dtugich Nozy
zlegendarnym odcinkiem Col de
Turini. Dopuszczano tam jedy-
nie 100 zatdg, Polacy dojechali == =0 =e-———a
jako zaloga 101. Kiedy w dos$¢ 0
minirowych nastrojach siada-
lismy do kolacji wpadt lekko
zdyszany Andrzej Borowczyk,
ktoéry sprawdzat wyniki w Biu-
rze Rajdul przyniost wiadomose,
ze Jednak pojadg. Po korekcji
wynikow okazato sie, ze Mariusz
Ficon 1 Grzegorz Gac sg na set-
nym miejscu.
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Fiaty Cinquecento, a pozniej
Seicento w réznych specyfika-
cjach przez cate lata dziewiec-
dziesigte byty obecne na trasach
rajdowych 1 torach wyscigo-
wych. Odegraty w polskim spo-
rcie samochodowym wcigz nie-
doceniang. Do dzi$ w réznego
rodzaju zawodach amatorskich
1 KJS-ach zawodnicy w tych
samochodach startujg z powo-
dzeniem, uczac sie techniki
jazdy wyczynowej samochodem
przednionapedowym. Dziesigtki
kierowcow w tym Fiacie rozpo-
czynato kariery sportowe, wsrod
nich jest obecny mistrz Europy,
Kajetan Kajetanowicz. Czas tych
samochodéw juz minagt 1 dzis,
podobnie jak F126p 1 F125p, Fiaty
umownie nazywane Cleniasami,
sgraczejodwotaniem sie do sen-
tymentow 1 sukceséw z dawnych
lat, niz autami pozwalajgcymi
zdobywac jakie$ powazniejsze
trofea. o]
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informuje Wikipedia w poczgtkowym okresie
miata znaczenie militarne, podczas jej budowy
wykorzystano miliardowe sumy pieniedzy 1 6
milionéw kilogramoéw dynamitu. Wedtug oficjal-
nych danych 40 budujgcych jg zoinierzy stracito
zycie. Nieoficjalnie méwi sie nawet o liczbie trzy-
krotnie wieksze].

Jazda na putapie chmur, serpentynami bez
barierek, robi wrazenie, ktére dopetniajg niesa-
mowite widokil. Wbrew pozorom kierowcy nie
przemierzajg tej trasy w szalenczym tempie,
sportowymi samochodami. Zdecydowana wiek-
sz0$¢ podrozuje tempem spacerowym 1 podziwia
przepiekne krajobrazy. Poza tym trzeba uwazac,
bo co kawatek, przy krawedzi drogi, stojg zaparko-
wane samochody, a wokotnich krgzg pasazerowie
z aparatami fotograficznymi. Nic dziwnego, bo
krajobraz zapiera dech w piersiach. Mozna zabrac
ze sobg namiot 1 rozbi¢ na noc biwak, bo dogod-
nych miejsc do tego celu, przy trasie jest wiele.
Najwiecej biwakowiczow mozna spotkac na potu-
dniowym, tagodniejszym zboczu. Powszechnym
zwyczajem jest tam palenie niewielkich ognisk.
Podczas zjazdu strong potudniowg droga ==
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TEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJecia: AUTOR, Osrodek Informacji
Turystycznej Rumunii

Do Rumunii nie jest tak daleko, a to zupetnie inny swiat. Ostatnio
modne staty sie wyprawy samochodowe do tego kraju, bo znajduja
sie tam wyjatkowo atrakcyjne widokowo samochodowe trasy:
Transfogaraska i Transalpina. Warto sie tam wybrac.

Trasa Transfogaraska to jedno z najbardziej
fascynujgcych miejsc w Rumunii, gratka dla samo-
chodziarzy, czesto miejsce docelowe wielu wycie-
czek 1 wypraw. Urzeka rozmaitoscig, kolorami,
bogactwem flory 1 fauny, krajobrazami niczym
z bajki. Szosa Transfogarska jest jedng z najwy-
zej potozonych 1 najpiekniejszych drég w Europie.
Kilka lat temu postuzyta jako plan zdjeciowy do

odcinkow Top Gear. Asfaltowe ,spaghetti” przecina
pasmo Karpat ciggngc sie na wysokosci ponad
2000 metrow. Biegnie przez Gory Parang 1 Gory
Fogaraskie. Ta niesamowita, liczgca 151 kilome-
trow przeprawa, tgczy potozong na pétnocy Tran-
sylwanie z potudniowg Wotoszczyzng.
Wybudowana w latach 70-tych, narozkaz komu-
nistycznego przywodcy Rumuni- Ceausescu. Jak
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wiedzie imponujgcg zaporgnarzece Ardzesz (160
m), ktérg tworzy jezioro Vidraru. Natrafimy réow-
niez na najdtuzszy w Rumunii tunel oraz kilka
wiaduktow. Jest co podziwiac. Dojazd, nocleg
przy trasie, grzanie sie w nocy Ww cleple ogni-
ska 1 snucie opowiesci o Drakull to niezapo-
mnilane przezycia 1 wspaniaty plan wycieczki.
Jezell nie dos¢ nam atrakcji, to w odlegtosci jedy-
nie okoto 70 km znajduje sie inna, nie mniej
malownicza Trasa — Transalpina. Poclgga swg
dzikoscig, nieprzewidywalnoscig, tajemnicg i ota-
czajgcqg przestrzenia. Oble trasy mozna praktycz-
nie przejechac¢ w jednym dniu.

STUPUL
Lul
HERA

Trasy znajdujg sie naterenie Transylwanii- histo-
rycznej krainy w Rumunii, otoczonej Karpatami.
To troche zapomniany skrawek ziemi, ponury,
zimny, zamglony opanowany przez demony 1 dia-
bty. Siedlisko najwiekszego z wampirow 1 wszel-
kich mocy piekielnych.

Dla ludzi znajgcych Transylwanie tylko z opo-
wiadan 1 legend, moze ona wydawac sie miej-
scem dzikim, odludnyminieprzebytym. Podczas
kilkudniowej wyprawy do Rumunii, poznamy te
kraine zupeinie inna: piekng, peing uroku 1 nie-
zwyktych krajobrazow. To najbardziej tajemnicza
kraina w Europie: petna obronnych kosciotow,
chtopskich twierdz, majestatycznych gor, kolo-
rowych miastipozostatosci po najstynniejszym
wampirze swiata Drakuli. Co prawda nie za sied-
mioma gorami, ale miedzy siedmioma miastami
lezy Transylwania, zwana rowniez Siedmiogro-
dem. Nazwa pochodzi od siedmiu miast: Kluz-
-Napoki, Sybina, Braszowa, Sighisoari, Bystrzycy,
Sebesza 1 Mediasza. Piekno tego miejsca dopet-

TURYSTYKA

niajg dzikie 1 piekne géry oraz rumunski, tury-
styczny numer jeden: hrabia Drakula czyli Vlad
III zwany Palownikiem. Styngt z okrucienstwa:
winnych obdzierat ze skéry, gotowat zywcem,
oslepial, odcinat im kawatki ciat, a jego ulubio-
nym sposobem pozbawiania wrogow zycia byto
nabijanie na pal.

Start do trasy

Wyprawe na trase Transforgarskg mozemy
rozpoczac¢ lub zakonczyc¢ w jednym z wiekszych
miast Transylwanii- Sybin (Sibiu). Miasto w 2007

roku petnito honory Europejskiej Stolicy Kultury.
Wyglgdem niczym nie odbiega od zachodnich
sgsiadow. Wampirow ani sladu. To miasto w Sied-
miogrodzie, w srodkowe] Rumunii, potozone jest
u podndza gor Sybinskich, nad rzekg Cibin. Space-

rujgc uliczkami mozemy podziwiac bardzo dobrze
zachowane, zabytkowe Stare Miasto o zabudowie
charakterystycznej dla saskiego gotyku. Warty
zobaczenia jest staromiejski Rynek — Piata Mare
z zabytkowym XII -wiecznym Ratuszem. Mia-

TURYSTYKA
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sto jest urokliwe, mozna bez konca spacerowac
waskimi, brukowanymi uliczkami stromo png-
cymi sie do gory.

Wystarczy opuscic¢ Sybin, aby zobaczy¢ praw-
dziwe oblicze Rumuni. Poza wielkimi aglomera-
cjami Transylwania to dzika kraina. Drogi sg stabe
oznakowane. W catej Transylwanie jest tyle zna-
kéw, counasna ,gierkéwce”. Podobno rumunska
drogéwka jest bardzo przyjaznie nastawiona do
polskich kierowcéw(ewenement na skale Europy),
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cow potaczeniu z brakiem fotorada-
row pozwalanaw miare bezpieczne,
bezstresowe podrézowanie. Ubogie
zaniedbane wioski1wszechobecna
bieda to staty element tutejszego
krajobrazu. Zeby zobaczy¢ praw-
dziwg Rumunie, warto zboczyc¢ na
szutrowe drogi. Trzeba by¢ przy-
gotowanym na olbrzymie nierow-
nosci, a za zakretem moze czaic
sie furmanka lub ciggnik. Krowy
1 owce stojgce na srodku drogi to
rowniez czesty widok.

MUZYKA auto 57

rudna

apoczatku tego roku ten sam, cho¢ zrema-
‘ \ ‘ sterowany materiat ukazat sie naktadem
wydawnictwaRequiem Recordsi1dostepny

jest dla szerszej publicznosci.

Utwor ,UOUD” to stary numer, sprzed dwu-
dziestu laty w nowej aranzacji. Energia mito-
dych, Gosi Florczak na samplerach 1 Grzeska
Chudzika na basie, data jednak zupeinie nowg
przestrzen. ,Krafsa Mig Pa Ryggen” to pierwszy
na krgzku numer o mitosci podany w sposob iro-
niczny ,Podrap mnie po plecach’. ,Brud’ to juz
czyste emocije, zyly wyprute z ciata 1 wszystkie
wnetrznosci rozwibrowane do granic wytrzyma-
tosci organizmu odbiorcy. Jazda po najwyzszych

podroz

przez ludzka nature

KATARZYNA ANDRZEJEWSKA-SZUBA
zpJECIE: PIOTR KACZMAREK

Ptocka formacja Rigor Mortiss wrdcita na scene
po 20 latach w mocny, ale dostojny sposdb.
W listopadzie 2015 zespot wystgpit na Wroctaw
Industrial Festivalu i z tej okazji wydat limitowana
EP-ke zatytutowang ,,Brud”.

rejestrach. A na zakonczenie po prostu czysta,
nieskazitelna ,Mitos¢” — ukojenie dla skotata-
nego serca.

Cata EP-katopodréz przez naszgludzkg nature,
ze wszystkimi jej odcieniami — tutaj niestety
z.zaznaczonym w gtownejmierze BRUDEM! — opo-
wiada o ptycie Maciek Stolinski, wokalista1 wspot-
zatozyciel zespotu.

- Zaznaczyc¢ trzeba, ze tylko ,UOUD" jest starym
numerem. Pozostate trzy powstaty w tym roku
1nagraliSmy je juz w nowym sktadzie z Matgosig
1 Chudym — dodaje Jacek Sokotowski, wspodiza-
tozyciel 1 perkusista zespotu.

EP-ka ,Brud’ to 4 utwory, ktére trwajg blisko
44 minuty. Muzyka ciezka, indu-
strialna, ale o wielkiej sile1 prze-
strzeni. Mocny 1dos¢ oryginalny
wokal Macka Stolinskiego spra-
wia, ze kazde stowo wwierca sie
w sam $rodek duszy. Sciana ciez-
kich, czasem mozolnych, przypo-
minajgcych prace maszyn gitar,
dopetnionych hipnotyzujgcg per-
kusjgizyjgcym wiasnym zyciem
klawiszem. Czy do samochodu
sle nadaje? Ja osobiscie mysle, ze
tak. Ale niech kazdy oceni sam.

Warto nadmienic, ze projektem
dosc¢ kontrowersyjnej oktadki
zajeta sie artystka, rowniez
pochodzgca z Ptocka - Katarzyna
Ptuciennik. o
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