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ystemy elektroniczne montowane we wspot-
czesnych samochodach majg pomagac kierowcy
w kazdej sytuacji. Kiedy sie zagapl 1 moze zde-
molowac bagaznik jadgcego przed nim samochodu,
kiedy zbyt szybko wjezdza na sliskg nawierzchnie,
kiedy nie bardzo radzi sobie z parkowaniem, kiedy
przysypiaizjezdza z pasadrogi, kiedy nie pamieta
jak wilacza sie swiatla, albo wycieraczki. W takich
sytuacjach zadziatajg odpowiednie czujniki, te wyslg sygnat do
komputera, ten z kolei spowoduje wykonanie zaprogramowanych
wczesniej dziatan. Elektroniczne urzgdzenia nie tylko zastepujg
kierowce, ale rowniez rejestrujg i zapamietujg szereg danych.
Gdzies w czelusciach malenkiej wymiarami, a wielkiej pojem-
noscig, pamieci samochodowego komputera opisane jest gdzie,
kiedy 1 z jakg predkoscig samochdd jechal, z jakg silg 1 w ktérym
momencie naciskany byl pedal gazu, a kiedy hamulca, zarejestro-
wane sg wszystkie ruchy kierownicy. Ten sam komputer poinfor-
muje kierowce o koniecznosci wykonania okresowego przegladu,
wskaze droOge do celu, ustawioptymalng temperature wnetrza. Za
najwazniejsze funkcje sg obecnie uznawane te, ktére majg zapo-
biega¢ wypadkom, a przynajmniej minimalizowac ich skutki.

Wielu kierowcow po prostu nie potrafi jezdzi¢ bezpiecznie, bo
albo pedzg zbyt szybko, albo zbyt wolno, a najczescie] nieuwaznie
1 beztrosko. Wytrzymatosc¢ tancucha jest taka, jak wytrzymatosé
najstabszego ogniwa. To samo obowigzuje w ruchu drogowym, jest
bezpiecznie na tyle, na ile bezpiecznie jezdzg ci, ktérzy robig to
najgorzej. Dlatego tez nie ma co sie zzymac i narzekac - komputery
zastgpig kierowcow. A ci, ktorzy bedg chcieli cieszy¢ sie samo-
dzielnym prowadzeniem samochodu... no c6z, muszg sie pogodzié
z tym, co nieuniknione. I pojechac¢ na ktérys z autodromow.
Szerokiej drogi
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TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJeciA: SERWISY PRASOWE

Kupujac samochdd zastanawiamy sie nad tym, w jakim powinien by¢
kolorze. Kazdy z nas ma inne kryteria, ktérymi sie kieruje wybierajac
auto w okreslonej barwie. Jedni chca, by lakier byt przede wszystkim
praktyczny, dla innych wazne bedg wzgledy bezpieczenstwa, kolejni
beda chcieli sie wyrdzniaé, a jeszcze inni wyznajg zasade , ze im

mniej tym lepiej i wybierajg kolory ,,ochronne”. Poza tym samochdéd
odzwierciedla nasz styl i charakter, sposéb naszego zycia, wspottworzy
nasz wizerunek.

Kolorystyczne szalenstwo w designie, ubiorach,
wnetrzach przenosi sie do kreowania barw pojaz-
dow. Projektanci 1 stylisci samochodowych kre-
acjl czerpig inspiracje przede wszystkim z mody
odziezowej. Tworzgc motoryzacyjne kolekcje sta-
rajg sie nawigzac¢ do tego, co proponujg Wielcy

Krawcy na nadchodzgcy sezon 1 najblizsze lata.
[ tak mate, miejskie samochodziki sg bajecznie
kolorowo 1 nietypowo ubrane. Dominujg ostre,
zywe kolory, fluorescencyjna zielen, pomarancz
11021706ty Karoserie takich autek - sg przewaznie
dwubarwne, majg duze przeszklone powierzch-
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nie 1 mnostwo ciekawych stylistycznie 1 kolory-
stycznie detall. Natomiast klasyczne, stateczne
limuzyny czy auta klasy Premium bronig sie
spokojnymi kolorami: bardzo modnymi odcie-
niamiszarosciibrgzu, ponadczasowym czarnym,
granatem i spokojng zielenig. Zgodnie z tenden-
cjami tegorocznej ,szmacianej’ mody, wewnatrz
aut wiele jest wiele potyskliwych1metalicznych
dodatkow. Nagromadzenie elementéw aluminio-
wych sprawia, ze wnetrze pojazdu emanuje tech-
nicznym chtodem lub kosmicznym blaskiem.
Kaskada przezroczystych zegarow otoczonych
aluminiowgramkg czy predkosciomierz zawie-
szony na szklanej ptycie to aktualnie obowigzu-
jace tendencje w urzgdzaniu wnetrz pojazdow.

Kokpity aut urzekajg nie tylko barwg, ale rodza-
jem1jakoscig uzytych do wykonczenia wnetrza
materiatow. Na ich dobdér ma wptyw ekologia,
narzucajgc te naturalne. Mite w dotyku mate-
riaty, przede wszystkim skéra 1 zamsz, mienig

sie odcleniami szaroscl, wulkanicznym brg-
zem1miedzianym oraz ecru. We wspotczesnych
autach, szczego6t 1 detal nabierajg nieprawdopo-
dobnego wrecz znaczenia. Niekonwencjonalne
zestawlenia kolorystyczne, ksztatt wskaznikow,
nawet watki nici w tkaninach obiciowych czy
faktura powierzchni szkta lampy to miesigce
badan 1 préb poprzedzone sondazami.

Nad kolorem w studiach samochodowego desi-
gnu pracujg cate zespoty projektantow, ktére sta-
rajg sie wybrac ten najbardziej odpowiedni dla
danego modelu. Potem promujg go specjalisci od
marketingu. Bardzo wazny jest tzw. kolor wpro-
wadzenia (narynek), czyli taki, ktéry wedtug eks-
pertow najlepiej sprawdzi sie na danym modelu
1 ktory bedziemy oglgda¢ na réznego rodzaju
reklamach. Zdarzato sie bowiem, ze Zle dobrany
kolor kosztowat ,zycie” samochodu — po prostu
dany model w nieodpowiednim kolorze zupeinie
sie nie sprzedawat. >
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Teraz rzadzi biaty i to juz od kilku lat.
Dawnie] kolor biaty kojarzyt sie wytgcz-
nie z pojazdem firmowym. Indywidualny
odbiorcanie byt zupeinie zainteresowany
bialym samochodem, a sprzedawcy cze-
stonawet obnizali cene takich aut. Jednak
od kilku lat kolor biaty, lub jego odmiana
pertowo-biala, jest najbardziej pozgdanym,
najczesciej kupowanym i najmodniejszym
kolorem w salonach samochodowych.
Zresztg ten kolor modny jest nie tylko
w Polsce, ale na wszystkich kluczowych
rynkach swiata. Co dziwne, w bieli podo-
bajg sie nam auta réznych segmentow:
mate, klasy sredniej, luksusowe limuzyny,

SUV-y, a co najdziwniejsze, rowniez auta
sportowe. Kilka lat temu nikt nie wyobra-
zat sobie Ferrari w kolorze innym niz czer-
wony, teraz biate Ferrari tez moze byc.
Drugie miejsce w tym rankingu zajmuje
kolor czarny 1 trudno dopatrzy¢ sie tutaj
praktycznego nastawienia do zakupu, bo
1 biaty, 1 czarny to najmniej praktyczne
barwy aut. Trzecie miejsce zajmuje juz od
lat kolor srebrny. Dalsze miejsca przypa-
dajg szaremu, czerwonemu, niebieskiemu
Jbragzowemu1 pomaranczowemau. Rankin-
gow jest wiele ale na pierwszym miejscu
zawsze jest biaty.

Jezeli kupujemy prestizowg limuzyne do
firmy, to najczescie] bedzie ona w ciem-
nym kolorze, bo tylko taki kojarzy nam sie
z luksusem, prestizem 1 powagg. Wybie-
ramy wiec czarng, granatowg, mahoniowa,
clemnoszarg. Obecnie jednak czesto, zgod-
nie z obowigzujgcg moda, prezesowli firmy
spodoba sie biaty lub pertowo-biaty samo-
chod. Natomiast mate miejskie auta sg
zwykle w jaskrawych, optymistycznych
kolorach: malinowym, limonkowym, z6t-
tym, pomaranczowym, czerwonym, zielo-
nym. Czesto uzytkowane sg przez kobiety,
a poniewaz ptec¢ piekna lubi sie wyrdzniac,
to auto w tym kolorze jest jak najbardziej
odpowiednie. Sportowe auta od zawsze
kojarzyty sie z czerwienig lub czernig,

. - 5%

a ostatnio pojawiajg sie€ rowniez biate.
SUV-y czy duze auta terenowe wybierane
sg najczescie] w cilemnych kolorach, bo
gtéwnie takie sg dostepne, choc¢ czesto
poszukiwane sg barwy ciekawsze 1 bar-
dziej oryginalne. Po SUV-y w kolorze bia-
tym ustawia sie kolejka. Ostatnio sgbardzo
modne 1 zyskujg na popularnosci takze
takie kolory, jak: szafirowy, rudobrgzowy,
clemnoczerwony, ztotobrgzowy.

Kolor samochodu, to element niezwykle
1stotny tak dla wyglgdu auta, jak 1 poczu-
cla estetyki jego witasciciela. Dlatego nie
nalezy dziwic sie kobietom, ktére na pyta-
nie, jaki masz samochod, odpowiadajg bez
ANy STU: Dialy . 1
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VWspotczesna instalacja

elektryczna

TEKST 1 ILUSTRACJE: MARIUSZ LESNIEWSKI

Nasze samochody potratig dzi$ wiele - same zaparkowac,
utrzymujg zadany odstep, w awaryjnych sytuacjach
uruchamiaﬁa system hamulcowy, a w razie kolizji

zaalarmujg s

uzby ratunkowe i pomoga zlokalizowacd

miejsce wypadku. Lecz wszystkie te innowacje nie miaty
by prawa bytu gdyby nie elektronika i postep jaki sie

w niej dokonuje.

Udzial awaryjnosci poszczegélnych podzespotéw instalacji elek-
trycznej w samochodzie.

Troche historii

Cofnijmy sie do potowy lat 80
ublegtego wieku. Byt to okres
gdy producenci samochodow
osobowych, by wspomoc dzia-
lania podzespotdéw mechanicz-
nych silnika bgadz skrzyni bie-
gow, coraz czescie] montowall
zaawansowane uktady elek-
troniczne. Sterowniki silnika,
uktadu ABS czy automatycznych
skrzyn biegdw, staty sie podze-
spotamiopartymina mikropro-
cesorach wspotpracujgcych ze
skomplikowanymi czujnikami.
Z blegiem czasu Inzynierowie
ulepszali poszczegdlne sys-
temy bezpieczenstwa 1 kom-
fortu doktadajgc kolejne funkcije,
a skomplikowane konstrukcje
silnikéw nie mogty sie juz obejs¢
bez elektronicznego sterowania.
Ekolodzy wytaczali swoje dziata
gloszac wszem 1 wobec o ponu-
rych konsekwencjach motory-
zacyjnej koniunktury. I znowu
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Samochéd z jednym sterownikiem - tradycyjna instalacja elektryczna bez CAN (26tty - czujniki nastaw-

niki, czerwony - sterowniki)

receptg na ograniczenie emisji
szkodliwych zwigzkow staty sie
bardziejzaawansowane uktady
zasllania sterowane, oczywiscie
elektroniczne.

Pierwsze problemy
Zastosowanie w samocho-
dzie kilometréow kabli, setek
ztgczy wielowtykowych stano-
wito kolejny powazny problem
Z uwagl na awaryjnosc insta-
lacji elektrycznej 1 koszty je]
produkcji. Potencjalnie kazde
potgczenie przewoddéw moze byc
w przysztosci zrodtem zakito-
cenla sygnatu lub jego braku.
Pod koniec lat 80-tych XX wieku
elektroniczni spece staneli wia-
$nie przed takimi dylematami,
zdajgc sobie sprawe, 1z mozli-
woscl samochodowe]j instala-

c]i elektryczne) w jej tradycyj-
nej formie zaczynajg sie powoll
konczyc¢. Plgtanina kabli nio-
sta za sobg spore ryzyko zakto-
cen sygnatéw czujnikow 1 ste-
rownikoéw, ktorych liczba 1 tak
powoli zblizata sie do granic
przepustowosci same]j instala-
cji. Poza tym w fazie konstruk-
cji danego modelu samochodu
nalezato uwzglednic¢ miejsce na
pokazne wigzki kabli, a co za
tym 1dzie liczy¢ sie ze zwiek-
szong masg pojazdu

Zloty srodek

Lekiem na cate zto mogto oka-
zac sie zaadoptowanie rozwig-
zanla znanego ze srodowiska
komputeréw osobistych. Posta-
nowiono opracowac 1 wykorzy-
sta¢ magistrale danych czyli

sie¢ informatyczng do komu-
nikacji pomiedzy sterowni-
kami pojazdu. Takie rozwig-
zanle pozwalato na swobodng
wymiane danych, gdyz kazdy
sterownik podtgczony do magi-
strali moze niezaleznie odbierac
1wysyta¢ komunikaty w postaci
cyfrowej (sygnaty bazujg na
dwoch stanach 0 badz 1). Co
wilece], magistrala pozwolita na
znaczng redukcje liczby prze-
wodow elektrycznych, zmniej-
szyta liczbe ztgczy, poprawita
szybkos¢ 1 jakos¢ komunika-
cji, wyeliminowata zakidécenia
sygnatow.

Magistrala CAN

Pod koniec lat 80-tych ubie-
gtego wieku koncern Bosch
opracowat magistrale CAN >>
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Samochéd z trzema sterownikami - instalacja bez CAN (26ity - czujniki nastawniki, czerwony - ste-

rowniki)

(skrot od Control Area Network).
Jest to juz powszechnie stoso-
wana w motoryzacji magistrala
wymiany danych, zapewnia-
jaca komunikacje uktadow ste-
rowania silnikiem, zarzadza-
jaca systemamibezpieczenstwa
(systemy ESP, ABS, ASR oraz
pochodne) czy komfortu jazdy
(elektrycznie otwierane szyby,
czujniki deszczu, podgrzewane
fotele itp.). Debiut w peini funk-
cjonalnego rozwigzania przy-
padinarok 1992, za sprawg Mer-
cedesa-Benz klasy S. Wtasnie
w tym modelu zdecydowano sie
wykorzysta¢ magistrale CAN
do kontroli systeméw komfortu
jazdy. System sie sprawdzit
rewolucjonizujgc architekture
instalacji elektrycznych 1 samo-
chodowg elektronike. Co wiecej

instalacja elektryczna opartana
CAN pozwolita juz w pierwszych
latach jej stosowania zmniejszyc
mase pojazdu srednio o prawie
20 kg w stosunku do samochodu
wyposazonego w tradycyjng
technologie wymiany danych.

Nowe mozliwosci

Magistrala CAN jest syste-
mem otwartym, ktéryumozliwia
wspotprace z przewodami mie-
dzianymi lub $wiattowodami.
Ta uniwersalnos¢ wptywa na
tatwg rozbudowe systemu, jego
niezawodne dziatanie 1 tanig
masowg produkcje. Podtgcze-
nie do sieci nowego sterownika
lub urzgdzenia peryferyjnego
nie wymaga zmian konfigura-
CJl czy mozolnego programowa-
nia. Analizowanie btedéw moze

odbywac sie w tym samym cza-
sie dla kilku sterownikow row-
noczesnie, dzieki czemu tatwiej
o trafng diagnoze skomplikowa-
nych uktadéw. Typowe przewody
magistrall to przewaznie dwa
kable formujgce tzw. skretke,
1 wlasnie ta dwuprzewodowa
skretka wystarcza do zapew-
nienia komunikacji pomiedzy
dwoma sterownikami zastepu-
jac w peini tradycyjng kilkuna-
stoprzewodowg wigzke.

Praktyczne korzysci
Potencjalny wtasciciel czte-
rech kotek raczej nie bardzo
zdaje sobie sprawe z faktu, 1z
naciskajgc na pedat hamulca
rozpoczyna, poza procesem
hamowania, wymiane danych
pomiedzy systemami bezpie-
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czenstwa, sterowania silnika
1 uktadu napedowego. Sterow-
niki poszczegoélnych syste-
mow komunikujg sie wiasnie
za pomocg magistrali CAN doko-
nujgc w czasie rzeczywistym
poprzez elementy wykonawcze
niezbednych regulac;.

Na uwage zastuguje fakt, jak
ogromnaliczbadanych jest prze-
twarzana w kazdej sekundzie
jazdy, co bezposrednio wptywa
na bezpieczenstwo 1 komfort
podrézujgcych. Sie¢ CAN jest
w stanie pracowac z predko-
scig 1 Mb/s — 10 Mb/s wymie-
niajgc dane pomiedzy syste-
mami. Tak wysokie predkosci
transmisji bytyby nieosiggalne
dla instalacji bez te] magistrali
danych. Kolejnym plusem jest
wspomniana wczesniej] moz-

liwos¢ wspoipracy z wieloma
sterownikami, co pozwala roz-
budowywac¢ dowolnie instalacje
0 kolejne systemy bezpieczen-
stwa, komfortu, multimediow
1tp.

Uszkodzenia magistrali CAN
wynikajg gtdownie z niepra-
widtowo przeprowadzonych
napraw blacharskich gdyz sama
,Skretka” jest mato podatna na
defekty, ajesli juz zostanie naru-
szona jej struktura, to naprawa
ogranicza sie do wymiany jej
kilkucentymetrowego odcinka.

Dzi$ sredniej klasy samochaod
posiada okoto 50 - 80 zaawan-
sowanych sterownikow (luk-
susowe modele mogg miec ich
nawet ponad 100!), lecz jesz-
cze w latach 90-tych ich liczba
wahata sie w granicach 20- 35

sterownikéw, a samochody z lat
70180-tych pozwalaty na doszu-
kanie sie co najwyzej kilku pro-
stych egzemplarzy.
Oczywiscle instalacja elek-
tryczna oparta na magistrali
CAN to nie jedyne rozwigzanie
stosowane w przemysle moto-
ryzacyjnym, to wariant najbar-
dziej popularny. Istniejg tezinne
systemy wymiany informacji
takie jak LIN, MOST czy FlexRay.
Jak widac tempo rozwoju elek-
troniki jest tak dynamiczne, 1z
trudno we wspotczesnym samo-
chodzie wskazac¢ elementy,
do ktérych nie dochodzityby
,kKabelki” No co6z, czasy kiedy
w instalacji elektrycznej zwykty
Kowalski potrafit znalez¢ prze-
kaznik 1 go wymieni¢, minety
chyba bezpowrotnie. O

Samochéd z trzema sterownikami i magistrala CAN (261ty - czujniki nastawniki, czerwony - sterowniki)



Po raz drugi na terenie Wyscigéw Konnych
=W spotkali sie mitosnicy sportowej jazdy
samochodem na zorganizowanej przez
Automobilklub Krolewski drugiej eliminacji
,Motointegrator Krélewski Winter Cup”.




W imprezie wzieto udziat 121 (chociaz plano-
wano liczbe uczestnikéw na 100) kierowcow,
w najrozniejszych samochodach. Podziatnaklasy
dawat szanse kazdemu na zwyciestwo; oczy-
wiscie w klasyfikacji generalnej rywalizowali
c1, ktérzy dysponowall najszybszymi samocho-
dami. Ale rowniez posiadacze aut z mniejszymi
silnikami 1 z napedem na jedng 0$ mieli mno-
stwo frajdy. Na trasie mozna byto zobaczy¢ naj-
rozniejsze samochody, sporo profesjonalnieina
najwyzszym poziomie przygotowane do sportu,
byty tez takie, ktorymi witasciciele jezdzg na co
dzien do pracy czy szkoty. Rézne tez przyswie-
caty cele startujgcym. Jedni przyjechali wal-
czyc¢ o kazdg sekunde, inni przyjechali po nauke,

WYDARZENIA
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a przeciez w takich wtasnie warunkach najsku-
tecznie] mozna opanowac tajniki jazdy samo-
chodem. Niezaleznie jednak od tego czym kto
przyjechat 1 po co, kazdy miat mndstwo frajdy.
Rywalizowano na dystansie 2,5 km, trase prze-
jezdzano czterokrotnie, wczesniej byty przejazdy
7ZapOzZnawcze.

Podziat na klasy wedtug pojemnosci silnika:

Klasa 1: do 1150 cm?®

Klasa 2: powyzej 1150 do 1400 cm?

Klasa 3: powyzej 1400 do 1600 cm?

Klasa 4: powyzej 1600 cm3 do 2000 cm?,

Klasa 5: samochody o pojemnosci powyzej 2000
cm?® (wytgczajac samochody klasy Impreza&Evo)

Klasa Impreza&Evo: wszystkie modele 1 rocz-
niki SubaruImpreza, Subaru Legacy 1 Mitsubishi
Lancer wyposazone w turbosprezarke.

Do tego jeszcze w klasie Gos¢ mogli startowac
zawodnicy z licencjami sportowymi.

W ,parku serwisowym” imponuje bogactwo
marek 1 modeli samochodéw, a takze staran-
nosc¢, wrecz pietyzm z jakim wiasciciele dbajg
0 swoje auta. Do tego atmosfera zawodoéw, w kto-
rej wyczuwa sle wzajemng sympatie. Do tego
naprawde dobra organizacja, wszystko szto spraw-
nie 1 bez spéznien, obyto sie rowniez bez szkaod
w sprzecie. Kolejne rundy cyklu organizowanego
przez Automobilklub Krélewski odbedzie sie 20
marca, szczegoty na stronie organizatora. O

T
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Wspodlne badanie firmy Goodyear i London School of Economics
and Political Science (LSE), przeprowadzone na grupie blisko
9000 kierowcoédw z 15 europejskich krajéw pokazato, ze zachowania
kierowcoéw na drodze wywotujg efekt domina. Jest to szczegdlnie
niebezpieczne w przypadku agresywnych uczestnikow ruchu
drogowego, ktérych dziatanie moze by¢ powtarzane przez innych.

A7 55% ankietowanych przyznato, ze gdy
zostang sprowokowani lub poirytowani na dro-
dze przez innego kierowce, sg bardziej sktonni
odbi¢ to sobie na nastepnym, napotkanym poz-
niej uzytkowniku drogi. Z kolei 87% ankietowa-
nych zgodzito sie ze stwierdzeniem, ze zyczliwa
jazda innych oséb moze ich sktoni¢ do rownie
uprzejmego traktowania kolejnych napotkanych
uczestnikow ruchu drogowego. Wyptywa stad
wniosek, ze zardowno zyczliwe, jak 1 agresywne
zachowania mogguruchamiac tancuch zdarzen,
tworzac srodowisko, ktére w zaleznosci od sytu-
acjl moze by¢ komfortowe 1 bezpieczne lub stre-
sujgce 1 grozne dla kierowcow.

,Pomijajgc czynniki takie jak warunki pogo-
dowe czy zmeczenie, istotnym bodZcem, na ktéry
reagujemy podczas podrozy sg otaczajgcy nas

kierowcy” - powiedziat dr Chris Tennant z London
School of Economics, ktéry kierowat badaniem.
,Dzlelgc przestrzen drogowg z innymi, kierujgcy
czesto stosujg zasade wzajemnosci. Biorgc jednak
pod uwage, ze wiele interakciji jest przelotnych,
najczescle] wzajemnosc jest niebezposrednia,
czyli odpowiadamy innemu kierowcy, spotka-
nemu na pozniejszym etapie podrozy. W ten spo-
sOb nadrodze powstaje efekt domina” — wyjasnit
dr C. Tennant.

Zachowanie innych kierowcéw moze sprowo-
kowac nas do bardziej niebezpiecznej jazdy

Dotychczasowe badania w dziedzinie bezpie-
czenstwa drogowego wskazywaty przede wszyst-
kim na potrzebe identyfikowania okreslonych,
problematycznych kierowcéw, wykazujgcych
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sktonnos¢ do niebezpiecznych zachowan. Nato-
miast najnowsze badanie Goodyeari1LSE zwraca
uwage nakoniecznosc¢ zrozumienia, w jaki sposob
zachowanie innych kierujgcych moze sktaniacnas
do bardziejniebezpiecznej jazdy, nawet jezeli sami
nie jestesSmy typem agresywnego kierowcy.

,Okazuje sie, ze normy zachowania na drodze
sg wazne dla kierowcow, co potwierdzajg analizy
nagran interakcji wystepujgcych podczas jazdy.
Wynika z nich, ze wiekszos¢ badanych docenia
znaczenie gestow podziekowania — zaledwie 10%
uznato je za nieistotne. Rozmowcy przyznajg
tez, 1z kiedy inny kierowca im nie podziekuje,
sami sg bardziej sktonni jechac ostrzej przy naj-
blizszym spotkaniu. Badanie ujawnito réwniez
caly szereg zachowan: od zmiany pasa na zatto-
czonych skrzyzowania, przez tzw. siedzenie na
ogonie 1 brak sygnalizacji skretu, po niezdyscy-
plinowanie w zajmowaniu pasow na drogach
szybkiego ruchu 1 autostradach, ktére w duzym
stopniu mogg frustrowac innych uczestnikow
ruchu drogowego. W wywiadach kierowcy przy-
znajg, ze sami dopuszczajg sie podobnych zacho-
wan, przewaznile nieumyslnie, uruchamiajgc
tym samym efekt domina, czyli negatywnych
interakcji” — dodat dr C. Tennant.

,2Nasze badanie bezpieczenstwa drogowego
dowodzi, ze w rzeczywistosci wielu kierowcow
postrzega inne samochody na drodze jako ano-
nimowe maszyny, nie zas pojazdy, w ktérych
znajdujg sie ludzie. Dlatego tez rzadko widzg
potrzebe wykazywania sie dobrymi manierami’
- powledziat Olivier Rousseau, wiceprezes Goody-
ear ds. opon osobowych w Europie, na Bliskim

Wschodzie 1 Afryce. ,Za pomocg prezentowa-
nych analiz chcemy uzmystowic¢ kierowcom, ze
ich zachowania mogg w bardzo istotny sposob
oddziatywac¢ na innych, zwtaszcza w nerwo-
wych sytuacjach. Agresywna1bojowa jazda jed-
nej osoby moze zainicjowac reakcje tancuchowg
pomiedzy innymi kierujgcymi, a w konsekwencji
doprowadzi¢ nawet do wypadku, ktérego realny
sprawca 1 inicjator bedzie juz daleko. To od nas
zalezy powstrzymanie efektu dominanadrodze”
— dodat O. Rousseau.

Wiele form niezyczliwosci

,Niezyczliwos¢ moze przejawiac sie na réozne
sposoby: od pouczania, przez konkurowanie,
krzyki, gestykulacje, az po zastraszanie. Nieza-
leznie jaka bedzie jej forma, moze przyczynic
sie to do eskalacji 1 nasilania mniej bezpiecz-
nej kultury jazdy. Gama uprzejmych zachowan
nadrodze jest natomiast niewielka, ale za tomajg
one duzg site sprawczg. Nalezy do nich: prze-
puszczanile innych przy intensywnym ruchu,
nawigzywanie kontaktu wzrokowego, dziekowa-
nie w sposob widoczny, gdy ktos$ nas przepusci
oraz przepraszanie, gdy przeszkodzimy innym.
Kazdy z takich gestow promuje kulture uprzejme;j
jazdy 1 pomaga budowac zasadze wzajemnosci,
na ktorej skorzystamy wszyscy” — podkreslit dr
C. Tennant.

Celem badania Goodyeara 1 LSE byta analiza
interakcji kierowcoéw 1 ich stosunku do innych
uczestnikow ruchu drogowego, a takze oddzia-
lywania ich zachowan na ryzykowng jazde.
Projekt badawczy sktadat sie z dwoch czesci:
ankiety jakosciowe]

z wykorzystaniem grup
fokusowych 1 wywiaddw
z kierowcami w Wiel-
kiej Brytanii 1 Wtoszech,
oraz z czescl i1losciowe]
- ankiety internetowe],
w ktorej wzieto udziat

prawie 9000 kierowcow
z 15 krajow (Belgii, Czech,
Niemiec, Francji, Wtoch,
Holandii, Polski, Rumu-
nii, Rosji, Szwecii, Turcji,
Stowenii, Hiszpanii, Wiel-
kiejBrytaniii Austrii). O

Streszczenie raportu z bada-
nia mozna znalez¢ na stronie

www.goodyear.eu.
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Hamulce po zimie

TEksT: MARIUSZ LESNIEWSKI

IScie wiosenna aura ktdérg przywitat nas luty, pozwala zapomnieé
kierowcom o zimowych troskach i zwiekszy¢ tempo jazdy. Wtasnie teraz
warto zwrdcié szczegdlng uwage na kondycje uktadu hamulcowego.

Wilgoc¢, sél na drogach, niskie temperatury
wszystkie te czynniki wptywajg negatywnie na
stan hamulcéw w naszych pojazdach przyspie-
szajg korozje poszczegolnych elementéw. Wie-
lokrotnie nie jesteSmy nawet w peini swiadomi,
1z co$ ztego dzieje sie z hamulcami, bo jazda po
$niegu lub innej nawierzchni o matej przyczep-
nosc z czesciowo zablokowanym kotem, nie bedzie
budzi¢ podejrzen. Co innego gdy wyraznie nasz
samochod daje nam do zrozumieniaiz cos jest nie
tak —jak wprzypadku czestych perypetii zhamul-
cemrecznym. Wiasnie zimg czes¢ znas zostawia
zaparkowany pojazd z zaciggnietym'recznym’.
Problemy zaczynajg pojawiac sie zwykle nastep-
nego ranka, zostajemy postawieni przed faktem
1z hamulca nie mozna zwolni¢ — tylne kota sg
zablokowane 1 nie trzeba by¢ Sherlockiem Hol-
mesem, by zorientowac sie,
ze cos jest nie tak z hamul-
cami, a gtbwnym podejrza-
nym jest wtasnie ,reczny’.
Czasami hamulec ,pusci”
po dituzszym czasie, gdy
uruchomiony silnik osig-
gajac normalng tempera-
ture pracy rozgrzeje uktad
wydechowy, a ten spowo-
duje roztopienie przymar-
znletej linki hamulca recz-
nego lub innych elementow
uktadu.

Znam rowniez takich kie-
rowcow, ktérzy po tego typu
nauczce przestali korzystac
z hamulca recznegqo, trak-
tujgc go jako mechanizm
pracujgcy w sezonie letnim.

No c6z, nie jest to praktyka godna nasladowa-
nia — majac nauwadze fakt, 1z uktad hamulcowy
to kluczowy element odpowiadajgcy za nasze
bezpieczenstwo. Najlepszym rozwigzaniem jest
inspekcja uktadu hamulcowego w warsztacie,
ktory zweryfikuje stan klockoéw, tarcz, szczek
hamulcowych 1 bebnéw. Po sezonie zimowym
szczegoblng uwage nalezy zwrdéci¢ na korozje
przewodoéw hamulcowych, ktéra przy znacz-
nym udziale soli, jest w stanie dostac sie wsze-
dzie 1 przebiega bardzo szybko niszczgc trwale
elementy. Pamietajmy o kontroli ptynu hamul-
cCowego, 1]jego sezonowej wymianie co dwa lata.
Samochody, ktore posiadajg hamulce bebnowe
wymagajg okresowego przeglagdu i1 konserwa-
cji uktadu, tym bardziej, iz ich zuzycie nie jest
monitorowane przez czujniki. O

WARSZTAT

PREZENTACJE

auto

21

MOKKA

0ewnos(

| charakter

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJECIA: RENAULT

Od kilku lat bardzo modne sg mate SUV-y czyli crossovery, dlatego
kazdy z producentéw stara sie miec taki model w swojej ofercie.
Masywna sylwetka, ciekawy design, mtodziehczosé i nowoczesnosé
wyznaczajg styl takich aut.

lebawem, na salonie
Genewle zaprezento-
wany zostanle nowe,

trzecie juz wcielenie Opla MokKki.
Nic dziwnego, ze niemiecki pro-
ducent kontynuuje produkcje
tego modelu, bo ten utereno-
wiony mieszczuch zrobit sporg
kariere. Juz samanazwa, wsrod
wielu innych nazw modell
innych marek, sktadajgcych
sie z numerkow 1 literek budzi

mite skojarzenia. Niestety (dla
mitosnikéw kawy tainformacja)
Mokka nie ma nic wspdlnego
z kawg, ale tak jak dobra kawa,
ma wyrazisty charakter 1 moc.
Podkreslajg to detale nadwozia,
takie jak duze, prawie okrg-
gte lusterka boczne, powiek-
szone nadkola, mocno profilo-
wany tylny zderzak, ciekawe
przettoczenia. Tq zdecydowang
linig nadwozia Mokka podkresla

niezaleznos¢ 1 pewnosc siebie
uzytkownika. Przyjemnie jest
popatrze¢ na Mokke z zewnatrz,
nie rozczarujemy sie, gdy wsig-
dziemy do jej wnetrza.

Mata terendwka wcale nie jest
taki mata, a duze przeszklone
powlerzchnie czynilg wnetrze
jasnym 1 przyjaznym. Jezell
dodatkowo dysponujemy wer-
sjg z otwieranym elektrycznie
oknem dachowym (wersja 2=
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Cosmo) to doswietleniem wne-
trza bedziemy w pelni usatys-
fakcjonowani. W Oplu Mokka
siedzenia sg wysoko umiesz-
czone, co zapewnianam dosko-
natg widocznos¢ — ten element
docenia coraz wiecej uzytkow-
nikow aut. Poza tym fotele sg
dobrze profilowane z mozliwo-
Scig regulacji. Co ciekawe Opel
oferuje (jako opcje) fotele AGR

Tl
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rekomendowane przez niemiec-
kie stowarzyszenielekarzyitera-
peutdow AGR (Aktion Gesunder
Rucken - Akcja na rzecz Zdro-
wego Kregostupa). Oferujg one
szerokl zakres regulacji, mie-
dzy innymi: podparcia odcinka
ledzwiowego kregostupai wysu-
wang poduszke wspierajgcg uda.
Pozwala to na idealne dopaso-

wanie fotela do indywidualnych

PREZENTACJE

potrzeb 1 zapewnia komfort
podrozy. Gdy juz rozsigdziemy
sie w fotelu, przed nami znaj-
dzie sie ergonomiczna deska
rozdzielcza, dobrej jakosci mate-
riaty, niekoniecznie szare lub
czarne(dostepne sg réowniez
w kolorze brgzowym), ktore
doskonale wspoigrajg z chro-
mowanymielementaminp. obu-
dowy zegarow 1 gtadkimi meta-

PREZENTACJE

lowymi elementami. Klamki,
pokretta przyciski sg dopraco-
wane 1 przyjemne w dotyku.
Szkoda tylko, ze ciektokrysta-
liczny ekran systemu multime-
dialnego nie ma funkcji doty-
kowej .

Zaletg, zwtaszcza dla tych
podrézujgcych z dzie¢mi, sg
duze, szeroko otwierane drzwi,
ktore utatwiajg dostep do tyl-

auto

nych siedzen 1 np. montaz fote-
likéw dzieciecych. Poza tym we
wnetrzu jest mnostwo praktycz-
nych 1 przemyslanych schow-
kow, potek, uchwytéw. Przydaje
sie szuflada pod fotelem pasa-
zera, uchwyty nanapoje, atakze
kieszen np. nabilety parkingowe
umieszczona w ostonie przeciw-
stonecznej]. W bagazniku mamy
rowniez dodatkowe schowki:

pod podiogg 1 specjalny na
kamizelke 1 apteczke. Ponadto,
zatylnymi siedzenliami, umiesz-
czona jest sztywna potka,
ktéra moze uniesc¢ przedmioty
o wadze do 40 kg, albo po pro-
stu zakry¢ bagaznik. Kiedy nie
jest potrzebna, mozna jg zto-
zyC1schowac za oparciami tyl-
nych foteli. Jezeli bedzie taka
koniecznos¢ mozemy ztozy¢ ->-
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tylna kanape 1 wtedy uzyskamy
naprawde duzgi1ustawnag prze-
strzen bagazowg( do 13721).
Jezell jesteSmy mitosnikami
jazdy na rowerze warto zamo-
wi¢ auto z bagaznikiem rowe-
rowym FlexFix® Wysuwa sie on
jak szuflada z tylnego zderzaka,
umozliwiajgc wygodny mon-
taz roweru. Dostepny jest takze
dodatkowy adapter z mocowa-
niem, pozwalajgcy na trans-
port jeszcze dwoch rowerdw. Co
wazne, nawet jezell podrozu-
jemy z rowerem , mozliwe jest
tatwe otwarcie drzwibagaznika
bez potrzeby Sciggania rowe-
row. System posiada takze blo-
kade zabezpieczajgcg przed kra-
dziezgrowerdw na postoju. Mitg
atmosfere 1 komfort podrozy
zapewniata elektronicznie ste-
rowana klimatyzacja dwustre-
fowa, a podczas styczniowych
mrozow niezwykle cieszytonas

podgrzewane koto kierownicy -
to naprawde bardzo przydatny
element wyposazenia.
Konstruktorzy mokki szcze-
golnie zadball o bezpieczenstwo
czynne 1 blerne , a komplek-
sowe rozwigzania, zapewniajg
ochrone w kazdej sytuacji. Tech-
nologie wykorzystane przez
Opla sprawiajg, ze skutki zde-
rzen przy matych predkosciach
sgnieznaczne, co obnizakoszty
napraw. Na przyktad, zderzaki
powracajg do poprzedniego
ksztattu po kolizjach z predko-
Scig ponizej 4 km/h. Nie prébo-
walismy, ale wierzymy. Pozo-
state rozwigzanla z zakresu
bezpieczenstwa biernego obej-
mujg system przypomina-
nia o zapieciu pasow z przodu
1 z tytu, podwodjne napinacze
pasow z przodu, poduszki czo-
lowe 1boczne z przodu oraz kur-
tyny powiletrzne. Dodatkowo,

Opel Mokka wyposazony jest
w uktad odigczania pedatow,
ktory ogranicza uszkodzenia
dolnych partii nég podczas sil-
nych zderzen. O bezpieczenstwo
dzieci dba wytgcznik poduszki
powiletrznej pasazera oraz sys-
tem mocowan fotelikow ISO-
FIX na dwoch zewnetrznych
siedzeniach z tytu. Bezpiecz-
nej jezdzie sprzyja rowniez
kamera przednia, ktéra moni-
toruje droge przed samochodem
1 wspotpracuje z trzema syste-
mami: uktadem rozpoznawania
znakoéw drogowych, uktadem
ostrzegania o niezamierzonej
zmianle pasa ruchu LDW oraz
uktadem ostrzegania przed koli-
z]g czotowg FCA. Ten ostatni
uaktywnia sie automatycznie
przy predkosciach powyzej 40
km/h (jesli nie zostat uprzednio
wylgczony)iostrzega sygnatem
dzwiekowym oraz wizualnym
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0 potencjalnym ryzyku kolizji
czotowe].

Za kierownica Mokki czuliSmy
sle pewniemiedzy innymidzieki
inteligentnemu systemowi1 4X4.
W normalnych warunkach moc
jest przekazywana tylko na kota
przednie, natomiast dotgczany
naped tylnych kot w trudnych
warunkach poprawia trakcje
1stabilnosc auta. Gdy zjedziemy
autem z asfaltu w teren (niezbyt
trudny oczywiscie) mozemy
skorzystac¢ z systemu kontroli
zjazdu ze wzniesien HDC, ktory
kontroluje predkos¢ bez koniecz-
nosci hamowania, a system
HSA wspomagajacy ruszanie na
pochytosciach utatwiamanewry
na wzniesieniach bez koniecz-
nosci wspomagania sie hamul-
cem postojowym. Poczucie
kontroli nad samo-
chodem dawat elek-
tronicznie sterowany
systemem wspoma-
gania uktadu kierow-
niczego. Model Opla
Mokki 1.4 Turbo 140
KM11.6 CDTI136 KM
moze by¢ wyposa-
ZONYy W Nnowg, 6-bie-
gowg przektadnie
automatyczng, ktora
dobrze wspoipra-
cuje z tymi jednostki napedo-
wymi. Testowana wersja byta
wyposazona w system Start/
Stop, asystem ECO Drive Assist
sugerowat optymalny moment
zmiany biegu.

Opel w wiekszoscl swoich
modeli stosuje unikalny system
OnStar . Ma go rowniez Mokka.
Sg to trzy kolorowe przyciski
umieszczone na podsufitce, obok
lusterka wstecznego oraz karta
SIM. OnStar to nasz osobisty
opiekun, doradca, asystent, ktory
sprawdzi poziom oleju 1 cisnie-
nie w oponach, w razie awaril

Silnik
Pojemnosc

Naped

Moc maksymalna
Maksymalny moment obr.
Predkos¢ maksymalna
Przyspieszenie 0-100km/h
Skrzynia biegow

Zuzycie paliwa (wg producenta)

wezwle pomoc 1zadba o bezpie-
czenstwo, w podrozy zapewni
rozrywke dzieciom 1 bezbted-
nie doprowadzi do dowolnego
wybranego celu. System wyko-
rzystuje najnowsze technologie
informatyczne 1 oferuje kilka
rozbudowanych, ale prostych

Opel Mokka 1.4 Turbo 4x4

R4, 16V Turbo
1364 cm?

186 km/h

9,9 sekundy
manualna, 6 biegéw
AWD

8,3/ 5,1/ 6,3

w obstudze funkcji. Potgczenie
4G LTE: nasz samochodd staje
sie mobilnym punktem doste-
powym Wi-Fi, pozwalajgcym
w czasie jazdy korzystac z Inter-
netu nawet siedmiu urzadze-
niom mobilnym. Koniec z nudg
w podrozy. Poza tym system
pomoze w nagtych wypad-
kach, bez wzgledu na to jakie
ktopoty spotkajg nas na dro-
dze. W przypadku aktywacji
poduszki powietrznej, OnStar
automatycznie wezwie pomoc.
Jezell przebijemy opone lub po
prostu braknie paliwa, po wci-

140 KM/ przy 4900-6000 obr./min
200 Nm/1850-4900 obr./min

$nieciu jednego przycisku sys-
tem réwniez wybawinas z opre-
sji. W kazdej chwili mozemy
rowniez sprawdzi¢, czy nasz
samochdéd wymaga jakiejs
naprawy. Wystarczy nacisngc
przycisk, a konsultant zdalnie
powlem nam, CZy z naszym
autem wszystko
jest w porzadku.
Mobilna aplikacja
w naszym telefo-
nie pozwoll nam
zdalnie tgczyc¢ sie
z samochodem
1 bedziemy mogli
sprawdzi¢, czy aby
napewno zamkne-
lisSmy samochad.
Dzieki tej aplikacji
mozemy zamkngc¢
(lub otworzy¢) drzwi praktycz-
nie z dowolnego miejsca na
Swiecle, sprawdzic¢ ile paliwa
zostato w baku, czy wszystkie
opony sg prawidtowo napom-
powane oraz czy poziom oleju
jest odpowiedni.

Opel Mokka doskonale spi-
sywat sie podczas podrézowa-
nia w miescie 1 poza nim, ale
bardzie] niz jego wtasciwosci
jezdne podobaty nam sie prak-
tyczne, przemyslane 1funkcjo-
nalne rozwigzania, design nad-
wozla, dbatosc¢ o detale 1 bogate
wyposazenie. O



‘w g 1

3 F‘J. —- 'ftn
> AT 7 7 47 &7 TR T

V' (/o I"l =

" DRIVING PERFORMANCE

S

|-
1
% L

1w

a\“

gRgINE agembledmdivndu

Autotrade Sp. z o.0.
dealer Mercedes-Benz

http://www.autotrade.mercedes-benz.pl
ul. Mréowcza 218, Warszawa-Anin '




= < — —_— e = ‘ — = T e T s

— — - i - = — - —— e e S
-== _— et T
S — - - e e e — - -
— ——— P - - -
_ — e S T Ml = = - -
R e == _,._,: \e_.w = = - - = -
— - - = - e e =t Ealge— = _..\-_..-..M_ - — 2 x - — e

— s o - = e i e S i - —

= P - o ek b, - S —ss,_.;-‘:-t?-‘_t"— e a — o S - - . - - - = e =

o = —— e . — - e -.73- u = — — ——— - ~ - — -~ = —

e
1""'-

HA‘ ™
'.‘."" h.‘!'ﬁ::- .“ J‘ T —
—t -




WYDARZENIA

WYDARZENIA

jest na wysokim poziomie to chyba nie

trzeba nikogo przekonywac. Jednym
z przyktadow na ten stan rzeczy moge byc¢ orga-
nizowanie licznych seri wyscigowch. I tak np.
zeby podtrzymac dawnego ducha walki w Moto-
cyklowych wyscigach Grand Prix stworzono The
Lansdowne Classic Series.

W ramach tej serii rozgrywane sg 4 rozne
mistrzostwa. Najliczniejszg grupe stanowig moto-
cykle wyscigowe z silnikami o pojemnosci do 350
ccm 1 do 500 cm wyprodukowane do 1963 roku.
Dodatkowo jest klasa motocykli wyprodukowa-
nych przed 1954 rokiem 1 puchar dla jezdzcow
powyze] 60 roku zycia. Motocykle to albo ory-
ginaty albo ich doktadnie repliki. Najpopular-
niejsze marki to Manx Norton 1 Matchless G50.
Bardzo wazne jest zachowanie oryginalnosci
motocykli. Nie trudno wymyslec, ze z czesciami
jest problem 1 wtasciwie wszystkie sg dorabiane.
Regulamin dopuszcza stosowanie nowoczesnych
materiatéw do produkcji czesci pod warunkiem,
ze bedg one wykonane zgodnie ,z epokg’. Podob-
nie wyglgda sprawa modyfikacji. Dopuszcza sie
tylko te zmiany, ktoére sg zgodne historycznie.
Jedyng wspodiczesng regulacjg jest stosowanie
przez wszystkich jednego rodzaju opon.

O tym, ze brytyjska kultura motoryzacyjna

W 2016 roku mitosnicy klasycznych motocykli
majg w planie rozegrac siedem rund i to na sied-
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Rajd Zimowy rozpoczynat sie w Polanicy-
-Zdr¢j, tam tez zlokalizowana byta baza zawo-
dow. W osrodku FWP, juz wéwczas dos¢ obskur-
nym, mieszkata wiekszos¢ zawodnikéw, dziatato
Biuro Rajdu 1 Biuro Prasowe. To ostatnie polegato
na tym, ze Dyrektor Rajdu (juz wowczas tytut
Komandora Rajdu byt uznany za niestosowny)
pokazywat dziennikarzom miejsce zakwatero-
wania (16zko mozna byto sobie wybrac), wreczat

butelke, czy dwie okowity i biegt wzywany niezli-
czonymiobowigzkamido ogarnianiarozgardia-
szu. Wszystko odbywato sie w atmosferze dosc¢
familiarnej przyprawionej swoistg ekscytacjg;
wrecz fizycznie wyczuwato sie rados¢ ludzi, kt6-
rzy wyczekiwali rajdu, wyczekiwall spotkania.
Byto to towarzystwo - zawodnicy, dziatacze, dzien-
nikarze - znajgce rajdy od podszewkiikochajgce
je. Zanim zasiedlismy do biesiady (te dwie butelki

okowity nie dawaly spokoju) zdgzyliSmy zobaczy¢
stanowisko serwisowe z Mazdg 1 serwiséwkami
Mariana Bublewicza, obok réwnie czysciutkg raj-
doéwke Andrzeja Kopera, dalej Renault Bogdana
Herinka 1 chyba Mazde Mirostawa Krachulca.
Osobne miejsce zajmowaty Polonezy zespotu FSO.
Reszta samochodow miescita sie z tytu osrodka
lub na okolicznych podwdrkach. Te tez trzeba
byto zobaczy¢, pogadac z kierowcami 1 mechani-

kami o stanie przygotowan, o trasie, gdzie warto
pojechac, a $nieqgu czy duzo? W 1990 roku $niegu
byto jak na lekarstwo, tam 1 siam na trasie taty
lodowe. Gdzie pojechac? Kierowcy podpowiadali
co clekawsze miejsca, tyle ze byty te miejsca cie-
kawe dla nich, nie zawsze dla fotografa.
Dziennikarzy przyjezdzatokilku, ale za tojakich!
Grzegorz Chmielewski z radia, Andrzej Karaczun,
pisat wtedy chyba dla Zycia Warszawy, Wie- >
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z Przeglgdu Sportowego, byt tez
ktos z wroctawskiego oddziatu
PAP, no 1 cieszgcy sie najwiek-
szg estymag Bogustaw Koper-
ski z éwczesnego Motoru. Ten .
specjalistyczny tygodnik wyda-
wany przez Mtodziezowg Agen- §
cje Wydawniczg (ktéranalezata
do panstwowego koncernu RSW-
-Prasa, Ksigzka, Ruch) w nakta-
dzie 800 tys.'egzemplarzy

sprzedawany byt ,spod lady”.

siek Grabarczyk, ktéry ogarnlalf %
.',medla olsztynskie, Jerzy Jan-
kiewicz 1 Andrzej Jakubaszek

| 3 Polamcy Zdroj 1 trzeba bylo sie
% wyspac. Warunkiem wyspania
.. sie bylo zasniecie przed Bogu-
« slem, ktéry znany byt zaréwna
 z ogromnej wiedzy o sportach
g samochodowych umiejetno-

- $ci pisania o nich, jak rowniez

-4 z donosnego chrapania. Wyspac
= sie byto trudno réwniez 1 z tego

. powodu, ze Jakos tak do péinocy

._W1eczorna b1e81ada d21enn1- X
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ekipy wspolnie naprawiaty sto-
jace pod osrodkiem Maluchy,

= potem odbywato sie ich testo-

wanie. Gtosne! Kiedy skonczyli

Z malyml brall 1e za duze F 1aty

el .
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Wach tez testowali rdzo g
gtosno. Rano Wszyscy ]ec‘h
na odcinku specjalne. Dopiero
w kolejnych latach, kiedy cen-
trum dowodzenila znalazto sie
w ,Naszym Domu” wszystkie te
ucigzliwosci zniknety. Pokoje
byty jedno-, dwuosobowe, par-
king odpowiednio dalej,a samo-
chody przed rajdem nie wyma-
gaty powazniejszych ingerencji
mechanikow.

Dziennikarze mieli zawsze
duzy problem z opisem raj-
dowych zmagan. No bo taki
Zimowy Rajd Dolnoslgski w1990
rokumiat18. odcinkéw spe- >
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cjalnych. Dorywalizacji staneto 40. zatdg, kazdej
z nich zdarzaty sie r6zne przygody, co najmniej
jedna na kazdej z préb sportowych, o dojazdow-
kach nie wspominajgc. W sumie co najmniej 720
zdarzen. Ktore sg warte opisania? A w kolejnej
rundzie rywalizowano na 16. odcinkach specjal-
nych, ale za to do walki staneto 70. zatdg. To juz
mamy do opisania ponad tysigc przygod. A taki
Rajd Polski? To jeszcze wiecej. No 1 warto opowia-
dac¢ o przygodach, ktoére nie skonczyty sie wido-
wiskowym ,bum’ ale dla zawodnikéw byty wiel-
kim przezyciem. Czasem dostownie. Teraz jest
latwiej, na kazdym zakrecie ktos robi zdjecia, ktos
filmuje, wszystko natychmiast trafia do odbior-
cOw 1 peinie wiedzy o rajdzie mozna uzyskac
z Internetu. Jednak niepowtarzalnej atmosfery
zawodow, spojrzenia w oczy kierowcy, zobacze-
nianawtasne oczy jazdy rajdéowek na odcinkach
specjalnych nie da zaden internet. Fotografie
z rajdow, jakie sktadaty sie na cykl Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Polski w roku 1990
jedynie w niewielkim stopniu przyblizajg tamten
czas. Dzis rajdy zmienity sie bardzo, nie da sie juz
walczy¢ samochodem seryjnym, wyposazonym
jedynie w klatke bezpieczenstwa. >
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Magia rajdéw poczgtku lat dziewiecdziesigtych
wclggata w sposoéb nieodwracalny. Niewiele z te]
magili pozostato do dzis. Pytanie czy w miejsce
tego, co znikneto pojawity sie nowe elementy?
Oczywiscie. Wspoétczesni mistrzowie na tra-
sach wyczyniajg sztuki niebywate, samochody,
owszem nieporownanie lepsze, ale tez 1 opa-
nowanie sztuki dowiezienia wyniku do mety
wymaga wielkiego kunsztu. Znacznie trudniejsza
jest praca pilotow; trasa jest tajna, opis powstaje
w czasle przejazdu zapoznawczego Z Przepisowg
predkoscig, a czytac trzeba znacznie szybciej niz
kiedys. Do normalnych obcigzen psychicznych
dochodzi jeszcze presja ze strony sponsorow,
chyba znacznie wieksza niz przed laty. Czasy
kierowcow, ktorzy samodzielnie przygotowywall
rajdowke do zawoddw minety bezpowrotnie. No
1 opony. Dziesigtki opon; na sucho, na mokro, na
deszcz, nasnieg, na szuter, miekkie, twarde, Sred-
nie... Nie ma juz gonigcych za zatogg serwiséwek
z nowym kompletem opon 1 paliwem. O napra-
wach przy drodze trzeba zapomniec. Jest bez
watpienia catkiem inaczej. A zarazem jest doktad-
nie tak samo — liczy sie kazda sekunda, liczy sie
kunszt jazdy, liczy sie harmonijna wspoétpraca
z pilotem, liczy sie przygotowanie samochodu,
liczy sie wyobraznia, liczy sie wynik. [ jeszcze
praca, talent 1... szczescie. Po prostu rajdy:. O
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KALENDARIUM

Wydarzenia i rocznice luty 2016

Kaledarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

13 lutego mineta 12 rocznica (2004) tragiczne]
Smiercl Janusza Kuliga, jednego z najbardziej
utalentowanych 1 - mimo stosunkowo kroétkiej
kariery sportowej — najbardziej utytutowanych
kierowcow w historii polskich rajdéw samocho-
dowych. Trzykrotnie wywalczyt tytut rajdowego
Mistrza Polski (1997 oraz 2000-01), dwukrotnie
byl wicemistrzem (1998-99). Zdobyt takze tytut
wicemistrza Europy (2002), dwukrotnie siegnat
po wicemistrzostwo Europy Centralnej (1998-
99) oraz mistrzostwo Stowacji (2001), prébowat
swych sit w WRC.

W sezonie 2004, majac wowczas 34 lata, miat
rozpoczg¢ nowy etap kariery w barwach zespotu
Fiat Auto Poland. W planach bytam.in. rywalizacja
w ME... Wypadek komunikacyjny na strzezonym
przejezdzie kolejowym w Rzezawie koto Bochni
zniweczyty te zamierzenia. Sgdzgc chociazby
z (trwajacej do dzisiaj) — wspaniatej kariery spor-
towej 54-letniego obecnie Krzysztofa Hotowczyca,
mozna domniemywac, ze rowniez Janusz Kulig
mogt 0s1ggnac jeszcze niewiarygodnie duzo.

Nieobecnosc¢ prawdziwie zimowej pogody kom-
pletnie zdewastowata harmonogram Rajdu Szwe-
cji - 11-14 lutego, drugiej tegorocznej rundy WRC.
Brak sniequ, a zwtaszcza mrozu spowodowat, ze
organizator musiat odwotac¢ praktycznie potowe
zaplanowanych oeséw, zanosito sie wrecz na boj-
kot imprezy przez zawodnikow, a lista startowa
nieznacznie przekraczajgca 50 zatdg takze nie
wprawita kibicéw w zachwyt.

Ostatecznie zawody przeprowadzono (zwycie-
zyt Sebastien Ogier z fabrycznego teamu Volkswa-
gena). Co wiece], mimo innych kandydatur na
przeprowadzenie zimowe]j rundy WRC, Szwedzi
zdotall wywalczy¢ umowe z promotorem cyklu
WRC na kolejne trzy lata. Niewykluczone jednak,
ze bedg musieli poszukac¢ nowych oesow, jeszcze
bardziej na péinoc od tegorocznych.

Z kolei 20 lutego mineta 23 rocznica (1993)
Smiercl Mariana Bublewicza, rajdowej legendy
majgce] na koncie 20 tytutow Mistrza Polski,
w tym siedem w klasyfikacji generalnej. Ponadto
w 1992 roku zdobyt wicemistrzostwo Europy,
w kolejnym sezonie wpisany przez FIA na tzw.
liste priorytetowg ,A’, czyli najlepszych kierow-
cow rajdowych swiata.

i

Bublewicz zmart w szpitalu w wyniku odniesio-
nych ran, po wypadku na oesie Ortowiec — Ztoty
Stok podczas Zimowego Rajdu Dolnoslaskiego.
Duzo kontrowersji wzbudzita wéwczas nieco
opieszata akcja ratownicza, co prawdopodob-
nie dramatycznie zmniejszyto szanse przezycia
43-letniego kierowcy.

Baja Russsia — Nothern Forest (20-22 lutego)
rozpocznie tegoroczng rywalizacje w Pucharze
Swiata FIA w rajdach terenowych. Do Karelii
(w okolicach granicy z Finlandig) wybierajg sie
takze polskie zatoqi.

MUZYKA
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KATARZYNA ANDRZEJEWSKA-SZUBA

W tym wydaniu zabieramy Was w lekkg i piekng wedrowke po
bezkresnych oceanach dzwieku. A to wszystko za sprawag ptyty
,Genesa” popetnionej przez projekt Klimt.

nie kontrowersyjny, co odnoszgcy suk-

cesy artysta malarz. I nie jest to przypad-
kowa zbieznos¢ nazwisk. Projekt Klimt, o ktérym
mowimy jest niczym innym, jak muzycznym
dopelnieniem tego, co widzimy w obrazach tego
wiedenskiego artysty.

G ustav Klimt to w swoich czasach row-

Klimt to projekt Antoniego Budzinskiego (gita-
rzysty grupy Saluminesia). Artysta ma na kon-
cie trzy albumy ,Jesienne odcienie melancholii”
(Requiem, 2008), ,Agape” (Polskie Radio, 2011)
1 Genesa (Requiem, 2015). Na te ostatnig pozycje
wydawniczg chcemy zwroci¢ Waszg uwage.

Na oficjalnej stronie wydawcy czytamy:
,Dominujg tu gtdwnie transowe sciany dzwie-
kowe o onirycznym charakterze. Przekaz
ptyty zostat zainspirowany swiatem snu,
jest catkowicie zatopiony w doswiadczeniu
sennym. Tytul natomiast odnosi sie do pier-
wotnej kwintesencji ludzkiego umystu, ktéra
w dzisiejszym Swiecle zamazuje Sie coraz
mocniej 1 schodzi na plan nieswiadomosci.
Materiat zostal zmasteringowany przez Toma
Meyera (Brian Eno, Nick Cave, David Gray)
w hamburskim studiu Master & Servant”

Wiekszos¢ stuchaczy stwierdzitaby, ze

plyte powinno sie stuchaé¢ w spokoju, z dala

od zgietkui1od catego swiata. Zamkngc oczy
1 odptyngc¢. A ja przewrotnie zaproponuje
zupeinie inne okolicznosci. Polecam stuchac
te] ptyty w drodze 1 w korku. Te nuty, ktdre
zebrat 1 ztozyt w catos¢ Antoni, przeszy-
wajg kazdy fragment zacisnietego miesnia,

naszego serca 1 umystu totalnie je relaksujgc.
Wszystko staje sie jasniejsze, spokojniejsze, zeby
nie powiedzie¢, wolniejsze. Ja w tych dzwiekach
stysze wiosne 1 niesamowitg lekkos¢. Stojgc na
Swiattach lubie patrzec¢ na przechodniéw, ktorzy
gdzies sie $pieszg 1 zastanawiac sie, dokad tak
pedza. Lubie patrzec¢ na kierowcow, ktdérzy stojg
obok mnie —usmiecham sie wtedy do nich. Lubie
mysle¢, ze zanim ta ptyta dobiegnie konca, ja
bede juz w domu, a zgietk 1 rytm dnia po prostu
zniknie 1 nastgpi cisza 1 Spokaj.

UWAGA!Plyty nie nalezy stucha¢ w samochodzie
w dtugiej trasie, po zmierzchu - grozi otepleniem
zmystow niezbednych do prowadzenia auta. o

ptyna powoli kazda zyla i trafiaja prosto do | 3
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