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iedy moj przyjaciel, Bogustaw Koperski,

po dluzszej podrézy, juz w Jankach prze-

budziwszy sie spytal, czy lubie jezdzié,

dumny z pokonanych kilometréw (ktoére to

kilometry Bogus$ smacznie przespal) odpowiedzia-
lem, ze lubie. Jak lubisz, to moze bys$ sie nauczyl!

Zapamietalem sobie to drobne wydarzenie na dlu- Jedzie prezes do prezesa - str. 12
gie lata, pewnie dlatego, ze wielokrotnie ten dialog,
przy kolejnych powrotach z rajdéw, wyscigow czy samochodowych

salonéw, sobie powtarzalismy. Ot, tak, dla poprawienia humoru.

Przypomniatem sobie te fraze - lubisz jezdzi¢? to wez sie naucz! -

kiedy mozolnie posuwatem sie w kilkukilometrowym korku Trasg

Siekierkowska. Wiekszos$¢ kierowcéw jako tako panuje nad emo- Od swieczki do lasera - str. 16
cjami, niektérzy nie wytrzymujg cidnienia. Kombinujg wiec, jak < - o

by tu przeskoczy¢ na inny pas, jak by tu zyska¢ kilka, kilkanascie Pol wieku zegarow - str. 18
pozycji. Niewiele to daje, ale préobuja. To zapewne ci, ktorzy bardzo
nie lubig korkow, a lubig jezdzi¢. Bardziej lubia.

A po chwili, po kilkunastu minutach albo po godzinie korek sie kon-

czy 1towarzystwo rusza zwawo naprzod. Korek sie skonczyt, ale aut Caloroczne zimoéowki? - str. 22
wokol jest sporoizaczyna sie polka-rokendrolka. Najbardzie zwawo

ruszajg ci, ktérzy najbardziej lubig jezdzi¢. Po chwili krétszej lub

dluzszej energicznie hamujg. Aby za moment ponownie energicz-

nie przyspieszy¢. Efekt tych manewrow utrudnia ptynng jazde tym,

ktorzy mniej dynamicznie ruszajg, zmniejszaja predkos¢ ujmujac Rallycross: poczqtek - str. 26
gaz, po chwili znéw przspieszajg. Srednia predkos¢ jednych i dru-
gich jest bardzo podobna, kilka kilometréw dalej na tych samych
Swiatla stojg 1 czekajg na zielone. Konia z rzedem temu, kto zgad-
nie, ktéry typ kierowcy bardziej lubi jezdzi¢. A moze to jest tak, ze
jak juz sie czlowiek jako tako nauczy, to przestaje lubi¢?

Pierscienie z bliska - str. 36

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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Choc za oknem pogoda
racze) przypominajgca
ponurg jesien to
przygotowania do nowego |
sezonu motocyklowego
nabierajg tempa. W miniony
weekend w Warszawie

odbyta sie wystawa
motocykli i skuteréw
Moto Expo 2016.

Importerzy 1 dystrybutorzy zaprezentowali to
cobedzie, lub juz mozna kupi¢ w salonach 1 cho-
dzi tu nie tylko o pojazdy, ale tez ubrania, kaski,
czy wszelakiejmasci akcesoria. Najwiece] emocji
wzbudzaty oczywiscie nowosci. W stosunku do
zesztego roku znacznie zwiekszyta sie oferta na
motocykle klasy 125. Co jakby nie dziwi. Dystry-
butorzy liczg na powtérzenie zesztorocznego suk-
cesu. Trzeba przyznac ze liderzy tego segmentu,
czyli Junak 1 Romet motor zaprezentowali cie-
kawe nowosci na nadchodzgcy sezon. Ku zado-
woleniu mtodych motocyklistéw rozwija sie tez
oferta na motocykle skierowane dla posiadaczy
prawa jazdy kategorii A2. Najwiece] emocji 0czy-
wiscie wzbudzajg te najwieksze 1 najmocniejsze
pojazdy. Zaskoczeniem byto, a raczej brak obec-
nosci na Expo Harleya 1 KTM.
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WYDARZENIA

Stoisko Handy zdominowata Africa Twin Dowie-
dzielisSmy sie, ze jeszcze przed polskg premierg
sprzedano 150 egzemplarzy tego modelu. Oproécz
nowej odstony legendy Dakaru pojawit sie .tez
odswiezony NC750X.

WYDARZENIA

H
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Yamaha zaprezentowata catg game dobrze
znanej serit MT. Ale najwiekszym wydarzeniem
byta prezentacja flagowca z serii Sport Haritage
XSR 900. Musze jeszcze wspomnie¢ o FJR 130,
ktéra doczekata sie kolejnej odstony:.
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Wsrod prezentowanych pojaz-
dow nie mogto zabrakngc¢ trojko-
towcow. Zaréwno tych wielkich
1 Snigcych, przeznaczonych do
podrézowania po gtadkich jak stét
autostradach jak1tych miejskich.
Chociaz nie wiadomo dlaczego
tych drugich jest zdecydowanie
mniej. Przedstawicielem miej-
skiego trojkotowca jest Peugeot
Metropolis. Takie konstrukcje pro-
wadzi sie jak klasyczny motocykl,
jednoczesnie zachowujgc stabil-
nosc¢ przy pokonywaniu nierow-
NnoscCl, a Co najwazniejsze nie sg
szersze niz klasyczne motocykle.

Bardzo ciekawie przedstawiata sie propozycja
JunakaiRomera. Junak pokazat stylowego Coffe
racera, u Romera pojawit sie motocykl o klasycz-
nym wyglgdzie 1 to na dodatek z koszem. Nato-
miast firma AJP przedstawita ciekawg propozy-
cje dla mitosnikéw enduro.




WYDARZENIA

Scrambler Iron Lungs to najtadniejszych w Euro-
pie Scrambler Ducati biorgcy udziat w ogoélno-
Swiatowym konkursie Custom Rumbler.

Ten fantastyczny projektijego wykonanie spo-
wodowato, ze wiasciwie przestatem sie intereso-
wac ofertg Ducatl.
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Jedzie prezes do prezesa

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI
zDJECIA: MERCEDES-BENZ

?ercedes E nalezy do tej klasy samochodow, ktére poza tym wszystkim,

pewng magiczng ceche. Jego wtasciciel postrzegany jest jako osoba,

O sprawia, ze auto jest niezawodne, trwate i eleganckie, majg jeszcze

—

|

ktorej dobrze sie wiedzie i jest powaznym partnerem biznesowym.

Mercedes zaprezentowat
wlasnie nowg odmiane samo-
chodu dla szefow dobrze pro-
sperujagcych firm. W komuni-
katach prasowych wysytanych
przez firme czytamy, ze Mer-
cedes-Benz prezentujgc nowg
Klase E dokonuje wielkiego
kroku w przysztos¢. W komu-
nikatach prasowych przygoto-
wywanych przez komorki PR
rzetelne informacje oblane sg,

niczym paczek lukrem, mno-
stwem emocjonalnych okre-
slen, ktére powodujg, ze prze-
kaz staje sie mato zrozumiaty,
wrecz nilestrawny. W przypadku
Mercedesa klasy E jest podob-
nie, jednak po odrzuceniu figur
jezykowych w rodzaju ,emocjo-
nujacy design karoserii ze sty-
lowg, szlachetnie wykonczong
kabing" czy ,szereg innowacii
technicznych, ktére zapew- >->
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PREZENTACJE

niajg jeszcze wiekszy niz dotagd
poziom komfortu 1 bezpieczen-
stwa” otrzymujemy opis wielu
zmian, jakie producent wpro-
wadzit w nowym samochodzie.
Jest wiec nowy silnik wysoko-
prezny 1 poprawiona aerodyna-
mika karoserii; oble te zmiany
wptywajg zardwno na 0s13gi,
jak 1 skutki srodowiskowe (m.
in. zuzycie paliwa) wynikajgce
z eksploatacji auta. Dostepne
na zyczenie wielokomorowe
zawleszenle pneumatyczne daje
jeszcze wyzszy komfort podro-
zowania 1 witasnosci trakcyjne
pojazdu. Samochdéd wyposazono

w bardzo rozbudowany system
elektroniki sterujgcej multime-
diami. Komputery pozwalajg na
requlacje wszelkich parametréw
dotyczgcych wnetrza kabiny,
w tym dobor jednego z 64 kolo-
row podswietlenia elementéow
1 wskaznikow oraz oswietlenia
wnetrza diodami LED. Przyciski
na kierownicy reagujg na dotyk
1 pozwalajg sterowac¢ wszyst-
kimi funkcjami systemu multi-
medialnego. Poza przyciskami
dotykowymi jest tez panel doty-
kowy z funkcjg rozpoznawa-
nia pisma odrecznego, kontro-
ler ,comand” 1 funkcja obstugi

gtosowe] "linguatrtonic”. Regu-
lacjl temperatury nadmuchu
dokonuje sie tradycyjnymi kla-
wisze. Osobnymi przyciskami
mozna tez wigczac lub wytg-
cza¢ wybrane systemy wspo-
magajace.

Wnetrze robl wrazenile per-
fekcyjnie dopieszczonego pod
kazdym wzgledem. Doboér mate-
riatéw, kolorystyka, zestawie-
nie poszczegoélnych elementéw
1znakomite materiaty sprawiajg,
ze zasladajgc w dowolnym fotelu
auta pasazer (kierowca tez)
docenia jego dyskretny 1 sty-
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lowy luksus. Po wielu kilome-
trach podrézy prezes, nawet jesli
sam prowadzi samochod — bo
lubl — nie moze by¢ zmeczony.
Wszak witasnie przyjechat na
wazne spotkanie. Podjezdzajac
na miejsce tym witasnie samo-
chodem nadat pierwszy sygnat
— jestem powaznym preze-
sem 1 chce zalatwia¢ powazne
sprawy. Prestiz samochodu
to nie tylko jego komfortowe
1 eleganckie wnetrze, ale row-

niez,a moze przede wszystkim,
wyglad zewnetrzny. Tu tez kon-
struktorzy 1 projektanci chwalg
sie dobrze wykonang robota.

O tym, czy auto bedzie sie
podobato, czy nie decydujg indy-
widualne upodobania, ale z Mer-
cedesem jest troche inaczej.
Nawet jesli jakas linia, fragment
czy catos¢ nie powala, to fakt,
1z jest to Mercedes powoduje
(zazwyczaj) akceptacje rozwig-
zan estetycznych. Ciekawe jak

ta zasada sprawdzi sie w przy-
padkunowejKlasy E, zwtaszcza
jesliidzie o rozwigzania oswie-
tlenia z tylnymi diodami pod
nazwg Droga Mleczna. Samo-
chod bedzie dostepny w czte-
rech réznych liniach wyposaze-
nialdesignu. Poza podstawowg
producent przewidziatlinie Exc-
lusive z zewnagtrz wyrdzniajgcg
sie nieco innym wlotem powie-
trza, drozszg Avantgarde oraz
najdrozszg, usportowiong AMG,
obie z wielkim logo na wlocie
powiletrza.

Wypada tylko zyczy¢, aby Mer-
cedes Klasy E sprzedawat sie
niczym ciepte buteczki, a produ-
cent nie nadazat z dostawami.
Chciatbym, aby jak najwiecej
szefow polskich firm mogto
1chciato tym (lub podobnie pre-
stizowym autem) manifestowac,
ze dobrze 1m sie wiedzie 1 sku-
tecznie prowadzg swoje biznesy.
Wszak duze dochody spotek
1 wysokie uposazenia preze-
sOow oznaczajg dobrg koniunk-
ture, a to wczesniej czy poznie]
oznacza wzrost dobrobytu dla
wszystkich obywatell. o
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TEKST | ILUSTRACJE: MARIUSZ LESNIEWSKI

Ewolucja o$wietlenia samochodowego to juz ponad 100
lat historii i przefomowych zmian, bez ktérych nie sposdéb
wyobrazi¢ sobie jazdy po zmroku.

Gazowe perypetie

Na samym poczatku automo-
bile posiadaty oswietlenie zapo-
zyczone z konskich zaprzegéw
bazujgce nalampkach olejowych
badz lampkach z miejscem na
Swieczke. Dopiero od 1906 roku
pojazdy wyposazano w lampy
karbidowe (lampy gazowe), ktére
weszly w miejsce pokaznych
lamp miedzianych, ale nie do
konca chodzito o gabaryty lecz
0 zapewnilenie lepsze] jakosci
zrodta swiatta. Przygotowanie
pojazdu do jazdy nocnej zajmo-
wato kierowcy kilka minut co
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pozwalato na zapalenie lamp
1 0slggnilecle przez nie odpo-
wiliednie] wydajnosci. Rozwig-
zanile tego typu niosto ze sobg
wiele problemow, lampy nalezato
zapala¢1po skonczonej podrozy
zgasi¢ a to mogto by¢ przy-
czyng pozaru (wiadomo zabawa
z gazem bywa ryzykowna). Sytu-
acje odmienito jednak nadejscie
nowej ery.

Pierwsza zar6wka

Rok 19101 kolejne lata, to okres
pionierskich zastosowan oswie-
tlenia elektrycznego. Pojawity

Reflektor asymetryczny stosowany w latach 50. ubieglego wieku,
zarowka prézniowa dwuwitéknowa.

sie zarowki, poczgtkowo zasi-
lane odrebnym akumulatorem,
Z czasem zintegrowane z insta-
lacjg elektryczng, gdzie zrédtem
pradu byta pragdnica. Modyfiko-
wano ksztatt reflektora, dzieki
czemu wigzka swiatta posia-
data lepsze skupienie 1 zasieg.
Wreszcie, w potowie lat dwudzie-
stych ubiegtego wieku, wprowa-
dzono pierwszg dwuwtdknowg
zarowke reflektorowa. Jej prosta
konstrukcja 1 szybka adaptacja
do reflektora zagwarantowata
ogolnoswiatowy sukces. Sama
zarowka sktadata sie z banki
szklanejopréznionej z powietrza,
wewnatrz ktérej umieszczono
zarnik swiecgcy w momencie
zasllania prgdem elektrycznym.
Jak na tamte lata rozwigzanie
to w znaczacy sposob podnio-
sto jakos¢ oswietlenia samo-
chodowego, imponujac zasie-
glem. Kolejnym krokiem byto
wprowadzenie asymetrycz-
nego reflektora, co pozwalato
na znaczgce wyeliminowa-
nie oslepiania innych kieru-
jacych badz pieszych. Istotng
wadg zarowki prézniowej byta
mata zywotnosc¢, barwa swiatta
(odbiegajgca znacznie od ideatu)
1duza podatnos¢ nauszkodzenia
mechaniczne (drgania, czynniki
zewnetrzne). Wahania napiecia
w Instalacji elektrycznej, spo-

TECHNOLOGIE

wodowane charakterem pracy
pradnicy wptywaty bezposred-
niona,zycie” zarowki jak 1 efek-
tywng moc swietlng. Dopiero
zastosowanie alternatorai elek-
tronicznego regulatora napiecia
tadowania pozwolity na poprawe
jakosci 1 trwatosci oswietlenia

Halogenowy przelom

Prawdziwg rewolucje zapo-
czatkowatlo wprowadzenie
w latach 60. ubiegtego wieku
zarowki halogenowe] stoso-
wanej do dzi$ powszechnie
w wiliekszoscl samochodow.
Tym razem wolframowy zarnik
Swiecl w bance ze szkta kwarco-
wego, ktéra napeiniona jest pod
cisnieniem gazem szlachetnym
z niewielkimi 1losciami halo-
genu (stad nazwa ,halogenowa”).
Dzieki takiej budowie zaréwki
1 reakcjl w niej zachodzgce],
podczas dostarczenila pradu,
czyll Swiecenia udato sie 0sig-
gnac strumien swiatta zblizony
barwg do biatego, jak 1 wydtu-
zyC je] trwatos¢. Najwiekszg
popularnos¢ zdobyta zaréwka
halogenowa typu H4, dwuzarni-

=

Reflektor halogenowy wspétczesny, zaré6wka halogenowa H7

kowa, pozwalajgcana jednocze-
sng obstuge swiatta mijania, jak
1drogowych. Nastepne generacje
zarowek halogenowych o ozna-
czeniach H1, H2, H3, H7 roznity
sie od siebie technologig wyko-
nania 1 montazu. Dla przykitadu
generacja H7 to jednozarnikowa
zarowka stosowana zaréwno do
Swiatet mijaniajak 1drogowych.

Trwatosc¢ ,halogendw” bezpo-
srednio wigze sle zZ cisnieniem

Reflektor halogenowy stosowany w latach 70-tych ubiegtego wieku,

zaréwka halogenowa H4.

1 rodzajem gazu, jakl wypeinia
zarowke. Niezmiernie wazne jest
stabilne napiecie zasilania ktére
powinno wynosi¢ 13,5V —14,2V.
[ wlasnie od pomiaru napiecia
ladowania nalezy zaczgc¢ dia-
gnostyke instalacji elektrycz-
nej samochodu w przypadku,
gdy zarowki czesto sie przepa-
lajg. Kolejng rzeczg, na ktérg
nalezy zwréci¢ uwage, to stan
stykow bezposrednio przy samej
zarowce, gdyz juz w kilkuletnim
samochodzie mogg one nosic
objawy wypalenia. Na rynku
zarowek halogenowych poja-
wiajg sie tez odmiany o znacznie
lepszych parametrach: wiekszy
zaslieq, doskonata barwa swiatta
1tp. jednak te wszystkie udogod-
nieniaznacznie zmniejszajgich
trwatos¢. Pamietajmy, ze nawet
najdoskonalszg zaréwke ,przy-
¢mi’ zty stan reflektora z ktéorym
wspotpracuje. Nie bez znaczenia
pozostaje stan uktadu wentyla-
cji (brak mozliwosci odparowa-
nia wilgoci z wnetrza reflektora
ogranicza skutecznie strumien
Swiatta) jak 1 starzenie sie jego
lustra. u]
cdn
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“OT WIEKU Zegarow

OPRACOWANIE: MARIUSZ LESNIEWSKI

Na przestrzeni ponad pot
wiekuilos¢ informacije, jakie
otrzymuje kierowca znacz-
nie sie zwiekszyta. Zmienity
sie rOwniez same zegary,
ktére obecnie sg juz racze]
panelami informacyjnymi.

Na niebiesko oznaczona
jest 1los¢ elementéw elek-
trycznychielektronicznych
warunkujgcych prawidtowe
dziatanie wskaznikow.

Ciekawe czy nasi Czytel-
nicy bedg umieli okresli¢
z jakich pojazdow pocho-
dzg pokazane na fotogra-
fiach zegary/panele?

400

300

1960

1970
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Sztuka prowadzenia
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Ot6z majg1tonadodatek negatywny.
Co gorsza kierowca nie zauwaza pro-
cesu,rozleniwianiasie”1po kilku latach
mimo ze ciggle jezdzi jego umiejetnosci
moze nie sg coraz stabsze, ale odruchy
zanikajg. A zatem co robi¢ aby nie zapo-
mniecC jak sie jezdzi? Najlepiej co jakis
czas np. raz w roku udac sie na kurs
doszkalajgcy. Najatrakcyjniejsze sg te
ze szczyptg adrenaliny. Gdzie nie tylko
przypomnimy sobie podstawy teore-
tyczne, ale tez poznamy technike jazdy
kierowcow wyscigowych 1 na dodatek
bedziemy mieli okazje to prze¢wiczyc.
Warto w tym miejscu wspomniec, ze
jazda sportowa, to niekoniecznie musi
by¢ jazdg z zawrotng predkoscig na
krawedziryzyka. OdwiedziliSmy jeden
z takich kurséw organizowany przez
Power Factory. Firma oprécz szkolen
buduje 1 serwisuje samochody przezna-
czone do sportu. Narazie skupmy sie na
szkoleniach. Szkota dysponuje samo-
chodami przygotowanymi do sportu,
czyll znacznile réznigce sie od tych,
ktorymi poruszamy sie na co dzien.
Gtownie brak elektroniki powoduje, ze
musimy nauczyc¢ sie ,czuc¢’ samochod
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TEKST | zDJECIA: RAFAL BINISZEWSKI

Wspdtczesne samochody posiadajg nie tylko automatyczne
skrzynie biegow, ABS, kontrole trakcji ale tez czujniki pasa ruchu,
rozpoznawanie znakow drogowych, a niektére nawet same parkuja. Czy
te udogodnienia rzeczywiscie majg wptyw na nasze umiejetnosci?

1 na dodatek umiec¢ prawidtowo odczy-
tywac¢ sygnaty, ktére pojazd do nas
wysyla 1 na koniec jaka powinna by¢
naszareakcja. W zaleznosci od potrzeb
mozemy wybra¢ odpowiedni dla siebie
profil szkolenia. Pod czujnym okiem
doswiadczonych instruktoréw szkolg sie
nie tylko amatorzy, ktérych celem jest
podnoszenie swoich umiejetnosci pro-
wadzenia samochodu, ale tez kierowcy,
ktoérzy planujg rozpoczgc przygode ze
sportem samochodowym. Mozna zadac
pytanie, po co sie w ogole doszkalac¢?
Odpowiedz jest prosta. Zkursu na prawo
jazdy wynosimy pakiet wiedzy 1 umie-
jetnosci niezbednej jedynie do zdania
egzaminu panstwowego. Dopiero potem,
juz w normalnym ruchu, zdobywamy
doswiadczenie, nableramy nawykow
1 pewnosci siebie. No1w serwisach infor-
macyjnych podawany jest komunikat, ze
na drodze jakiej$ tam, kierowca stracit
panowanile nad samochodem w wyniku
czego ktos zostat ranny albo zgingt. Za
kazdym razem nasuwa mi sie pytanie:
stracit panowanie, czy nie wiedziat co
robi¢, albo co gorsza, czego nie robic¢
w sytuacji, w ktorej sie znalazt? o

0
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EKSPLOATACJA

Caloroczne zimowki?

TEKST | zDJECIA: MACIEJ RZONCA

Kazdy z nas posiada kilka par obuwia (kolekcja pan w tym zakresie, to
juz zupetnie inna historia): sg buty ,do garnituru”, na letnie spacery,
takie na ,co dzien”, zimowe, domowe kapcie... pewnie mozna by
jeszcze dtugo wymieniac. Generalnie, zaktadamy je stosownie
do potrzeb i okolicznosci. Catkiem podobnie ma sie sprawa
z samochodowym ogumieniem z tg réznicg, ze tutaj podstawowa
sprawg sg kwestie bezpieczenstwa, a nie estetyki.

roducenci opon praktycznie nie oferujg
juz uniwersalnego ogumienia (tzw. opon
catorocznych), przynajmniej w naszej
strefie klimatycznej, gdyz nigdy nie
bedzie ono idealne w pelnym zakresie tempe-
ratur (czyli ok. 60-70 stopni, od siarczystych
mrozow po letnie upaty) oraz warunkéw dro-
gowych (suchy i mokry asfalt, $nieg, 16d, bloto,
drogi szutrowe, itd.). Réznych kombinacji tych

dwdch gtéwnych czynnikéw datoby sie wyrdz-
ni¢ co najmniej kilkadziesigt. Nieprzypadkowo
kierowcy rajdowi 1 wys$cigowl pracujgcy w pro-
fesjonalnych teamach majg do swej dyspozyciji
wiele rodzajow opon, ktdre - wtasnie w zaleznosci
od temperatury 1 rodzaju nawilerzchni - zapew-
niaja im maksymalng przyczepnos$é. Swietna
przyczepnosc z kolel, to wieksze bezpieczenstwo
jazdy, ale tez mozliwosc¢ osiggania wiekszych
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predkosci 1 krétszej drogl hamowania, co prze-
ktada sie na sportowy wynik.

Przecietny kierowca na szczescie nie ma takiej
potrzeby, by posiadac 1 uzywac wielu rodzajow
opon. Wystarczg dwa — letnie 1 zimowe, zamie-
niane dwukrotnie w ciggu roku. I dwukrotnie
w clggu roku kierowcy przystepujg do swoiste]
ruletki: kiedy zamieniac¢? Sg kraje w Europie,
ktére pozbawiajg kierowcow takich dylematow,
ustawowo okreslajgc koniecznosc¢ jazdy na ogu-
mieniu zimowym (np. w Austrii od 1listopada do
15 kwietnia). W Polsce rozwazano tego typu pro-
jekt powigzany z kalendarzem, ale na szczescie
jeszcze takiego nie ma. Moim bowiem zdaniem
decydowac o tym powinien rozsgdek kierowcy.
(Rozsadek mozna wzmocni¢ Swiadomoscig prak-
tyk towarzystw ubezpieczeniowych, ktére nie-
raz odmawiajg wyptacenia odszkodowania, gdy
w warunkach zimowych auto poruszato sie na
letnich oponach). Duzo oséb uwaza, ze z zakla-
daniem zimowek mozna poczeka¢ do mrozow
1 opaddw $niegu, a przez to zaoszczedzi sie nieco
bieznik 1 opony wystarczg na dituzej... Niestety,
to podstawowy 1 najwiekszy biad, ktéry mozna
popeini¢. Wbrew pozorom ogumienie zimowe
wcale nie jest takie delikatne, ze uzywanie go
na suchym asfalcie przy plusowej temperaturze
btyskawicznie je zniszczy. Bzdura! Jest odwrot-
nie — z catg stanowczosclig uwazam, ze z dwojga
ztego lepiej jest jezdzi¢ caty rok na zimowkach,
niz w okresie zimowym na oponach letnich.

Opony zimowe radzg sobie leplej w niskich
temperaturach od letnich przede wszystkim
z powodu uzycia do produkcji innej mieszanki
gumy. W rezultacie bieznik ,zimoéwki” zacho-
wuje na mrozie elastycznosc 1 zapewnia lepszg
przyczepnosc. Natomiast bieznik opony letnie]
nadmiernie twardnieje 1 zaczyna zachowywac
sie Jak tyzwa. W wysokich temperaturach nato-
miast oba biezniki dobrze speilniajg swojg role.

Zdarzyto mi sie juz juz kilka sezondow wio-
senno-letnich, ze — z réznych powoddw — pozo-
stawitem w mojej Lagunie opony zimowe. Nie
zauwazytem jakiegos nadspodziewanie szyb-
kiego zuzycila bieznika czy pogorszenia przy-
czepnoscl. Kilka razy natomiast okazato sie, ze
na tym wygratem. Byto tak np. podczas urlopo-
we] eskapady do Witoch. W srodku lata, pokonu-
jac drogi w wysokich Alpach, gwattownie spadta
temperatura oraz... $nieqg. Jako jeden z naprawde
niewielu kierowcow nie miatem problemow, by

sprawnie kontynuowac dalszg jazde. Identyczna
przygoda spotkata mnie, innego lata, w wyso-
kich partiach goér srodkowe] Norwegii. To tylko
utwierdzato mnie w przekonaniu, ze uzywanie
zlmowych opon przez caty rok nie musi byc¢ jakgs
ekstrawagancja.

Ideatem jest mie¢ dwa komplety opon wraz
z obreczami. Wymiana kot jest wowczas bty-
skawiczna, a opony nie muszg by¢ dwukrotnie
w ciggu roku sciggane z felg. Zamiane komplet-
nych két moznabez wiekszych problemow wyko-
nac¢ we witasnym zakresie. Jednak, dajmy zarobi¢
kilka ztotych serwisowil, w ktérym operacja ta
zajmie kilka minut. Przy okazji jednak -1 to jest
bardzo wazne — w dobrym warsztacie mecha-
nik ,gratisowo” oceni stan techniczny podwozia
po zimowe] eksploatacjl. Zwrocl wiec uwage na
jakies wycieki, uszkodzenia mechaniczne, itp.
Oczywiscie, moze ktos powiedzie¢, ze szuka dla
siebie zarobku. Niby tak, ale tez nie zmusi nas
bysmy naprawe zlecili wtasnie jemu.. O
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Bemowie dziatafa bardzo znana gietda samochodfo"“‘a““ entra né_-ﬁ =
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i 2 Co ma gietda samochodowa do sportu samo-
__ “v  chodowego? Pozornie nic, ale to wtasnie gwat-
el e~ towny wzrost importu samochodéw uzywanych
spowodowat, ze na poczatku transformacji gietdy
rozkwitty. Najwiekszg ze wszystkich szybko stata
sle ta w Stomczynie. Nie byto jeszcze Internetu
1 kojarzenie klientow odbywato sie albo poprzez
ogtoszenia w gazetach lub na gietdach witasnie.
Gietdg zarzadzat Automobilklub Rzemieslnik
i klub zarabiat na tym catkiem duze pienigdze.

Marzenla :
Rok 1993, ,Karpacz,barw hotelu Skalnym. Wta-

a-ml-_k koric L s -5d§Ka;}6nosk1 Siedze przy
zklaneczce z Ryszardem Granica, ktéryz wielkim
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wiekszym entuzjazmem mowit o regulaminie,
o tym, ze Maluchy wcale nie muszg 1$¢ na ztom,
ze to Swietny trening dla zawodnikéw startujg-
cych wrajdach, ze koszty startéw w tej dyscypli-
nie sg niewspotlmiernie mniejsze niz w rajdach.
Tak dowiedziatem sie, ze w Europie jest sport
samochodowy pod nazwg rallycross. Rok poz-
niej okazato sie, ze Ryszard Granica umiat zara-
z1¢ swolm entuzjazmem kolegéw z Automobil-
klubu Rzemieslnik 1 na terenach przylegtych do
Gletdy Samochodowe] w Stomczynie rozpoczeta
sie budowa toru.

Poczatek

Zaczynali od sporow, czasem kiotni. O ksztatt
toru, o nawierzchnie orequlamin zawodow, o requ-
lamin techniczny, o procedury startu, jak 1 gdzie
bedg widzowie, a gdzie park maszyn. W ekspre-
sowym tempie powstat projekt 1 ruszyty prace
budowlane. Nie obyto sie bez wpadek, poprawek,
sporo wysitku 1 eksperymentoéw wymagato znale-
zlenle sposobow takiego utwardzenia fragmentu
szutrowego, zeby po kilkudziesieciu przejazdach
nie ulegt destrukcji, zarazem zachowujgc cechy
luznejnawierzchni. Pojechaliraz, drugi, trzecina

zawody w roznych krajach Europy, podpatrzyli co
jest fajne, co nie bardzo, znéw sie pospieraliijakos
w drugiej potowie 1994 roku odbyty sie pierwsze
zawody. Zawody byty o czapke sliwek, czyli takie,
ktore zawodnicy lubig najbardziej. Zadne splen-
dory, zadne tytuty, tylko czystarywalizacja. Orga-
nizatorom chodzito o sprawdzenie wszystkich
elementow uktadanki, jakg jest przeprowadze-
nie dowolnej imprezy sportowe]. Trudnos¢ byta
tym wieksza, ze nigdy wczesnie w Polsce takich
zawodow nie byto. Udato sie wszystko znako-
micie. Tor uzyskat homologacje, Zarzad Gtéwny
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PZM zatwierdzit tez regulamin mistrzostw Polski
w rallycrossie 1 kalendarz imprez w 1995 roku.
W pierwszy weekend kwietnia odbyta sie pierw-
sza runda mistrzotw Polski w rllycrossie.

Sezon

Plerwsze zawody nie przyniosty nadmiernej
satysfakcji, ani Rzemieslnikowl, ani widzom,
ani zawodnikom. Do tego niesprzyjajgca pogoda
sprawita wielkie trudnosci, zwtaszcza kierowcom
w stabszych autach, ktére wrecz grzezty w bto-
cle. Pomimo licznych deklaracji do rywalizaciji

o punkty w mistrzostwach Polski w rallycrossie
przystgpito zaledwie 17. kierowcow w czterech
klasach. Trzeba bylo potaczy¢ klase 1 (Maluchy)
z klasg 2 (Cinquecento), natomiast tylko czterech
kierowcow Scigajgcych sie w klasie 5, zgodnie
z regulaminem, nie mieli zaliczonych punktow
w klasyfikacji mistrzostw Polski. W kolejna run-
dzie na tor wyjechato 19. Kierowcow; w najmoc-
niejszych samochodach zabrakto Krzysztofa
Hotowczyca, tym razem jedng z gtdwnych atrak-
cji byt wystep Pawta Przybylskiego w Swietnie
przygotowanym Fordzie Escorcie. Ponownie >



klasy 11 2 potgczono, a najbardziej atrakcyjne
starcia miaty miejsce w klasie 3. Od trzeciej rundy
wprowadzono innowacje, ktéra miata uatrakcyj-
ni¢ zawody. Byt to wyscig handicupowy, ktéry
polegal na tym, ze na tor do jednego wyscigu
wypuszczano wszystkie samochody, najwolniej-
sze ruszaty Maluchy 1 Cinquecento, pézniej klasa
3, 1 na koniec najmocniejsze samochody. Klucz
do sukcesu wyscigow handicupowych polegatna
takim obliczeniu czasow startu poszczegoélnych
klas, aby — teoretycznie - na linie mety wszyscy
wjechali jednoczesnie. Udato sie tak bardzo, ze
te wyscigi w kolejnym sezonie miaty by¢ punkto-

N

wane do mistrzostw Polski jako odpowiednik kla-
syfikacji generalnej w rajdach samochodowych.

Sukces

Plerwszy sezon okazat sie sukcesem, chociaz
w poszczegolnych rundach brakowato kierowcow.
Pozornie najbardziej atrakcyjna klasa samocho-
déw z napedem na obie osie 1 z silnikami powy-
ze] 2 1. okazata sie najwiekszym zawodem. Pawet
Przybylski, Krzysztof Hotowczyc czy Robert Herba
zaliczyll pojedyncze wystepy, najwiecej punktow
w sezonle w klasie 5 zdobyt Jerzy Dyszy w raj-

= E

dowym Renault Clio, co dato temu kierowcy 2=



34

kolejny w karierze tytut mistrza Polski. Najwiece]
emocjl przynosity wyscigi klasy 3, gdzie karty
rozdawali kierowcy $cigajgcy sie w Fordach Fie-
stach, a do walki stawali mistrzowie znani z tras
rajdowych 1 torow wyscigowych. Widowiskowych
star¢ nie brakowato w stawce Maluchéw. Rally-
CIOSS Sprawit, ze wcigz jeszcze sprawne, ale juz
bez szans na sukcesy w rajdach czy wyscigach
samochody mogty by¢ nadal wykorzystywane
w kwalifikowanym sporcie.

Co dalej?

Kolejne sezony przyniosty dynamiczny roz-
woj tej dyscypliny. W Toruniu powstat drugi tor
1 mistrzostwa krajowe nie musiaty odbywac
sie wcigz w tym samym miejscu. Z roku na rok
byto coraz ciekawiej, startowato wielu znako-
mitych kierowcoéw, a zawody oglgdato bardzo
wielu kibicow. Osobng opowiesc szykujemy tez
o cyklu mistrzostw Europy, dzieki ktérym na
torze w Stomczynie mozna byto zobaczy¢ naj-
mocniejsze samochody 1 najwieksze stawy tego
sportu. Coz takiego sie stato, ze skoro byto tak
pieknie, to dzis$ jest tak marnie? Rowniez 1 ten
temat podejmiemy.

SZALONE LATA 90.
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Pierscienie z bliska

TEKST 1 zDJECcIA: ANDRZEJ GLAJZER

Sa miejsca w ktorych sie bywa, takie, ktére warto odwiedzic
| takie, gdzie sie powinno by¢ chod raz. Takim miejscem jest
Muzeum Audi w Ingolstadt.

Kazdy zna te nadinterpretacje wtasnych potrzeb,
1 realizuje jg w zaleznosci od mozliwosci czaso-
wych, ekonomicznych 1 emocjonalnych. Czasem
drzemigca spokojnie w gtebi duszy pasja zbudzi
sie nagle 1 to jej gtos zdecyduje, ze przytoczone
wczesnie] warunkil nie majg znaczenia.

Bedgac juz na autostradzie A9 wiodgcej z Mona-
chium do Norymbergi wbijam mitej ,navi’ adres:
Ingolstadt, nastepnie Ettinger Strasse 1 jakis
dowolny numer. Potwierdzam przycisnieciem
ikony ,jedz" 1 czekam na znalezienie sie w miej-
scu, ktére wymarzytem sobie juz dawno, ale nigdy
wczesnie] nie udato mi sie tam byc.

Wykonuje kolejne mechanicznie brzmigce pole-
cenia,1niebawem dostrzegam stalowo szare, per-
fekcyjne w proporcjach, ogromne 1 futurystyczne
bryty budynkdw. Kiedy jest sie blizej, wrazenie
jest jeszcze wieksze. Widac szczegoty konstruk-
cji, belki, wigzania, a dzieki przejrzystosci szkia,
ludz1 pracujgcych przy biurkach na pietrach.
Widac¢ wizje architektow 1 perfekcje kazdego
z bedgcych w polu widzenia detalu. Mamy zoba-
czy¢ potege ogromnego koncernu.

Parkujemy tuz nieopodal wjazdu do fabryki
Audi, skad do centrum informacji mam zaledwie
kilkadziesigt metréw. Mita pani z obstugi wska-
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zuje droge:Dorampyischodkami
w doét. Zanim tam dojde widze
jeszcze cylindryczny ksztatt kil-
kukondygnacyjnego, szklanego
budynku. Imponujgca ekspozy-
cja ustawionych na ruchome;j
windzie znanych mi z widzenia
samochodow 1 ogromny napis
,Museummobile” Nieskazitelnie
sterylny, mogacy by¢ wzorcem
minimalizmu, ale troche przez
to ,zimny"” hall, winda, przycisk
wcisniety na,3"1 po 100 sekun-
dach (1001atistnienia marki Audi
- nic nie jest tu przypadkowe)
miejsce gdzie marzenia stajg sie
faktem. Poziom trzeci nie ozna-
cza, ze jest ich trzy. Logo Audi
to przeciez 4 pierscienie 1 rze-
czywiscie muzeum stanowig 4
poziomy, z czego ostatni znajduje
sle ponizej poziomu gruntu.
Szklano-szarobetonowa
rotunda z ustawionymi w nie-
mieckim porzgdku pojazdami.
Mimo wczesnej pory 1 dnia
powszedniego sporo zwiedza-
jacych wyrazajgcych swoje opi-
nie nie tylko w jezyku Goethego.
Oczywiscle chronologia. Zwie-
dzanie zaczynamy wiec ,ad
ovo’, czyll ekspozycji ,A” doty-
czgcej historii z lat 1899-1919.
Na pionowych ekspozycjach
ogromna 1los¢ fotografii 1 doku-
mentow dotyczgcych zatozy-
ciela marki Audi-Augusta Hor-
cha. W szklanej gablocie jeden
z plerwszych sportowych Hor-
choéw serii Alpensieger oczywi-
Scie w cesarskim zottym kolo-
rze, przynaleznym Habsburgom.
Potem kolejne Horchy, az do naj-
stynniejszych 1najpiekniejszych
modeli, jak choc¢by stynny 780
z roku 1933 . Dalej kolejne grupy
tematyczne z historii marki, zilu-
strowane pojazdami podzielo-
nymil na grupy do roku 1925,
1931,1935, 1938 1 do 1948. Mamy
przed sobg udokumentowany

konkretnymi pojazdami czas
prosperity 1 doskonatych pod
wzgledem techniki 1 wykona-
nia, aczkolwiek drogich aut dla
najbogatszych klientéw, historie
niezaleznych marek. Do czasu
wielkiego kryzysu w roku 1929
produkowaty znane 1 cenione
modele motocykli, samochodéw
popularnych 1 Sredniej klasy
(Wanderer, DKW) oraz moment

potgczenianiezaleznych marek
(Horch, Audi, Wanderer i DKW)
w jedno silne przedsiebiorstwo
AutoUnion AG. Nowoczesne,
wyprzedzajgce epoke 1 konku-
rencje rozwigzania techniczne,
masowos¢ produkcji 1 znane
wszystkim entuzjastom histo-
ril motoryzacji stynne ,srebrne
strzaly” to najkroétsza charakte-
rystyka tego okresu. >
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Najwyze] potozony pierscien zamyka ekspo-
zycja pojazdow militarnych, ktére sg rowniez
czescig historil koncernu z Zwickau. Peini wra-
zen schodzimy na nizszy poziom, poswiecony
historii Audi, ktéra tworzyta sie juz w tym miej-
scu - w Ingolstadt.

W roku 1949 ruszyta tu pierwsza powojenna
produkcja motocykli 125 cm3 1 pdiciezarowek
opartych na przedwojennych modelach DKW.
Potem byty modele Auto Union z lat 1953-58, krot-
kotrwaty romans z Daimlerem-Benzem 1 trwa-
jacy do dzis zwigzek z VW, zawarty w roku 1964.
Kolejne wydarzenia, o ktérych dowiadujemy sie
na tym poziomie, to przejecie w roku 1969 NSU
Motorenwerke AG 1 narodziny AUDI-NSU Auto
Union AG. Przedsiebiorstwo utworzone w celu
produkowania sredniej klasy samochodéw oso-
bowych, od roku 1980 tworzyto nowy wizerunek
marki. Ekspozycje tematyczne na poziomie dru-
gim doskonale ilustrujg ten postep. Na podstawie
zgromadzonych tu eksponatow wyraznie widac,
jak Audi zaczeto odchodzi¢ od aut klasy sredniej
1 wkraczato w nowy, zarezerwowany dotychczas
przez Mercedesa1BMW segment klasy premium.

Kazdy z poziomoéw ma swoj dziat ,M" jak Moto-
sport. Na wyzszym byly ,srebrne strzaty’z lat
30., na drugim krdlujg auta z napisem ,quattro”.
Tej ekspozycji nie wolno pomingc¢ 1 przyznam,
ze W spedzitem tam znacznie wiecej czasu, Niz
zamierzatem. Dotkngc¢ tej historii, samochodu
Michelle Mouton czy Waltera Rohla dla kogos
wychowanego na Warszawach, Syrenach, Fiatach
1 Polonezach, to takie samo uczucie jak zapamie-
tany smak gumy balonowej 1 model Matchboxa
Z Pewexu.

Pierwszy poziom Museummobile juz w zatoze-
niach architektow przeznaczony byt jako miejsce
organizowania wystaw okolicznosciowych. Kiedy
miatem okazje tam byc¢ ,dolny ring” zajmowaty
samochody wchodzgcej do koncernu Audi marki
Lamborghini.

Niesamowita, petna ekspresji ekspozycja ,samo-
choddw marzen” wynurzajgcych sie z czerni po
to, aby w pelnym swietle ol$ni¢ formg, ksztat-
tem nadwozi 1 drzemigcg w nich moca. Kultowe,
w wiekszoscl znane jedynie z plakatow modele:
Espada, Miura, Countach teraz na wyciggniecie
reki. Jakze inne, kiedy widzi sie je w rzeczy-
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wistoscl. Potem szereg studiow form nadwozi
prezentowanych przez najbardziej znane firmy
stylistyczne. Zaskakujgce, dyskusyjne 1 bezkom-
promisowe, jak dawny ich kreator — Ferruccio
Elio Arturo Lamborghini.

Wystawa poswiecona ,Lambo” byta oddechem
od odbywanej dotgd historycznej podrozy, ale
rowniez do niejnawigzujgce). Te supersamochody
przeciez juz dzis sg historigitylko moment kiedy
symboliczng windg-platformg wjadg na wyzsze
kondygnacje tego niesamowitego budynku.

Czwarty krag - tagodne zejscie do hallu
1 pomieszczenila zapeinionego setkami modeli
Audi w réznych skalach, ksigzkami, plakatami
1 gadzetami dotyczgcymi marki, a wtasciwie
wszystkich eksponowanych w muzeum marek.
Ktos mniej odporny dostaje w takich miejscach
przystowiowego zawrotu gtlowy1jaréwniez bytem
temu bliski. Typowy sklep z pamigtkamai, ale ze
specjalnie wyznaczonym miejscem, gdzie kazdy
kto interesuje sie historig motoryzacji moze sie-
gnac¢ na poétke 1 w wygodnym fotelu studiowac
dowolne wybrane wydawnictwo. Nie trzeba kupo-
wac, mozna po prostu przeczytac, porozmawiac
z Innymi 1 cleszy¢ sle z bycia w tym miejscu.
Audi Tradition jak widac¢ zobowigzuje.

Widok z fotela to szkto, stal 1 aluminium po
przeciwnej stronie dziedzinca. Centrum obstugi
klienta, czyli miejsce pierwszego kontaktu z wia-
snym samochodem 1 porazajgcy formg architek-
tury Showroom, gdzie eksponowane sg najnow-
sze modele koncernu.

Jeszcze tylko wjazd ruchomymi schodami na
ogromna antresole 1 wizyta w Audi Shop bedga-
cego wspotczesnym odpowiednikiem ,ogrodu
proznoscl’. Kurtki, odziez sportowa, kufry, walizy,
porcelana 1 na wszystkim dyskretnie umiesz-
czone logo czterech pierscieni. Zauwazytem,

ze te cztery pierscienie to rowniez 110S¢ zer po
cyfrze bedacej ceng danego produktu. Najbardziej
podobata mi sie dziecleca, wyposazona w maty
silnik spalinowy wersja ,srebrnej strzaty” (wersja
D), ktéra kosztowata mniej wiecej tyle ile u nas
zaplacic¢ trzeba za 5 letnie A8. No c6z, w latach
30. Bugatti sprzedat wiecej takich samochodzi-
kéw niz modelu Type 35 w skali 1:1.

Jeszcze wizyta w mieszczgce] sie w sgsied-
nim budynku restauracji. To wazna informacja
zwtaszcza dla tych, ktorzy planujg dalszg podroz.
Wyjazd z parkingu (uwaga - jesli zwiedzamy
muzeum bilet parkingowy jest kasowany w recep-
cji muzeum) i kierunek Norymberga. Droga do
autostrady A9 prowadzi wokot fabryki Audi. Jest
wiec jeszcze mozliwos¢ zobaczenia jej wielkoscl.
Kolejne spore wrazenie.

Na fotograficzng podréz po zbiorach tego wspa-
nialegomuzeum zapraszamy w nastepnymnume-
rze magazynu 1Auto. O

Museummobile
Ettinger Strasse 34 AudiForum, Ingolstadt

Muzeum czynne jest codziennie z wyjgtkiem poniedziatkéw
w godzinach od 9.00 do 18.00

Ceny biletéow: dorosli 4 Euro, emeryci, studenci i mtodziez
do lat 18 - 2 Euro, dzieci do lat 3 - wstep wolny.

Grupy do 20 oséb - 60 Euro.
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Wanilia, marcepan, chilli i rum...

TeksT: KATARZYNA ANDRZEJEWSKA-SZUBA
znJeciA: DOMINIKA ANDRZEJEWSKA

Co powstaje, gdy na swojej drodze spotykaja
sie poeta, ex gitarzysta Closterkeller, mitosnik
industrialu oraz muzycy, dla ktérych ,gatunek” jest
pojeciem abstrakcyjnym?

JTrzynascie Stanéw Swia-
domoscl’, to nowy album
Szeptow 1 Krzykow, ktory
pokazuje, ze muzykg mozna
sie bawic.

Ptyty nie da sie zaszuflad-
kowac - to potgczenie wielu
odmiennych gatunkow.
Kolaz wokali, elektroniki
1 gitar. Znajdziemy na niej
utwory o mocnym ,metalo-
wym’ brzmieniu, spokojne
ballady, czy dupstepowe

i taneczne klimaty. ,Trzy- |

nascie Stanoéw Swiadomo-
sci” to nie tylko muzyka, ale

takze teksty. Album dopet- |

nia tomik poezji autorstwa
Artura Szuby pt. ,Konfesto-
wal’. Tworczosc¢ intrygujaca,
0 egzystencjalnej tematyce,
czesto kontrowersyjna.

Zespot Szepty 1 Krzyki
powstat w niecodzienny
sposob 1 zdawato sie, ze
przepadnie szybciej niz sie

narodzit. Stato sie inaczej, cho¢ mieliSmy pro-
blem ze stabilnym skitadem, nagle okazato sie,
ze nagrywamy ptyte, a wokoét nas pojawito sie
wiele zyczliwych oséb. Sadze, ze catkiem zgrab-
nie udato nam sie potgczyc¢ nasze temperamenty
1 muzyczne inspiracje, a to naprawde nie byto
proste. Ostatecznie kazdy z nas potrafit p¢js¢ na
kompromisioto trzymamy w rekach ,Trzynascie
stanow swiadomosci’. — opowiada Artur Szuba

Szepty 1 Krzyki proponujg stuchaczom to ener-
getyczng, to nastrojowg mieszanke rockai elek-
troniki. Teksty zas, a witasciwie wiersze Artura,
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to bardzo osobiste opowiesci o wzrastaniu, prze-
mijaniu, wyobcowaniu, uczuciach, przeplatajg-
cych sie swiatach snu 1 jawy, potyczkach z abs-
trakcyjnym absolutem lub przeciwnie, z wtasng,
realng staboscia.

,JTrzynascie Stanéw Swiadomosci” to podroz
po krainie dzwiekdéw. Zawartosc tego swoistego
pudetka czekoladek oferuje odbiorcy nadzienie
od wanilil 1 marcepanu, przez miazge kakaowg
1 miete, po chili 1 rum... Kolaz wokali, elektroniki
1gitar, gdzie klimat zmienia sie z kazdym utworem.
[ ja te wilasnie ptyte polecam do auta bez zastano-
wienia. I to na kazdg podréz 1 kazdg pogode. o
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KALENDARIUM

Wydarzenia i rocznice

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

TS AL 306 el

17 lutego 1960 roku w Sztokholmie miat
swojg premiere Saab 93. Model ten, produko-
wany do 1980 roku stat sie najdtuzej produ-
kowanym w historii te) marki. L.gcznie przez
20 lat produkecji zjechato z linii niemal 550
tys egzemplarzy tych pojazdéw. Poczgtkowo
auto wyposazone byto w dwusuwowy, trzy-
cylindrowy silnik o poj. 841 cm3 oraz mocy
38 KM. Nowoscig byta 4-biegowa, manualna
skrzynia biegow.

68 lat temu narodzita sie amerykanska seria
wyscigéw NASCAR (National Associacion for
Stock Car Auto Racing), czyli Narodowej Organi-
zacjl Wyscigow Samochodow Seryjnych nalezg
— po futbolu amerykanskim — do najbardziej
popularnych sportow w USA. Obecnie NASCAR
patronuje 1200 wyscigom na 100 torach w 38 sta-
nach USA oraz Meksyku 1 Kanadzie. Transmisje
telewizyjne trafiajg natomiast do 150 panstw. Sto-
licg NASCAR jest Daytona Beach na Florydzie,

gdzie w pierwszych dekadach XX wieku urza-
dzano wyscigl na szerokich plazach. Poczgtkowo
,<zawodnikami” byli... przemytnicy alkoholu, kt6-
rzy czes¢ zyskow inwestowall w tuning swych
samochodow, by skuteczniejuciekac przed policja.
Podczas wyscigow mogli przetestowac wprowa-
dzone innowacje oraz pochwali¢ sie przed kon-
kurencjg. Po zniesieniu prohibicji chec¢ rywaliza-
cji nie znikneta. Ostatecznie, 21 lutego 1948 roku
powotano do zycia NASCAR...

KALENDARIUM

1939 m

Ponad 120 swiatowych oraz europejskich pre-
mier motoryzacyjnych oraz 200 wystawcow z 30
krajéw prezentujgcych sie na ponad 77 tysigcach
metrow kwadratowych hal kompleksu Palexpo
— tak w najwazniejszych liczbach przedstawia
sie najblizsza, 86 edycja Geneva Motor Show
(3-13 marca). Impreza nalezy do dwdéch najwaz-
niejszych tego typu w Europie w ciggu roku;

GENEVAZ#

INTERMNAT]CHSUSIE

MOTOR
- SHOW

Salon

international

de I'auto

3-13 mars 2016

Geneve

viewar g lon-auta.eh

jesienig (naprzemiennie) obywajg sie takie we
Frankfurcie lub Paryzu. Organizatorzy szacujg,
ze W clggu tych dni targi odwiedzi ok. 650-700
tys gosci oraz dodatkowo - w trakcie ,dni pra-
sowych” (1-2 marca) — ok. 10 tys przedstawicieli
mediéw z catego swiata. Jednym z tradycyjnych
juz punktéw genewskiego salonu bedzie ogtosze-
nie wynikow konkursu Car of the Year.

Pie¢ lat temu, 23 lutego 2011 roku (chociaz sg
zrodla podajace bardziej ogélng date, jako marzec),
z FSO wyjechat ostatni zmontowany tam egzem-

plarz auta. Nie ma natomiast sporu, co do tego,
iz produkcja samochodoéw na Zeraniu zakon-
czyta sie na modelu Chevrolet Aveo. Jej rozpo-
czecle natomiast rozpoczeto sie niemal 60 pet-
nych lat wczesniej, kiedy to 6 listopada 1951 roku
fabryke opuscita pierwsza Warszawa M-20. Nie-
stety, prawda historyczna jest rowniez taka, ze
poczgtkowo auta te produkowane byty w ZSRR,
a na Zeraniu jedynie montowane. Krgzy row-
niez plotka, ze pierwsze Warszawy praktycznie
w catosci przyjezdzaty w skrzyniach, a polskiej
zatodze pozostawato by jedynie zamontowanie
logo FSO, gdyby juz byto zaprojektowane...
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SMIESZNE REKORDY

ANDRZEJ DABROWSKI

Rozne sgna swiecle rekordy. Jedni potrafig
w kilka chwil zjes¢ bez popijania 30 pgczkow.
Ktos zjada w minute kilkadziesigt paréwek.
Niektdrzy potrafig bez oddechu wytrzymac
kilka minut i zejS¢ w morskg gtebie na nie-

| mal 100 metrow. Sg tez rekordy typu ,ile oséb

moze sie zmiesci¢ w Maluchu'. Nie wiem,
czy ja, wraz z Wojciechem Karolakiem moge

j ublegac sie o zaliczenle naszego wyczynu
~ Jako rekord, ale mysle, ze nasza przygoda

zastuguje na uwage.

Nasz jazzowy koncert w Olsztynie, wypa-
dat akurat podczas moich jazd testowych
Seata Cordoby. Zaproponowatem wiec Karo-

. lakowi wspdlng jazde, o ile nasze instru-

menty, wzmacniacze 1 dodatkowy bagaz
zmieszczg sle do Seata. Prawde moéwiac
nie miatem nadziei. Kiedy Wojtek zobaczyt

| wymiary Cordoby powiledzial, ze jego forte-

pian elektryczny nie wejdzie do srodka na
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szerokos¢. A moje bebny? Peilny komplet. Duzy
wzmacniacz, kilka toreb podréznych, walizka
z okablowaniem, ubrania.. Trzeba bedzie poje-
chac jego duzym kombi.

Nie datem za wygrang. Najpierw sprobowa-
l1IsSmy zmiesci¢ fortepian. Okazato sie, ze tylne
drzwi domykajg sie co do centymetra. Bebny do
bagaznika. I tak, ku naszemu zdziwieniu udato
sie caty, widoczny na zdjeciu ekwipunek umie-
$ci¢ w Seaclie. Moze to nawet jest maty, Smieszny
rekord samochodowo-muzyczny. Kiedy dzis oglg-
dam oba pamigtkowe zdjecia z nasze] wyprawy,
moge Smiato powiedziec, ze zewnetrzne wymiary
samochodu, czesto sg mylgce. Trzeba dopiero
w praktyce sprawdzi¢ zalety lub wady konstruk-
cjl nadwozia, pod jakim kgtem otwierajg sie
tylne drzwi, jak po ztozeniu opar¢ tylnej kanapy
wyglagda przestrzen miedzy bagaznikiem. Czy po

i GLUPIE REKLAMY

otwarciu klapy bagaznika bedzie mozna wiozyc¢
przedmiot o duzych gabarytach?

Kiedy kupujemy nowy samochod, warto dobrze
sprawdzi¢ jego wewnetrzne gabaryty. Wiadomo,
ze reklama jest dzwignig handlu, ale jakze czesto
jest mylgca. To, co reklamowane jako duze, moze
w praktyce okazac sie mate i na odwrét. Nie lubie
reklam. Wiekszos$¢ z nich mija sie z prawdg. Prze-
ciez zadna pasta do zebow nie wybieli ich w kilka
dni. Zaden cudowny krem nie usunie zmarsz-
czek w 24 godziny. Zadna pastylka nie odchudzi
05 kg. w tydzien. Te przyktady przynajmniej nie
sg grozne dla zycia. Znalaztem jednak reklame,
ktéra moim zdaniem nigdy nie powinna ujrzec
Swiatta dziennego. Zatgczam zdjecie. Niestety
wiem, ze gtupota ludzka nie zna granic 1 mogg
znalez¢ sie osoby, ktére w te reklame uwierza.
A to juz nie jest Smieszne.

MICHELIN ENERGY
ZERO POSLIZGU
NA MOKRYCH NAWIERZCHNIACH. -~ - ..
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