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ledys musiato do tego dojsé. Autonomiczny
samocho6d spowodowat kolizje. Nikomu nic sie
nie stalo, straty sg niewielkie, ot zwykta kolizja
drogowa. Taka, do jakich dziesigtki i setki razy
dochodzi kazdego dnia. Niby sprawa btaha, a prze-
clez swiatowe agencje informacje o tym wydarzeniu
wigczyly do serwiséw informacyjnych. Dlaczego? Bo
to jednak jest duze wydarzenie. Samochody wypo-
sazone w systemy pozwalajgce na jazde bez ingerencji cztowieka
przejechaly - wedlug doniesien Google - setki tysiecy kilometréw
bez zadnych incydentéw. Zawsze w taki samochodzie jest czlowiek
gotowy przejgc kierownice w sytuacji, gdy komputery zawodzg. Co
wiec stalo sie tym razem? Kierowca siedzgcy w samochodzie Googla
(tym razem uzywano Lexusa) nie przejal kierownicy, sgdzil bowiem,
ze czujniki, kamery 1 szereg urzgdzen wykonawczych zatrzyma
cofajacy sie wolno samochéd, liczyl tez na kierowce autobusu, ktory
moégt zwolni¢ 1 zatrzymac swoje auto lub oming¢ autonomicznego
Lexusa. Ludzie nie zareagowali. Komputery robily swoje. Noidoszto
do stiuczki.

O tym, ze do najrozniejszych zdarzen drogowych z udzialem samo-
chodow autonomicznych bedzie dochodzito, wiadomo bylo od
dawna. Tam, gdzie takie samochody sg testowane kierowca musi
by¢ w samochodzie 1 musi przeja¢ na nim peilng kontrole, aby nie
dopusci¢ do wypadku. Czasem nie zdgzy, czasem sie zagapi... Rodzi
sie szereg problemoéw 1 pytan dotyczacych odpowiedzialnosci za
straty materialne. A co, gdy w wypadku ucierpig ludzie? Jak do
sprawy podejdg firmy ubezpieczeniowe?

Komputer moze sie zawiesi¢, w oprogramowaniu moze znalezc¢ sie
bigd, o mozliwosci przejecia kontroli nad samochodem w celach
przestepczych lepiej nie myslec...

Szerokiej drogi
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Mowig, ze to najlepszy salon motoryzacyjny, bo mozna go ogarnaé
w kilka godzin. Jest dos¢ ciasno, jednak caty zespot gtéwnych hal
wystawowych (nie liczagc akcesoridéw i serwisu), w ktorym miesci sie
wszystko, co wazne w tej pofowie sezonu w europejskiej motoryzacji,
ma dtugosc nie wiekszg niz 300 metréw, szerokos¢ mniejszg niz 100
metréw, a wszystko sie pod jednym dachem. A wiec sprébujmy
przebiec przez to sprintem.
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majg (wedlug swojego mniemania) najlep-

szZego 1 najnowoczesniejszego, ale tez jak
tylko mogg nawigzujg do tradycji. Musiato jednak
za)SC Jakies nieporozumienie. W wiekszosci stoisk,
od wielkich koncernéw do nieznanych mikrofirm,
ekspozycja opiera sie na prezentacji osiggniec
w kwestii samochodow elektrycznych, zelektry-
fikowanych (z ogniwami paliwowymi), lub tylko
hybrydowych. Wydaje sie, ze to jest najwazniej-
szarzecz dla catego przemystu motoryzacyjnego,
tymczasem przy obecnych, niskich cenach ropy
naftowej to raczej wielka sciema. Samochody
elektryczne sg drogie 1 nieefektywne, a przynaj-
mniej ktopotliwe w eksploatacji. Prawda, moze je
zaprojektowac 1 produkowac prawie kazdy, ale po
co? Moze lokalnie emitujg niewiele zanieczysz-
czen, ale przeciez tylko lokalnie, a poza tym za
te pienigdze? Mimo to prawie wszystkie stoiska
ozdobione sg takimi lub podobnymi ekspona-
tami, obrazujgcymi budowe elektrycznego uktadu
napedowego. Tutaj — dwusilnikowe Mitsubishi
1 stylizacja mechanizmow Lexusa, ale wszedzie
wyglada to bardzo podobnie. Ogdlnie — dziwne

P lerwsze wrazenia: wszyscy pokazujg, co

1jedyne co ttumaczy ten trend, to chyba tylko to,
ze czas przygotowania tych propozycji byt liczony
w latach, zas takiego spadku cen ropy nikt nie
przewidziat. Z drugiej strony salon pozwala zaob-
serwowac wrecz zalew supersamochodéw 1 aut
luksusowych z wielkimi, mocnymi silnikami, co
dowodzi, ze warto obstawiac nie tylko jednego
konia.Ijest niemato odniesien sportowych, z tym,
ze wspotczesny wielki sport samochodowy to juz
przewaznile rowniez hybrydy...

A klasyczne tanie marki? Tez sie pojawiajg, jed-
nakowoz takie np. Tata jakby mato kogo intereso-
wato. Co ciekawe — amerykanskie muscle-cary,
czyli siedlisko amerykanskiego (nienajlepszego)
gustu, rowniez nie byty bardzo mocno oblegane,
przynajmniej przez dziennikarzy.

WYDARZENIA

La seale e de g s e
L a nouvele 911

Der cizie Sportvags,dr st =i
Der neue J11.

Co 1nnego stoisko Porsche. Bezposrednie
nawilgzania do historiii... nowe modele, jak zwy-
kle ,prawie takie same” jak ich przodkowie. Por-
sche opilera sie na rodzinie 911 1 wie jak z tego
korzystac.

The new 911 R.




8 auto WYDARZENIA WYDARZENIA auto 9

e

>

Inna salonowa ciekawostka. Powazne firmy
(nie tylko niemieckie), sporo uwagi przyktadajg
do ttumaczenia swoich osiggniec technicznych.
Jak to jest zbudowane, dlaczego tak mato pali
ajednak szybko jezdzi itd. itd. Kogo to obchodzi?
Okazuje sie, ze wielu ludzi. Zresztg dobrze bytoby
zorganizowac na taki salon wycieczki uczniow
technikow samochodowych 1 nawet studentow
odpowiednich wydziatéow politechnik. Wielu
przekonato by sie, coich w uczelniach omija. Bo
omija ich bardzo wiele. Na zdjeciu (7426) szko-
lenie jale japonski specjalista daje pewnej pani
z konstrukcji silnika Audi. Bez zartéw, sesja szko-
leniowa (z detalami) trwata ok. 15 minut.
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Mimo ze nowa wersja Bentleya czy Rolls Roy-
ce-ato kwestiaraczejniszowa, takie prezentacje
budzg réwniez duze zainteresowanie.

World Prgrpiere
1131% PR b bbbl er )y ’f: = =

Przejdzmy do najwazniejszego podczas salo-
now motoryzacyjnych — do premier. Byto ich
sporo, w koncu jezell zmienia sie ksztatt reflek-
toréw, to tez premiera. A nowy samochdéd (Audi
Q2, czyli maty SUV-ik), to duza premiera.
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No 1 supersamochody, np. Koenigseqg,
czy plekne nawigzanie firmy Touring
Superleggera do historycznej wyscigowe]j

i Alfy Disco Volante.

Obok — Volkswagen, ktéry chwali sie przede
wszystkim matym zuzyciem energii. Ale wsrod
ekologicznej techniki jest tez tadny projekt kabrio-
letu Breeze.

WYDARZENIA

A co u Subaru? Tu zaskocze-
nie — troche mniej prezenta-
cji Symmetrical AWD 1 Boxera,
a centralny,m punktem ekspo-
zyc]l jest nowa koncepcja XV,
czylirozwigzania stylizacyjnego
SUV-a przysztosci. W tej firmie
to zaskakujgce.

Zresztg stylizacja to gtowny
punkt programu w wielu miej-
scach. Na przyktad maty Opel
bez szyb. To oczywiscie tylko
ztudzenie.

IGENT DUAL CLUTCH CONTROL

Jezell szukamy najtadniej-
szego samochodu tegorocznego
salonu, to u Nissana chyba go
nie znajdziemy. Z tym koncep-
tem (technicznie supernowocze-
snym) chyba troche przesadzili.
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Przejdzmy zatem do Tesli. Nowa
propozycjaelektrycznegominvana
byt oblegana tak, ze chwilami
N _ e trudno sie dopchngc¢. Ale udato
— . Qe e ¥ sie — stylizacja wydaje sie spo-

R At

kojna, ale jak to jest zbudowane?
Elektryczny naped z tytu, z przodu
sterowniki, po srodku, ,w podto-
dze” mnostwo baterii. Czyll tak
jak wszystkie samochody elek-
tryczne. Trzeba jednak przyznac,
ze bagaznik nie jest zatadowany
elektronika, a owe mnostwo bate-
ril pozwala jaki$ czas pojezdzic.
Z taka sobie szybkoscig, bo jezeli
szybciej, to mogg by¢ ktopoty z bra-
kiem paliwa.

W stoisku Renault wiele
samochodow, ktore juz
znamy 1 gwilazda eks-
pPOZyCjl — NOWYy Sce-
nic, ktérego poznamy
tak naprawde moze pod
koniecroku. A wiec jakas
prawdziwa nowosg¢, przy
tym produkcyjnainaoko
catkiemrozsadna. A poza
tym sporo sportu, przy
tym elektrycznego lub
hybrydowego.

R

Co sle nam najbardziej podobato. Z dziwnych jakosc¢” samochdd niby sportowy, ale podnie-
ciekawostek — Toyota Kikai, czyli koncepcyjny siony — jest jakis taki przestylizowany. Obej-
samochdd w stylizacji ,naked” - zmechanizmami rze¢ mozna, ale zeby tym jezdzi¢ na co dzien?.
na wierzchu. Zapewne nieprodukcyjny, ale przy- No 1 uwaga — teraz chyba juz wszystkie Toyoty
najmniej nie hybryda 1 dopuszczony do ruchu. moggby¢ hybrydami. Albo prawie wszystkie. tak
Natomiast Toyota C-HR, czyll ,tworzgcy nowg zresztg jak Lexusy.

¥ RENAULT

RENAULT SPOF
RENAULT E.D

Natomiast u Hondy jest nowa NSX.
[tojest jeden ztadniejszych samocho-
dow salonu, chociaz znowu, z koncep-
cjg nowej Civic, nie kazdy sie zgodzi.




Zupetnie inaczej mito-
snik prawdziwe] motory-
zacjl poczuje sie w stoisku
tunera Porsche — RUF. Zdje-
cla mowig same za siebie.

ST Niedaleko — kolejnarzecz warta
uwagi. Maty brytyjski producent
sportowych samochodow (z toru
wyscigowego na ulice, brzmi
hasto), zaprezentowat chyba
najbrzydszy samochod salonu.
Czyzby zaakceptowano rysunki
nadwozia zdolnego dziecka
z sgsiedztwa? Coinnego, gdy cho-
dz1 o prototyp sportowej Mazdy.

WYDARZENIA auto 15

Ale...jednym z najtadniejszych produkcyjnych
samochodoéw salonu bedzie bez watpienia Fiat
124 Spider. Ten nowy, nawigzujgcy do oryginal-
neqo, zaprojektowanego prze Toma Tjaarde van
Starkenberg, czyli wcale nie Wtocha tylko Ame-
rykano/Holendra. Zrobiono to w sposob prawie
idealny, z wyjgtkiem moze nieco wiesniackich,
Swiecgcych obwodek lamp.

Nie tylko Wtosi nawigzujg do swojej
historii motoryzacji. Takze Ameryka-
nie. Ktos powie — po co w takim razie
pokazujg nowe modele?
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Moze warto natomiast obejrze¢ nowe wersje
McLarenéw. No dobrze, a Volvo? Jest nowe V90,
jest 1 prawie szescdziesiecioletni pierwowzor P
1800ES. Podobienstwo da sie zauwazyc.

[ wreszcie co$ normalnego — nowy Peugeot
2008 czyli malutki minivan. Wydaje sie catkiem
w porzgdku. Ale1oni zelektrycznieli. 308 R hybrid,
a obok obowigzkowy widok podwozia 1 uktadu
elektrycznego.

WYDARZENIA

A c6zto takiego? Czesc silnikow elektrycznych

: e samochodu (oczywiscie elektrycznego) firmy
T ' | Rimac Concept One. To najszybcie] przyspiesza-

Dla kontrastu - moze drugi najbrzydszy samo- Jacy do 100 km/h samochéd salonu (2,6 s), lep-
chéd salonu, czyli zmontowany przez firme Magna ~ S2Y Pod tym wzgledem nawet od nowego Bugatti

Steyr samochdéd sportowy. Moze dobrze, ze Magna 2 silnikiem o mocy 1500 KM. W przysztosci napi-
szemy o tym Concept One, nie tylko dlatego ze

produkuje czescl 1 zespotly, a nie cate auta. , , . = L ,
jest tak szybki, ale tez dlatego, ze jest Chorwacki.

Niedaleko kolejny przyktad siegania do tra-
dycji. Nawet nie trzeba mowic¢ jaka firma 1 jakie
samochody...

Teraz co$ normalniejszego (czy na pewno?)
Nowa Klasa E Mercedesa. Czy takséwkarze sie
ucieszg?

A tutaj noz w plecy Toyoty,
a moze 1 Volkswagena. Kia
Optima kombi. Specjalnie na
zamowlenie Europejczykow.




WYDARZENIA WYDARZENIA auto 19

A wreszcie cleka-
wostka, ale sympa-
tyczna. Citroen mehari
w specjalnej stylizaci.
Jest tez wersja elek-
tryczna, oczywiscie.

@mEHn.R: :
T |

Zeby nie byto zbyt normalnie, jeden z koncep- A dlakontrastu — niezwykle eleganckie coupe
tow DS czyli Citroena. od Infiniti.

YEBBUJANA -~ No i na koniec — szwajcarskie
ekologiczne dzieci teraz bawia sie
elektrycznoscig (dawniej bawity

Vs

o Sange Jem sie gazem CNG).
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TEKST: MACIEJ RZONCA

zpnJeciA: SERWISY PRASOWE

W branzy motoryzacyjnej kazdego roku ogtaszanych jest mndstwo,
mniej lub bardziej prestizowych, konkurséw, rankingéw czy
plebiscytow. Do najbardziej cenionych w Europie nalezy konkurs ,,Car
of the Year” (Samochdd Roku), w ktérym jurorami sg dziennikarze
motoryzacyjni, a wybierajg sposrod kilkudziesieciu nowych modeli,
ktére pojawity sie na rynku w ciggu minionego roku.

producenta auta doskonatg reklame 1 pre-

stiz,a dla potencjalnych klientéw jest — obok
gwiazdek bezpieczenstwa przyznawanych przez
organizacje NCAP — znakomitg pomocg w wybo-
rze nowego samochodu. Od 2012 roku wyniki
najnowszego rankingu CotY ogtaszane sg pod-
czas dnia prasowego Salonu Samochodowego
w Genewle. Tak tez stato sie 1 teraz...

Z dobycie tytutu Car of the Year oznacza dla

Auta zgtaszane do konkursu muszg by¢ ofero-
wane przynajmniej w pieciu krajach europejskich
1 mie¢ sprzedaz conajmniej 5tys sztuk. Kryteria
nie sg wiec specjalnie wygérowane. Sposrod tych
zgtoszonych nowych modeli jury wybiera siedem
z nich. I tak, do scistego finatu CotY 2016 dostaty
sie (w alfabetycznej kolejnosci): Audi A4, BMW 7
Series, Jaguar XE, Mazda MX-5, Opel/Vauxhall
Astra, Skoda Superb oraz Volvo XC90.

WYDARZENIA

Ostateczne gtosowanie odbywa sie w ten spo-
sob: kazdy z juroréw otrzymuje pule 25 punktow.
Musi nimi obdzieli¢ nie mniejniz pie¢ aut, faworyt
moze dosta¢ maksymalnie 10 punktoéw, ponadto
najwyzszg ocene moze dostac tylko jeden kan-
dydat. Jak wiec widac, reguty sg proste, a wynik
gtosowania moznauznac zarzetelng wypadkowg
odczu¢ wszystkich jurorow. Sedziowie biorg pod
uwage przede wszystkim bezpieczenstwo auta,
jego design, wyposazenie, wlasciwosci jezdne,
a takze jego cene 1 koszty eksploatacjl. Z tego
wzgledu do finatu z reguty nie trafiajg luksusowe
1drogie limuzyny, ale bardziej popularne modele,
chociaz w historii CoyT zdarzaty sie rowniez
dosy¢ kontrowersyjne wybory.

W sktad tegorocznego jury weszto 58 dzienni-
karzy w 22 krajow Europy, wsrod
nich Wojciech Sierpowski oraz
Macie] Ziemek. Poszczegdlne
panstwa reprezentuje od 1 do 6
przedstawicieli. Najliczniej (po
6 0s6b) reprezentowane sg Wik.
Brytania, Niemcy, Francja, Wto-
chy 1 Hiszpania. To najbardziej
,chtonne” motoryzacyjne rynki
w Europie 1 moze z tego powodu
30 dziennikarzy z tych panstw
majg do spotki wiecej punktéw
do rozdzielenia, czyli wiecej do
powledzenianiz 28 reprezentan-
tow 17 pozostatych krajow...

Na trzecim miejscu podium CotY 2016 znalazta
sie Mazda MX-5, ktora zdobyta 202 punkty, w tym
13 ,dziesigtek”. 294 punktéw (w tym 11 najwyzszych
ocen) trafito na konto Volvo XC90. And the winner
1s... Opel/Vauxhall Astra V. Ale, walka o tytut byta
w tym roku wyjgtkowo wyréwnana. Zwycileska,
produkowana w Gliwicach Astra, otrzymata 309
punktéw (ale tez zdecydowanie najwiecej, bo 24
,dziesigtek”). Tak wiec, bardzo wysoko z naprawde
niewielkg réznicg ocenione zostaty dwa bardzo
odmienne pod wieloma wzgledami auta...

Tytut Car of the Year trafit do Opla poraz piaty.
Rekordzistg pod tym wzgledem jest Fiat (dzie-
wiec tytutow), Renault zdobyto takie uznanie
szesciokrotnie, Ford piec¢ razy, Peugeot oraz Vol-
kswagen po cztery. O
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Genewa Motor Show 2016

Wiosenny salon mody...

samochodowej

TexksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJEclA: JERZY DYSZY

Miedzynarodowy Salon Samochodowy, ktory co roku odbywa sie
w Genewie to wydarzenie znaczace, taki wyjatkowy pokaz mody.
Odbywajg sie tam Swiatowe i europejskie premiery samochodow,
dowiadujemy sie o nowych strategiach motoryzacyjnych koncerndw,
poznajemy tendencje w motoryzacyjnej modzie na najblizsze lata.
Nam salon samochodowy w Genewie, kojarzy sie z najbardziej
prestizowymi i znanymi imprezami modowymi na Swiecie.

Motoryzacja 1 moda to dwa swiaty, ktére coraz
bardziej sie przenikajg. I kreacje, 1 samochody
wywotujg te same emocje: prowadzi¢ dopraco-
wany w detalach samochdd, to tak jak nosic
ubranie sygnowane metkg znanego projek-
tanta. Konstruktorzy aut projektujg na przyklad
odgtos jaki powinny wydawac otwierane
w aucle drzwi, podobnie stylista roz-
waza ksztatt guzikéw czy rodzaj Sciequ
w projektowanym ptaszczu. Atmosfera
1 oprawa pokazow mody jest taka sama
jaka towarzyszy prezentacjl najnow-
szych modell samochoddw. Uroczyste
1 szumne premiery nowych aut do ztu-
dzenia przypominajg atmosfere wiel-
kich pokazow mody w Nowym Jorku,
Paryzu czy Mediolanie. Ogtuszajgca |
muzyka, $wiatla, nietypowe aranzacje |
stoisk 1 jeszcze bardzie] niesamowite
samochody, stawy ze Swiata motoryza-
cji. I ttumy zwiedzajgcych. Co godzine
odbywajg sie pokazy aut, ktére odsta-
niane sg w towarzystwie najwazniej-
szych os6b w motoryzacyjnym swiecle.

Tak jak domy mody prezentujg zaréwno kolek-
cje pret-a porter 1 haute couture, tak na targach
motoryzacyjnych producenci, obok samochodéw
przeznaczonych do produkcji seryjnej, przedsta-
wiajg pojazdy studialne, wyraz marzen i mozli-
woscl ich projektantow 1 koncernow.

Nie zawsze kolekcja
ubran zostanie zaakcep-
towana 1 bedzie sukce-
sem. Warto zdawac sobie
sprawe, ze projektowanie
aut to takze kaskader-
' skie wyzwanie: trudno
przewidziec, co spodoba
sie nam za cztery piec
lat. Wygra ten, kto cel-
niej trafi w upodobania
1 styl zycia przysztych
uzytkownikow pojazdow.
I cho¢ niektére samo-
chody prezentowane na
salonie motoryzacyjnym
w Genewle wydajg sie
jedynie rojeniami pro-

BABSKIE GADANIE
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jektantéw, zbyt smiatymi, by zostaty zaakcep-
towane, ich przysztosc¢ zalezy jednak od nas,
naszejoceny izainteresowania. Tak wiec samo-
chodowa1 stylisci prezentujg w pojazdach proto-
typowych futurystyczne 1 wymyslne ksztatty
karoserii, wyrafinowane detale oraz najnowsze
tworzywa 1 materiaty. Pojazdy studialne to kre-
acje nie zawsze komfortowe 1 funkcjonalne, ale
zZwracajgce uwage, szokujgce. Samochody zadzi-
wiajg nie tylko ksztattami, ale mozliwosciami,
jakie rodzi rozwoj elektroniki 1 teleinformatyki.
Zamiast tradycyjnej deskirozdzielczej coraz cze-
Sclej spotykamy ekrany, a auto nie tylko reaguje
na gtos, ale rowniez werbalnie kontaktuje sie
z otoczeniem. Takie pojazdy, w pojedynczych
egzemplarzach, podobnie jak kreacje wielkich
projektantow, trafig do najbogatszych tego swiata.
Natomiast te dzieta motoryzacyjnej sztuki, ktére
zyskajg aprobate szerszego ogotu, bedg w przy-
sztosci realizowane.

W tym roku koncepcja auta przysztosci znacz-
nie odbiega od tradycyjnego pojecia samochodu,
jest racze] wyrafinowang 1 wysmakowang kre-
acjg skrojong na naszg miare. Projektanci zdajg
soble sprawe, ze pojazd, ktérym co rano uda-

jemy sle do pracy, jest czescig naszego stroju
1 nie moze by¢ zwykty, anonimowy. Pojazd trze-
clego tysigclecia to kreacja dostosowana takze
do naszych potrzeb 1 indywidualnych upodo-
ban. Projektanci i konstruktorzy czasem wiele
tygodni zastanawiajg sie nad wyrafinowanymi
kolorami karoserii, kokietujg ksztattem klamek
1 pokretet, wymyslajg liczne schowki 1 poéteczki,
oferujg wspaniate wykonczenie kokpitu 1 dodajg
techniczne udogodnienia.
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Tak jak w swiecie mody obowigzuje kult mto-
dosci, tak samochody, co kilka lat przechodzg
kuracje odmtadzajgce czyli face liftingi ( co cie-
kawe, tak okresla sie nie tylko zmiane ,twarzy”
auta, ale takze jego tytu lub wnetrza). Jedng
z tendencji przy projektowaniu samochodow
jest dgzenie, by maksymalnie zmniejszy¢ wage
samochodu. Natomiast projektanci mody zawsze
chcieli kobiete jak najbardziejrozebrac... Zgodnie
z tendencjami tegorocznej ,szmacianej]” mody,
wewnatrz aut wiele jest potyskliwych 1 metalicz-
nych dodatkow lub tworzywa imitujgcego szkto.
Nagromadzenie elementéw aluminiowych spra-
wia, ze wnetrze pojazdu emanuje technicznym
chtodem lub kosmicznym blaskiem.

[tak, jak we wspoéiczesnejmodzie nie ma domi-
nujacej konwencji, a formalnej elegancji z prze-
sztoscl przeciwstawia sie swobodny 1 zrézni-
cowany sposob ubierania sie, tak podobnie jest
w motoryzacjl. Obok klasycznej limuzyny jest
wiele innych linii nadwozia: kabrioletéw, samo-

chodow miejskich, aut sportowych i terenowych,
minivanow 1 vanow. Coraz bardziej na topie sg
samochody typu crossovery czyli pojazdy tgczgce
cechy réoznych aut. Tak powszechna moda na
sportowy styl zycia 1 bycia obowigzuje rowniez
przy projektowaniu samochodoéw - najwiecej pro-
totypdw to potgczenie sportowej linii nadwozia
1elementow wnetrza z przestronnoscigiuzytecz-
noscig kombi. Doskonale przystajg do tego, co
dzieje sie obecnie w modzie: szyfonowa spddnica
do skorzanej kurtki, koronkowy top 1 wojskowe
wdzianko, szpilki 1 dresowe spodnie.

Auto obecnie to mate dzieto sztuki, dopraco-
wana w detalach kreacja. I to byto wida¢ w Gene-
wie. I nam sie to bardzo podobato. Takze dlatego,
ze to my coraz czescie] decydujemy o wyborze
marki 1 modelu samochodu, a badania marke-
tingowe 1 wyniki sprzedazy wskazujg, ze to wia-
Snie kobiety tatwiej akceptujg ekstrawagancki
styl pojazdu, jego niebanalny wyglad 1 nietypowe
rozwigzania.

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885 90 70 70
powerfactoryv.waw.pl

facebook.com/POWERFCTRY/
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szyscy producenci wymieniac¢ szereg zalet SUV- 1951 roku, wiec wiek stosown ,
majg w ofercie samo- -ow, ale wiekszos¢ z nich jedy- Jednak kilkanascie powaznycCh
= chod w kategorii Sport  nie udaje co$, czym nie sg. operacji wszczepiania NOwyChNes
‘Utility Vehicle. Takie autamajg Udajg auta terenowe, a przeciez organéw sprawito, ze wyglada®
- 'Sporo zalet, sg przestronne, bez- w powazniejszym terenie soble mtodo 1 sprawna jest bardzi
. TeksT: MIROSEAW RUTKOWSKI " pieczne, komfortowe i dosé pre- radzg stabo. Poza nielicznymi jeszcze niz przed laty. Dzieke®
: : zpJEciA: TOYOTA - . . : . N : : ] oy
- stizowe. [ wszystkie wygladajg wyjatkami. Na przykiad taka inzynierskim zabiegom odmigs¢
tak, jak chciatby by¢ postrze- Toyota Land Cruiser. W zasa-
‘gany ich witasciciel — powaz- dzie powinna juz by¢ na eme-
le 1 budzace zaufanie. Mozna ryturze, wszak narodzita sie

Land Cruiser

SUV-y. Zaparkowac takim wielkoludem trudno, zmiescic sie w ciasnyct
zakretasach na parkingach tez nietatwo. Co prawda niestraszne im

krawezniki czy zapadniete studzienki kanalizacyjne, ale te przeszkody | . G | e = oS
raczej nie sg powodem mody na takie wtasnie auta. Moze jakies _ byt =5 e o =
: wyprawy, poszukiwanie przygody gdzie$ na odludziu? |

- b‘?‘ff—
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wotne geny prawdziwe] tere-
nowki. Zgodnie z obowigzujg-
cymi regutami konstruowania
uktad napedowy1zmiennacha-
rakterystykazawieszenia stero-
wane sg elektronicznie, silniki
zapewnilajg moment obrotowy,
ktory za posrednictwem manu-
alnejlub automatycznej skrzyni
powinien wystarczy¢ w trud-

——

nych sytuacjach. Auto jest
wytrzymate 1 odporne napoczy-
nania srednio doswiadczonego
kierowcy, wybacza wiekszos¢
bteddéw, natomiast w rekach
wytrawnego podroznika staje
sie nlezawodnym narzedziem
globtroteréw 1 wszelkich wypraw
poczawszy od tropikéw, na Sybe-
r11 skonczywszy.

Pierwszym samochodem tere-
nowym tej marki byta Toyota BJ
(rok 1951), zbudowana na podwo-
z1u lekkiej ciezaréwki, z benzy-
nowym silnikiem o pojemnosci
3386 cm3. Plerwszy test polegat
na wjezdzie na gore Fuji. To byt
spory wyczyn, ktory przyniost
zamowienia z policjl 1 iInnych
stuzb panstwowych. Od 1954
roku terenowka Toyoty nazywa
sie Land Cruiser. To byl poczatek
legendy, ktérg w petni rozbudo-
wata cata gama odmian samo-
chodu budowana od 1960 roku
pod nazwg Land Cruiser seriil
J4.Przez ¢wier¢ wieku w najbar-
dziejodlegtych zakatkach ziemi
mozna byto spotkac Toyoty zna-
komicile radzace sobie na dro-
gach, bezdrozach, wdzungliina
rozlegtych sawannach.

Cechg wspdlng wszystkich,
sposrod 13 seril Land Cruisera
jest ich konstrukcja ramowa,
trwaty 1 niezawodny naped

PREZENTACJE

na wszystkie kota 1 reduktor.
Czyll to, co sprawia, 1Z samo-
chod jest prawdziwie tere-
nowy. Samochody oferowane
sg w Jednej z trzech zasadni-
czych linii samochodéw: proste
1 uzytkowe, wygodne SUV-y do
jazdy codziennejirekreacji oraz
duze, luksusowe 1 komfortowe

kombi. Wszystkie odmiany Land
Cruisera pokazujg na co je stac
dopiero wtedy, kiedy zjezdzamy
z polnych drég na grzgskie tgki
lub piaszczyste diuny i1 barchany.
A najlepie] przedzierac sie po
bezdrozach Malezji, zwiedzac
pustacie w Australii lub szukac
zrodta Niluw Afryce. Oczywiscie

na asfaltowych nawierzchniach
jezdzi sie dobrze, komfortowo
1 szybko, ale frajdy z tego wiel-
kie] nie ma. To jest ten rodzaj
samochodu, ktéry nie wymaga
intensywnych dziatan promo-
cyjnych. Przeznaczony raczej
dla oséb zawodowo przemie-
rzajgcych bardziej czy mnie]
dzikie ostepy, a profesjonalni
podroznicy doskonale znajg jego
cechy1mozliwosci. Dotychczas
sprzedano ponad szesc milio-
now Land Cruiseréw. Ostatnia
odmiana Land Cruisera poka-
zana zostata dwa lata temu.

Ceny Land Cruisera 150 roz-
poczynajg sie od 189 tys. zt
w przypadku wersji trzydrzwio-
wej 1199 tys. zt. z nadwoziem
pleciodrzwiowym, wybilerajgc
dodatkowe wyposazenie 0s1a-
gng¢ mozna kwote zblizong do
300 tys. zt. W przypadku tego
samochodu sg to dobrze wydane
pienigdze. o
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TeEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJEclA: SSANGYONG

W Genewie nowych premier byto wiele, niektére spektakularne, inne
nie tak wyjatkowe i huczne, ale rownie ciekawe. Do tych drugich
nalezg premierowe pokazy samochoddw na stoisku SsangYonga. Swdj
miedzynarodowy debiut miat kompaktowy SUV o nazwie XLV oraz
oryginalny samochdd koncepcyjny SIV-2.

SUV-y lubimy juz od kilku lat,
Swiadczg o tym wyniki sprze-
dazy tego typu aut. Kazdafirma
stara sie wiec mie¢ w swojej ofer-
cle mniejsze 1 wieksze modele

SUV-6w. SsangYong XLV jako
samochod koncepcyjny zapre-
zentowany we Frankfurcie ubie-
gtegorokuotrzymatbardzodobre
opinie 1 zostat skierowany do

produkciji. Juz za kilka miesiecy
bedzie sprzedawany w Europie
1naswiecle. Firmaliczy naduzy
sukces. Nic w tym dziwnego, bo
XLV to wielozadaniowy SUV ze
sporg przestrzenig bagazowa.
Jest w nim sporo miejsca dla
pieciu dorostych osob oraz 720
litrow przestrzeni bagazowe].
Dostepny bedzie z silnikiem
benzynowym 1diesla o pojem-
noscil,6l,z 6-biegowg skrzynig
blegow automatycznglubreczng
oraz napedem 4X4. Szczegolny
nacisk potozono nabezpieczen-
stwo pasazerow. Samochod
wyposazono w siedem podu-
szek powietrznych (poduszki
przednie, kurtyny powietrzne
oraz poduszka chronigcakolana
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kierowcy), wielofunkcyjny elek-
troniczny program stabilno-
sci (ESP), jak rowniez systemy
aktywnejochrony przed dacho-
waniem, asystent hamowania,
ruszania na podjezdzie oraz
awaryjne swiatta stopu (ESS),
system monitorowania cisnie-
nia w oponach 1 czujnik zapie-
cla pasow dla wszystkich pieciu
foteli. W wyposazeniu standar-
dowym znalazty sie diodowe
(LED) swiatta do jazdy dzien-
nejoraz reflektory projektorowe,
a opcjonalnie samochdd wypo-
sazy¢ moznaw 25-watowe swia-
tta typu HID.

XLV oferowany jest w osmiu
atrakcyjnych wersjach kolory-
stycznych, ktére mogg zostac
dodatkowo spersonalizowane
wyborem wersji modnego, dwu-
kolorowego nadwozial osobnego
koloru dla dachu — wszystko
dla wyrazenia stylu 1 indywi-
dualizmu wtasciciela. Wnetrze
pojazdumoze by¢ w kolorystyce
bezowejlub czarnej, ktére da sie
wzbogacic¢ o tapicerke materia-
lowg deluxe, nowatorskg tapi-
cerke z TPU typu ,geonic’, lub
luksusowgq tapicerkg skoérzang
w kolorze czerwonym.

Wyposazenie standardowe
XLV to np. dwustopniowa funk-
cja wentylacji fotela kierowcy,

podgrzewane fotele zaréwno
z przodu, jak z tytu, podgrze-
wana kierownica, a takze dwu-
strefowa klimatyzacja z cyfro-
wym wyswietlaczem. XLV
pozwala kierowcy, w zalezno-
$ci od nastroju, wybrac jeden
z szesciu kolorow podswietlania
zegarow (czerwony, niebieski,
z01ty, blekitny, biaty i czarny).
Jak spisuje sie nowy SUV Ssan-
gYonganadrogach 1 bezdrozach
przekonamy sie niebawem.

Koncepcyjny SIV-2

Bardzo ciekawy jest pokazany
w Genewie koncepcyjny model
Sredniego SUV-a o nieco sporto-
wym charakterze - SIV-2. Firma
uwaza, ze takiego wtasnie auta
bedziemy poszukiwac¢ w najbliz-

szej przysztosci. Optywowa syl-
wetka jest harmonijna i propor-
cjonalna, a ostre wymodelowanie
tylnych nadkoli tworzy wyrazny
kontrast do tych linii 1 przydaje
pojazdowi charakteru.

Wnetrze SIV-2 zostato zapro-
jektowane zgodnie z panujgca
modg minimalistycznie, mate-
riaty 1 kolorystyka nawigzujg do
wnetrz mieszkalnych1zawierajg
m.in. drewnopodobng podtoge
przywodzgcg namyslluksusowy
jacht, miekkie materiaty 1 sporo
przestrzeni. Kubetkowe fotele
z umieszczonymil w nich gto-
Snikami1 szeroka, symetryczna
deska rozdzielcza tworzg orygi-
nalne wnetrze. SIV-2 jest samo-
chodem hybrydowym typumild,
napedzanym 1,5-litrowym sil-
nikiem benzynowym z turbo-
dotadowaniem 1 bezposrednim
wtryskiem wspdipracujgcym
z sillnikiem elektrycznym o mocy
10 kW oraz akumulatorem lito-
wo-jonowym o produktywnosci
energetycznej 500 Wh. Zestaw
ten zasilany jest prgdem 48 V.
Koncepcyjny SsangYong wedtug
zamilerzen producenta ma nie
tylko sprosta¢ wyzwaniom przy-
sztosci, ale rowniez, po wprowa-
dzeniu do produkcji, przyniesc
1finansowe, 1 wizerunkowe zyski
firmy, ktéra niedawne kiopoty
chyba ma juz za sobg.




32

auto

WARSZTAT

/awleszenie

OPRACOWANIE: MARIUSZ LESNIEWSKI

Stan drog pozostawia wiele do zyczenia. Dziury, pekniecia
nawierzchni, koleiny, to typowe zjawiska, z ktorymi zmagamy sie
kazdego dnia. Kierujgcemu pozostaje czasami tylko slalom pomiedzy
nimi i niecenzuralny monolog dotyczacy catej tej sytuacji. Suma
summarum wszelkie obcigzenia przejmuje zawieszenie samochodu.

Zadaniem zawileszenia jest ttu-
mienie nierdwnoscl 1 zapewnie-
nie nienagannej trakcji pojazdu,
jak rowniez akustyczna izola-
cja od wspodtpracy z podtozem.
Hatasy 1 stuki wydobywajgce
sie z okolic kot podczas poko-
nywania nieréwnosci informujg
o problemach znim zwigzanych.

Dodatkowym czynnikiem,
ktéry moze temu towarzyszyc
jest pogorszenie reakcjl samo-
chodunazmiane kierunku jazdy
jak 1 nierbwnomierne zuzycie
bieznika opon. Czesto pokona-
nie zakretu, ktory jeszcze kilka
tygodni temu nie przysparzat
zadnego problemu dla pojazdu
towarzyszy pisk opon.

Wytypowanie uszkodzo-
nego elementu zawieszeniadla
doswiadczonego mechanikanie
bedzie wielkim wyzwaniem.
Z duzg dozg prawdopodobien-
stwanasz winowajca to zazwy-
czaj niepozorny element meta-
lowo-gumowy, zwany potocznie
tulejg badz silentblockiem. Jego
zadanie to ttumienie drgan
1 potgczenie wahaczalub drgzka
z lnnymi elementami zawiesze-
nia. Nadmierny luz tulel meta-
lowo-gumowej powoduje hatas,
pogarsza stabilnos¢ jazdy 1 unie-
mozliwia poprawne wykonanie
geometrii koét.

Silentblocki to podzespoty
zawleszenia, ktore zuzywajg sie

najczescie] 1 mogg ulec uszko-
dzeniu juz po 10-20 tys. km.
Na pocieszenie pozostaje fakt,
1z wiekszos¢ tulel metalowo-
-gumowych zamontowanych
w wahaczach lub drgzkach to
elementy wymienne, aich ceny
mieszczg sie od 25 do 150 zto-
tych. Warto dodac, 1z stan tulei
ma rowniez wpltyw na wtasciwe
dziatanie systemow bezpieczen-
stwa takich jak ABS (hamulce)
czy ESP (elektroniczny program
stabilizacji toru jazdy), gdyz reak-
cja tych uktadéw w pojezdzie ze
znacznile zuzytymi silentbloc-
kami nie bedzie tak precyzyjna
1 szybka, jak w samochodzie
w pelni sprawnym. o

Tuleja metalowo-gumowa
zamontowana w wahaczu na
pierwszy rzut oka nie wydaje sie
uszkodzona.

Préba wychylenia pokazuje jej
faktyczny stan - pekniecia dys-
kwalifikuja dalsza eksploatacje.

Poréwnanie nowej i starej tulei.
Zuzyty element jest wyciskany,
a nowy silentblock wprasowy-

wany do wahacza.

EKSPLOATACJA

auto 33

PARKOWANIE

Umiejetne parkowanie jest rdwnie waznym elementem bezpiecznej
jazdy jak poruszanie sie po drogach. Tymczasem jeden na czterech
kierowcdw ma problemy z parkowaniem. Kierowcy przyznaja, ze wola
zaparkowac¢ dalej od miejsca docelowego i mie¢ wygodng przestrzen
do zaparkowania, niz blizej i z problemami prébowac wpasowac sie
w waskie i trudno dostepne miejsce.

Parkowanie jest jednym z najbardziej stresujgcych
manewrow dla kierowcy. Zwtaszcza w miescie, gdzie
0 miejsce parkingowe trudno, a kierowcy nerwowo 1 w
pospiechu prébujg znalez¢ miejsce postojowe. - Pospiech
nigdy nie jest wskazany, zwtaszcza jesli probujemy bez-
piecznie zaparkowac. Dlatego jesli wiemy, ze znalezie-

nie odpowiedniego miejsca parkingowego w okolicy, do
ktdre] zmierzamy, bedzie problematyczne, wyjedzmy
wczesniejl przeznaczmy na manewr parkowania odpo-
wiednio wiecej czasu - mowi Zbigniew Weseli, dyrektor
Szkoty Bezpiecznej Jazdy Renault.

Z parkowaniem majg problemy nawet doswiadczeni
kierowcy, dlatego przypomniec¢ sobie kilka waznych
zasad oraz obowigzujgce przepisy, ktére pomogg w wyko-
nywaniu tego manewru wtasciwie 1 bez ryzyka niemi-
lych spotkan ze strézami prawa. Trenerzy Szkoty Bez-
piecznej Jazdy Renault radzg co zrobi¢, aby parkowanie
stalo sie proste, bezpieczne i nie prowadzito do konflik-
towych sytuaci.

1. Zanim zaparkujesz, zasygnalizuj zamiar wykonania
manewru pozostatym uczestnikom ruchu.

2. Pamietaj, aby parkowa¢ w wyznaczonym do tego
miejsculnienajezdzac nasasiednie - nawet minimalne
wjechanie na miejsce obok moze zablokowac¢ mozliwosc¢
wjazdu innemu kierowcy:.

3. Parkuj tak, aby z kazdej strony zostawi¢ min. 40 cm
na swobodne otwarcie drzwi 1 nieskrepowane wyjscie
z auta.

4. Po zaparkowaniu sprawdz, czy nie blokujesz wyjazdu
Innym kierowcom stojgcym w poblizu oraz czy zajmu-
jesz wyznaczone miejsce w mozliwie najbardziej efek-
tywny sposob.

5. Nie stawiaj auta w odlegtosci mniejszej niz 10 m od
przejscia dla pieszych.

6. Jesli stajesz czesciowo na chodniku, pozostaw 1,5
m chodnika pleszym

7. Nie zastawlaj swoim autem bram 1 wjazdow. O
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Sport motocyklowy co, gdzie, kiedy

ZrR6DtO : PZM

WYDARZENIA

WYSCIGI MOTOCYKLOWE

zpJEclA: MATRIALY PRASOWE, PZM

SUPERENDURO

B g8

T

Data Runda| Miejsce

1-2.04 I Drawsko Pom.
29.04-01.05| 1I Nowa Deba
10-12.06 I11 Czarne
24-26.06 IV Warszawa
25-28.08 V Szczecin
30.09-02.10 VI Warszawa
21-23.10 VII Zagan

Data Runda Miejsce

21-22.05 | 111l Poznan

4-5.06 111V PannoniaRing/Wegry

16-17.07 | V1VI Most/Czechy

6-7.08 VII1VIII| Poznan

20-21.08 | IX1X Poznan

24-25.09 | XI1XII SlovakiaRing/ Stowacja
ENDURO

Data Runda Miejsce
23-24.04| 111l Bytom
21-22.05 | 1111V Nowy Targ
5.06 V Oborniki WIkp.
25.06 VI Buczek

20.08 VII Eodz

SUPERMOTO

-

CROSS COUNTRY

Data Runda Miejsce

14-15.05 [111 Rogoznik

11-12.06 [Ii1v Turek

25-26.06 V1VI Krzeszowice

30-31.07 VII1VIII | Nowy Targ

27-28.08 IX1X Ochotnica

24-25.09 XI1XII Szklarska Poreba
MOTOCROSS

Data Runda Miejsce Data Runda Miejsce
16-17.04 | 111l Gtuchotazy 7.05 I Bydgoszcz
7-8.05 [Ii1v Watbrzych b.d. 11 Torun
18-19.06 | V1iVI Kalisz Pomorski 16.07 I11 Poznan
16-17.07 VII1 VIII Malechowo 13-14.08 IV1V Koszalin
17-18.09 | IX1X Nowy Sgcz 3.09 V Bydgoszcz

Data Runda Miejsce

9-10.04 [111 Kwidzyn

23-24.04| 1IIiIV Zagan

14-15.05 V1VI Radom

4-5.06 VII1VIII| Chetmno

13-14.08 IX1X Lidzbark Warminski
27-28.08 | XI1XII Romanodwka

Data Runda Miejsce
7-8.05 I Sobienczyce
28-29.05 11 Strykow
18-19.06 I11 Gtogow
23-24.07 I\ Cztuchow
27-28.08 \Y% Wiecbork
10-11.09 VI Gdansk
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Mirostaw Rutkowski: Kiedy zaczeta sie Twoja
przygoda z motorsportem?

Andrzej Wodzinski: To byta druga potowa lat
60-tych, oczywiscie ubiegtego stulecia, chyba rok
1966 lub 67. Zaczynatem od WFM-ki, na ktérejuczyt
mnie jezdzi¢ Krzysiek Szaykowski, wtedy moj
kolega z pierwszego roku Politechniki, dzi$ znana
postac sportu samochodowego. JezdziliSmy po
wysypisku $mieci
na Szczesliwicach
1tam ujezdzaliSmy
czerwong WFM-
-ke Szaji. Szybko
zaczglem jezdzic
w motocyklowych
rajdach obserwo-
wanych. Dobrze
wspominam mojg
rajdowke, dobrze
przerobiong SHL
175. Woéwczas juz
bytem w Leqii, gdzie
trenerem sekcji byt

- Mistzostw
Okregu

—

Zbyszek Krzesinski, niegdys swietny zawodnik,
pozniej trener 1 dziatacz sportowy. Potem prze-
siadtem sie na Ose, fantastyczny skuter.

Dosc¢ szybko zaczates startowac¢ samochodem,
dlaczego?

Jajuz wczesnie] bytem zarazony sportem samo-
chodowym. Zawsze mnie bardzo to krecito11mpo-
nowato. Plerwszym samochodem, jakim jez-
dzitem, byt stary Trabant 600 moich Rodzicow.
Z moim przyjaclelem Jaskiem Wojciechowskim,
jak juz rodzice poszli spac, przepychalismy samo-
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chéd na sgsiednig ulice, no 1 potem tym autem
szaleliSmy, czesto do rana. Trabantem pojecha-
lem na swojg pierwszg impreze, Monte Calva-
ria w 1970 roku 1 wygratem generalke. Tydzien
przed rajdem recznie, nozem nacinaliSmy opony.
O zimowych oponach jeszcze wtedy mowy nie
byto, nacinarek tez nie... Pomogto! Rok wczesniej
wygrat ten rajd Maciej Stawowiak, jeszcze wcze-
$niej zwyciezat tam Tomek Cieclerzynski.

Czy od Monte Calvarii zaczela sie Twoja pelna
sukcesow kariera zawodnika rajdowego 1 wysci-
gowego?

Z tymi tytutami to musze powiedzie¢, ze nie
miatem za duzo szczescia. Choclazby dlatego, ze
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przewaznie w potowie sezonu cztowieka dopadat
brak pieniedzy 1 tytutéw nie byto. Ja mam tylko
jeden tytut Mistrz Polski, w klasie, w rajdach
w 1978, zdobyty Autobianchi A112 Abarth wspdlnie
z moim przyjacielem Jankiem Wojciechowskim,
ktory juz nie zyje... I pézniej, w 1980 roku, wice-
mistrzostwo Polski w klasie, jako pilot Zbyszka
Malinskiego, tym razem Renault R5 Alpine.
Janek sie zabit w 1984 roku na rajdzie Wisty,
a ja wtedy przyrzektem zonie stowo, Ze nie bede
startowat w rajdach, ale nic nie méwitem o wysci-
gach. Wrécitem do motorsportu, zmieniajgc dys-
cypline na wyscigi 1 od 1985 najpierw jezdzitem
bLadg - mojg starg rajdowka, ktorg przestawitem

P
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na wyscigi - a pézniej wsiadtem do formuty, ktérg
jezdzitem juz do konca moich startéw w samo-
chodowych mistrzostwach Polski w 1998. W for-
mule miatem jakies$ tam wysokie miejsca, ale
nie wygratem anijednego wyscigu. Raz, czy dwa
bytem drugi, pare razy trzeci a najlepsze miejsce
w klasyfikacji sezonu byto czwarte. Te sprzety
byty zawodne, byty wieczne problemy z ich przy-
gotowaniem, zwlaszcza przy niewielkich srod-
kach finansowych.. Raz zabrakio mi dostownie
paru kilometrow, zeby zdoby¢ tytut wicemistrza,
ale auto sie zagotowato na ostatnim okrgzeniu.

Niedosyt?

Nie, nie... Sport byt wazny ale caty czas bytem
bardzo aktywny zawodowo, rozkrecatem swojg
firme a wyscigl byty wazng ale nie podstawowg
trescig mojego zycia. Byto wiele innych priory-
tetow, moc biezgcych, waznych spraw. Musiatem
dokonywac¢ wybordow, wtedy bytem juz zonaty
1 miatem dzieci. Zdarzato sie nie pojechac¢ na
wyscig z powodow rodzinnych czy zawodowych,
po prostu pewne rzeczy byty wazniejsze. Kwestia
wyboru, kwestia obowigzku.

Czym jest zwyciestwo?

Jest to cos, czego cztowiek bardzo mocno pra-
gnie 1 do czego dgzy, a co robi sie mato istotne
W momencie, jak sie to osiggnie.

Jak ze szczesciem?

Nie, chyba nie. Bo szczescie mozna 0siggngc
1 sle nim cieszy¢, a zwyclestwo juz odniesione
pozostaje tylko wspomnieniem. Owszem, mito
jest powspominac, ale dla mnie sukces nie jest
celem samym w sobie, a racze] punktem odnie-
sienia podczas wyznaczania sobie kolejnych
celow. Tak jest 1w zyciu, 1 w sporcie.
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Czy sport ksztaltuje charakter, postawe, zacho-
wania?

Na pewno tak. Sgdze, ze czynny udziat w spo-
rcie zmusza do nauczenia sie wielu zasad 1 zacho-
wan. Zmusza do szczegotowej analizy wszystkich
czynnikow, ktore dzielg porazke od sukcesu, uczy
wyclgganie wnioskéw zaréwno ze zwyciestw ja
1z porazek. Wiadomo, ze im wiecej pracy, plano-
wania, ,chtodnejgtowy”, tym wieksza jest szansa
na sukces. Jednoczesnie jest tez potrzebna deter-
minacja, upor 1 konsekwencja, cos, co nazwat-
bym ,ciggiem na bramke”. Z drugiej strony sport
mnie nauczyt, ze nie ma sytuacji beznadziejnych
1 ze kazda przegrana to jest jakas kolejna nauka
w drodze po sukces. Samego sukcesu nie chce
definiowac¢. Najwazniejsze jest samo dgzenie do
celu, udziat, walka z samym sobg 1 rywalizacja
z konkurentami, efekt koncowy nie jest najwaz-
niejszy. To tak, jak ze wspinaczkg gorskg, kiedy
juz osiggnie sie jeden szczyt, to widac kolejne,
coraz wWyzsze.

Czy to sie sprawdza w biznesie réwniez?
Tak, jak najbardziej.

Ulubione auto?

Autobianchi, to byto cudne auto. Malutkie, wiel-
kosci Cinquecento, natomiast $wietnie prowa-
dzgce sie, 1 tym autem bytem w stanie jezdzic¢
szybcie] od wielu innych, mocniejszych samo-
chodow.

Poza samochodami sportowymi jezdzisz tez
samochodem na co dzien. Masz jakis ulubiony?
Jezdzitem réznymi samochodami, mam duzy
sentyment do samochodow japonskich, jezdzitem
Honda, ktérg bardzo dobrze wspominam, potem
kilkoma Toyotami. Gdzies tak od lat 90. przesia-
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ditem sie na samochody niemieckie 1, z wyjatkiem
jednego Opla, to byty Audi 1 BMW. Samochodem,
ktérym dosy¢ dawno temu lubitem jezdzic, byto
Audi 90, Diesel. Bardzo fajne 1 piekne auto. Rzad-
kie, wiasciwie byta to osiemdziesigtka z nieco
powiekszonymi zderzakami, lepszym motorem
1 bogatszym wyposazeniem, taka osiemdzie-
sigtka po tuningu. Potem byta moja ukochana
Audi 100, ostatnia setka, taka jak pierwsze A6,
2,5 turbodiesel. To auto ma dobrze ponad milion
kilometrow, restauruje je 1 przywracam do stanu
idealnego. Po prostu chce je miec.

A sportowe klasyki? Ktory najbardziej lubisz?

Trudno mi powiedzie¢. Najbardziej chyba lubie
jezdzi¢ Lancig Fulvig z 1966 roku. Wprawdzie nie
mam wyraznych preferencji, jezdzitem 1 przed-
nim, 1 tylnym napedem,rowniez autami 4WD.
Ale w jezdzie sportowej chyba lepiej czuje sie
w przednionapedéwkach — jakos lepiej pasujg do
mojego stylu jazdy. Chociaz jazda tytem jest bar-
dziej efektowna 1, jak cztowiek sie slizga, dajgca
wiece] frajdy. Lubie jezdzi¢ autami neutralnymi,
formuty ustawiatem neutralnie z minimalng
podsterownoscig po to, by z zakretu moc wyje-

chac¢ pelng mocg. Lubie auto wywazone 1 lubie
jezdzi¢ matymi uslizgami. Dla zabawy mozna
sobie tytem pozamiatac, ale to tylko dla zabawy.

Od czasow Autobianchi w motoryzacji mineta
cala epoka. W jakim kierunku zmierza techno-
logia?

Oczywiscie korzystam z wygod zapewnianych
przez nowoczesng elektronike, chociaz osobiscie
bardzo nie lubie, jak samochdd jezdzi za mnie.
Niedawno zmienitem auto, teraz jezdze nowg
BMW 650, bardzo fajne auto. Ale ta elektronika, te
systemy... Mnie to troszke przerasta. Co sie dato,
to po prostu powytgczatem. Oczywiscie w tylno-
napedowym samochodzie o mocy 450 KM uktady
stabilizacji jazdy sg konieczne, bo na normalnej
drodze nawet najlepszy kierowca nie bardzo jest
w stanie uprowadzi¢ takiego potwora.

To mozZe niepotrzebna jest tak duza moc?

Dlaczego? Mocy nigdy nie jest za duzo. To nie
znaczy, ze trzeba jezdzi¢ z pedatem w podto-
dze, ale moc pomaga wyjs¢ z trudnych opresji
drogowych. Gdy cztowiek z witasnej lub cudzej
winy wpada w kitopoty, to lepiej, aby bronit sie
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gazem 1 predkoscig, niz hamulcem. Dla mnie
caty ten koncept samochodéw samojezdzgcych
jest troche przerazajgcy. Po plerwsze, tracimy
kontrole nad samochodem, ktérym jedziemy,
czyli nad sobg. Po drugie, w dzisiejszych cza-
sach nie ma w peini zabezpieczonych syste-
mow 1 zawsze ryzykujemy, ze kto$ wtamie sie
nam do systemy kierowani samochodu 1 wje-
dzie w pilerwsze drzewo. Mam nadzieje, ze do
tego nie dojdzie...

Dlaczego? Przeciez chodzi o wygode, komfort...
Systemy nie pomagajg?

Na pewno rozleniwiajg. Ja pod wieloma wzgle-
dami jestem tradycjonalistg. Uzywam zegarka
mechanicznego, bo ma dusze. Zegarek kwar-
cowy pewnie jest doktadniejszy, ale nie ma duszy.
Dlatego lubie stare samochody, one majg dusze.
Wiem, co sie z nimi dzieje, rozumiem, jak dzia-
lajg, a elektronika nie ma duszy, ktéra bytaby mi
bliska. Urzgdzenia mechaniczne sg jasne, pro-
ste, zrozumiate 1 nawet jesli sie psujg lub zamie-
rzajg popsuc, to mozna to przewidzie¢. Natomiast
elektronika jest, zwtaszcza przy obecnym stop-
niu komplikacji, nieprzewidywalna. Chociaz na
pewno utatwia codzienne zycie.

Plany sportowe?

Chce wystartowac¢ w kilku wiekszych impre-
zach, plerwsza to sg Czechy, czyli Rally Praha
Revival. Startowatem tam juz trzy razy 1 uwazam
to za strasznie fajngimpreze. Mysle, ze wystartuje
W nowym pucharze organizowanym przez Mirka
Miernika. Mam duze watpliwosci co do formuty
tych zawodow. Wydaje mi sie, ze te stare samo-
chody jak 1 tez wiekszosc¢ starszych kierowcow
nie bardzo sie nadaje, zeby zrealizowac petny cykl
zawodow do Mistrzostw Polski. Nie wytrzymajg
tego ani samochody, ani ludzie. No 1 regulamin
bazuje na przepisach FIA, ktore sg niezbedne na
poziomie WRC1moze kontynentu, ale w naszych
realiach wydajg sie nadmiernie restrykcyjne.
Dostepnos¢ tych samochodow 1 czesci do nich
jest mocno ograniczona, czasem zerowa, zacho-
wanie peinej oryginalnosci jest prawie niemoz-
liwe. Pewnych czescl po prostu nie mozna juz
dostac, za zadne pienigdze. Do tego dochodzi
kwestia kosztow.

W ubieglym sezonie kilka razy startowales
bardzo rzadkim, rajdowym Volvo. M6gibys o tym
samochodzie cos wiecej powiedziec?

Volvo to jest projekt na temat tego, jak mogtaby
wyglgdac rajdowka zbudowana na przetomie lat
50160tych przy zastosowaniu dzisiejszej wiedzy
1rozwigzan technicznych. To jest eksperyment.
Takich samochodéw nie byto, wtedy takich prze-
robek nie robiono, chociaz nie byty zabronione.
Z Jjednej strony zachowalismy oryginalne cze-
$c1 Volvo, za wyjatkiem osprzetu, hamulcow czy
amortyzatorow, silnik, skrzynia biegéw sg ory-
ginalne, z drugiej jest mnostwo przerobek. Volvo
daje mi duzo radosci.
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Czegos jeszcze w sporcie nie zrealizowates?
Startujesz dla zwyciestw, moze jakichs tytutéow
mistrzowskich?

Tych tytutéw nie byto za duzo, ale moim celem
teraz nie jest ich zdobywanie. Startuje... To jest
bardziej skomplikowane... Jak zapinam kask,
wrzucam na starcie jedynke, to jade do mety tak
szybko, jak umiem. Wsrod kolegow, z ktorymi
startuje 1 w Polsce, 1 za granicg wiele byto dys-
kusji o tym, jak kazdy z nas to czuje. Oczywiscie,
kazdy chce pojechac tak szybko, jak moze 1 jak
potrafi, 1 traktuje to na powaznie, no bo ,noblesse
oblige”... Ale juz sie nie jedzie tylko po wynik,
jedzie sie bardziej po uczestnictwo. By¢, poscigac
sie, dostac ten zastrzyk adrenaliny 1 nie myslec,
czy jestem o sekunde lepszy od startujgcego
przede mng czy za mng kolegi. W zesztym roku
pojechalismy na Rajd Wartburga, normalny rajd
do mistrzostw Niemiec. Wspoétczesne samochody
1 my, jako klasalegend jadgca po tej samej trasie.
Ztym, ze pojechalismy bez pomiaru czasu. Mimo
to jechalismy wszyscy sportowo, z peinym zaan-
gazowanilem. Byto naprawde szybko, mielismy

fantastyczne zainteresowanie 1 doping publicz-
nosci. Wiasnie o cos takiego chodzi — jechac, byc¢.
Przypomnie¢ sobie, jak sie cztowiek czut trzy-
dziescl, czterdziesci lat temu. Poza tym szybka,
sportowa jazda jest dla mnie ciggle przyjemno-
$Clg sama w sobie.

Potrzeba rywalizacji samego z sobg?

Nie. Mowitem wczesniej, ze zwycliestwo jest sza-
lenie wazne, dopoki sie go nie osiggnie. Naprawde
dla mnie jest istotna sama jazda. Miatem takie
starty, ktore najbardzie] pamietam nie dlatego,
ze wygratem 1 byt wynik, ale dlatego, ze mam
poczucie, ze pojechatem bardzo dobrze, datem
7 slebie wszystko.

Byles przez jakis czas dzialaczem. Dlaczego
zrezygnowates?

Kiedy pod koniec lat 70. powstat Automobilklub
Rzemieslnik, to catg grupg wyszlisSmy z Warszaw-
skiego1weszliSmy do nowego klubu. Byt Swietnie
prowadzony przez niezyjgcego juz Mirka Kraw-
czyka, ktory miat wizje 1 wiedziat, jak jg zreali-



44 auto

ROZMOWA iauto

zowac. Potem z powodu wieku troche sie wyco-
fat, przyszedt nowy zarzad wybrany z byltych
zawodnikow, 1 ja przez 5 czy 6 lat bytem czton-
kiem zarzgdu. Przez 2 lata bytem prezesem Klubu,
niejako automatycznie cztonkiem ZG PZM, wice-
prezesem ZO PZM... Zaczeto mi to zajmowac tyle
czasu, ze muslatbym zamkng¢ wtasng firme,
a poza tym nie chciatem by¢ zawodowym dzia-
laczem sportowym na cate zycie. Nie miatem
ochoty na robienie takiej kariery:.

Ajak oceniasz dzisiejszg sytuacje Automobil-
klubu Rzemies$lnik?

Mam troche mieszane uczucia. Po moim odej-
sciu wedtug mnie klub nie byl najlepiej zarza-
dzany, potem zrobita sie rewolucja, zmienit sie
zarzad. Ale zmienito sie tez wiele w kraju. Ideg
Mirka Krawczyka byto znalezienie metody zara-
biania pieniedzy przez klub 1 dla klubu. To byta
gletda, najpierw na Bemowie, potem w Stom-
czynie. Po odejsciu Mirka zarabianie pieniedzy
powigzano z tworzeniem irozwojem rallycrossu
oraz budowg toru. Inicjatorem byt Rysiek Gra-
nica. Niestety, troche przez dziatania PZM, przez
owczesnych zarzgdzajgcych sportem z GKSS
1btedy organizacyjne niewiele z tego zostato. Do
tego jeszcze gietda zaczeta sie konczy¢, dzis jest
to targowisko, ktére z samochodami ma coraz

mniej wspolnego. Teraz cos tam koledzy robig,
trwa remont toru, majg by¢ zawody kartingowe,
ale klub chyba jednak przepuscit pare rzeczy. Ten
tor mogtby zyc¢ jako obiekt sportowy, szkoleniowy:.
Klub jako$ mato bierze w tym udziat, zwitaszcza
na poziomie podstawowym.

Sport samochodowy bardzo sie zmienil, jest
lepiej czy gorzej?

Ja cienko widze sport kwalifikowany. Na pozio-
mie mistrzostw swiata sciga sie kilku, kilkunastu
kierowcow, podobnie w mistrzostwach Europy,
czy mistrzostwach Polski. To jest skutek niemal
niewolniczego przywigzania do FIA 1 warunkow,
ktore stawia federacja swiatowa. Jak zaczynatem
w formule, to na starcie byto ponad 100 samocho-
dow, Estry 1 Polonie. I za stosunkowo mate pienig-
dze byt to sport na catkiem wysokim poziomie.
Potem ktos z PZM dopuscit klase F3 1 skoniczyty
sie formuty w Polsce. Ktos kiepsko jezdzgcy mogt
sobie kupi¢ za ciezkie pienigdze F3 1 objezdzat
wszystkich. Jak konczytem, to z trudem dawato
sie zebra¢ dwadziescia formut. Wiasnie przez
glupie przepisy zostato to zniszczone. Jak sie
zmienit sport? W RSMP startuje kilkudziesie-
Cclu, $ciga sie paru. A co sie dzieje na imprezach
typu track day, czy KJS-ach! Jak wysoki jest
poziom 1 ilu kierowcoéw chce sie scigac! Tylko
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tam nikt nie szarpie o homologacje skarpetek,
balaklawy 1 czy samochdd jest zgodny z homo-
logacjg 1 zatgcznikiem J. Podobnie restrykcje
badan technicznych zabity w Polsce rallycross.
Tam na poczgtku mozna byto jecha¢ wszystkim.
A to jest fantastyczne pole do nauki dla mecha-
nikow 1 konstruktoréw. Jest mnostwo samocho-
dow, ktore nie majg juz homologaciji, a sg réwnie
szybkie 1 dajgce ogromng frajde. Jest ogromna
baza. W kilku KJS jechatem jako Gos¢ lub Legenda
1widze, ze tam jest duzo wiecej scigania, rywali-
zacjl, a zawody sg na bardzo wysokim poziomie.
Wyzszym niz do mistrzostw Polski, gdzie wynik
jest pochodng pieniedzy. Zobacz, jak rozwingt sie
drifting w Polsce. To sie zaczynato bez PZM, sg
dwielub trzyligi. Chtopcy poszlinamaksymalng
liberalizacje przepisow, samochod ma spetniac
wymogi bezpieczenstwa, a oryginalny w samo-
chodzie musi by¢ tylko dach ze stupkami. Nasi
zawodnicy sg w tej chwili w topie europejskim
1sgdze, ze w topie Swiatowym. Oczywiscile trzeba
miecC specjalnie zbudowany samochdd, 700 KM,
a lepiej 1000. I chociaz opony muszg by¢ dro-
gowe, to 1 tak razem z treningami na sezon jest
potrzebny caty kontener.

Masz jeszcze jakas zadre, ktérg chcialbys usu-
nac? Jestes$ speilniony? Szczesliwy?

Nie mam zadry. Umiem sie cieszyc¢ tym, co
mam. Generalnie tak, jestem szczesliwy.
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Czy jestjakasreceptanaosiggniecie szczescia?

To jest temat na bardzo dtugg, niekonczgcy
sie dyskusije... Trzeba miec jakies ambicje, jakies
plany, trzeba mie¢ marzeniai starac sie je spetnic.
[ trzeba zachowac jakgs rownowage. Sg ludzie,
dla ktérych bycie na innej pozycji niz pierwsza,
jest tragedia. I ptacg potem nieszczesciem. Mnie
sport gtownie nauczyt przegrywac. Wygrywac
tez, ale zeby moc wygrywac, trzeba tez umiec
przegrywac, mie¢ witasciwe podejscie do pora-
zek, Nie mozna wpadac¢ w depresje po przegranej,
bo, jak mawiat moj niezyjacy juz wspolnik, tez
byty zawodnik samochodowy, Jurek Stepkowski
— CO nas nie zabije, to nas wzmocni. Porazka to
przyczynek do analizy 1 wyciggniecia wnioskow,
usuniecia przyczyn — a tylko takie podejscie daje
szanse na przyszty sukces.

Co uwazasz za najwazniejsze?

Szczerze? Samoocene. To dla kazdego znaczy
cos$ innego. Ludzie na Wschodzie méwig o tym
,face”. Twarz. Zachowac twarz. To jest to, ze rano
przy goleniu mozna bez obrzydzenia spojrzec
sobie w oczy 1 nie miecC do siebie pretensji, ze
cos zrobites nie tak. A moim zyciowym motto na
zawsze pozostanie stynne juz powiedzenie prof.
Wiadystawa Bartoszewskiego: ,jak nie wiesz, jak
sie zachowac, staraj sie zachowac przyzwoicie’.

Dziekuje za rozmowe.
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. Pierécienie z bliska cd.

TEksST 1 zpJECIA: ANDRZEJ GLAJZER

LAl

Szkto, stal
i aluminium potgczone
w forme architektoniczng
nawigzujgcag do
tradycji srebrzystych
pierscieni; tak wyglada
z zewnatrz budynek
,museummobile”. A oto
co mozna zobaczy¢
wewnatrz.

Zwledzanie zaczynamy od
najstarszych eksponatow. Ten
Horch to jeden z pierwszych
samochodoéw produkowany
przed plerwszg wojng swiatowg
Lo jeszcze w Zwickau. 3>
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Niewiele jest réownie pieknych 1 kosztownych aut jak ten 8-cylindrowy, 100 konny Horch, model
853 z roku 1937. Produkowany byt w latach 1935-40 1 zbudowano zaledwie 1024 sztuk. Byt wowczas
jednym z najdrozszych samochodéw niemieckich 1 kosztowat 14900 RM.
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wane sgnadzwyczajlicznie, mimo
ze bezposrednio nie kojarzg sie
z markg Audi. Przyktadem jest nie-
zwykle ciekawy, wyscigowy model
DKW350 RM z roku 1953 z 3-cylin-
drowym, 2-suwowym silnikiem
o mocy 38 KM. Z uwagi na szyb-
kos¢ obrotowg watu korbowego (12
000 obr./min.) motocykl potocznie
nazywany byt ,singing saw” (Spie-
wajgca pita). Wlatach 1952-56 byty to
najszybsze motocykle niemieckie.

|
Motocykle w muzeum reprezento- ‘E
L&

\

Ten dziwny, bedgcy protoplastg poz-
niejszych skuterow pojazd, to DKW
Lomos produkowany w latach 1922-25.
Posiada jednocylindrowy silnik dwu-
suwowy o mocy 1.5 KM.

Wedtug zamieszczonego opisu mogt
poruszac sie z szybkoscig 60 km/h.

HISTORIA

Auto Union Type C/D to jedyny zachowany w ory-
ginale reprezentant przedwojennych aut wyscigo-
wych okreslanych jako tzw. ,srebrne strzaty” Wedtug
zamileszczonego opisu, wszystkie inne zostaty wywie-

zione z Niemiec do ZSRR po zakoniczeniu drugiej wojny  |#%

Swiatowe]1stanowity czesc¢ reparacji wojennych. Tylko
ten powrdcit do Ingolstadt w roku 1995.

Model C/D zroku 1939 jest o tyle ciekawy, ze powstat
w Jjednym egzemplarzu z myslg o udziale w serii
wyscigow gorskich 1 jest potgczeniem konstrukeji
modelu C 1 D. Auto posiada 16 cylindrowy silnik rze-
dowy umieszczony centralnie o mocy 520 KM pozwa-
lajgcy na uzyskiwanie predkosci ok. 250 km/h.

Tak wyglada stynne Audi ASF
(Audi Space Frame), pierwsze
w historii marki auto z alumi-
niowgrama przestrzenngi ele-
mentami nadwozia wykona-
nymi ze stopow lekkich.

Poraz pierwszy samochod ten
zaprezentowano we Frankfurcie
w roku 19931 oprocz supernowo-
czesnego nadwozia posiadat on
rowniez pierwszy silnik w ukta-
dzie W12 o pojemnosci 4,8 1.z
plecioma zaworamina cylinder.
Jednym stowem wizualizacja
sloganu Audi ,przewaga dzieki
technice”.

Rennwagen AutoUnion Type C koja-

rzy sie przede wszystkim z tragicz-

nym wypadkiem, jakiemu ulegt Brend
Rosemeyer podczas proby bicia rekordu
szybkosci na odcinku autostrady Frank-

d furt ~Darmstadt 28 stycznia 1938 roku.

W muzeum widzimy wykonang w roku

| 1999 replike samochodu, ktérego pre-

miera miata miejsce natorze AVUS w tym
samym roku. AutoUnion Type C wyposa-
zony byt w 16-cylindrowy, 6-litrowy silnik
konstrukcji F. Porsche osiggajgcy moc
560 KM. Predkosc¢ auta podczas ostatnie]
proby B. Rosemeyera wynosita ponad
432 km/h.
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Model 1000S coupé z roku
1957 byto pierwszym po woj-
nie samochodem produkowa-
nym w Ingolstadt pod nazwg
Auto Union. Pod wzgledem kon-
strukcji byt to model zblizony do
DKW 3-6 z roku 1955, ale posia-
dat powiekszony do 1000 cm3
silnik, zmieniony ksztatt szyby
przedniej 1 reflektorow.

Na przyktadzie przekroju
Audi 18/70 z roku 1925 mozna
zapoznac sle z technologiami
1 kunsztem wykonania luksu-
sowych samochodoéw z tego
czasu. W latach 1925-28 wypro-
dukowano zaledwie 228 tych
aut. Kosztowaty ponad 22
tysigce RM.

Silnik 6-cylindrowy o pojem-
nosci 4660 cm3, moc 70 KM,
predkos¢ maksymalna ok. 120
km/h.

Dostawczy DKW Schnelllaster
z 20-konnym 2-suwowym silni-
kiem z napedem na kota przed-
niej osi byt pilerwszym samocho-
dem produkowanym po wojnie
w fabryce w Ingolstadt. Wytwa-
rzano go w latach 1949-54.
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DKW F102 zaliczany byt do
samochodow klasy sredniej
1 byt ostatnim modelem wypo-
sazanym w silniki 2-suwowe.
Produkowany w latach 1964-
66 sprzedany zostat w 1losci 53
tys. egzemplarzy. Samochaod
posiada silnik o pojemnosci
skokowej 1168 cm3 1 mocy 60
KM. Wartym zwrdcenia uwagi
elementem stylistycznym nad-
wozla jest umieszczenie przed-
nich kierunkowskazow w obry-
sie btotnikéw. Takie rozwigzanie
zastosowano réowniez w proto-
typowe] Warszawie 210.

Nazwa DKW ,Schwebeklasse”
pochodzi od konstrukeji ,pty-
wajgceqo” zawieszenia tylnego.
Opracowano je 1 zastosowano
w tym modelu z roku 1934. Auto
wyposazone byto w skrzynie
biegdw 0 4 przetozeniach i tzw.
,wolne koto” wptywajgce na
zmniejszenie zuzycie paliwa.
Byt to réwniez jeden z bardzie]
zaawansowanych samocho-
dow niemieckich pod wzgledem
aerodynamiki nadwozia.

Audi 72 z roku 1965 posiadato
juz 4-cylindrowy silnik 4-suwowy
o mocy 72 KM. Zaliczany do kate-
gorli aut srednich uwazany jest za
plerwszy, ktéry wyznaczyt nowy
kierunek w konstrukcji samocho-
dow Audi. >
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Audil 100 zaprojektowane
zostato nieco w tajemnicy przed
bedgce}] w tym samym kon-
cernie marce VW. Jak sie jed-
nak okazato to ten samochad
stat sie synonimem pdzniej-
szeqo szybkiego rozwoju Audi.
Cechg charakterystyczng Audi
100 byto lekkie, sztywne oraz
przestronne 4-drzwiowe nad-
wozle oraz niezwykle wydajne,
80-konne 4-cylindrowe silniki
0 pojemnosci 1760 cm3. Audi 100
w plerwsze] wersji produkowane
byty w latach 1968-76.

Na tym ruchomym przekroju
mozemy zapoznac sie konstruk-
cjg stynnego systemu ,quat-
tro”. Zatrzymanie rekg poétosi
lub wyjscia napedu na tylng o$
umozliwia obserwacje zacho-
wania kazdego elementu uktadu
napedowegqo.

Tokolejny przekroj samochodu
W muzeum — tymrazem ,prawie
wspotczesnego” Nadwozie Audi
80 GLE zaprojektowane zostato
wspolnie przez Audi 1 pracownie
Glorgletto Giugiaro, a premiera
tego auta odbyta sie podczasIAA
we Frankfurcie w roku 1979.

Byt to jeden z najpopularniej-
szych modeli Audi produkowa-
nych w latach 1978-86 o czym
swiadczy ponad 1,3 tys. sprze-
danych aut.

HISTORIA

Tego samochodu nie mozna
poming¢. Biato-brgzowe Audi
quattro A2 z roku 1983; zwycie-
stwa kobiecej zatogl Michele
Mouton/Fabrizia Pons przy-
niosty zdobycie az dwodch tytu-
tow mistrzowskich. Tytutu
mistrza swiata w rywalizacji
kobiece] w rajdowych mistrzo-
stwach swiata w roku 1983 oraz
wicemistrzostwa w rywaliza-
cji o tytut mistrza swiata w raj-
dach w kategorii konstruktoréw
w roku nastepnym.

Historia sportu Audi to row-
niez udziaty w stynnych wysci-
gach 24h LeMans. Reprezentan-
tem tej grupy samochodow jest
stynny bolid R8 wyposazony
w silnik V8 o pojemnosci sko-
kowej 3,6 1.1mocy 610 KM, ktory
startowat w zawodach w roku
2000.

Jego kierowcami byli: F. Biela,
T. Kristiansen 1 E. Pirro.

Audi Motor Sport reprezento-
wane jest w muzeum we wszyst-
kich aspektach. Samochody
rajdowe, wyscigowe 1 te z 24h
LeMans. Audi 90 quattro IMSA-
-GTO z roku 1989 to jedno z naj-
bardziej spektakularnych aut
w tej kategoril. Wykonane zaled-
wie w liczbie 6 sztuk, zaprojekto-
wane zostato pod katem startow
w amerykanskich wyscigach
IMSA (International Motors
Sports Assoclation) na dystan-
sach 2001500 km. Za kierownicg
widocznego na zdjeciu, dyspo-
nujgcego mocg 530 KM samo-
chodu, zasiadat miedzy innymi
Walter Rohrl. Inni kierowcy tego
zespotu to Hans Joachim Stuck
1 Hurley Haywood.
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/ Dnia na Dzien na (Gorsze

TeksT: KATARZYNA ANDRZEJEWSKA-SZUBA
znJeciA: DOMINIKA ANDRZEJEWSKA

Z Dnia na Dzien na Gorsze to tytut drugiej ptyty warszawskiej formacji
Thesis. Materiat ukazat sie w 2014 roku na CD oraz na winylu. W lutym
tego roku trafita do sklepow reedycja tej ptyty. Nowe CD zostato
wzbogacone o wersje edit piosenki ,Ze Szkta"”, a szate graficzna
dopetnity teksty piosenek.

Dzisiaj na tapete bierzemy zesp6t Thesisgrajgcy  gdZjBsa76beOJH2z88h88quMhnBBf-xq. Ja jed-
psychodeliczny progresywny postrock.Zczymgo nak polecam udac sie do sklepu1jgzakupic. Odsy-
jes¢? Na pewno nie z cukrem i nie przez stomke. tam czytelnikéw réwniez na fanpage zespotu.
Mocna gitarowa $ciana, ale bez zbednych popi- Warto wybrac sie na koncert grupy Thesis. Mocne
sow dopelniona charakterystycznym wokalem 1 gtosne widowisko muzyczne. W tym miejscu
Kacpra Gugaty. Czasem kotysze, czasem szarple serdecznie pozdrawlam realizatora dzwieku
zmysty, a czasem motywuje do kolejnego kroku. 1s$wiatta, ktéry ma nie lada wyzwanie na kazdej
Uwaga! Sprawia rowniez, ze noga na gazile staje sztuce, ktérg wykonuje ten zespot. o
sle znacznle clezsza.

Sami muzycy twierdzg, Ze ich inspiracjg sg
takie zespoty jak: Tool, Katatonia, Porcupine
Tree czy Pink Floyd. I to faktycznie stychac.

Pomimo tego, ze na ptycie znalazto sie jedy-
nie 5 kawatkdw, to trwa ona ponad 45 minut |
1 co niezwykle istotne — wszystkie teksty sg
wnaszymrodzimym jezyku. To dziata. Album
promuje utwor ,Ze szkia" 1 to jest dobry wybor
— piesn lekka, melodyjnairadiowa, do pewnego
momentu.. w 4 minucie wylaniajg sie gitary, &
ktore doszczetnie psujg catg konstrukcje tej
piosenki. To witasnie powoduje, ze ten utwor
jest taki wyjgtkowy. Moim jednak ulubionym
kawatkiem jest ,Dziesiec¢ kltamstw’, a to za
sprawg tekstu. Moim zdaniem genialnego.

. ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885 90 70 70
powerfactoryv.waw.pl

facebook.com/POWERFCTRY/

Catej ptyty mozna wystucha¢ pod adresem:
https://www.youtube.com/playlist?]list=PI -
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KALENDARIUM

Wydarzenia i rocznice

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Alain Marie Pascal Prost wpisat sie na trwate
w historie sportow samochodowych, jako jeden
z najbardziej utytutowanych kierowcow Formuty
1. Francuz, urodzony 24 lutego 1955 r. przez 12
sezonow (1980-93) skutecznie rywalizowatl na
wszystkich éwczesnych torach wyscigowych.

Zaczynat w wieku 14 lat, gdy ,odkryt” karting.
W 1973 roku zdobyt mistrzostwa Francji oraz
Europy w kategorii junior, rok pézniej w kategorii
senior. P6zniej startowat w Formule 3, zdobywa-
jac w 1979 roku mistrzostwo Francji oraz Europy.

W 1980 roku debiutowat w F1 w barwach zespotu
McLaren-Ford zdobywajgc w sezonie 5 punktow.
Kolejne trzy lata Prost rywalizowat w zespole
Renault, zdobywajac tytut wicemistrza (1983 r.).
Od sezonu 1984 wrdocit do McLarena, z ktéorym
pozostat zwigzany az do 1989 roku, 1 z ktérym
odnidst swe najwieksze sukcesy: wicemistrza
(1984 oraz 1988) oraz mistrza F1 (1985-86 oraz
1989). W latach 1990-91 reprezentowat team Fer-
rari. W plerwszym roku startow w Ferrari po
raz czwarty w karierze zostat wicemistrzem.
Kolejny rok zakonczyt ,dopiero” na pigtym miej-
scu 1 zapewne dlatego w 1992 roku pozostat bez
zatrudnienia. Do F1 triumfalnie powrdcit w 1993
roku, tym razem w zespole Williams-Renault.
[ choclaz rywalizacje zakonczyt czwartym tytu-
tem mistrzowskim (pokonujgc m.in. Ayrtona
Senne), Francuz postanowit zakonczy¢ swojg
kariere kierowcy F1. W latach 1997-2001 probowat
swych sit, jako wtasciciel zespotu Prost Grand

Prix (powstaty na bazie wykupionego teamu
Ligier), ale bez rezultatéow. To przedsiewziecie,
chyba jako jedyne w zyciorysie Prosta okazato
sie klapg, zesp6t zbankrutowat.

Prost wystartowat w 202 wyscigach GP FI,
wygrywajac 51 z nich. (Jego rekord pobit dopiero
w 1993 roku Michael Schumacher). Ponadto na
drugim lub trzecim stopniu podium stanat jesz-
cze az 55 razy.. Wsrod rywali 1 kibicow dorobit
sie kilku przydomkow, m.in. ,The Professor”, ,The
Calculator” oraz po szesciu wygranych w GP Bra-
zyli1l ,The King of Rio"

Sportowe osiggniecia zostaty ,wzmocnione”
odznaczeniem Prosta Legig Honorowg V klasy,
Orderem Imperium Brytyjskiego oraz (brazylij-
skim) Orderem Krzyza Potudnia. o

W opozycji do wspa-
niatej 1 btyskotliwej
kariery Alaina Pro-
sta jest postac bry-
tyjskiego kierowcy
Formuty 1 Thomasa
Pryce'a. Jego kariera
W tym sporcie rozpo-
czeta sie w 1974 roku
w barwach zespotu |
Token Racing. Zakon- !
czyta natomiast 5
marca 1977 roku, na
torze Kyalami pod-
czas GP RPA, po kosz-
marnymijednym z najdziwniejszych wypadkow
w historii F1.

Fatalna seria rozpoczeta sie od awarii bolidu
Renzo Zorzi, po ktérej kierowca zjechat na pobo-
cze1wysladtl Z silnika na moment buchnety pto-
mienie 1 zapewne to byto impulsem dla dwdéch
porzgdkowych, ktérzy z gasnicami w rekach, nie
zWracajgc uwagi na nadjezdzajgce ewentualnie
inne bolidy, przebiegli na drugg strone toru. Nie-
stety, nadjechalil — obok siebie — Hans Stuck 1 Tho-
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mas Pryce. Plerwszemu z nich udato sie omingc¢
porzgdkowych. Pryce nie miat szans — wpadt
na jednego z nich zabijajgc go na miejscu, uta-
mek sekundy pdzniej sam zgingt od uderzenia
w gtowe... gasnicg. Bolid z martwym Pryce'm
pomknat dalej, uszkadzajgc jeszcze pojazd Jaqu-
es’a Laffite’a, rozbijajac sie ostatecznie o bande.

Thomas Pryce (majacy w chwili $mierci 27 lat)
zdotat dwukrotnie w swej krotkiej karierze sta-
ngc na trzecim stopniu podium. Wiele osob zaj-
mujgcych sie wyscigami wysoko oceniato jego
potencjat 1 wrozyto mu, zwitaszcza gdyby prze-
szedt do mocniejszego zespotu, bardzo udang
kariere w F1. Niestety, los chciat inaczej... o

1 marca 1907 roku powstata w Japonii firma
Hatsudoki Seizo Co. Ltd., ktora w grudniu 1951 roku
zmienita nazwe —nabardziej znang
wspotczesnie - Dathatsu Motor Co.
Ltd. Poczatkowo fabryka zajmowata
sie wytgcznie produkcjg niewiel-
kich, 6-konnych silnikow zasilanych
gazem. W 1930 1. ruszyta seryjna pro-
dukcja silnikéw spalinowych (500
cm3) oraz pojawit sie pierwszy model
samochodu — (tréjkotowy) HA.

Dathatsu od lat kieruje swoje zain-
teresowania gtownie na rynki azjatyckie i dale-
kowschodnie, ale tez zaznacza swojg obecnosc¢
w Europie. Firmowa ekspozycja od lat pojawia

»—

DAIHATSU

sie na targach motoryzacyjnych w Genewie czy
Paryzu, od 2009 roku formalnie dziata takze
w Polsce, Trudno tu jednak mowic
o jakiejs silnej ekspansji na Sta-
rym Kontynencie. Moze wynikac to
z faktu, 1z od kilkunastu lat wiek-
szosciowy pakiet akcji tego produ-
centa posiada Toyota, ktora w lecie
tego roku ma stac sie juz 100-pro-
centowym wtascicielem przedsie-
biorstwa.

Pod koniec XX wieku, jednym
z najbardziej znanych (takze w Polsce) samo-
chodow Daihatsu byt model Charade. Obecnie
mozna spotkac¢ Cuore, Sonica czy Sirion. o
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