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lasnie zaczyna sie wielkie Swieto motoryzacji

w Polsce - Motor Show w Poznaniu. W czwar-

tek jest dzien prasowy, co oznacza mnéstwo

spotkan z kolegami wszystkich niemal redakcji

zajmujacych sie tematykg czterech 1 dwéch koétek.

Poplotkujemy, pogadamy o tym i owym, oczywiscie
gléwnie o samochodach.

Od pewnego czasu przedstawiciele producentow

zapowiladajg, ze na calkiem nie z powodu Prima Aprilisu pokazg
nowosci, o jakich mozna pomarzy¢. A jak juz marzenia poszybujg
(za sprawg armii zurnalistéw i recenzentéw, ktérzy wszystkie te
sensacje postusznie opiszg), to publiczno$¢ w tym rozmarzeniu
runie tabunami do salonéw, aby wykupi¢ wymarzone samochody,
motocykle, quady 1 tak dalej.

Swietne sg nowe samochody. Ladne sg, pachngce. Same hamuja,
same parkujg, jak juz dojdzie do wypadku, same wezwg pomoc
1wyslg informacje co sie stalo 1 gdzie. O wspoiczesnych swiattach
1 niebywalym postepie, jaki dokonat sie w ostatnim dwudziesto-
leciu pisat w kolejnych numerach iAuto inz. Mariusz LesniewskKi.
Nad kazdym fragmentem catosci, jakg stanowi samochéd pracujg
dziesigtkil inzynierow, materialoznawcow, mechanikéw, designe-
row, stlowem cata armia tworczych ludzi réznych specjalnosci. No
1coraz to mamy prezentacje albo nieco tylko zmienionego modelu,
albo calkiem nowego auta. Kazdy producent chce zaproponowac
cos lepszego, nowszego i piekniejszego od propozycji konkuren-
tow. Wszystkie te nowosci majg by¢ pokazane w halach Miedzy-
narodowych Targéw Poznanskich. Wybieramy sie tam. A o tym co
1 dlaczego nam sie podobatlo, a takze o tym, co 1 dlaczego nam sie
nie podobato - w najblizszych numerach magazynu iAuto.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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PREZENTACJE

TEksT: MIROSLAW RUTKOWSKI

znJEciA: SERWIS PRASOWY

Koreanski producent podjat préobe wyjecia swojej porgji
z tortu samochoddw uzytkowych opanowany przez
europejskich producentéw. Hyundai liczy na sukces za
sprawg H350. Wyzwanie jest duze, ale Koreanczycy juz
pokazali, ze potrafig robi¢ samochody.

W lekkim samochodzie uzytkowym inzynie-
rowle starall sie stworzy¢ komfort 1 atmosfere
takg, jaka towarzyszy podrézujgcym autami 0so-
bowymi. Zadbali o to, aby jakos¢ wykonczenia

1 design oraz komfort uzytkowania byty takie,
jak w autach osobowych. Kabina w zatozeniu
ma by¢ "mobilnym biurem”, w ktéorym kierowca
moze rowniez poradzi¢ sobie z ,papierologig”.
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Prowadzenie samochodowego biura
utatwia 25 schowkoéw rozlokowanych
w catej kabinie 1 trzy standardowe
gniazdka pradu.

W samochodzie zastosowano nowo-
czesne rozwigzanila techniczne, np.
przyjazny uzytkownikowi tempomat
z wyswietlaczem pokazujgcym aktu-
alng predkosc¢ jazdy, kamere cofa-
nia, system wspomagajgcy parkowa-
nie Park Assist System oraz czujnik
deszczu. Wyposazenie obejmuje tez
ogrzewanie pior wycieraczek przed-
niej szyby. Obnizenie poziomu hata-
sow, wibracji 1 drgan wewnetrznych
osiggnieto poprzez wzmocnienie
kluczowych punktéw generujgcych
wibracje w podwoziu, zmiane mocowania silnika
oraz zastosowanie specjalnie zaprojektowanego
amortyzatora osi 1 nowego watu. Niepozgdane
dzwieki, ktérych nie udato sie wyeliminowac
u zrodta, sg blokowane przez elementy ttumigce
1 maty wygtuszajgce. Dzieki temu Hyundai H350
generuje 50 dBA podczas pracy na biegu jatowym
170 dBA podczas jazdy. To poziom do niedawna
nieosiggalny dla samochodéw osobowych. Tanie-

r—— S——

wielka clezarowka zostata wyposazona w system
dynamicznej kontroli trakcji VDC uzupetniony
0: ROM - ograniczajgcy ryzyko wywrocenia sie
pojazdu, EDC - zapobiegajgcy blokowaniu sie tylne;
osi podczas hamowania silnikiem, HAC asystent
ruszania pod gore, HBA - system hydraulicznego
wspomagania hamowania, a takze ESS - opraco-
wany przez Hyundaia system ostrzegania o awa-
ryjnym hamowaniu. Oprocz tego dostepny jest 2=
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rowniez system ostrzegania o niezamie-
rzonej zmianie pasa ruchu (LDWS).

W przypadku kolizji, model H350 zapew-
nia wszystkim podrézujgcym maksy-
malne bezpieczenstwo. Nowa struktura
nadwozia zostata wykonana w 75 procen-
tach ze stali o wysokie] wytrzymatosci,
natomiast struktura typu zamknietego
pozwala rownomiernie rozproszyc energie
zderzenia, obejmujgc boczne ramy w celu
ztagodzenia sity uderzenia.

Wszystkie wersje nowego H350 sg nape
dzane czterocylindrowym silnikiem wyso-
kopreznym CRDI 0 pojemnosci 2497 cma3.
Jednostka napedowa jest montowana
wzdtuznie 1 napedza tylne kota za posred-
nictwem szesciobiegowe] przektadni manu-
alnej. Silnik A2 jest dostepny w dwoch wer-
sjach: omocy 110 kW/150 KM 1373 Nm oraz
125 kW/170 KM 1 422 Nm. Maksymalny
moment obrotowy silnik generuje w zakre-
sie od 1500 do 2 500 obr./min.

Wskaznik optymalnego momentu do
zmiany biegu informuje kierowce o opty-
malnym momencie wyboru przetozen,
natomiast zaawansowany system zarzg-
dzania akumulatorem (ABMS) odzyskuje
energie powstatg podczas hamowania
1taduje akumulator. Zastosowane rozwig-
zanla pomagajg obnizyc¢ zuzycie paliwa
nawet 010 procent, w zaleznosci od warun-
kow jazdy. Kierowca marowniez do dyspo-
zycjl przycisk "ECO’ ktoéry aktywuje "eko-
nomiczny’ tryb pracy silnikaiprzyczynia
sie do zredukowania spalania o kolejne
2%. W obnizaniu zuzycila paliwa pomaga
Idle Stop'n Go, wytgczajacy silnik podczas
postoju auta. Podawane przez producenta
Srednie zuzycie paliwa wynosi 8,1-8,6 litra
na 100 kilometréw. 1/100 km. o
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Od Swieczki do lasera

czesc 4

TEksT: MARIUSZ LESNIEWSKI
znJeciA: AUTOR, WIKIPEDIA

Najnowsza technika oswietleniowa — laserowa
— to rozwigzanie pozwalajgce wytworzy¢ zréznicowany
strumien silnie skupionego $wiatta, dopasowany do
zmiennych warunkéw drogowych. | nie jest to juz

wizja przysztosci, lecz technologia majgca stosowana
w samochodach Audi i BMW.

Laserowy wyscig

Dwa niemieckie koncerny
samochodowe, Audi 1 BMW, juz
kilka lat temu rozpoczety prace
na wprowadzeniem wigzki
laserowej jako zrédta swiatta
w reflektorach samochodowych.
Rywalizacja pomiedzy produ-

centami przyspieszyta premiere
Audi R8 LMX, pierwszego seryj-
nego samochodu posiadajgcego
laserowe swiatta drogowe. Na
odpowiedz bawarskiego konku-
renta nie czekano dtugo, BMW
w modelu 18 pozwolito na opcjo-
nalne wyposazenie w laserowe

reflektory swojej hybrydy. Gdyby
pokusi¢ sie o wskazanie, kto
pierwszy opracowat technolo-
gie laserowych reflektoréow, Audi
czy BMW, nie byto by to wcale
latwe, gdyz kazdy z koncernow
twierdzi, 1z palma pierwszen-
stwanalezy do niego. Poza tym
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rozwigzania obu firmroznig sie
liczbg diod laserowych zasto-
sowanych w reflektorze, Audi
montuje cztery diody, BMW trzy,
dostawcg w jednym 1 drugim
przypadku jest firma OSRAM.

Po raz kolejny diody

Jak wtasciwie generowany
jest promien lasera? To zada-
nie powierzono diodzie lumi-
nescencyjnej o podwyzszone]
wydajnosci, zwane]j tez diodg
laserowg. Ta mikroskopijna
dioda ktdre; wysokos¢ wynosi
zaledwie 0,3 mm zbudowana
jest z bardzo cienkich ptytek
krysztatkow emitujgcych swia-
tto o niebieskiej barwie. Aby
praktycznie wykorzystac ten
laserowy promien swietlny nie-
zbedna jest transformacja jego
barwy na barwe biatg, co uzy-
skuje sie po skierowaniu promie-
nia na ptytke fosforu. Dopiero

tak zmodyfikowanylaser nadaje
sie do oswietlenia drogi, oczy-
wiscie po uprzednim ,uformo-
waniu’ wigzki przez precyzyjne
elementy reflektora (soczewki
1 zwierciadta). Modut laserowy
jest bardzo matych rozmiaréw
w stosunku do modutu swia-
tet LED, a ponadto nie musi by¢
montowany w samym reflek-
torze, co w znacznym stopniu
upraszczabudowe lampy. Lase-
rowe diody zuzywajg mniej ener-
gll, przy czym nagrzewajg sie
W mniejszym stopniu, niz tra-
dycyjne diody LED. Dzieki temu
systemy chtodzenia reflekto-
row laserowych mogg by¢ mniej
skomplikowane. Zasieg reflek-
tora laserowegqo jest blisko dwa
razy wiekszy od zasiegu LED-o0-
wegolprawie szesc¢razy wiekszy
w porownaniu do halogenowego.
Audi okresla skuteczne oswie-
tlenie drogi na dystansie 500 m

przy zastosowaniu technologii
wykorzystywanej w modelu R8
LMX, podczas gdy BMW o 100
m wieksze, jesli zasigdziemy
za kierownicg hybrydowego 18.

Zaawansowana sensoryka
Zapewne nietrudno zdac sobie
sprawe z faktu, 1z oswietlenie
laserowe wymaga zaawansowa-
nych systemow kontrolujgcych.
Sensoryka oparta na kamerach
monitoruje obszar przed samo-
chodem 1 w utamku sekundy
dopasowuje snop swiatta do
warunkéw drogowych, uwzgled-
niajgc doskonatg widocznosc
dla kierowcy jak 1 bezpieczen-
stwo innych uczestnikoéw ruchu.
Co najwazniejsze, system nie
dopuszcza do oslepienia jada-
cych z przeciwka 1 potrafi dosto-
sowac¢ zarowno dtugosc¢ jak
1 intensywnos¢ wigzki lase-
rowego swiatta. Co wiece], >
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opracowano juz rozwigzania,
w ktérych reflektory laserowo
potrafig generowac¢ na drodze
wirtualne oznakowanie. Ozna-
kowanie tego typu mozna wyko-
rzystac, by ostrzegac pieszych
przed nagtym wtargnieciem na
droge, wyswietlac linie pomoc-
nicze na odcinkach drog ktoére
sg zwezane 1itp.

Laserem w przysztosc¢
Nietrudno zgadngc, 1z kolejne
lata stang sie okresem szybkie]
ewolucjl laserowego oswietle-
nia w motoryzacji, ekspansji
technologii do innych marek
1 modeli. Audi pracuje nad sys-
temem Matrix Laser, analogicz-
nym do Matrix LED, gdzie na
specjalne cyfrowe urzadzenie
mikroodbtyskowe trafia¢ bedzie
odbita wigzka lasera (i rozdzie-
lona na pixele), co pozwolitoby
na generowanile strumienia
Swietlnego o duzejrozdzielczo-
$ci. BMW w nowym modelu serii
7 oferuje oswietlenie laserowe

Diody laserowe A emituja niebieskie swiatlo, ktére po odbiciu od

zwierciadta C i przejsciu przez filtr fosforowy B zmienia barwe na
biata. W dalszej kolejnosci wiazka Swiatta kierowana jest do reflek-

tora.

lekiej przysztosci zapowiada
laserowe reflektory w kolejnych
modelach. Audi poza R8 wpro-
wadzi zapewne lasery do A8 co

I pomyslec¢ tylko ze histo-
rie oswietlenia samochodo-
wego zapoczgtkowaty swieczki
umieszczane w specjalnych

leczenia.pl

Jedyne ubezpieczenia w .pl!

nowszej generacji, niz to znane

z hybrydowego i8, a w nieda- wydaje sie by¢ kwestig czasu.  lampkach... o

U nas znajdziesz obszerna wiedze z zakresu

. . ubezpieczen komunikacyjnych.
gu-gstisndern Bersich Oprocz tego, mozZesz przeczytac na temat:
e — Ubezpieczenia Ubezpieczenia
— Finansowe Nieruchomosci
Phosphor Element
Phosphor element :
I \ £ ) . = H
_ \‘ "f \ / Ubezpieczenia = & Uhez;qu?nia
v - Inwestycyjne
L ser 2 : v '
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Micro mirror High resolution light distribution L EmEr‘rtalnu_ EEntuwe - TLII"}"EWJZII'IE
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CZYTENICY PYTAJA - EXPERT ODPOWIADA

Na nasz redakcyjny mail od czasu do czasu przychodzg najrézniejsze pytania od naszych
Czytelnikow. Kazdemu staramy sie odpowiadac indywidualnie, niektére wyjasnienia naszego
eksperta, inz. Mariusza Lesniewskiego, bedziemy przedstawi¢ wszystkich Czytelnikom.
Pytania dotyczace eksploatacji prosimy kierowac na mail: iauto.polska@gmail.com

Redakcjo,

Samochdéd trudno sie uruchamia, pracuje nieregularnie, nieraz gasnie. Mam dziesigcioletnig Astre
z silnikiem 1,4, dotychczas nie byto z nig zadnych problemdéw. Mdj chfopak méwi, ze trzeba jg sprzedac.
Bardzo jg polubifam i nie chciatabym sie rozstawac z mojg gwiazdeczka, czy to musi by¢ co$ powaznego?

odpowiedz eksperta:
Zacznijmy od swiec

Swieca zaptonowa to kluczowy element uktadu
zaptonowego silnika spalinowego o zaptonie
iskrowym ( ,benzyniaka”) , podzespét o wymia-
nie ktérego nie mozna zapomniec. A jednak bar-
dzo czesto dochodzi do sytuacji gdzie wtasciciel
zanledbujgc okresowg wymiane kompletu swiec
zaptonowych naraza silnik na powazng awarie
1 szuka przystowiowej ,dziury w catym”.

Przypomnijmy, to wtasnie Swieca zaptonowa
generuje iskre potrzebng do zaptonu mieszanki
paliwa 1 powietrza w cylindrach a srodowisko
w jakim pracuje (komora spalania — wysokie
cisnienia 1 temperatury) do przyjaznych nie
nalezy. Od jakosci iskry zalezy wtasciwy zapton
mieszanki paliwowo-powietrznej jak 1 przebieg
spalaniatadunkuw cylindrach. Wraz ze wzrostem
predkosci obrotowej silnika czas potrzebny do
przeskoku iskry na elektrodach swiecy pomiedzy
kolejnymi zaptonami maleje, a wtasciwa synchro-
nizacja tego procesu jest niezbedna do uzyska-
nia oczekiwanej mocy silnika. Wiasnie dlatego
nawigzatem wczesniej do sytuacji w ktérych
posiadacz samochodu szuka ,dziury w catym’ np.
skarzy sie nabrak mocy, szarpanie podczas przy-
Spileszania lub nieréwnomierng prace silnikana
biegu jatowym wymieniajgc niepotrzebne pakiet
zbednych czesci. Zwykle weryfikacje stanu swiec
zaptonowych zostawia sie w takich przypadkach
na sam koniec - no bo przeciez - ,$wieca zapto-
nowa jest niezniszczalna’ lub ,poprzedni wia-
Sciclel wymieniat Swiece co rok” Coraz czesciej
odnosze wrazenile ze nowoczesna technologia
jakg mamy pod maskami naszych samocho-
déw nie zawsze idzle w parze z naszg wiedzgna

ten temat. Swiece zaptonowe nalezy wymieniac
zgodnie z terminami przewidzianymi przez pro-
ducenta, pamietajgc o ich wtasciwym doborze. Po
zakupie nowych czterech kétek warto zaintere-
sowac sie jaka jest historia serwisowa pojazdu
1 co nalezy zrobi¢ w przysztosci. Koszt zakupu
kompletu swiec zaptonowych to wydatek rzedu
60 zt — 200 zi, niewiele jesli pod uwage wezmiemy
pakiet korzysci jaki zyskamy: lepszg prace sil-
nika, stabilny 1 pewny rozruch - no i spokdj na
kolejne tysigce kilometrow.

Poréwnanie $wiecy zaptonowej po przebiegu 18
tys km i Swiecy nowej

skiem bezposrednim.
A - Swieca zaptonowa, B - Wtryskiwacz paliwa, C
- Cewka zaptonowa, D - Komora spalania, E - Ttok.

WARSZTAT

tel 885 90 70 70
powerfactoryv.waw.pl

facebook.com/POWERFCTRY/
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25Hlky elsoress

TEKST I zDJECIA: MIROSE AW RUTKOWSKI

W maju 1997 roku na torze w Poznaniu ruszyt cykl wyscigéw
Pucharu Renault Megane. Na poznanskim torze wyscigowym
pOJawao sie trzyd2|eSC| zo’f WMeganel@oupe, z silnikami

s O po emnos 12, Oadiimocy Qivi.
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SZALONE LATA 90.

lerwszy wyscig odbywat sie na poznanskim

torze. Juz w trakcie treningéw postanowiono, iz

dlabezpieczenstwanalezy zrezygnowac z limi-
towania opon, tym bardziej, ze niektérym kierowcom
Juz po trzech ostro przejechanych okrgzeniach opony
zaczynaty “‘ptyng¢’. Organizatorzy na wszelki wypadek
skrocili dystans wyscigu1zamiast 15 okrgzen kierowcy
mieli do przejechania tylko 10. Oczywiscie wszystkie
decyzje wzbudzaty w nerwowym swiatku “Scigantéw”
wiele emocjl. Zwtaszcza cl mniej zasobni skarzyli sie,
ze znlesienle limitu opon powoduje znaczne zwiek-
szenie kosztéw uczestnictwa w zawodach (prawda;
jedna opona wyczynowa do Megane kosztowata 500
zt, a trzeba ich tak z 70 na caty sezon.
Na liscie startowe}, podobnie jak w Pucharze Cinqu-

Aot Wy A
DAGHOSTYKA - TUNING . OPONY | W

FIEMAMIELCAREK B igl &
- ] % - _.: | ;
.)J
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ecento Sporting, roito sie od wielkich nazwisk. Wielu
zawodnikow startowatoitu,1tam. Po treningach na
starcie czotowka ustawita sie w nastepujgcej kolej-
nosci: Zbigniew Szwagierczak (nazywany Profeso-
rem, jeden z faworytow, zwtaszcza na doskonale
znanym sobie torze), Marcin Biernacki (znakomity
zawodnik kartingowy, 11. na swiecie! z praktycznie
zadnym doswiadczeniem w wyscigach samocho-
dow turystycznych, wielka niewiadoma), Sebastian
Mielcarek (niewiele wczesniej znakomicie pojechat
w Cinquecento Sporting), Jakub Golec (mistrz Polski
w plerwsze] edycji Cinquecento Sporting, uznany
za wielki talent), Andrzej Dziurka (mistrz Polski
w H>1600, przed chwilg wygrat swoj wyscig w Oplu
Astra)itak dalej. Adam Polak ojciec i Robert Polak syn
toczgrywalizacje wspdlnie - czy zagrozg czotowce?
Po treningach niezle, ale tez 1 nie dobrze. Henryk
Mandera, Tadeusz Kudtaty, czy starzy mistrzowie
pokonajg mtodszych i1 zupeinie mtodych?

£ r %GLU

- w

[ L\Ij" ‘\ -

Na starcie zaden z zawodnikoéw nie popeinit btedu
1na pierwszym okrgzeniu jechali w kolejnosci takie]
w jakiej wystartowali. Mtody Marcin Biernacki siadt
‘na ogonie” Profesorai1w dwa samochody uzyskali
pewng przewage nad Sebastianem Mielcarkiem
1 Jakubem Golcem. W zasadzie w wyscigu nic sie
nie dziato, wszyscy jechali bardzo szybko, ale bez
bteddw 1 bez nadmiernego ryzyka. Sposrod zgto-
szonych 30 zawodnikéw wystartowato 29, na mecie

sklasyfikowano 24.. Wygrat Zbigniew Szwagier- 2=
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czak przed Marcinem Biernackim 1 Sebastianem
Mielcarkiem. Srednia predkos$¢ zwyciezcy to 121.6
km/h, najszybsze okrgzenie w wyscigu uzyskat
Marcin Biernacki na 6smym okrgzeniu, co zaprze-
cza tezie, 1z opony “trzymajq’ jedynie w plerwsze]
fazie wyscigu. Trzeba je tylko odpowiednio napom-
powac 1 wtasciwie ustawi¢ “negatyw” kot

Druga1trzecia runda Pucharu Megane odbywata

sie miedzy 30 maja a1l czerwca nalotnisku w Modli-
nie, dokgd w trybie awaryjnym zostata przeniesiona
impreza z Biatej Podlaskie]. Zupeinie nowa konfigura-
cja toru wyréwnata szanse zawodnikoéw, nikt nie miat
handicapu wynikajgcego z lepszej niz inni znajomo-
$cl nluansow poszczegolnych zakretow. Juz pierw-
szy, pigtkowy trening pokazat, ze grupa zawodnikow,
ktora wykrecata najlepsze czasy w Poznaniu, takze
1w dalszej czescirozgrywek bedzie rozdawata karty.
Decydujgcy dla wynikéw drugiej eliminacji byt...
deszcz, ktory zaczgt padac po przejechaniu pierwsze]
sesjl treningéw oficjalnych. Zawodnicy, ktérzy liczyli
na poprawienie pozycjl startowej w kolejnych tre-
ningach srodze sie zawiedli, na mokrej nawierzchni
nikt nie byt w stanie pojechac szybciej. Tak wiec na
plerwszych polach startowych, rozgrywanej w sobote
drugiej eliminacji Pucharu Renault Megane, znalezli
sie Zbigniew Szwagierczak, Macie] Ptak, Andrzej
Dziurka, Jakub Golec, Sebastian Mielcarek, Adam
Polak, Marcin Biernacki, Robert Polak, Otto Bart-
kowiak 1 Piotr Bednarek. W tej stawce upatrywano
ZWYyclezcy wyscigu 1 catego cyklu pucharowego. Juz
na starcie doszto do niespodzianki — jeden z fawo-
rytow, Andrzej Dziurka, nie pojawit sie na starcie,
w jego samochodzie zepsuta sie skrzynia biegow. Po
bardzo dobrym starcie na prowadzeniu jechat Maciej
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Ptak, za nim Zbigniew Szwagierczak 1 Jakub Golec
czyhali nanajdrobniejszy btad. Ta trojka nieco odje-
chata pozostatej stawce, gdzie ciekawg walke toczyli
Marcin Biernacki z Robertem Polakiem, Adamem
Polakiem, Sebastianem Mielcarkiem, Piotrem Bed-
narkiem. Wspaniatg jazdg popisat sie Tomasz Jero-
min, ktory na polu startowym byt na koncu stawki.
Szybko wyprzedzit wielu konkurentéw 1 znalazt sie
na dziewigte] pozycji. Wyscig zostat skrécony z pla-
nowanych 15 do 10 okrgzen i1 odbyt sie na dystansie
41 km. Linie mety jako plerwszy minat Zbigniew
Szwagierczak, ktéry na pigtym okrgzeniu wyprzedzit
prowadzgcego od poczgtku w wyscigu lidera. Dwa
koétka pdzniej to samo uczynit Jakub Golec. Marcin
Bilernacki jako trzeci probowat wyprzedzi¢ Macieja
Ptaka, ten jednak zdotat sie wybronic 1 ostatecznie
zajat trzecie miejsce. Wyscig ukonczyto 26 kierow-
cow, najszybsze okrgzenie zapisane zostato na konto
Jakuba Golca. Tuz po zakonczeniu wyscigu drugiej
eliminacji, rozpoczety sie treningi oficjalne trze-
ciej odstony pucharowej rywalizacji. W padajgcym
deszczu kierowcom nie szto zbyt dobrze, wspaniatg
technikg popisywat si¢ Adam Polak, ale organizator . SRS e
przyjat za obowiazujace wyniki treningu z pigtku. [ EE S ..: ,:3 :;‘:@“1 1)
Niedzielny wyscig rozgrywany byt w padajagcymdesz- ) S

czuna peilnymdystansie 15 okrgzen, w sumie 61,5 ==
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km. Jego przebieg byt znacznie bardziej interesujacy.
Na starcie minimalny falstart popeinit Maciej Ptak,
ktéremu sedziowie pokazali flage “stop and go”’, co
oznaczato utrate szans na walke o czotowg lokate.
W naprawionym samochodzie swietnie wystarto-
wat Andrzej Dziurka, jednak na ktéryms z zakre-
tow wypadt z toru 1 powrdcit nan ze sporg stratg. Na
prowadzeniu w poczgtkowe] fazie wyscigu jechat
Zbigniew Szwagierczak, na drugie miejsce wysunat
sie Adam Polak. Po wspaniate] pogoni doszedt pro-
wadzgcego 1 na dziesigtym okrgzeniu go wyprze-
dzit. Do konca juz nie oddat prowadzenia1 zwycle-
zyt w trzeciej eliminacji wyscigow pucharowych.
Ostatnie okrgzenia dla Zbigniewa Szwagierczaka
byty bardzo trudne, z bieznika zostato juz mato co,
1 utrzymanie sie na torze byto duzg sztukg. Wyko-
rzystat ten fakt rowniez 1 Jakub Golec, ktéry przez
caty dystans toczyt wyréwnang walke z Robertem
Polakiem; na przedostatnim kotku wyprzedzit Pro-
fesora. To samo nie udato sie juz Polakow1 — junio-
rowl. Andrzej Dziurka po przygodach jechat bardzo
szybko 1 zajgt siodmag pozycje, pigty byt Sebastian

Mielcarek, szésty Robert Kisiel. W wyscigu czyn-
nikiem decydujgcym o dobrym miejscu byt dobor
opon 1 wiasciwego cisnienia. Wyscig ukonczyto 25
kierowcow, liderem pozostawat Zbigniew Szwagier-
czak. Najszybsze okrgzenie przejechat Eugeniusz
Zarzycki, ktéry ukonczyt wyscig na 12. miejscu.
Kolejne spotkanie zawodnicy startujgcy w Pucha-
rze Megane wyznaczyli sobie 22 czerwca w Pozna-
niu. Sam wyscig byt nadzwyczaj interesujacy,
przede wszystkim z powodu niepewnej aury. Deszcz
‘wisial” w powietrzu, troszke kropito, przestawato
1 nikt tak naprawde nie wiedziat jakie opony zato-
zyC. Na polach startowych czes¢ zawodnikéw poja-
wita sie na “slickach’ inni na “deszczach’, niekto-
rzy wybrall rozwigzania posrednie montujgc inne
opony na przednig 1 inne na tylng os. Wystarto-
wall wedtug czaséw osiggnietych na treningach:
Szwagierczak, Mielcarek, Biernacki, Dziurka, Golec,
Polak — syn, Podkalicki, Bartkowiak, Adam Polak,
Oczkowski. Fatalny start Golca zepchngt go na
koniec drugiej dziesigtki, na prowadzeniu jechat
z duzg przewagg Szwagierczak, drugi byt Biernacki,

dalej Mielcarek 1 Dziurka. Adam Polak wyprzedzit
syna, za nimi jechat Mariusz Podkalicki. Na trze-
cim okrazeniu zaatakowat Sebastian Mielcarek
1 po wyprzedzeniu Biernackiego zaczat doganiac
Szwagilerczaka. W potowie dystansu, na siodmym
okrgzeniu liderow1 wyscigu “skonczyty” sie opony
1 stracit prowadzenie na rzecz klubowego koleqi.
Blernacki przez caty dystans skutecznie odpierat
ataki Dziurki, obaj na 12. okrgzeniu wyprzedzili
Zbigniewa Szwagilerczaka. Linie mety plerwszy
przejechat Sebastian Mielcarek, za nim finiszo-
wali Marcin Biernacki z przewagg centymetrow
nad Andrzejem Dziurka. Znakomita jazda Jakuba
Golca datamu szdstg pozycje, tuz za Adamem Pola-
kiem1Zbigniewem Szwagierczakiem, ktéry wybro-
nit czwarte miejsce. Najszybsze okrgzenie na swoje
konto zapisat Eugeniusz Zarzycki, pierwszego dacha
w cyklu pucharowym wykonat Otto Bartkowiak po
uderzeniu w samochdéd Mariusza Podkalickiego
(obaj nie ukonczyli wyscigu). Do mety dojechato 23.
kierowcow. Po zakonczeniu biegu samochody ruty-
nowo pojechaty na konicowe badanie techniczne.

Tam doszto do sensacji — w aucle Marcina Bilernac-
kiego odkryto odigczony przewdd jednego z czuj-
nikoéw, co jest naruszeniem regulaminu technicz-
nego. Komisja sedziowska wykluczyta kierowce
z wyscigu 1 dalszych rozgrywek, ten odwotat sie do
Gtownej Komisji Sportéw Samochodowych, gdzie
po rozwazeniu wszelkich okolicznosci dyskwalifi-
kacja zostata podtrzymana. Zawodnik odwotat sie
do Trybunatu Polskiego Zwigzku Motorowego, ktéry
przed wydaniem ostateczne] decyzji warunkowo
dopuscit Marcina Biernackiego do dalszych elimi-
nacji. Tak wiec w Opolu gdzie odbywata sie V1 VI
runda Pucharu Renault Megane czotéwka wystarto-
wata w komplecie. Liderem byt Zbigniew Szwagier-
czak (189 pkt.) przed Sebastianem Mielcarkiem (181)
Jakubem Golcem (180) i Marcinem Biernackim (177).
Sesja treningowa przyniosta plerwsze pole startowe
Maciejowi Ptakowi. Komisja techniczna odkryta jed-
nak w jego samochodzie niereqgulaminowg skrzy-
nie biegéw 1 zawodnik zostat zdyskwalifikowany.
Po odwotaniu do GKSS otrzymat warunkowo prawo
startu w nastepnej, niedzielnej eliminacji. Cata 22
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sprawa wzieta sie stad, ze w kilku
samochodach zamontowane byty
przez fabryke inne skrzynie bie-

" goéw niz przewidywat regulamin.

Oczywiscle warsztaty dealeréw
w Polsce wymieniaty bezptatnie
skrzynie na witasciwe. W przy-
padku auta Macieja Ptaka doszto

- do pomyiki 1 nieregulaminowg
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skrzynie zastapiono taka sama.

Do pierwszego wyscigu zawod-
nicy wystartowali tuz po obfitych
opadach deszczu, kiedy nawierzch-

nia toru byla jeszcze mokra, ale

pogoda sie poprawiata. Wszyscy
wyjechalil wiec na slickach. Kolej-
nosc¢ czotowki na starcie: S. Miel-
carek, J. Golec, M. Biernacki, Z.
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- Szwagilerczak, R. Kisiel, A. Dziurka,
- M. Oczkowski, A. Polak. Po zapale-
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niu zielonych swiatet Marcin Bier-
nacki nieco zaspat (ttumaczyt, ze
startem “w punkt” nie chciat pro-

wokowac¢ dopatrzenia sie przez

sedziow falstartu), na czele zna-

~lazto sig trzech zawodnikéw. Pro- *
wadzit Jakub Golec, tuz za nim -~
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gniew Szwagilerczak. Marcin Bier-
nacki jechat na dwunastej pozycii.

.. Po trzech okrgzeniach sytuacja

w czotowece sie zmienita; po kolizji

.. Golca z Mielcarkiem (obaj wypadli

z dalszej gry) prowadzit samotnie

. Zbigniew Szwagierczak. Nadrugim
... miejscujechat Adam Polak, ktérego
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Na kolejnych okrgzeniach awan-
sowat Biernacki, wyprzedzajgc
najpierw Roberta Polaka nastep-
nie Andrzeja Dziurke, Zdzistawa
Brymore, Piotra Bednarka, aby pod
koniec wyscigu zaczg¢ deptac po
pietach Oczkowskiemu 1 Polakow1
— senlorowl. W dziesigtym okra-
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“ostro atakowat Marek Oczkowski. ('ZeMarcmBma'ckrkaré

cit najlepszy czas wyscigu, trzy
okrgzenia pdzniej byt juz na dru-

- gim miejscu. Adam Polak dojechat =

~jako trzeci. Sposrod 27 kierowcow, *
- ktérych nazwiska znalazty siena . ** -

liscie startowej mete osiggneto21. .~

Wydarzeniem biegu byto rozbicie
przez samochod Witolda Para- ')'}
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dowskiego Fiata Coupe, ktorym kierownik wyscigu
otwierat kazdy bieg. Auto stato ponad dwadziescia
metrow od toru, ale akurat na tzw. wypadkowej,
N Sm gdzie samochod wyscigowy po btedzie kierowcy
- mogt wyleciec. No 1 stato sie, czerwony Fiat Coupe
zamieniony zostat w “banana’. Wyscig ukonczyto
dwudziestu jeden zawodnikow. Nastepnego dnia
l rozegrana zostat kolejna,
/i

VI runda.

Sebastian Mielcarek 1 Jakub Golec naprawili swoje
samochody 1 znalezli sie w pierwszych rzedach pdl
startowych. Obok nich staneli Maciej Ptak, Zbigniew
Szwagierczak, Marek Oczkowski, Adam Polak 1 Jozef
Kisiel. Od poczatku prowadzenie objeli Mielcarek
1 Golec Na dziewigtym okrgzeniu Golec skutecz-
nie zaatakowat rywala 1 wydawato sie, ze dowiezie
plerwsze miejsce, jednak na jednym z ostatnich
zakretow popeinit btgd mete znowu minat jako drugi.
Na pocieche pozostato mu przejechanie najszybsze]
rundy wyscigu. Za ich plecami z pigtego miejsca
przedzierat sie Zbigniew Szwagierczak wyprzedza-
jac Macleja Ptaka, Adama Polaka 1 Marcina Biernac-
kiego. Wyscig na dystansie 15 okrgzen tgcznej dtu-
goscl 57 km ukonczyto 27 kierowcow. Zbigniew =>->
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Szwagilerczak zajmujgc trzecie miejsce w przedostat-
niej eliminacji zapewnit sobie zwyciestwo w pierw-
sze] edycji Pucharu Renault Megane. Rywalizacja
0 dalsze miejsca miata rozstrzygnac sie w Kielcach.
Przed tym wyscigiem zapadta decyzja Trybunatu
PZM. Marcin Biernacki zostat wykluczony z rozgry-
wek 1 na przebudowanym torze w Miedzianej Gorze
nie wystartowat, kierowca zapowiedziat odwotanie
do Trybunatu FIA. Po sesji treningowe] zaprezento-
wany zostat samochéd Megane Coupe z silnikiem
16 zaworowym o mocy okoto 180 KM, z sekwencyjng
skrzynig biegéw, catkowicie profesjonalnie przy-
gotowany do wyscigéw. Takimi autami scigajg sie
w zawodach markowych kierowcy francuscy, od
przysztego sezonu réowniez polscy. Tym sposobem
szykowaty sie dwa Puchary Renault Megane Coupe.
Czes¢ zawodnikow zadeklarowata chec¢ udziatu
w rozgrywkach w szybszym samochodzie.

Na polach startowych znalezli sie ci, ktoérzy w catym
cyklu mieli najwiecej do powiedzenia. Sebastian
Mielcarek, Andrzej Dziurka, Jakub Golec. Pomimo
zdobycia wystarczajgcej liczby punktow do wygra-

niarozgrywek nie odpuscit Zbigniew Szwagierczak
wykrecajgc trzeci czas. Po starcie wystrzelit do
przodu Sebastian Mielcarek, za jego plecami wal-
czyli Andrzej Dziurka z Adamem Polakiem, Jaku-
bem Golcem 1 Zbigniewem Szwagierczakiem, ktéry
postanowil w siédmym starcie w Megane po raz
siodmy stang¢ na podium. Sztuka ta sie udata, cho-
ciaz zaréwno Jakub Golec jak 1 Adam Polak starali
sie w tym przeszkodzi¢. Andrzej Dziurka w poto-

wie dystansu odskoczyt od tej stawki i jechat po g

pewne drugie miejsce. Mielcarka dogonic¢ nie mogt,
tym bardziej, ze poznanski zawodnik jechat pewnie
1 coraz szybcile], wykrecajg na 13 kotku najlepszy
czas W Wyscigu.

Puchar Renault Megane zardwno poziomem Spor-
towym jak 1 organizacyjnym przyc¢mit wszystko co
dziato sie do tej pory na torach wyscigowych. Zna-
komici zawodnicy dostarczyli wielu emociji, a przy
tym wszystko odbywato sie w atmosferze fair play.
Dwie dyskwalifikacje nastgpity bardziej na skutek

niefortunnych pomytek i moze nadmiernie rygory- 455

stycznego regulaminu, niz czyjejs ztejwoli. @
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TeksT: ANDRZEJ DABROWSKI

Samochodoéw przybywa lawinowo. Nowe, napakowane
elektronicznymi wspomagaczami, poduszkami dla wielodzietnej
rodziny, obserwujgce otoczenie kamerami, same potrafig zaparkowac
nawet tam, gdzie zdaje sie to niemozliwe dla przecietnego kierowcy.
Systemy ASR, EBD, ABS, BAS, ACC, ESP, TMPS, GPS, przyprawiaja
o zawrdt gtowy. Jak gfoszg reklamy 100% bezpieczenstwa na drodze.

Do tego kazdy nowoczesny samochaod
powinien mie¢ drapiezny albo dyna-
miczny wyglad. Jak powiadajg anglo-
jezyczni. ,sounds good’, tylko kiedy
w godzinach szczytu jade z Bemowa
na Prage 20 km ponad 1,5 godziny, to
radosc¢ z posiadania nowego, dobrego
samochodu pryska jak banka mydlana.

Kiedy w maju 2004 potgaczyliSmy sie |

z Europg, okazato sie, ze Polsce zagraza
zalew uzywanych pojazdow z Zachodu.
Przedstawiany w artykutach czarny
scenariusz polskiej motoryzacji zdo-
minowany setkami tysiecy samocho-
dowego ztomu, lub jak kto woli wrakoéw,
nie w catosci odpowiada prawdzie. Artykuty
1 raporty na ten temat pojawiajgce sie do dzis
w mediach. majg zazwyczaj tytut. ,Polska zto-
mowiskiem Europy’. A ja mam nieco inne zda-
nie na ten temat.

Powszechnie znana jest teoria, ze Polske zmo-
toryzowat Fiat 126p. Moze jest to prawda, ale
tylko do wiosny 2004. Mysle, ze od maja 2004
rozpoczatl sie prawdziwy boom rynku motory-
zacyjnego. To wejscie do Europy zmotoryzowato
Polske. Dziesigtki tysiecy uzywanych samocho-
dow sprowadzanych do kraju mato, ze wzboga-
cito oferte, to rowniez dato prace wielu tysigcom
ludzi. Powstaty setki warsztatow naprawczych,

firm sprowadzajgcych czesci zamienne. Najwaz-
niejszy, moim zdaniem, jest niezaprzeczalny fakt,
ze dzi$, majgc w Kieszenli pare tysiecy ztotych,
mozna mie¢ wiasne auto. Poczciwy 1 sprawny
Fiat 126p kosztuje dz1$ 1500 — 2500 zt. Doskonale
wytrzymujgcego polskie warunki eksploatacji
Daweoo Lanosa mozna mie¢ za 4000 — 6.000 zt.
Sam jezdzilem jeszcze w styczniu komfortowsg
Lancig Kappa z roku 1999 ktéra kosztowata mnie
10.000 zt. Wystarczy pojezdzi¢ troche bocznymi
drogami, by przekonac sie, ze motoryzacja zawi-
tata pod strzechy:.

W prasie czytam czasem, ze co najmniej 35%
sprowadzanych do Polski samochoddw jest po
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NIE WSZYSTKO JEST ZXOMEM

kraksach. I to jest prawda. Tylko co
rozumiemy przez stowo kraksa? Bo
Ja rozumiem sttuczka. Rozbity reflek-
tor, uszkodzona chtodnica, btotnik do
wymiany, wgiete drzwi, zderzak, pas
przedni, atrapa, wgieta maska silnika.
Moze ktos wjechat w tyt auta. Takich
pojazdow jest zdecydowana wiekszosc.
Wtedy trzeba wymieni¢ lampy, tylny
pas, klape bagaznika. Oczywiscie trzeba
sprawdzi¢ doktadnie geometrie podwo-
zla 1 po problemie. Nowoczesne spe-
cjalistyczne urzgdzenia gwarantujg
pelng sprawnos¢ pojazdu po napra-
wie. Tak naprawiajg 1 na Zachodzie,
1 unas. Tyle, ze tam naprawa kosztuje
o wiele drozej, a to czesto jest nieoptacalne. Dla-
tego powypadkowe samochody z Zachodu sg
przywozone do Polski, naprawiane (lepiej lub
gorzej) i sprzedawane. Nie bardzo rozumiem,
dlaczego kupione w Polsce u dealera 10-letnie
auto po wypadku, naprawione, to dobre auto,
a sprowadzone z Niemiec, to be? Wszak nawet po
bardzo powaznych uszkodzeniach doprowadza
sie samochody do peinej sprawnosci. Dowodem
na to sg rajdy, gdzie czesto po solidnym dacho-
waniu, uderzeniu w skaty, reanimowany pojazd
musi by¢ sprawny na 120 procent.

Jeszcze jeden cytat z prasy: ,Nikt sie nie dziwi,
gdy w zdezelowanym 12-latku przy duzej predko-
scl urywa sie koto. Fatalny stan techniczny sta-
rych samochodéw to reguta, a nie wyjatek, dla-
tego szybko trafiajg na ztomowiska”. Mnie jednak
dziwi urwane koto w 12-latku. Moge za to winic
tylko wtasciciela auta, ktory nie sprawdzit dokre-
cenla srub, wjechat w gtebokg dziure, albo z duzg
predkoscig uderzyt w kraweznik. Sam kupitem
kiedys 12-letniego, matego Citroena AX GTI po
przebiegu 205000 km, za cene 5000 zt. Po prze-
gladzie 1 naprawie podstawowych podzespotéw
zdobytem nim tytut V-ce Mistrza Polski Dzienni-
karzy wrajdach. Od 1990 miatem szes$¢ samocho-

dow po tzw. sttuczkach z Niemiec. Trzy Suzuki
Swift Gti z lat 90-tych, na ktérych takze zdoby-
lem Mistrzostwo Polski. Mitsubishi Colt 1994 po
7 latach uzywania nie wymagatl nawet wymiany
konicowego ttumika uktadu wydechowego. Nissan
Micraz 2003 majuz9lat1jest aktualnie w dosko-
natym stanie. Moim Peugeotem 106 z roku 1997
rok temu bytem trzeci w klasie dziennikarzy
w Rajdzie Festiwalowym w Opolu. Zatem twier-
dze, ze fatalny stan techniczny sprowadzanych
z Zachodu powypadkowych aut to wyjatek, a nie
reguta. Wystarczy argument dobrych drog, ter-
minowych przeglagdéw, paliw bez oszukanczych
domieszek. Eksploatowany na Zachodzie 10-letni
pojazd po przebiegu 200.000km bedzie w moje]
ocenle w lepszym stanie technicznym od auta,
ktdre w Polsce przez szes¢ lat przejechato 150.000
km. Taka jest moim zdaniem prawda. Prawdg tez
jest to, ze za stan techniczny kazdego pojazdu,
jego sprawnosc¢, odpowiada wtasciciel. Dlatego
chyle czoto przed wszystkimi mitosnikami samo-
chodow zabytkowych. Oni dajg dowdd na to, ze
zadbane 1 pielegnowane 50-letnie auto moze brac
udziat w rajdach 1 cieszy¢ sie ,peinig zycia’.

Moze ktos zapytac, po co jezdzi¢ po auto do
Niemiec, czy Holandii, skoronanaszym Alle- 2=
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gro jest ich dziesigtki tysiecy? (ostatnio zresztg wole wyszukac¢ pojazd na niemieckim portalu
zadaje sobie pytanie: kto to wszystko kupi?) Ja mobile.de, pojechac, zobaczy¢ 1 samemu ocenic
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uszkodzenia. Jak do tej pory nigdy nie zostatem
oszukany. Nie trafitem na samochdd z cofnietym
przebiegiem kilometrow. Najczescie], zakupio-
nym pojazdem wracatem do Polski na kotach.
Trzeba w takim przypadku wykupic¢ tablice reje-
stracyjne na trzy dni, na tydzien lub miesigc
1 ubezpieczy¢ auto na krotkoterminowy okres.
Te czynnoscl mozna bezproblemowo zatatwic
w jednym budynku w ciggu trzech, czterech
godzin, w miejscowym wydziale komunikacji.
Czy kupuje sie samochdéd u handlarza, czy od
prywatnego wtasciciela, zawsze moznaliczy¢ na
ich pomoc przy zatatwianiu formalnosci. Mysle,
ze czesc¢ niemieckich komiséw od lat prowadzg
tureccy handlarze, atakze przybysze z péinocne]
Afryki. Moze to sugerowac pewne opory 1 obawy
orzetelnos¢ przedstawianych ofert. Kiedy kupo-
watem w Berlinie synowi Citroena C8 z roku
2005, a ktéry byt przywieziony z Danii, miatem
wiele oporow. Sam wyglad placu z pojazdami
nie budzit zaufania. Méwigcy po turecku mio-
dzi ludzie nie sprawiall dobrego wrazenia. Pot
godziny sprawdzatem jak mogtem pojazd. Stan
oleju w porzgdku. Wczotgatem sie pod auto. Pod
komorg silnika suchutko, Przequby w porzgdku.
Uktad wydechowy OK, bez rdzy. Progi takze.
Dopiero pézniejuruchomitem silnik 1 stuchatem.
Jak wiadomo stuch mam dobry 1 nic niepokojg-
cego nie wystuchatem. Pojezdzitem po betono-
wym placu. Automatyczna przektadnia dziatata

bez zarzutu. Decyzja na tak. Mozna powiedzie¢
,zakup kontrolowany”. Syn mieszkajgcy w Butga-
ril uzytkuje C8 bez problemoéw 1 ma juz za sobg
200 tys. kilometrow. Jak wida¢, kupowac¢ mozna
nie tylko u Niemcow.

Jezell powypadkowy samochdd nie moze o wia-
snych sitach przejechac¢ do Polski, mozna wtedy
wypozyczy¢ auto-lawete. Sg takie wypozyczalnie.
Koszt dobowy to przecietnie 300 — 450 ztotych.
Upatrzony 1 niesprawny samochod wciggamy
wycliggarkgna ,poktad’i mkniemy do kraju. Biorgc
pod uwage, ze w tym przypadku nie ptacimy okoto
240 Euro za niemieckie ubezpieczenie 1 tablice
rejestracyjne, koszt wypozyczenia auta-lawety nie
wypada tak drogo. Pozostaje teraz koszt naprawy.
Zalezy wszystko od uszkodzenia. Samochod moze
by¢ blacharsko nie uszkodzony. Ma tylko nie-
sprawng skrzynie biegéw. Jak automatyczng, to
koszt spory. Jak uderzenie z przodu, to wiecej pro-
blemoéw. Z tytu mniej. No 1 oczywiscie pozostaje
cata, ucigzliwa procedura zarejestrowania auta.
Jesli ktos lubi ,lata¢ po urzedach’, tez wszystko
zatatwl w clggu miesigca. Nie jest to przyjemne.
Najprosciej jest oddac¢ wszystkie niezbedne doku-
menty specjalnej firmie. Ta, zajmie sie wszystkim
(z wyjatkiem badania technicznego), optaci cto,
podatki, Vat, numery rejestracyjne 1 dostarczy
wszystko do domu. Catkowity koszt to 2300 — 3000
zt. Nie takie to wszystko straszne... o
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Kaledarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Koto. Okragty przedmiot, bez ktérego niemoz-
liwe bytoby funkcjonowanie wspotczesnego
Swiata, nie wspominajgc o motoryzacji. Ta figura
geometryczna, zakleta chociazby w pniach drzew,
1stniata od stworzenia swiata, ale dopiero 1 kwiet-
nia prawdopodobnie 3884 roku p.n.e. stata sie
odkryciem na Swiatowg miare, za ktorg — nie-
stety — nikt nigdy nie otrzymat nagrody Nobla.
Nie zachowato sie (ponownie niestety) nazwisko
czy narodowosc tego geniusza. W kazdym bagdz
razie, bez jego odkrycia kota, a zwtaszcza jego
praktycznego zastosowania, nie bytoby do dzi-
sia) piramid w Gizie, Kotobrzegu, kotonotatnika
czy stynnych powiedzen, jak “historia kotem
sle toczy’, “koto fortuny”, ale tez takich firm jak
Mercedes, Ferrari, Tesla czy BMW. Czy bez tego
odkrycia w ogole powstatyby takie firmy jak
Michelin, Pirelli, Goodyear? No nie wiem...

Plerwszy rajd samochodowy majgcy zwigzek
z miastem Jyvaskyla odbyt sie w 1951 roku, czyli
juz 65 lat temu. Jyvaskyla, to miasto w srodkowej
Finlandii bedgce osrodkiem administracyjnym
regionu Finlandia Srodkowa, liczgce obecnie
nieco ponad 130 tys mieszkancow. Formalnie
jego historia rozpoczeta sie 22 marca 1837 roku.
Wspotczesnie, dla oséb interesujgcymi sie raj-
dowymi mistrzostwami swiata, to jedno z naj-
wazniejszych miejsc. Poczgtkowo lokalny rajd
w latach 1959-72 znalazt sie w kalendarzu ERC,
a od 1973 roku jest nieodmiennie jednym z “fila-
row” rajdowych MS znanym jako Rajd Finlandii
(wczesniej Rajd 1000 Jezior). Nic wiec dziwnego,
ze finskie dzieciaki z okolicy stojac przy oesach
same sprobowaty pézniej swych sit za kierownicg
rajdowek. I tak, w rajdach pojawili sie — rodem
z Jyvaskyla - Pauli Toivonen oraz jego synowie
Henri1 Harri, Harrl Rovanpera czy w konicu uro-
dzony w pobliskiej wiosce Tommi Makinen, poz-
niejszy czterokrotny mistrz WRC.

28 marca 1952 roku zatozono Zaktady Samocho-
dowe w Jelczu-Laskowicach w woj, dolnoslgskim.

Nazwa miejscowosci stata sie markg samocho-
dow ciezarowych, autobuséw oraz pojazdow spe-
cjlalnych powszechnie znang 1 rozpoznawalng
w PRL oraz latach pézniejszych. Obecnie zaktady
zwigzane sg gtownie z produkcjg zbrojeniowa.

Centralny Okreg Przemystowy (COP) byt naj-
wilekszg inwestycjg przemystowg miedzywojen-
nej Rzeczpospolite]. W tym programie, chyba nie
majgcych do dzisiajrozmiarach, powstato w Pol-
sce kilkadziesigt gigantycznych przedsiebiorstw
przemystowych, wsréod nich kompleks militarny
w Stalowe] Woli czy Mielcu, zaktady celulozy
z Niedomicach koto Zabna i wiele innych. Wsrod
nich byta takze Fabryka Gum Jezdnych, zatozona
w Debicy przez mjr Stefana Dwornika. Pierwsze
opony samochodowe opuscity fabryke 30 marca
1939 roku, po dwuletniejbudowie 1 uruchamiania
produkciji. Obecnie fabryka jest wtasnoscig firmy
Goodyear 1 produkuje opony takze pod markg
Debica, Fulda, Sava, a nawet... Dunlop.

Carmont Baja Drawsko Pomorskie 2016 (01-
02.04) bedzie pierwszym w tym sezonie raj-
dem terenowym w naszym kraju. Organizatorom
udato sie powigzac¢ w jednym miejscul terminie
wiele pokrewnych imprez. W rezultacie zawody
bedg pierwszg rundg Rajdowych Mistrzostw
Polskl Samochoddw Terenowych, ale tez rundg
Mistrzostw Republiki Czeskiej w Rajdach Tereno-
wych, Rajdowego Pucharu Polski Samochodow
Terenowych, Pucharu Polski w Rajdach Baja oraz
Mistrzostw FIA Strefy Europy Centralnej w Raj-
dach Terenowych. Taka kulminacja procentuje
frekwencjg. Na poligonowych oesach organiza-
tor spodziewa sie blisko stu zatog....

Poligon w Drawsku Pomorskim pozwala na
wyznaczenile odcinkow o zmiennej charaktery-
styce - powiedziat dyrektor rajdu Marcin Fiejdasz.
Jak coroku bedg wiec fragmenty szybkosciowe,
techniczneiterenowe. Atrakcjgna pewno jest bar-
dzo dtugi jak na warunki europejskie oesliczacy
175 km, ktoéry bedzie przejezdzany dwa razy.
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INFORMACJE DROGOWE?

Mato, ze sens podane] na
tablicy informacji jest z czapy
wziety (nobo jak moze by¢ sliska
jezdnia, gdy od kilku dni tem-
peraturajest wyzszaniz5°C), to
jeszcze z gramatykg jezyka pol-

skiego osoba, ktéra programo-
wata system informacyjny nie
bardzo sobie radzi. Latem pew-
nie komputer jest zaprogramo-
wany tak, aby wyswietlat komu-
nikat: ,suchos¢ jezdni’, albo cos

zDJECIE: MARIUSZ LESNIEWSKI

podobnego. Okazuje sie, ze odpo-
wilednie zaprogramowanie elek-
tronicznych tablic informacyj-
nych jest wielkim wyzwaniem.
A wystarczytoby uwazac na
lekcjach 1 moze... myslec.
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