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lasnie wrécilem z warsztatu samochodo-

wego. Nie byla to wizyta serwisowa, ani
potrzeba naprawy samochodu. Byla to wizyta
towarzyska. Chociaz nie do konca towarzyska, bo
w czasie takich sobie pogaduszek o samochodach,
chcialem sie dowiedzieé, jak z punktu widzenia
praktykéw wyglada stan techniczny samochodow na
polskich drogach. Powodem mojego zainteresowania
tematem jest powszechnie obowigzujacy stereotyp
mowigcy o tym, ze na drogach i ulicach krélujg ztomy zagrazajace
zyciu 1 zdrowiu. No 1 rzeczywiscie, z perspektywy jednego warsz-
tatu wyglada to stabo. Nie znalazlem potwierdzenia tezy, ze sporo
aut, to spawane z dwoch lub trzech rozbitkow pojazdy. Ale niewe-
sola prawda jest taka, Ze wiekszosc¢ klientéw przyjezdza po ratunek
wtedy, kiedy auto kompletnie odmoéwi postuszenstwa. Pierwsze
objawy sygnalizujgce mozliwo$¢ wystgpienia awarii Sg zazwyczaj
lekcewazone. Podobnie jak informacje specjalistow o tym, ze jakis
podzespo6l wymaga ingerenciji. Klienci uwazajg, ze skoro jezdzi, to
wszystko jest w porzgdku. A skoro tak, to po co wydawac¢ pienig-
dze na naprawe. Taka filozofia powoduje, 1z potem w warsztacie
trzeba zaptacic¢ wiecej. To wynika z dwéch powodow. Po pierwsze,
wiekszosci zazwyczaj doskwiera brak pieniedzy. Po drugie niska

Dacia Lodgy Prosta 1 skuteczna - str. 4

Przekladnie automatyczne - str. 8

Wymiana oleju w... - str. 11

Kalejdoskop - str. 18

kultur techniczna kaze wierzy¢, ze ,moze samo jakos sie naprawi”.

Kiedy mechanik proponuje, ze wykona jazde testowg po to, aby zwe-
ryfikowac¢ stan techniczny, wlasciciel pojazdu zazwyczaj odmawia.
Twierdzi, ze sam dobrze wie, co w samochodzie sie dzieje. Zapomina
jednak o tym, ze postepujgcego zuzycia i1 coraz gorszego dziala-

Auto test kombi&MPYV - str. 12
Gonitwy w Picanto - str. 14
Rallycross w obiektywie - str. 26
Siwy dym - str. 28

nia mechanizméw nie sposéb zauwazy¢. Czesto dopiero w czasie Rozgrywak na poligoeni - str. 32

obowigzkowego badania technicznego okazuje sie, Zze hamulce sg
stabe, zawieszenie wybite, a silnik ledwo zipie. Warto wiec zaufa¢
mechanikom. Oni naprawde wiedzg lepiej.

Szerokiej drogi

Trening czyni mistrza - str. 22
Serwisy od kuchni - str. 24
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TeksT: ADAM LEWICKI

zpJEciA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Ten samochdd to zadna nowos¢. Pokazano go cztery
lata temu na salonie samochodowym w Genewie.
Po czterech latach obecnosci na drogach okazat

sie kolejnym sukcesem Renault. Zbudowany na
platformie Scenica nie jest ani minivanem, ani
crossoverem, ani nawet zwyktym kombi.

A moze witasnie jest jednoczesnie 1 miniva-
nem 1 crossoverem? Auto jest wielkie, cztery
1 p6t metra dtugosci pozwolito na umieszczenie
w bagazniku trzeciego rzedu siedzen. I zostato
jeszcze troche bagaznika. Miejsca w srodku jest

duzo, przy trzech rzedach siedzen — mamy maty
autobusik, po wyrzuceniu ostatniego — wygodne
plecioosobowe auto z wielkim bagaznikiem, jak
zostawimy tylko fotele z przodu — mamy fur-
gonetke. Oczywiscie fortepianu tym autem nie
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przewleziemy, ale samochod w peini zastuguje na
miano rodzinnego minivana. Testowe jazdy tym
samochodem nie dostarczajg nadzwyczajnych,
ani dobrych, ani ztych, wrazen. Pomimo niebyt
wyszukanej konstrukcji zawieszenia (MacPher-
sony z przodu, belka skretna z tytu) na wybojach
1dziurach zawieszenie rzetelnie wykonuje swojg
prace, na gltadkich asfaltach, réwniez na autostra-
dzie nie ma sie do czego przyczepi¢. Chetni do
mocno dynamicznych dziatan na kretych dro-

gach powinni sobie przypomniec¢ do jakich celow
ten samochdd zostat stworzony. A ten cel jest
jasny — auto ma sprawdzac sie jako srodek trans-
portu. Marzetelnie pracowac jak kon pociggowy,
a nie jak urodziwy rumak petnej krwi. Owszem,
wymaga od kierowcy opanowania techniki jazdy.
Ale to chyba juz mozna uznac¢ za zalete, wszak
coraz wiekszg liczbe kierowcow wkurza, kiedy
samochdd jest madrzejszy od nich.Auto jest do
bolu praktyczne. Nie ma zadnych zbednych ==




PREZENTACJE

PREZENTACJE

7

dodatkow, manatomiast wszystko co niezbedne.
Ma silnik, skrzynie biegéw 1 kota. Obowigzkowe
(wymog UE) czujniki cisnienia w kotach czy
wskaznik sugerujgcy zmiane biegéw w zasa-
dzie wyczerpujg liste wspomagaczy kierowcy.
W zasadzie, bo jest jeszcze ABS,ESP 1 ASR, ale to
tak, jakby podkreslac, ze wspotczesny samochod
wyposazony jest w wycleraczki. Wnetrze surowe,
pozbawione wyszukanych ozdéb. Klimatyzacja
manualna regulowana pokrettami za doptatg 2
000 zt. Jak wszystkie wspotczesne samochody
moze miec¢ dotykowy ekran, na ktérym steru-
jemy systemem multimedialnym (doptata 950
z}). Dokupi¢ mozna tez elektryczne podnoszenie
szyb w tylnych drzwiach (310 zt), tylne czujniki
parkowania (650 zt), moze by¢ tez kamera cofania,
ale tylko z systemem Media Nav (800). Skérzana
kierownica. Doptaty pozornie niewielkie mogg
doprowadzi¢ do tego, ze cena wyjsciowa z naj-
stabszym silnikiem z poziomu 37 900 zt poszy-
buje do 63 900 zt. Ale wtedy mamy wszystko, co
producent przewidziat do tego samochodu. Silnik
wysokoprezny ze sprezarkg o zmiennej geome-
tril o mocy 110 KM. o
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Przektadnie automatyczne

Preselekcyjne przektadnie dwusprzegtowe

cz. 7

TEKST I zDJECIA: MARIUSZ LESNIEWSKI
iLusTrRACJE: AUTOR, AUDI

Skrzynie dwusprzegtowe moga by¢ montowane w samochodach
z silnikami ustawionymi wzdfuznie jak i poprzecznie oraz wspofprace
z napedami na dwa lub cztery kota. Pod wzgledem konstrukcyjnym
mozemy rozréznic preselekcyjne dwusprzegtowe skrzynie biegow
wspodipracujgce ze sprzegtami mokrymi badz suchymi.

Idea preselekcyjnej dwusprze-
glowej skrzyni biegow.

Aby mozliwie jak najlepiej
zobrazowac¢ dziatanie dwu-
sprzegtowej skrzyni biegow
nalezy potraktowac jg jako
dwie rownolegte przektadnie
(patrz ilustracja). Kazda z prze-
ktadni posiada swoje sprzegto
ktére obstuguje okreslone biegi.
Przektadnia 1 oznaczona kolo-

rem czerwonym wyposazona
jest w sprzegto P11 steruje bie-
gamil nieparzystymi: 1,3,5 oraz
wstecznym. Przektadania 2
oznaczona kolorem niebieskim
zawlera sprzegto P2 oraz ste-
ruje biegami parzystymi: 2,416.
Dzieki tej konstrukceji skrzynia
biegow posiada dwa watki wej-
sciowe 1dwa wyjsciowe. W cza-
sie jazdy tylko jedno sprzegto

P1 badzZ P2 przenosi naped na
kota. W momencie gdy konty-
nuujemy jazde na biegu 2-gim
naped przekazywany jest na
kota poprzez mechanizm rézni-
cowy za posrednictwem sprze-
gta P2. Jednoczesnie w tym
samym czasle Zzaawansowany
uktad elektroniczno-hydrau-
liczny skrzyni dwusprzegtowe]
ma juz przygotowane przeto-
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zenle 3-go biegu, by w utamku
sekundy (0,4 s — 0,6 s ) dokonac¢
jego zmiany 1 roztgczyc¢ naped
poprzez sprzegto P2 przeka-
zUujac go nastepnie za posred-
nictwem sprzegta P1. Wtasnie
krotki czas zmiany przetozenia
pozwala praktycznie na dostar-
czanle momentu napedowego
W Sposob ciggty 1 wyeliminowa-
Nniu przerw w jego przenoszeniu
podczas zmiany biegow.

Budowa skrzyni.

Jak widac 1dea skrzyni dwu-
sprzegtowej jest dosyc¢ prosta,
lecz jej konstrukcyjnarealizacja
opiera sie juz nabardzo zaawan-
sowanych technologiach. Stero-
wanie zmiang poszczegolnych
przetozen realizuje sterownik
skrzyni poprzez systemy elek-
trohydrauliczne. Poszczegdlne
bieqgi przetgczane sg za posred-
nictwem hydraulicznie sterowa-
nych widetek, ktére wspotpracujg
z przesuwkami synchronizato-
row kot zebatych skrzyni bie-

gow. Analogicznie jak w skrzyni
recznej - gdzie wyboru odpo-
wiedniego biegu dokonujemy
samirecznie lewarkiem zmiany
biegéw przesuwajgc widetki
1 synchronizujgc poszczegolne
przetozenia. Sprzegta w skrzy-
niach dwusprzegtowych stero-
wane sgoczywiscie elektro-hy-
draulicznie 1 pracujg caty czas
z bardzo matym poslizgiem, tzw.
mikroposlizgiem, niezbednym
do uzyskania komfortu przets-
czanilabiegéw. Dodatkowo kazde
sprzegto posiada uktad chtodze-
nia, ktéry dba o wtasciwg tem-
perature oleju 1 kondycje tarcz
sprzegtowych. W przypadku
zbyt duzego obcigzenia kie-
rowca jest informowany o tym
fakcie poprzez przejscie skrzyni
w tryb awaryjny (wyswietlacz
nadescerozdzielczejbadz przy
dzwigni selektora trybu jazdy
zaczyna migac). Stan taki moze
by¢ spowodowany ruszaniemna
stromym podjezdzie, forsowng
jazdg z przyczepg w terenie gor-

skim, bgdz czestym ruszaniem
z wigczong funkcjg launch con-
trol. Taki elektroniczny kaga-
niec chroni podzespoty skrzyni
przez zniszczeniem uswiada-
miajgc kierujgcemu, 1z tem-
peratura oleju wewnatrz prze-
ktadni osiggneta swoéj gorny
limit wynoszgcy okoto 160 C.
Wiec teoretycznie sprzegta nie
mozna spali¢, co wielokrotnie
moze przytrafi¢ sie w samocho-
dzie wyposazonym w manualng
skrzynie o duzym momencie
obrotowym.

Zalety 1wady skrzyn dwusprze-
glowych (na przykladzie skrzyn
DSG lub S tronic)
Bezsprzecznie najwiekszym
atutem skrzyni dwusprzeglo-
we] jest szybkosc¢ z jakg zmienia
kolejne przetozenia. Widealnych
warunkach producenci prze-
ktadni przekonujg, iz zmiana
bleguna wyzszy moze wynosic
ok 200ms, ale uzaleznione jest to
od wielu czynnikow, jak cho- 2=
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ciazby lepkosc¢ oleju wiec realny
czas zmiany to putap wielkosci
400 ms - 600 ms co 1 tak jest
Swiletnym wynikiem. Samo-
chdéd wyposazony w skrzynie
dwusprzegtowg zaspokaja sie
mniejszym apetytem na paliwo,
co wynika z prostego faktu -
elektronika z zatozenia dobiera
przetozenia trafniej niz prze-
cletny kierowca, gdyz bierze
pod uwage mase czynnikow
dziatajgcych na pojazd. Prosze
zdac¢ soble sprawe, 1z skrzynia
dwusprzegtowa posiada kilka-
dziesigt czujnikéw. Wspotpra-
cujg ze sterownikami silnika
1 napedu dzieki czemu komfort
pracy przektadni idzie w parze
z ]e] ekonomicznym zastoso-
waniem. Niestety duza ilos¢
podzespotéw elektronicznych to
wileksze ryzyko awarii, a ewen-
tualna naprawa to wyzwanie
nawet dla autoryzowanego ser-
wisu. Spotkatem sie tez z opi-
niami dotyczgcymi gwattow-
nego charakteru pracy skrzyni
dwusprzegtowe] (zwtaszcza DSG
Volkswagena) objawiajgcymi sie
szarpnieciamiw fazie ruszania.
Fakt, niektore modele wykazujg
tendencje donerwowego poszar-

pywania podczas startu, lecz
wigczenile kolejnego bieg roz-
wiewa wszelakie watpliwosci
1 pozwala w peini cleszy¢ sie
pracg przektadni. W kwestii ser-
wisowania samochodu z prze-
ktadnig dwusprzegtowg nalezy
zZWroci¢ szczegdlng uwage na
terminy wymiany oleju, jak 1 Sle-
dzi¢ informacje serwisowe, ktére
mogg zawlera¢ komunikaty
o aktualizacjach oprogramowa-
nia skrzyni. Warto réwniez wni-
kliwie zapoznac sie z instruk-
c]jg obstugi samochodu, ktéra
zapewne zaskoczy nas wieloma
aspektami dotyczgcymi jazdy
z wykorzystaniem automa-
tycznej skrzyni dwusprzegto-
wej. W przeciwnym razle pod-
stawowe informacje przekaze
nam mity Pan z serwisu przy
okazji nieprzewidzianej wizyty.
Wraz z rachunkiem za naprawe.

Kupujemy samochéd z dwu-
sprzegtowg skrzynia.

Zakup samochodu z dwu-
sprzegtowym automatem to nie
lada problem. Niestety rynek aut
uzywanych wypeiniony jest
egzemplarzami powypadko-
wymi, bgdz zaniedbanymi tech-

nicznie. Bezwzglednie weryfi-
kacje pojazdu nalezy rozpoczgc
od jazdy probnej 1 to najlepiej
z kims$ kto wie, jak sprawna
przektadnia powinna pracowac.
Sami, bedac zwykle w euforii,
ktéra przystoni nam wszelakie
wady automatu, prawdopodob-
nie jesteSmy w stanie zakupic
jezdzgcg skarbonke. Nastepnym
nieodzownym krokiem powinna
by¢ wizyta w fachowym ser-
wisle 1 diagnoza - zarowno ta
komputerowa jak 1 organolep-
tyczna. Podigczenie samochodu
do testera da nam catg mase
informacji nie tylko o pojezdzie,
ale przede wszystkim o skrzyni
biegow. Dobry diagnosta jest
nam w stanie powiledzie¢ czy
skrzynia pracuje prawidtowo,
warto tez przeanalizowac wcze-
$niejszg dokumentacje serwi-
sowg pojazdu. Na podnosniku
przekonamy sie, czy automat nie
posiada wyciekow oleju, ponadto
w przypadku niektérych skrzyn
bedzieréwniez mozliwosc oceny
stanu grubosci tarcz sprzegto-
wych przez okienkoinspekcyjne
w obudowie przektadni. O tym
czy poprzedniwitasciciel pojazdu
preferowat sportowy tryb jazdy

.......
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moze swiadczyc¢ kiepski stan uktadu napedo-
weqgo - przegubow jak 1 poduszek skrzyni biegow.
Warto wzigc¢ to pod uwage, gdyz dwusprzegtowe
automaty traktowane na “sportowo” szybko kon-
czg swoj zywot. Nieautoryzowane naprawy prze-
ktadni mogg objawiac sie charakterystycznym
szarpaniem na kazdym biegu, gdyz wymiana
zestawu tarcz wymaga pozniejszej komputerowe]
adaptacji sprzegiet. Wielokrotnie spotkatem sie
ze skrzyniami, ktérych obudowy byty spawane,
a wtasciciel zareczat 1z wszystko dziata na 100

WARSZTAT

% - takie kwiatki powinnismy omija¢ szerokim
tukiem. To samo dotyczy auta po nieprofesjo-
nalnym tuningu. Podniesienie mocy silnika
1 zmiana charakterystyki pracy skrzyni dwu-
sprzegtowej powinna by¢ zrealizowana przez
zawodowcow; fachowcy z allegro nie wrézg nic
dobrego dla auta.

Tekst opartem na wtasnych doswiadczeniach
ze skrzyniami Volkswagena — DSG jak 1 Audi
- S tronic. W kolejnym odcinku opisze automa-
tyczne skrzynie bezstopniowe. o

CZYTENICY PYTAJA - EXPERT ODPOWIADA

Pytania do eksperta, inz. Mariusza Lesniewskiego tyczace eksploatacji prosimy kierowac na

mail: iauto.polska@gmail.com

Mam Toyote z automatyczng skrzynig biegdw. W czasie ostatniego przegladu w autoryzowanym
serwisie chciatem, zeby wymienili mi olej w skrzyni biegéw. Powiedzieli, ze nie ma takiej potrzeby.
Kolega jezdzi Skodg z DSG i méwit, ze co jakis czas wymienia olej. Pojechatem do warsztatu niezalez-
nego i wymienili mi olej i zalecili, abym przyjechat do nich znowu po 80 tysigcach przebiegu. O co tak

naprawde chodzi z tym olejem w automatach?

odpowiedz? eksperta:

Wymiana oleju
w automatyczne| skrzyni biegow

Aby w peini odpowiedzie¢ na Panskie pyta-
nie potrzebowat bym doktadne dane pojazdu,
lecz 1 bez tego sprébuje rozwiac¢ wszelkie wat-
pliwosc. Istotnie niektére automatyczne skrzy-
nie biegdw nie wymagajg wymiany oleju przez
caty okres uzytkowania, jednak nic nie stoil na
przeszkodzie aby takg wymiane przeprowadzic.
Na pewno tego typu operacja nie zaszkodzi ,
co wiece] w samochodzie z wiekszym przebie-
glem zapewne wplynie ona na komfort pracy
automatu jak 1 pozwoli oceni¢ na ile olej byt
juz przepracowany. Serwisy zalecajg czestszg
wymiane oleju w samochodach ktére podda-
wane sg wiekszym obcigzeniom witasnie aby

ustrzec sie przed powaznymi awariami. NiIezwy-
kle 1stotng sprawg podczas wymiany takiego
oleju jest zalanie skrzyni olejem o specyfikacji
ktérg przewiduje producent. Dodatkowo nalezy
wymienic¢ filtr oleju automatycznej skrzyni bie-
gow oraz uszczelke pod pokrywg przektadni.
Prosze pamietac 1z olej w automatycznej skrzyni
pracuje w naprawde ciezkich warunkach, pozwa-
lajgc nie tylko na smarowanie kot zebatych lecz
rowniez chtodzenie sprzegieti hamulcéow a takze
prace tarcz sprzegtowych na tzw. mikroposlizgu.
Jestem zdania 1z wymiana oleju w Panskiej Toy-
ocle z pewnoscig przyczyni sie do dtugotrwatej
bezawaryjnej pracy przektadni automatyczne].
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Kombi & MPV test

TEKST | zDJECIE: MIROSEAW RUTKOWSKI

W podwarszawskich Michatowicach odbyty sie pierwsze
tegoroczne testy samochoddéw organizowane przez
Motoryzacyjng Agencje Sierpowski. Zaproszeni dziennikarze
mogli odby¢ jazdy testowe w trzydziestu réznych samochodach
typu VAN i kombi. Byty tez crossovery.

Dziaty PR obecnych w Polsce importeréw samo-
chodéw zapraszajg na prezentacje nowych modeli
dziennikarzy publikujgcych w wysokonaktado-
wych pismach czy pracujgcych dla telewizyj-
nych programow motoryzacyjnych. Oczywiscie

jest to nieliczna grupa, wiekszosc¢ ludzi zajmu-
jacych sie tematykg motoryzacyjng pracuje dla
regionalnych mediéw 1 w czasie tworzenia list
na prezentacje organizowang przez producenta
nie sg brani pod uwage. A jest to naprawde spora

WYDARZENIA
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grupa osob zajmujgcych sie tematykg ogolno-
motoryzacyjna. Dla nich sg samochody testowe
w parkach prasowych, ale chetnych do skorzy-
stania z takiejmozliwosci jest tylu, ze wielu musi
zwracac sie — z roznym skutkiem — do lokalnych
dealeréw danej marki. Dla sporej grupy dzienni-
karzy spotkania organizowane przez Wojciech
Sierpowskiego to jedyna okazja jazd testowych
autamibedgcymi aktualnie w ofertach sprzedazy.
Szansa poznania jednego dnia kilkunastu réz-

nych modeli samochodéw pozwala tez poréwnac
szereg parametrow aut réoznych marek 1 w roz-
nej cenie. Waznym dla uczestnikow elementem
tych spotkan jest wymiar towarzyski, spotkania
z dawno nie widzianymi kolegami i wymiana
opinii, nie tylko zresztg o samochodach. Dla dzia-
Iéw PR takie auto testy to skuteczny sposéb na
dotarcie do tych dziennikarzy, z ktérymi na co
dzien nie sg w stanie utrzymywac relacii.
Przez niemal dwadziescia lat znany dzien-
nikarz motoryzacyjny, juror prestizo-
wego konkursu Car of the Year (COTY),
Wojciech Sierpowski, organizuje dla
kolegow bardzo szczegodlne spotkania
z samochodami. Dla motoryzacji byty
to lata wielkich zmian, auta stajg sie
coraz bardziej doskonate, zmieniajg sie
konstrukcje, estetyka 1 wyposazenie.
Pojawiajg sie coraz to nowe technolo-
gle, urzgdzenia 1 gadzety. Wszystkie te
zmilany moglismy sledzi¢ 1 poznawac
w praktyce miedzy innymi w czasie
takich testow. Dziennikarze magazynu
1Auto réwniez z tych spotkan korzystali.
I mamy nadzieje korzysta¢ nadal. ©
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W 2006 roku Puchar Kia
Picanto byt spora sensacja
i wielkim ozywieniem krajowych
wyscigow. W miniony weekend,
_na torze Hungaroring ruszyt 11.

Organizator KIALOTOSRACE obliczyt, ze wroz- sowe z autami wyscigowymi na lawetach muszg
— - . . v - = poczetym wiasnie sezonile udziat w 18 sesjach pokonac ok. 1500 km w jedng strone. E
sezon pu cha rowej rywa I 1ZaC]l kwalifikacyjnych i 12 wyécigach oznacza poko-  Podobnie jak przed rokiem zawodnicy rozpo- &
B - nanie blisko 1500 km w warunkach jazdy wysci- czeli sezon na Wegrzech. Aktualny mistrz Pol- &
W Sam OCh Od d Ch kO reans ki ego gowej, towarzyszace im ekipy serwisowe beda ski tych pucharéw, Karol Urbaniak komentowat:
musilaty przejechac¢ dystans ok. 10 tysiecy kilo- ,Rdznice wysokosci na tym torze, na ktérym od
s pr()duce Nnta. metréow. Tylko na ostatnig runde w 2016 roku, lat odbywajgsie wyscigi Formuty 1, sprawiajg, ze

rozgrywang na torze Monza, samochody serwi- niektére zakrety sg naprawde trudne.” > !




Karol Urbaniak z Wegier wywiézt komplet punktow 1 pro-
wadz1l w klasyfikacji sezonu. W potowie maja Kia Picanto
bedzie gosci¢ na austriackim Red Bull Ringu. Na Torze
Poznan kierowcy wystartujg w pierwszy weekend czerwca.
Ponownie kierowcy KIA LOTOS RACE spotkajg sie w poto-
wie lipca na Lausitzringu w Niemczech, a po wakacjach,
w plerwszy weekend wrzesnia odbedzie sie runda na torze
Most w Czechach. Zakonczenie rywalizacji przewidziano
na torze Monza 11 2 pazdziernika. O
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Cos dla zapominalskich (lub leniuszkow)

TEKST: MACIEJ RZONCA

zpJEciA: SERWIS PRASOWY

W uzupetnieniu do artykutu o oponach, opublikowanym
w poprzednim numerze iAuto, warto wspomnie¢ o pewnym nowym
gadzecie motoryzacyjnym.

Zgodnie z regulacjami unijnymi wszystkie
wspoiczesnie produkowane samochody posia-
dajg fabrycznie montowane czujnikil cisnienia
w kotach. Obowigzek taki wprowadzono zaréwno
w 1ntencjl ochrony srodowiska 1 poprawy bez-
pieczenstwa gdyz niewtasciwe cisnienie, to
spadek witasnosci trakcyjnych samo-
chodu, wzrost zuzycia paliwa
oraz szybsze zuzycie
ogumienia. Szerze]j
o TPMS pisalisSmy w 3
numerze 1Auto w tek-
Scie Jerzego Dyszego
,2Europejskie wyginanie
ogorka”.

Producencli samo-
chodoéow (i opon) zale-
cajg czeste 1 sys- te-
matyczne sprawdzanie cisnilenila
w pojazdach, ktore nie sg fabrycznie wyposazone
w takie czujniki. Skadingd niezalezne badania
rynkowe w Europie Zachodnie] wykazaty, ze az
okoto 50 procent pojazddw porusza sie po drogach
ze zbyt niskim cisnieniem w kotach, co z kolel
jest przyczyng 85 proc. tzw. ,wystrzatow” opon
podczas jazdy. I zapewne te statystyki staty sie
inspiracjg dla niemieckiej firmy Schrader, ktéra
opracowata1 wprowadzita do sprzedazy czujniki
cisnlenia z zastosowaniem do starszych modeli
aut oraz pojazdoéw zabytkowych.

Schrader Electronics jest producentem czujni-
kéw cisnienia montowanych jako wyposazenie
fabryczne w samochodach wiekszoscl marek.
Ta sama technologia wykorzystywana jest przy
produkcji na rynek wtérny oraz w prezentowa-
nym urzgdzeniu.

Zestaw sktada sie z czterech czujnikéw monto-
wanych w oponach, ktére drogg radiowg komuni-
kujg sie z zasilangbaterig ,centralkg’ umieszczong
w kabinie. Na matym ciektokrystalicznym
ekranie na

blezgco monitorowane
jest cisnienie oraz tempe-
ratura kazdego z osobna
kota, aw przypadku prze-
kroczenia normy ktoére-
gos$ z tych parametrow
dodatkowo odzywa sie
alarm. Urzadzenie bedzie
dziatato dopdkinie rozia-
duje sie bateria centralki,
CO — Zwilaszcza w zimie
— nletrudno przeoczy¢. My
raczej polecamy w miare reqgularnie kon-
trolowac cisnienie dobrym manometrem. Pomiar
bedzie powtarzalny1réwnie skuteczny, a kilkaset
ztotych zamiast na czujniki mozna przeznaczyc¢
wymiane wszystkich ptynéw w samochodzie.

[

-Serwis samochodow

e o L. ;
Fl A o A

Warszawa

Nyl Jagielska 42
| tel 885 90 70 70
powerfactoryv.waw.pl

facebook.com/POWERFCTRY/
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Samochoddéw w sprawie projektu ustawy Jedyne ubezpieczenia w .pl
o skfadce audiowizualne;

Informacja prasowa z dn. 25 kwietnia 2016

Zwigzek Dealerow Samochoddéw z zadowoleniem przyjat przedstawiony
w pakiecie ustaw o mediach narodowych projekt ustawy uchylajgcej dotych-
czasowg ustawe z dnia 21 kwietnia 2005 r. o optatach abonamentowych, ktéra
doprowadzi do zastgpienia dotychczasowejinstytucji abonamentu RTV sktadkg
audiowizualna.

Srodowisko sprzedawcéw samochodéw nowych 1 uzywanych, jak rowniez
kilka miliondéw przedsiebiorcéw uzywajgcych samochody do dziatalnosci gospo-
darczej, w ostatnich kilkunastu latach wielokrotnie postulowato ustawodawcy
takle rozwigzanie, poniewaz doprowadzi ono do likwidacji naliczania optaty
abonamentowej od odbiornikéw zainstalowanych w pojazdach samochodowych.
Dotychczasowy system optat abonamentowych powodowat ogromne problemy
prawne 1 1interpretacyjne dotyczace tego, od ktérych odbiornikéw samochodowych
nalezy, a od ktérych nie nalezy naliczac¢ optat abonamentowych, a poprzednio

1stniejgce Ministerstwo Administracji 1 Cyfryzacjl stosowato bardzo rygory- L nas z"aidziegz Ubgzernq wiedze 7 Zakresu
styczng w tym zakresie wyktadnie, ze abonament nalezny jest takze od pojaz- p _ : . ‘

dow przeznaczonych na sprzedaz. Sady administracyjne takze nie posiadaty ubezpieczen komunikac yjnych.
w tej kwestil jednolitego stanowiska. Narazato to polskich przedsiebiorcéw na 'l\..- L C'_lp rocz tego, MOZess prEEI}FtEIlf na temat:

niepotrzebne 1 dtugoletnie spory prawne z stuzbami kontrolujgcymi wnosze-
nie optat abonamentowych, ktére wprowadzaty dodatkowg niepewnos¢ w pro-
wadzonym przez nich biznesie, poniewaz ciggle jeszcze obowigzujgca ustawa
przewiduje trzydziestokrotno$¢ miesiecznej optaty abonamentowej obowigzu- ' Ubezpieczenia Libezpieczenia
Jace] w dniu stwierdzenia uzywania jednego niezarejestrowanego odbiornika. — i Eml
Jace; y Jedneg ] g = Finansowe T Nieruchomosci

Branza sprzedawcow samochoddéw nowych 1 uzywanych w peini popiera
proponowane przez ustawodawce zmiany przenoszace naliczanie optaty abo-

namentowej z odbiornika radiowego lub telewizyjnego na punkt poboru ener- Ij'-. _:" Ubezpieczenia L UhEEpiE‘-‘F?”ia
gil elektrycznej. Z pewnoscig utatwig one 1 uproszczg funkcjonowanie branzy = Zdrowotne Oszczednosciowo -
oraz wszystkich przedsiebiorcéw uzytkujgcych pojazdy stuzbowe w zakresie - Inwestycyjne

jednoznacznego spetniania obowigzkéw prawnych wobec panstwa.

o Ubezpieczenia Ubezpieczenia
ﬁ Emerytalno-Rentowe - Turystyczne
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lrening czyni mistrza

TEKST I zDJECIE: MIROSEAW RUTKOWSKI

Satysfakcje z wykonywanej pracy mozna miec tylko wtedy, kiedy ma
sie pewnosé, ze wykonujemy jg dobrze. A ta pewnosc¢ przychodzi
wraz z umiejetnosciami. Dotyczy to w rownym stopniu murarza,
szewca, literata czy kierowcy. Kiedy do tego dojdzie szczypta
talentu, mamy do czynienia z artysta.

ficznych tajnikow 1 umiejetnosci postu-

giwania sie specyficznymi narzedziami.
Dziekl temu mozna okreslone zadanie wykonac
bezbtednie, zgodnie z obowigzujgcymi standar-
dami. Ale jakos tak jest, ze jednym wychodzi to
lepiej, innym gorzej. Wiele zalezy od sposobu,
w jaki przekazywana jest wiedza o danej dziedzi-
nie. W sytuaciji, kiedy samochod jest powszech-

K azdy zawod wymaga opanowania specy-

nie dostepnym narzedziem do przemieszcza-
nia sie dla milionéw ludzi, mozna powiedziec,
ze prowadzenie samochodu jest dodatkowym
zawodem wykonywanym przez wiekszos¢ oby-
wateli naszego kraju. Powszechnie wiadomo, ze
umiejetnoscl kierowcéw po kursach na prawo
jazdy sg stabiutkie. Wszyscy nabierajg praktyki
w ruchu drogowym, niektérzy podpytujg bardzie;
doswiadczonych, nieliczni korzystajg z facho-
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we] pomocy jednego z osrodkéw doskonalenia
techniki jazdy. Ci1 ostatni nalezg do tych, ktérzy
rozumiejg jak wazne jest, zeby bezpiecznie 1 w
miare przyjemnie jezdzi¢ po drogach 1 ulicach.
A reszta? No coOz, reszta jest milczeniem.

Sg jeszcze 1 cl, ktorym jazda samochodem sie
spodobata 1 chcieliby pozna¢ smak rywalizacji
sportowe]. Tu Swietnie sprawdza sie wspotpraca
jeden najeden — mistrziuczen. Jesli mistrz jest
mistrzem, to dgzy do tego, aby uczen go przerost.
Czasem sie to udaje. Jako ze szkolenia takie pro-
wadzl zaprzyjazniona z naszg redakcjg firma
Power Factory, to miatem okazje sie przyjrzec
takiemu szkoleniu. Jak to sie odbywa? W roli
mistrza wystepuje doswiadczony zawodnik, w roli
ucznia — uczen. Zajecia odbywajg sie w samocho-
dach przygotowanych do sportu, w trzech roz-
nych specyfikacjach. Jest auto tylnonapedowe
- BMW 1 dwa przednionapedowe — Audi 1 Honda.
Honda 1 BMW przygotowane sg w pelnej specy-
fikacji Grupy A (duzy zakres przerébek zgodnie
z wymogami miedzynarodowych regulaminow
sportowych), Audi jest samochodem Grupy N,
czyll jest to samochdd niemal seryjny wyposa-
zony w pakiet bezpieczenstwa.

Zaczyna sie od zweryfikowania umiejetnosci
kursanta. Wcale nie chodzi o to, jak szybko ktos
potrafl przejechac¢ po torze, szybkos¢ bowiem
przyjdzie sama. Wspdélna praca zaczyna sie od
szeroko rozumianej ergonomii. Po znalezieniu naj-
witasciwsze] pozycji za kierownicg 1 odpowilednim
ustawieniu fotela1przyrzadow, przez pewien czas

4 (2]

trwajg c¢wiczenila zwigzane z optymalizacjg pracy
ragk 1nog. Odbywajg sie w czasie jazd na torze, jed-
noczesnie instruktor wskazuje najbardziej opty-
malny tor jazdy, punkty hamowania czy dobor
przetozen przy utrzymaniu witasciwych obrotéw
silnika. Pokonywanie zakretow, pojedynczych
1 w sekwencji, wskazywanie weztowych punk-
tow okrgzenia toruijak to wszystko razem prze-
kiada sie na czas okrgzenia. Z czasem kierowca
wszystkie czynnoscl wykonuje automatycznie,
potrafli powigzac¢ wiedze o budowie 1 dziataniu
poszczegdlnych podzespotow z wykorzystaniem
tej wiedzy w czasie jazdy. Kierowca wyczynowy
powinien wiedzie¢ jak, zaleznie od warunkow,
dobierac cisnienie w oponach. Musi wiedzie¢, co
przekaza¢ mechanikom natemat zachowania sie
samochodu, musi umiec¢ zasugerowac okreslone
zmiany w regulacjach i strojeniu i, oczywiscie, nie
moze niszczyc¢ auta. Niejako przy okazji, w czasie
kolejnych sesji treningowych instruktor przeka-
zuje elementy taktyki jazdy, strategii rozgrywa-
nia wyscigow, logistyki sportu samochodoweqo,
zasady 1 przepisy, ale tez1 obyczaje obowigzujgce
zawodnikow poszczegodlnych dyscyplin.

Tak1 kurs, to szereg wspoélnych sesji spedzo-
nych na torze. Bywa, ze konczy sie po kilkuna-
stu sesjach jazd torowych, bywa, ze trwa, 1 trwa,
rowniez wtedy, gdy kursant juz z licencjg spor-
towg startuje w cyklu zawoddéw o puchar czy
mistrzostwo Polski. Tyle, ze wtedy instruktor jest
trenerem. Z satysfakcjg wspiera ucznia, ktéry
przerést mistrza. o
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Serwisy od kuchni

TEKST: MACIEJ RZONCA
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Wraz ze zmianami ustrojowymi w Polsce na

poczatku lat 90-tych ub. wieku, w naszym

Kraju

zaczety powstawac oficjalne przedstawicielstwa

Swiatowych koncernéw samochodowych.

darzato sie, ze ,btogosta-
Z wienstwo” na prowadze-
nie dziatalnosci handlo-
wo-serwisowej otrzymywaty

polskie podmioty gospodar-
cze (np. Mercedes, Seat, Saab).

.

Jednak wiekszos¢ producen-
tow tworzyto oficjalne przed-
stawicielstwa swej marki, ktore
z kolel miaty za zadanie stwo-
rzyc¢ sie¢ dealerow. I takie salony
dealerskie powstawaty, czesto

ot | Homs  Pgld

Duodste = Erd
34
+
}
]
s
ur
Fs

+ *

L

na bazie duzych, uznanych
w danym miescie czy regio-
nie serwisow samochodowych
lub po prostu o0sob, ktore miaty
pare ztotych do zainwestowa-
nia, ale niekoniecznie majgcych
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zw1gzki z motoryzacjg. Nie jest
to jednak szczegodlnie istotne.
Wazne jest to, 1z ,Jak grzyby po
deszczu’ zaczety powstawac
w Polsce potezne kompleksy
dealerskie z ogromnymi pawi-
lonami na ekspozycje kolekcji
modelowe] oraz nie mniejsze
hale na potrzeby serwisu.
Producenci byli wowczas -
z kilku powodow - w Swietnej
sytuacji. Duze, dotychczas pry-
watne serwisy zatozyty mar-
kowe szyldy. Po drugie, nabywcy
nowych samochodow zostall
(poprzez umowy sprzedazy)
skazani nakilkuletnie korzysta-
nie z autoryzowanego Serwisu
pod grozbg utraty gwarancji. Po
trzecie, niezaleznie od warun-
kow gwarancyjnych, nastgpit
duzy przetom w ,komputeryza-
cji’ samochodoéw. Auta staty sie
wyrafinowane pod wzgledem
zaawansowania elektronicz-
nego, wyposazone w komputery
poktadowe 1 dziesigtki czujni-
kéw sterujgcymi pracg silnika
1innych uktadow. A wiec do dia-
gnostykil serwisowe] niezbed-
nym stato sie posiadanie odpo-
wiedniego oprogramowania.

Konkurencjg dla autoryzo-
wanej sieci serwisowej marko-
wych poteg pozostaty niewielkie
z reqguty warsztaty, gdzie ,pan
Rysiek” w upapranym smarami
fartuchu diagnozowat,naucho’
usterke. Ale nie dysponowat on
odpowiednimi, nowoczesnymi
sposobamiwykrywaniausterek,
bo komputerowe programy dia-
gnostyczne kosztowaty fortune,
pozatym producenci niechetnie
je sprzedawali ,na zewnatrz”.
Klient, ktory wyjechat z salonu
nowym autem — jak wspomnia-
lem wczesniej - praktycznie na
dtugie lata byt skazany na korzy-
stanie z autoryzowanych ser-

wisow. Producencli mogli wiec
rywalizowac¢ miedzy sobg obni-
zajgc ceny nowych aut, majac
pewnos¢, ze prawdziwe zyski
pojawig sie podczas ustug ser-
wisowych.

Dealerzy miell tez inne
koszty — o ktorych niechetnie
mowill — a ktére musieli pono-
Si¢ 1 w rezultacie sobie odbic
(gdzie?) na klientach. Przedsta-
wiclelstwa wielu marek w Pol-
sce zmuszaty dealeréw do sta-
wianila okazatych salonéw, ale
tylko 1 wytgcznie wg projektu
zatwierdzonego ,w centrali’.
Okazywato sie, ze pewne (obo-
wigzkowe) elementy do budowy
salonu sg dostepne jedynie
poprzez import z macierzy-
stego kraju producenta. Z drob-
niejszych rzeczy - dealer miat
obowigzek kupowac¢ m.in. kon-
kretne wyktadziny podtogowe
1 meble we wskazanych przez
centrale firmach. Dotyczyto to
nawet takich rzeczy, jak kom-
binezony mechanikoéw, ktorzy
1tak nie stykali sie na co dzien
z klientami. Kolejnymi wydat-
kami, ktorymidealerzybyli (isg
nadal) przymusowo obarczani,
to konlecznos¢ wspotfinan-
sowania kampanii reklamo-
wych, chociazby na regional-
nym poziomie,

Sytuacja — z punktu widzenia
klientow serwisow samocho-
dowych — znacznie poprawita
sie dzieki kilku narzuconym
kilka lat temu przez UE przepi-
som prawnym. Zobowigzaty one
(m.in.) producentéw samocho-
dow do ,odtajnienia”’ swoich pro-
gramow diagnostycznych nie-
zaleznym serwisom, a witasne
punkty dealerskie zyskaty moz-
liwos¢ poprawy swej rentow-
nosci poprzez zgode na sprze-

daz samochodow takze innych
marek.

Najwazniejsze byto jednak to,
ze klienciuzyskali alternatywe
tansze), ale nadal dobrej diagno-
stykiirzetelnejnaprawy w nie-
zaleznych serwisach. Oczywi-
Scle, za takim serwisem nie stoi
potega marki, ktérej przedsta-
wiclele patrzg na rece autory-
zowanym dealerom, kontrolujgc
kazdy aspekt ich dziatalnosci
(co jest oczywiscie plusem).
Tutaj, wiasciciel niezaleznego
serwisu sam musi zapracowac
na wtasng renome, a ponlewaz
konkurencja na tym polu jest
obecnie ogromna, to mato kto
chce pozwoli¢ soble na nie-
uczciwe praktyki (ale takie sg
1 zapewne zawsze beda...).

W dobie powszechnegodostepu
do internetu, w tym licznych por-
tali spotecznosciowych, nie ma
wiekszych problemdw, by odna-
lez¢ opinie o konkretnym serwi-
sie. Zapewne wsrod kilkudzie-
sieciu lub wiecej wpisoéw zawsze
znajdzie sie kilka nierzetelnych
napisanych ztosliwie przez jakis
malkontentow lub po prostu
przez konkurencje. Jesli 11os¢
takich wpiséw jest marginalna,
to mozna sprobowac, by potem
miec¢ juz wtasng opinie o takim
serwisie. Ale warto tez dotgczy¢
pozniej swoj subiektywny wpis
— obojetnie czy bedzie on naplus
czy minus. ,Fejsbukl’, to teraz
prawdziwa potega, z ktérgmuszg
liczy¢ sie — 1 dobrze — wtasci-
ciele serwisow, zarowno auto-
ryzowanych, jak 1 niezaleznych.
Najwazniejszg rzeczg dla wia-
Scicieli (zwtaszcza kilkuletnich
1 starszych) pojazdow jest to, iz
nie jesteSmy juz skazanina auto-
ryzowane przez producenta auta
SEerwisy. =
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zpJecia: DARIA TWOREK

W Toruniu odbyta sie druga runda ralycrossowego Pucharu Polski
Oponeo. O zawodach fotografiami opowiada Daria Tworek .
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TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Kiedy na poczatku tysigclecia zetknatem sie z tym sposobeTn

wykorzystania samochodu, uznatem, ze to g’fuple Jezazic w kotko :

w gtebokiej kontrze i drze¢ opony tak, aby dymih
| do tego ta nazwa — drlft jﬁ:;"‘?’" SU.

Okazato sie dnak, ze Jest to catkiem powazna
dyscyplina sportu samochodowego. Narodzita
sie w Japonii, do naszego kraju przywedrowata
na poczgtku wieku. Mistrzostwa Polski rozgry-
wane sg od 2005 roku, obecnie w dwdch katego-
riach;,challenge”1,pro’,comozna przetozyc¢ na
klasy amatoréw 1 zawodowcow. Obecnie w Polsce
jezdzi spora gromadka kierowcow, zawodowcy
(pro) jezdzenie bokiem podniesli do naprawde
wysokiego poziomu. W miniony weekend na
warszawskim autodromie na Bemowie odbyta
sle plerwsza tegoroczna runda mistrzostw Pol-
skiw tejdyscyplinie. Rywalizacja polegana tym,
kto potrafi precyzyjniej przejecha¢ wytyczony
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na betonowe]j lub asfaltowej nawierzchni odcinek,
zaliczajgc przy tym przejazd przednimi lub tyl-
nymi przez wyznaczony punkt. Sedziowie pre-
miujg rowniez predkosc¢ poczgtkowg oraz jazde
ze skreconymi przednimi kotami. Potrgcenie
stupka ograniczajgcego tor konczy sie podnie-
slenlem pomaranczowe]j flagi, co oznacza zero
punktéw dla kierowcy, ktéremu przydarzyt sie
btgd. W kwalifikacjach zawodnicy pojedynczo
pokonujg tor, w trzech przejazdach starajg sie
zdoby¢ jak najwiecej punktéw. Do finatu rozgry-
wanego systemem turniejowym awansuje 32
kierowcow. W wyscigach finatowych zawodnicy
jezdzg parami, co jest nie tylko wielce widowi-

WYDARZENIA

.........

to 29

G gy B e g e il = g —— N —
e — T g T - — - it :‘_,.J . ’ . g
- SR e * B

o e ol
e

T .\_..,.'.i‘. e L

skowe, ale tez bardziej wymagajace dla kierow-
cow. Majg po dwa przejazdy, na przemian jeden
prowadzi, drugi goni. Prowadzgcy musi zaliczac
poszczegdlne punkty (clipping point), gonigcy
powinien mozliwie doktadnie trzymac sie linii
przejazdu uciekajgcego, zachowujgc przy tym
mozliwie maty dystans.

Samochody, oczywiscie, tylnonapedowe. Jako
ze dyscyplina ma rodowdd japonski, to 1 wiek-
szos$¢ samochodéw pochodzi z od producentow
z Kraju Kwitngcej Wisni — Nissany, Toyoty, Mazdy,
ale sg tez1 BMW, Fordy czy Ople Omega. Wymie-
nianie marek nie ma wiekszego sensu — samo-
chod jedynie karoserig nawigzuje do konkretnego
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modelu. Przerobki1 modyfikacje samochoddéw sg
bardziej niz gtebokie. Pod maskg musi by¢ silnik
o duzej pojemnosci, do tego jeszcze mocno ,dtub-
niety’ przez mechanikoéw. Chodzi o uzyskanie co
najmniej 400 KM mocy przy mozliwie najwyz-
szym momencie obrotowym. Niektére samochody
osiggajg 7001 wiecej KM. Tak wielkie osiggi sinika
wymuszajg szereg zmian w uktadzie przeniesie-
nia napedu. A 1 tak nierzadko konczy sie urwa-
nym kotem, wybuchem silnika czy zmieleniem
skrzyni przektadniowej. O turbinach (wielkich
niczym kota mtynskie), nawet nie warto wspo-
minac¢. Wszystkie podzespoty obcigzone sg do
granic wytrzymatosci. Skrzynie biegéw, mosty >
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z dyferencjatami, zawieszenie, hamulce, w konicu
kota z oponami. Tych opon trzeba naprawde duzo,
bo juz po kilku sesjach treningowych ich zywot
sie konczy. Przygotowanie takiego samochodu
kosztuje naprawde sporo, ale jak wida¢ w parku
serwisowym, sponsoréw gotowych promowac
sie w tym towarzystwie nie brak.
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Plerwszg tegoroczng runde mistrzostw Pol-
ski w driftingu organizowata Polska Federacja
Driftingu. Zawody obserwowato niewielu kibi-
cow, po czesci dlatego, ze aura nie sprzyjata (po
prostu wiat porywisty wiatr i byto zimno), po
czescidlatego, ze o imprezie wiedzieli wtajem-
niczeni, czyli organizator, zawodnicy 1 znajomi
krolika. W kalendarzu zapisano siedem rund
krajowego championatu, najblizsza odbedzie
sie 13-14 maja w Kielcach. Z kolel w najblizszy
weekend na torze Motopark w Toruniu rusza liga
driftingowa Drift Open, cykl imprez tej dyscy-
pliny organizowany niezaleznie od mistrzostw
kraju, przez DriftOpen Polish Drift Series / Nitro
Group ze Swietochtowic. Zaczynali w 2008 roku
organizujgc zawody pod nazwg BMW Drift Day
1 Japan Drift Attack. Od 2014 o zwyciestwo
w klasyfikacji generalnej cyklu imprez rywali-
zuje kilkudziesieciu kierowcoéw. W sezonie 2016
przewidziano szesc¢ imprez.

WYDARZENIA

-

———
-_ .

Jak widac¢ w tej dyscyplinie dzieje sie duzo.
Zawody przyciggajg coraz wiecej zawodnikow,
nie brakuje tez sponsoréw. Mnie jednak jakos
drift nie porwat. Skojarzenie z figurowg jazdg
nalodzie1dos¢ uznaniowe przyznawanie punk-
tow powoduje, ze drift uwazam raczej za blizszy
cyrkowej zrecznosci, niz sztuce panowania nad
samochodem po to, aby skutecznie 1 szybciej od
rywali pokonac¢ dystans toru (w wyscigach) czy
odcinek specjalny (w rajdach). Tego rodzaju popisy
nigdy mnie nie krecity, musze jednak docenic
zrecznosc¢ 1 umiejetnosci zawodnikow. o
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Rozgrywka na poligon

Ponad 130 motocyklistow 1 kierowcow quadow
ruszyto w sobote na podbdj zaganskiego poli-
gonu. Rywalizowall oni w ramach Il 1 IV elimi-
nacji Mistrzostw 1 Pucharu Polski Cross Country
oraz Mistrzostw Strefy Polski Zachodniej. Roz-
grywki toczg sie w kilkunastu klasach — zaleznie
od licencji posiadanej przez zawodnika (lub jej
braku) a takze od pojazdu. Sposréd catej stawki
najlepszym czasem okrgzenia popisat sie Lukasz
Kurowski — potrzebowat on zaledwie 8 min 158,5
s. Byt tez w gronie nielicznych zawodnikow, kto-
rym udato sie pokona¢ w wyznaczonym czasie 10
okrgzen. Szczegotowe rezultaty wszystkich klas
znalez¢ mozna na stronie www.motoresults.pl,
ale wyniki kilku zawodnikéw zastugujg na szcze-
golne uznanie. L.adng, skuteczng jazde prezento-
wat Pawet Szturomski (zwyciezca klasy Senior 1
mistrzostw Polski), najliczniej obsadzong klase
Senior 1 Pucharu Polski wygrat z kolel Patryk
Wisniewskl.
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Rajdy cross country zyskujg zainteresowanie
zawodnikow. Sg swietng szkotg dla mtodych
adeptow jazdy (wystarczy powiedzie¢, ze star-
towa¢ mozna juz w wieku 10 lat!), a zarazem
Swietng alternatywg dla niezgodnego z prawem

jezdzenia po lasach. Rozgrywki cross coun- >-
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try, w odroznieniu np. od motocrossu nie odby-
wajg sie na torze lecz na wyznaczonej w terenie
petli o dlugosci od 7 do 15 km (w Zaganiu byto
to 8,5 km). Odpowiednio szeroka trasa umozli-
wia zawodnikom bezproblemowe wyprzedzanie,
czego w Zaganiu bylismy wielokrotnie $wiad-
kami. Niska temperatura potgczona z duzg wil-
gotnoscig powietrza sprawity, ze zawodnicy nie
mieli tak duzych problemoéw z kurzem jak w roku
ubiegtym.

W niedziele zmaganiarozpoczety sie 0 9.00, na
godzine 15.00 przewidziano ceremonie zakoncze-
nia zawodow 1 dekoracje zwyciezcoéw. Impreza
byta czescig obchodow ,Swieta 34 Brygady Kawa-
lerii Pancernej” z Zagania. Tuz obok bazy zawo-
dow zorganizowano piknik, na ktérym podziwiac
mozna byto czolgi 1 sprzet wojskowy.

Zawodnicy zgodnie podkreslali, ze trasa byta
wymagajgca, ale ciekawa. Drugi dzien imprezy
przebiegat podobnie jak pierwszy. Rozegrano
trzy wyscigl — w dwoch udziat brali motocykli-
scl, w trzecim kierowcy quadow. Po sobotnich
przejazdach trasabyta juz nieco zniszczonai sta-
wilata zawodnikom wieksze wyzwanie, ale kto
regularnie pracuje nad kondycjg nie miat wiek-

szych problemoéw z wytrzymaniem 1,5 godzin-
nej rywalizacji. Obok nastolatkow (requlamin
pozwala wyjechac¢ na trase nawet dziesiecio-
latkom!) w szranki stajg starsi kierowcy, dzieki
czemu podziwlamy rywalizacje mtodzienczej
sity 1 fantazji z doswiadczeniem. Jako pierwsi
Scigali sie zawodnicy klas Junior 85 z Mistrzostw
Polski, Amator z Pucharu Polski 1 motocykli-
sci rywalizujgcy w Mistrzostwach Strefy Polski
Zachodniej. Podobnie jak w sobote najlepszy oka-

zat sie tu Wojciech Latala (z klasy Amator), ktéry
pokonat 9 okrgzen toru. Wygrat on réwniez — w
swoje] klasie klasyfikacje tgczng zawoddéw. Do
druglego wyscigu staneto ponad 70 motocykli.
W tym gronie ponownie najlepiej poradzit sobie
Eukasz Kurowski, walczgcy w klasie Senior 2
Mistrzostw Polski. Po zawodach komentowat:
,Lubie jezdzi¢ po piachu, szeroka trasa bardzo mi
sie podobata, cho¢ w niedziele dziury daty sie juz
odczuc. Sypkie podtoze w zakretach byto grza-

skie. Kluczowg rolg byto ustawienie zawileszenia
tak, zeby motocykl kleit" na sypkim podtozu. Pod
koniec wyscigu dat sie odczuc boél kregostupa, ale
to wynik dtugiej jazdy na stojgco — praktycznie
nie byto gdzie odpoczg¢.” Zawodnik start potrak-
towat jako trening przed imprezg Red Bull Mega-
watt, ktérg chciatby ukonczy¢ w pierwszej tréjce.

W dobrze obsadzonej klasie Junior Mistrzostw
Polski w niedziele najlepszy okazat sie Szymon
Woijcik 1 to on opuszczal Zagan z najwyzszym
dorobkiem punktowym. Komplet punktéw w swo-
ich klasach zdobyli tez m.in. Robert Kaniew-
ski (Master, Puchar Polski), Pawet Szturomski
(Senior 1, Mistrzostwa Polski), Patryk Wisniewski
(Senior 1, Puchar Polski). Ostatni na trase ruszyli
kierowcy quadéw. W najliczniej obsadzone]j kla-
sie (Quad Open, Mistrzostwa Polski) zaatakowat
Dawid Kalinowski — ,rzutem na tasme” zaliczyt
dziewigte okrgzenie 1 wygrat zmagania dru-
glego dnia oraz cate zawody. Drugiego wyscigu
nie ukonczyta Agata Stefaniak — jedna z dwdéch
kobiet startujgcych quadem. Po wywrotce Agata
trafita do szpitala, ale na szczescie nic groznego
sie je] nle stato 1 zapowiada start juz w najbliz-
szy weekend. o
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Wydarzenia i rocznice: kwiecien 2016
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

W 1929 roku Peugeot wprowadzit systema-
tyzacje z nazewnictwie swoich modeli, ktéra
przez dziesieciolecia byta bardzo czytelne dla
wszystkich. Srodkowe ,zero” oznaczato produ-
centa, czyli Peugeota. Pierwsza cyfra oznaczata
wielkosci auta, a trzecia jego generacje. Pewne
zmiany nastgpity w 2005 roku, kiedy to pojawito
sie w srodku oznaczenia modelu drugie ,zero’,
jako oznaczenie nadwozia o podwyzszonej struk-
turze nadwozia.

W 2012 roku Francuzi nieco zmodyfikowali
ten prosty szyfr. ,Zero” lub ,dwa zera" w srodku
nadal wskazujg na producenta. Podobnie z pierw-
szg cyfrg oznaczajgcg przynaleznosc¢ do danego
segmentu. | jest ona taka sama, niezaleznie od
rynku, na ktérym auto jest sprzedawane. Zmie-
nito sie natomiast znaczenile ostatniej cyfry.
,1" dostajg zupeinie nowe, przystepne cenowo
modele. Kolejne generacje ,siddemek”1,6semek”
zachowajg ,6semke”.

Ale zatrzymajmy sie chwile przy modelu 204,
ktérego produkcjaruszyta 23 kwietnia 1965 roku.
To niewielkie auto bardzo przypadto do gustu
klientom, a w latach 1969-71 bylo najchetnie]
kupowanym pojazdem we Francji. Do popular-
noscl przyczynita sie niewgtpliwie szeroka gama
oferowanych nadwozi: oprocz standardowej wer-
sj1, ,204" byta takze vanem, kombi, kabrioletem
czy niewielkim samochodem ciezarowym. Auto

posiadato duzy jak na tamte lata silnik benzy-
nowy o pojemnosci 1130 cm?® lub diesla 1357 cm?.
Byt to takze pierwszy pojazd w historii Peugeota
z tarczowymi hamulcami, ale przede wszystkim
z przednim napedem. Samochdd dzieki niskiemu
zuzyciu paliwa, dobrymi osiggami 1 wtasciwo-
Sciami jezdnymi zyskat takg popularnosc, ze
produkowano go az 11 lat, do 1976 roku.

To byta prawdziwa sensacja paryskiego Salonu
Samochodowego w 1955 roku. Citroen zapre-
zentowat wowczas model DS z niezwykle futu-
rystyczng jak na tamte lata linig nadwozia oraz
wieloma niespotykanymiw motoryzacjl rozwig-
zanlami konstrukcyjnymi. Z zatozenia DS miat
by¢ samochodem klasy wyzszej-Sredniej, luksu-
sowym Citroenem dla bardziej zamoznej klien-
tell. I takim byt, zaprojektowany przez wtoskiego
styliste Flaminio Bertoniego oraz specjalisty
z branzy lotniczej, francuskiego inzyniera Andre
Lefebvre. Pozytywne zaskoczenie byto tak duze,
ze podczas pierwszego dnia ekspozycjl przyjeto
zamowilenla na 12 tysiecy samochodow!

Do produkcji uzyto duzych ilosci tworzyw
sztucznych (m. in. dach) oraz aluminium (maska
z tego metalu byta wéwczas najwiekszym seryj-
nie wytwarzanym elementem w motoryzaciji).
Nowoscig byto kilka uktadéw hydraulicznych:
wspomagajgcych kierownice, sprzegto czy
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hamulce, a takze hydropneumatyczne - z moz-
liwoscig regulacji przez kierowce wielkosci prze-
Switu — zawieszenie. Zastosowano takze (od 1967
roku) podwaojne reflektory, z ktérych wewnetrzna
para podgzata za ruchem kierownicy. Pierwsze
egzemplarze DS-a miaty mocne 70-konne silniki
0 pojemnosci 1911 cm?, pdzniej moc 1 pojemnosc
rosta do 130 KM 1 2347 cm?.

Produkcje Citroena DS zakonczono 24 kwietnia
1975 roku. W ciggu tych 20 lat z linil montazo-
wych zjechato prawie 1,5 mln egzemplarzy. Od
kilku lat Citroen powrdcit do oznaczania swych
modeli symbolem DS, ktéry podobno wywodzi
sie od francuskiego stowa Deesse (bogini).

DS swietnie sprawdzit sie takze, jako samochdod
rajdowy. Dwukrotnie byt najszybszym autem
w Rajdzie Monte Carlo (195911966), w 1962 1. Pauli
Tolvonen wygrat nim 1000 Lakes Rally:.

W kwietniu 1967 roku rozpoczeto sprzedaz we
Witoszech Fiata 125. Byt to bardzo nowoczesny
samochod z opracowanym zupeinie od podstaw
silnikiem benzynowym 1.6 o mocy 90 KM. Zywot
auta w rodzimym kraju nie trwat jednak dtugo.
Jego produkcje (z iloscig 600 tys sztuk) zakon-
CzONo juz po pieciu latach, gdy zastgpit go zupet-
nie nowy model 132.

Zupeinie inny zywot miat Fiat 125 w Polsce.
Jego produkcje na wtoskiejlicencji uruchomiono
w zakladach na Zeraniu pét roku po wloskiej
premierze. Mato kto jednak wiedziat w naszym
kraju, ze 125p baaardzo rézni sie od wtoskiego
protoplasty. Poza ogdélng linig nadwozia nie
byto wiele cech wspdélnych, nawet silniki (1300
oraz 1500) byty stabsze i nienowoczesne. Nie
zmienia to faktu, ze przez dobrg dekade ,duzy”
Fiat byt jednym z najpowazniejszych obiektow
pozgdania polskich kierowcow. Ostatnie Fiaty
125p opuscity fabryke na Zeraniu w 1991 roku
(po wygasnieciu licenciji od stycznia 1983 roku
nosity one oficjalng nazwe FSO 1500). Lacznie
wyprodukowano ich ok. 1,45 mln sztuk. O
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