


ajwazniejszy jest zespél. Méwi o tym w wywia-
dzie Maciej Wistawski. W zespole kazdy ma swoje
zadanie, jesli kazdy robi to, co do niego nalezy, i robi
to bezbtednie, to zespélt odnosi sukces. Tak jest w raj-
dach. Tak jest rowniez w biznesie. Swiatowego dzi$
formatu firma Solaris, to tez przyklad pracy zespotu. :
Jest potrzebny lider, kté6ry ma pomysl, talent lub wie- Iveco Dally - str. 4
dze, a najlepie] wszystko to razem. W teamie rajdo- Solaris - str. 13
wym jest to kierowca, w fabryce samochodoéw wizjoner i konstruk- i20 WRC - str. 48
tor. Takich wartych pokazywania zespoiéw jest w Polsce calkiem ]
duzo, chociaz w mediach tatwiej znalez¢ opisy klesk i niepowodzen.
To zrozumiatle; o aferze, oszustwie, niekompetenciji latwiej pisa¢,
latwiej trafi¢ do odbiorcy budzgc jego emocje. Sensacja pozwala
powiekszy¢ naklad, a jego wielko$¢ przeklada sie naliczbe i cene
reklam. To mechanizm znany od dawna 1 wykorzystywany bez

wiekszych oporow przez wydawcéw matych 1 duzych. Przekladnie automatyczne - str. 10
Tym bardziej cieszy sukces magazynu 1Auto. Tym sukcesem jest

wielka 1 wcigz rosngca liczba Czytelnikow. Kazdy kolejny numer
tworzy zespo6t. Zobaczcie ostatnig strone, tam jest dltuga lista Auto-
row. Kazdy pisze inaczej, a przeciez kazdy pisze o motoryzacii.
I raczej o sukcesach, o porazkach rzadko, nigdy w poszukiwaniu
sensacji. Maciej Wislawski - str. 24

Mam wielka satysfakcje, ze zespodl takich Autorow chce tworzy¢
magazyn iAuto. Mam tez wielkg satysfakcjg, ze tak wielu Czytel-
nikow docenia wysitek naszych Autorow. . =
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PREZENTACJE

Podniebna prezentacja

TEKST 1 zDJECIA: KLAUDIUSZ MADEJA

Producenci samochoddéw szukajg atrakcyjnych miejsc, aby przedstawic
swoje nowe propozycje. Bywalcy mogliby wymienié rézne pomysty.
Jednak niedawng prezentacje odswiezonego Daily mozna na pewno
zaliczy¢ do najciekawszych.

odel Daily zadebiutowat
w 1978 roku. Od tam-
te] pory sprzedalismy

ponad 2,8 miliona egzemplarzy
wszystkich generacji, co $wiad-
czy dobitnie o popularnosci tego
modelu. Nowym Daily Euro 6
chcemy kontynuowac te dobrg
passe — zapewnia Prezes Iveco
Pierre Lahutte. Przez te wszyst-
kie lata, wskutek swojej popular-
nosci, ten model stat sie niejako
wizytoéwkag marki Iveco. Oczy-
wiscle ktos powle, ze ciggniki

siodtowe prezentujg sie dostoj-
niej. Prawda, ale najczesciej, na
drodze spotykamy Daily.

Ma on zresztg tez swoje histo-
ryczne zastugi. Od 1999 r, jako
plerwszy samochod dostawczy,
miat montowany wysokoprezny
silnik common rail, ktéry byt
jednym z przetomowych doko-
nan w historii jednostek z samo-
czynnym zaptonem. Znéw po
raz pierwszy, w 2004 r,, zainsta-
lowano w nim naped CNG. Nie

byto wczesnie) aut dostawczych,
zasilanych takim paliwem. Aby
dopeini¢ wachlarz napedow,
w 2006 1. plerwszy raz poka-
zano elektrycznego Daily. Co
prawda, do dzisiajjest to sladowa
produkcja, niemniejitakaopcja
jest dostepna. Jak kazdy diugo-
wieczny model, takze Daily jest
ciggle modernizowany. W 2015
r. producent plerwszy raz zapro-
ponowat automatyczng skrzynie
biegéw Hi-Matic. Charaktery-
zuje sie 8 przetozeniami, ktore
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jak zapewniajg konstruktorzy,
sg zdolne efektywnie pracowac
w roznych warunkach drogo-
wych, przy zmiennym obcig-
zeniu. Do tej pory sprzedalismy
przeszto 10 tysiecy samochodow
z tym rozwigzaniem, a w 2016
roku chcemy ten wynik podwoic
— mowi Prezes Lahutte. Podczas
prezentacjl mogliSmy sie prze-
konac o zaletach automatyczne]
skrzyni Hi-Matic, montowane;j
w Daily. Jest dostepna z 5 sil-
nikami. Producent zapewnia,
ze precyzyjne przetgczanie bie-
gow trwa ponizej 200 milise-
kund. Nowy, inteligentny system
EcoSwitch Pro automatycznie
zmniejsza moment obrotowy,
obnizajgc w ten sposob zuzy-
cle paliwa bez uszczerbku dla
wydajnosci. Automatyczna
skrzynia oznacza wiekszy kom-
fort pracy dla kierowcy. Moze sie
lepiej koncentrowac na drodze,

bardziejdbac o bezpieczenstwo
jazdy. Jednak gtdbwnym powo-
dem, dla ktérego wyniesiono
nowego Daily na taras widokowy
szczytu byto wprowadzenie do
modelu Daily silnika F1A SCR,
spelniajgcego norme emisji spa-
lin Euro 6. Dla pojazdéw do 3,5 t
dopuszczalne)j masy catkowite]
(dmc), takie wymagania bedg
obowigzywaty dopierow 2020r.
Ale Daily, po modernizaciji jest
produkowany w wersjach do 7,2
t dmc (poprzednio 7 t). Dla wiek-
szych pojazdow mamy wiec
wymierne korzysci w postaci
nizszych optat drogowych. Nie
tylko w Polsce (viaTOLL) tabele
optat konstruowane sg tak, zeby
preferowac najczystsze silniki,
a najbardziej obcigzac nizsze
kategorie czystosci spalin.

Mozna powiedzie¢, ze historia
zatoczyta koto. Kiedys do dwu-

suwowych silnikéw dolewato sie
ole] mixol do paliwa. Tak byto
m.in. z kultowg juz chyba Syrena,.
Teraz, aby uzyska¢ wysoki
poziom czystosci spalin, uzyt-
kownik dolewa ptynu AdBlue,
ktory bierze udziat w oczyszcza-
niu spalin. Wtym przypadku nie
ma jednak koniecznosci mie-
szanila go z paliwem. Wnowym
Daily zbiornik AdBlue ma 25 |,
napetnia sie go srednio raz na
dwa miesigce. Oczywiscie jest
odpowiedni czujnik, ktéry infor-
muje o koniecznosci uzupeinie-
nia tego ptynu. Co jest obecnie
dos¢ powszechnym zjawiskiem,
wydtuzono okres miedzy prze-
glagdami z 40 do 50 tys. km.
Wspomniany juz, zupeinie
nowy silnik F1A jest lzejszy
1 zuzywa mniej paliwa. Sta-
nowi on okoto 30 % catej produk-
cji. W 2016 1. z tasmy powinno
ich zejs¢ jakies 80 tys. szt. 25
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Wprowadzone unowoczesnienie
1 podniesiona dmc sprawiajag,
ze catkowity koszt eksploataciji
TCO (total cost of ownership) jest
nizszy niz poprzednio.

Aby podkresli¢ wszechstron-
nos¢ samochodu, producent ofe-
ruje go w trzech wersjach:
Urban, ktéry jak sama nazwa
wskazuje, jest idealny do
codziennej eksploatacji w ruchu
miejskim
Regional, ktéry oferuje dobre
0s1gQgl oraz mozliwos¢ wyboru
trybu Eco 1 Power, zwiekszajgc
przyjemnosc¢ jazdy oraz ela-
stycznosc¢
International, przeznaczony do
pokonywania dtugich tras

Wszechobecne tablety
Elektronika zdobywa swiat. Po
rewolucji smartfonowej, obec-
nie mamy rewolucje tabletows.
W tym kierunku idg tez produ-
cencl samochoddw. Dotagd mieli-
smy tylko wyswietlacze, przypo-

minajgce tablety, umieszczone
w Srodkowej czes¢ deski roz-
dzielczej. Iveco postawito na
aplikacje 1uchwyt do tabletu lub
smartfonu. Im wiekszy wyswie-
tlacz, tym lepszy efekt.

Aplikacja Daily Business Up
to funkcja asystenta kierowcy.
Dzieki systemowl oceny stylu
jazdy DSE (Driving Style Evplu-
tion), daje kierowcy wskazoéwki
dotyczgce sposobu prowadze-
nia pojazdu przez niego. Tablet
pobiera dane z pojazdu 1 przed-
stawila je w sposob graficzny.
W sumie mozna monitorowac
do 24 parametrow auta. Trzy naj-
wazniejsze w codziennej eks-
ploatacji to:
przyspieszenie, czyli umiejetne
operowanie pedatem gazu
wykorzystywanie energii kine-
tycznej, oznaczajagce ptynng,
przewidujgcg jazde, mierzgce
czas pomiedzy przyspieszeniem
a hamowaniem (powinien by¢
jak najdtuzszy)

eksploatacja pojazdu, tzn. zuzy-
wanie silnika, predkosc, obroty
silnika, manualna zmiana prze-
lozen (takze jako opcja skrzyni
Hi-Matic).

Wszystkie parametry sg aktu-
alizowane nabiezgco. Wynik jest
przestawiany w postaci punkta-
cji. Zaczynamy od maksimum,
czyl1100 pkt. Nad wskaznikami
komputer pokazuje ocene suma-
ryczng, jednak nie jest to sred-
nia arytmetyczna sktadowych,
a komputerowo wyliczana nota
dlasposobu jazdy kierowcy. Moze
on w kazdej chwili ,wyzerowac”
dane. Oczywisclie w codzien-
nej pracy trudno oczekiwac, ze
kierujgcy bedzie miat czas na
biezgce sledzenie tych danych.
Niemniej moze po zakonczeniu
pracy przeanalizowa¢ wynik
1 porownac¢ go z Innymi, zapi-
sanymi w komputerze. W dtuz-
szym terminie, przy duzych
przebiegach, a takie przeciez
dominujg w przypadku samo-
chodéw dostawczych, oszcze-
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dzanie paliwa, silnika 1 innych
elementdéw, jak np. klockow
hamulcowych, daje spore korzy-
$ci1 finansowe.

Aplikacja zawiera tez opcje
,Little Fleet Management”. Jest
to raport o stanie pojazdu, spo-
rzgdzany na podstawie najwaz-
niejszych parametrow. Dostepne
jest oczywiscie petne korzysta-
nie z wszystkich funkc;ji telefonu
komorkowego. Tutaj producent
wzorowat sie na samochodach
klasy premium. To kolejny przy-
ktad nato, jak rozwigzaniaiudo-
skonalenia przechodzg ,w dot’,
czyli z samochodow najwyzsze]
klasy do nizszych, a w koncu
takze douzytkowych. Dostepne
jest tez funkcja zarzadzania
pojazdem, umozliwiajgca m.in.
Sledzenie zaplanowanych prze-
gladow 1 otrzymywanie powia-
domien w ramach planu ser-
wisowego. Oczywiscle, 0 czym
Juz wspominalismy, monitoro-

wane sg najwazniejsze para-
metry. Komputery jeszcze
bardzie] wkraczajg do samo-
chodow. Ta innowacyjna apli-
kacja peini funkcje asystenta
kierowcy, zapewniajgc mu wska-
zOowki dotyczgce stylu jazdy, co
pozwala na istotne obnizenie
zuzycla paliwa. Umozliwia réw-
niez ptynne potgczenie miedzy
bazg1 pojazdem, ktdry staje sie
w peini funkcjonalnym mobil-
nym biurem — zachwala Dyrek-
tor Dziatu Iveco Daily Raffaele
D1 Donfrancesco.

W Alpejskim stylu

Pokaz tego samochodu w prze-
pieknych, alpejskich plenerach,
miat podkresli¢ wysoki poziom
zaawansowania technologicz-
nego Iveco Daily E6. Sukces
nowego Daily, wprowadzonego
na rynek w roku 2014, sprawit,
ze nasze ambicje zwigzane
z Dally Euro 6 znacznie wzrosty.
Dlatego witasnie uznalismy, ze

podnoéze Mont Blanc jest odpo-
wilednim miejscem na prezen-
tacje nowego pojazdu. Tak, jak
udato nam sie dostarczy¢ ten
samochdd na wysokos¢ 3 500
metréw, co na pierwszy rzut oka
wydaje sie niemozliwe, tak tez
Daily dociera w miejsca wyda-
watoby sie niemozliwe 1 daje
swolm uzytkownikom szero-
kie mozliwosci — mowi Prezes
Pierre Lahutte. Przy okazji kon-
cern zapowiledziat, ze dgzy do
tego, aby ceny nowego Daily
w catej Europie byty takie same.

Przypomnijmy, ze Daily zdo-
byt m.in. tytut Van of the Year
2015. To pewnie troche pomogto
zanotowac 11,3 % wzrostu sprze-
dazy, porownujgc lata 20141 2015.
Spelnienie normy Euro 6, to nie
tylko nizsze optaty drogowe,
lecz takze pozytywny wizeru-
nek uzytkownika eksploatujg-
cego pojazd przyjazny srodowi-
skunaturalnemu. Niedawno ==
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ukazat sie raport WHO, wg kto-
rego 33 z 50 najbardziej zanie-
czyszczonych miast w catej Unii
lezy w Polsce. To z pewnoscig
przemawia za wszelkimi dzia-
laniami, majgcymi poprawic
powietrze, jakim oddychamy.

Przy okazji warto poswiecic
troche czasu miejscu, w ktorym
poznawalismy nowe Daily. Jadgc
od strony Genewy czy Chamonix
pieknym tunelem Mount Blanc,
wyjezdzamy do malowniczo
potozone] miejscowosci Cour-

lezgcym doktadnie na wysoko-
Scl 3 466 m.n.p.m. Podjazd jest
bardzo stromy, roztozony na dwa
etapy. Wsiadamy do okragtych,
przeszklonych dookota wago-
nikow kolejki linowej SkyWay:.
Aby wrazenia byty peiniejsze,
podczas jazdy krecg sie wokot
wtasnej osi. Pasazerowile nie
muszg przechodzi¢, aby podzi-
wiac przepiekne widoki wokoto.
Wystartowalismy z poziomu 1
300 m.n.p.m. Kolejka zwawo
docierana pierwszy putap Pavil-
lion Du Mont Frey,lezgcy nawys.

tarasem 1 sale konferencyjna.
Mozna sie ukoi¢ czyms cieptym
1 podziwia¢ wspaniaty krajo-
braz. W kwietniu na tej wysoko-
Scijest jeszcze dos¢ duzo sniegu.
Latem jest ponoc¢ catkiem zie-
lono. Napetnieni cieptym jadtem
1 iInformacjami o0 nowym Iveco
Daily, wsiadamy do blizniaczego
wagonika, ktory szybko dowozi
nas na szczyt Punta Helbron-
ner. Przypomnijmy, prawie 3,5
tys. m.n.p.m., czyliniecate 1000
m wiecej, niz Rysy w Tatrach.
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wiczki. Temperatura na gorze
oscylowata wokot zera. Jednak
stonice tak przygrzewato, ze na
same] platformie byto kilkana-
Scie stopni wiecej. Moglismy
spokojnie nadziwic sie, jakiej
precyzji potrzebowall organi-
zatorzy, aby wynies¢ tam opi-
sywany samochod. Pewnie nie
byto silnego wiatru, podobnie jak
tego dnia, gdy my mieliSmy nie-
watpliwg przyjemnosc tam byc.
A punkt jest taki, ze jak dmuch-
nie, to przewieje do kosci. Piekna
pogoda pozwolita zrobi¢ tadne

Alp. Po jednej stronie’wierz-
chotki gor, a po drugiej, jakby
na wyciggniecie reki najwyzsze
gory Starego Kontynentu. Cho¢
wg mapy, platforme widokowg
dzieli od szczytu Mont Blanc (4
810 m.n.p.m.) ponad 5 km w linii
prostej, to wydaje sie nam, ze
jest o wiele blizej.

W tym miejscu, przy pieknej
pogodzie mozna spedzac czas
na kontemplacji 1 podziwianiu
malowniczych widokdéw. Jest
tez mozliwosc jazdy na nartach

Frey) znajduj e Najwyzs

w Europie @grod botani{;f’
Czynny oCzywiscie w.miesig-
cach letnich. Zainteresowani
znajdg sobie wszystkie informa-
cje. Gospodarze na swojej witry-
nie uzywajg okreslenia ,6smy
cud swiata”. Nie wnikamy, czy
to przesadzona opinia. Szkoda
czasuna takie rozwazania. Jest
pleknie1warto zobaczyc¢ to miej-
sce, podobnie jak pospacero-
wac waskimi uliczkami cen-
trum Courmayer. Zal nam bylto
opuszczac te przepiekng okolice,

Jeszcze przed wyjazdem prze- | \; i
strzegano nas, by zabrac cie-
pte kurtki, czapki, szale i reka-

v

mayer. Z dotu nie widac¢ stacji
na szczycie Punta Helbronner,

2173 m.n.p.m. Tutaj znajdziemy
m.in. restauracje z piellrléy‘,

= zdjecia. Nie tylko samochoduy,
"4 lecz takze wspanialej panoramy

1trekingu, zas obok pierwszego

lezgcg na pograniczu Francji
poziomu (Pavillion Du Mont -
a w - & &
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Przektadnie automatyczne

Konstrukcje klasyczne

TEKST I ILUSTRACJA: MARIUSZ LESNIEWSKI

Konwencjonalna automatyczna skrzynia biegow to
wynalazek o niemal 100-letniej historii. Ewolucja, jaka
dokonata sie w ich konstrukcji, pozwolita na zerwanie mitu
o paliwozernych i pozbawionych dynamiki samochodach,
ktore sg w nie wyposazone. Co wiecej, klasyczne automaty,
to przektadnie znacznie trwalsze anizeli ich warianty
dwusprzegfowe czy bezstopniowe.

Komfort za oceanu

Idea konwencjonalnego auto-
matu pozostata prawie nie-
zmienna od 1938 roku, kiedy to
Gaston Fleisch skonstruowat
skrzynie Hydramatic, w kto-
re] moc silnika przekazywana
poprzez sprzegto hydrokine-
tyczne dostawata sie na kota
za posrednictwem przektadni
planetarnej]. Seryjny debiut
Hydromatic zaliczyt w 1940 roku
napedzajgc Oldsmobila, ktéry
posiadat cztery biegi do przodu
plus bieg wsteczny. Na tamte
czasy byla to nie lada atrakcja.
Kolejnym krokiem w rozwoju
automatow byto wprowadzenie
przez koncern Buick'a skrzyn
Dynaflow, gdzie role sprzegta
hydrokinetycznego speiniat
konwerter momentu obroto-
wego. Ekspansja samochoddw
z automatami przypadta nalata
1948-1955 1 miata miejsce w Sta-
nach Zjednoczonych, na Sta-
rym Kontynencie wynalazek ten

znalazt zastosowanie dopiero na
poczatkulat 60t-ych. Oczywiscie
poczatkowo przektadnie auto-
matyczne montowano w luksu-
sowych markach, takich jak Rol-
Is-Royce bgdz Mercedes, poznie]
technologia ta spowszedniat,a
a rozw0j elektroniki pozwalat

Przektadnia planetarna

Sprzegto

Element
biegow 6-

na coraz szersze zastosowanie,
jak tez znaczne zmniejszenie
gabarytow samych skrzyn.

Wyrafinowana budowa.
Automatyczna skrzynia bie-

gow o klasycznej konstrukeji

to najbardziej skomplikowane

przetaczajace automatycznej skrzyni biegéw. Skrzynia
iegowa Tiptronic.
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Koto stoneczne duze

Koto satelitarne duze

Koto satelitarne mate

Koto stoneczne mate

Watek wyjsciowy

Watek wejsciowy z konwertera

Zespot kot planetarnych przektadni automatycznej.

element wspodtczesnego samo-
chodu, na ktory sktada sie kilka-
set czesci o wyjgtkowe] precyzji
wykonania. Kazda z przektadni
sktada sie z co najmniej pieciu
gtéwnych podzespotow:

Przekladnia hydrokinetyczna
(inaczej przekiadnik momentu
obrotowego lub konwerter) ktéra
spelnia role sprzegta 1 ptynnie
przenosi moment obrotowy
z silnika do skrzyni. Medium
posredniczgcym w przeniesie-
niu momentu jest olej hydrau-
liczny zawarty w konwerterze.
Wspoiczesne skrzynie automa-
tyczne posiadajg dodatkowo
w przektadniku sprzegto most-
kujgce, ktére nie tylko pozwala
nazmniejszenie zuzycia paliwa,

ale 1 podnosi komfort podrézo-
wania.

Zespol przektadniplanetarnych
realizujgcych poszczegolne biegi
(patrz ilustracja). Dzieki zwarte]
budowie 1 duzejrozpietosci prze-
lozen (najnowsze konstrukcje to
warlanty 9-biegowe) skrzynia
posiadaniewielkg mase, a wiek-
sza liczba biegdéw, to mniejsze
zuzycle paliwa 1 komfortowa,
cicha jazda.

Elementy przelaczajgce czyli
sprzegta/hamulce, ktére stuzg
do przekazywania sity nape-
dowej ustalajgc zadane przeto-
zenla w zespole kot planetar-
nych. Praca tych podzespotéw
polega na odpowiednim unieru-

chomieniu cztonu zespotu prze-
ktadni planetarnejnp.: kota sto-
necznego 1 transferu momentu
do jarzma satelitow (ilustracja).
Wszystkie sprzegtajaki1hamulce
sterowane sg przez elektrohy-
drauliczne zawory sterowane
cisnieniem.

Uklad sterowania hydrau-
licznego, ktérego zadaniem
jest przetgczanie sprzegiet jak
1 hamulcow za posrednictwem
hydraulicznych zaworéw prze-
lgczajgcych. Dodatkowo zespot
sterowania hydraulicznego
steruje cisnieniami w skrzyni
automatycznej, wiec nadzo-
ruje cisnienie gtdwne, cisnienie
w konwerterze jak 1 cisnienie
smarowania. >
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Modul mechatroniczny obej-
mujgcy sterownik hydrauliczny,
czujniki oraz elementy wyko-
nawcze jak 1 zespolony kompu-
ter sterujgcy pracg automatu.
Wymianadanych pomiedzy ste-
rownikiem przektadniainnymi
sterownikami odbywa sie
poprzez magistrale CAN.

Dodatkowy uklad chtodzenia
oleju w automatycznej skrzyni
blegdw to opcjonalny obieg, ktéry
wystepuje w konstrukcjach bar-
dziejwysilonych. Niejednokrot-
nie sterowany przez termostat
ma za zadanie nie dopusci¢ do
nadmiernego przegrzania oleju
w przektadni, gdyz temperatura
w stresie moze przekroczyc¢
grubo ponad 170° Celsjusza.

Podstawa to olej
Reasumujgc - wspoicze-
sna konwencjonalna automa-

tyczna skrzynia biegéw potrafi
dostarczy¢ wiele pozytywnych
wrazen podczas jazdy, a przy
okazjl zaoszczedzic¢ troche dro-
gocennego paliwa. W trybie
jazdy sportowej nie pozostanie
w tyle za autem z ,manualem”,
a w najnowszych wariantach
8- lub 9-biegowych, okaze sie
bardziej dynamiczna. Sporo
napisatem o zaletach, a wady?
Przede wszystkim koszt ponie-
siony przy ewentualnej napra-
wie. Z uwagi na stopien skompli-
kowanila automatycznej skrzyni
remont takiej przektadni, to
kilka badz kilkanascie tysiecy
ztotych. Jedyng radg jest bez-
wzgledne przestrzeganie termi-
now wymiany oleju w skrzyni,
unikanie przecigzen zespotu
napedowego (jazda z przyczepa
w terenie goérzystym, czeste
uzywanie funkcji launch con-
trol),aw przypadku zauwazenia

jakichkolwiek nieprawidtowo-
$cl w pracy przektadni szybka
wizyta w warsztacie. Zwykle
szarpniecia bgdz sporadyczne
przejscie w tryb pracy awaryj-
nej zwiastuje rychtg awarie,
lecz szybka reakcja uzytkow-
nika pozwala ograniczyc straty:.
Starsze konstrukcje posiadajg
bagnet pozwalajgcy na skon-
trolowanie poziomu oleju, jego
konsystencji 1 czystosci. Jesli
trafimy na zadbany egzem-
plarz, ktoéry pozbawiony bedzie
wad fabrycznych 1 serwisowany
zgodnile z wymogami, to trwa-
tos¢ automatycznej skrzynibie-
gow moze siegng¢ putapu 500
000 km przebiegu, cho¢ zdarzajg
sie przypadki bezawaryjnej eks-
ploatacji nawet przy 700 000 km
(dotyczy to gtéwnie starszych 4
biegowych konstrukciji). Wnio-
sek z tego taki, ze automatow
bac sie nie nalezy. O

Watek wejsciowy
z konwertera

Konwerter

Klasyczna przektadnia automafyczna rozmieszczenie podzespotow.

Przektadnia
planetarna

Watek wyjsciowy |
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TeksT: KLAUDIUSZ MADEJA

zpJEciA: SOLARIS

22 marca 1996 r. zjechat z tasmy produkcyjnej w Bolechowie k/
Poznania pierwszy autobus. Do konca roku zrobili ich wtedy jeszcze
55 . Zaczynali, jako 36-osobowy zespot. Obecnie to prawie 3 tys. osdb
pracujgcych w 30 krajach. Przez 20 lat zbudowali 14 tys. pojazdéw.
Autobusy marki Solaris jezdzg juz w przeszto 600 miastach na 4
kontynentach.

Sciciel warsztatu samochodowego jedzie

do Berlina, zeby kupi¢ potrzebne czesci
1 podzespoty, ktérych wtedy w Polsce byto jak
na lekarstwo. Kilka dni p6zniej dowiaduje sie
o wprowadzeniu w Kkraju stanu wojennego. Jak
wiekszos¢ rodakow, nie wiedziat na poczatku,
0 co wiasciwie chodzi. I jak wiekszos¢, przeby-
wajgcych wowczas poza granicami Polski, bat

P od koniec 1981 1. Krzysztof Olszewski, wta-

sie do niej wroci¢. Zaczgt pracowacé¢ w zakta-
dach Neoplana, jako mechanik oczywiscie. A ze
byt zdolny 1 dobry, szybko awansowat. Juz jako
dyrektor, otworzyt przedstawicielstwo 1 sprowa-
dzit autobusy Neoplan do Polski. Niskopodtogowy
model tej marki, byl pierwszym tego typu pojaz-
dem w stolicy. Warszawiacy przekonali sie, ze
chcac pojechac autobusem, niekoniecznie trzeba
sie wspinac¢ po wysokich stopniach, jak np. 2=
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w popularnych wtedy Ikarusach. O powstaniu
firmy Solaris zdecydowat czesciowo przypadek,
wspomina matzonka Pana Krzysztofa Solange
Olszewska: To byt przypadek. Pierwszy tak duzy
przetarg w Polsce, w Poznaniu na 122 autobusy
w dwoch etapach. W imieniu Neoplana wygrali-
Smy dostarczenie 72 pojazdow. Ale ta firma nie
chciata sie tym zajmowac. Postanowili odstgpic
ten kontrakt. A jednym z warunkéw przetargu
byta produkcja tych autobuséw w Polsce. Pod-
jelismy decyzje, ze sprobujemy temu podotac.
Finansowania nie mieliSmy w ogdle. Wszyst-
kie nasze oszczednosci szybko sie rozeszty. Ale
majgc to zamowienie w reku, ostatecznie po paru
miesigcach pozyskaliSmy to finansowanie. I tak
sie zaczeto...

Wizjoner

36 pracownikoéw, w tym Pan Krzysztof, ktory
jako jedyny miat wtedy prawo jazdy na auto-
bus, rozpoczeto historie firmy Solaris, nie nawet
marzgc o tym, ze kiedys bedzie to swiatowy
potentat w produkcji autobusdéw. To nie jest prze-
sadzona opinia, 0 czym jeszcze bedzie dalej.
—Ja nie jestem inwestorem gieldowym. Inwe-
stor gieldowy bedzie szukatl takiego interesu,
ktory ma perspektywy wzrostu 1 bedzie dawat
najwyzsze marze. A ja robitem to, co potrafie.
I to jest chyba jeden z kluczy do sukcesu. Réb
to, co potrafisz. Nie probuj robi¢ tego, co robig
innitylko dlatego, ze to cos$ daje im bardzo duze
zyski. Przede wszystkim zamilowanie. Ja jestem
z tego Swiata mitosnikéw pojazdéw. One zawsze
mnie intrygowaly. Moze to tez jest wyznaczni-
kiem sukcesu — moja praca jest jednoczesnie
moim hobby. I to nie jest zbieg okolicznosci. Ja
tak ksztaltowalem swoje zycie, zeby ten stan
osiggna¢ — wspominat w jednym z wywiadow
Krzysztof Olszewski.

Na polskie drogi

Neoplan nie znat dobrze
polskich drog i klimatu, Zle
znosit nasze dziurawe ulice
1dosc¢ ostre jeszcze wowczas
zimy. Zdolnemu mechani-
kowl 1 menedzerowli, choc¢
wtedy niewielu w Polsce wie-
dziato, co znaczy ta nazwa,

nie uzywat, zaczat ,kombinowac¢”. Kombinowa-
nie byto z kolel jednym z najpopularniejszych,
oprocz zatatwic’ wyrazem w czasach PRL. Zgod-
nie z mottem, réb to, co potrafisz, zaczat Pan
Krzysztof kombinowac, czy nie bytoby lepszym
rozwigzaniem, zamiast montowania Neoplandw,
skonstruowac wtasny autobus. Taki, dostosowany
do polskich warunkéw, czyli 6wczesnych drog
11nnych okolicznosci, na jakie autobusy miejskie
natrafiaty wtedy w Polsce. Jednak nie miat ambi-
cjl wymyslania catkiem nowej konstrukeji. Jako
doswiadczony mechanik, pomyslat o tym, aby
z dostepnych 1 wykorzystywanych przez innych
producentéw, podzespotéw zaprojektowac 1 wyko-
nac swojmodel autobusu. Wraz z zespotem ludzi,
doszli do takiego pojazdu, ktéry w 1998 nazywat
sie Olibus K 4016 td. Wykonano prawie 50 takich
pojazdow. Jeszcze w XX
w., doktadnie wiosng
1999 1. goscie poznan-
skiego Motor Show zoba-
czyll pierwszy autobus
0 nazwie Solaris Urbino.

— SzukaliSmy z mezem
prostej, dobrze kojarza-
cej sieilatwejdo wymé-
wienia nazwy. Zobaczy-

a juz w zadnym przypadku lisSmy gdzies ,Solaris”.
nikt jej w potocznym jezyku S OI A R I S Proste, budzi pozytywne,
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cieple skojarzenia ze slonicem 1 zaczyna sie,
jak moje imie — wspomina Pani Olszewska.
Niektérzy patrzyli wéwczas sceptycznie na to
wszystko. Autobus z Polski, bez wielkiej marki
1 przeszlosci, nigdzie znany. Nie ma szans, zeby
wygrac z potentatami w tym segmencie, ktérzy
Juz s3 znani, majg wyrobione kontakty 1 marki
— moéwiono wszedzie. Rzeczywiscie, niewielu
wierzylo w sukces. Byly wzloty, ale byty tez bar-
dzo trudne momenty. Naprawde bardzo trudne,
gdzie zastawialiSmy wszystko, czego sie doro-
biliSmy. Dodam, Ze juz nie byliSmy tacy mtodzi.

NP0 8818

Teraz to dwudziestolecie — trudne i wspaniatle.
Spory kawatlek dobrej roboty zrobiliSmy w Polsce.
Mo6j maz wprowadzit wtedy pierwsze niskopod-
logowe autobusy do kraju. Od tego sie zaczetlo
— wspomina po latach Pani Solange. Juz wow-
czas firma wykonywata takze pojazdy specjalne,
jak np. mobilne studio kosmetyczne czy autobus
do pobierania krwi. Kolejng produkcjg specjalng,
cho¢ nie az tak bardzo, byty autobusy lotniskowe,
ktére nie réznig sie zbyt wiele od miejskich. I to
byt jeden ze ,strzatéw w dziesigtke”.

Pierwszy trafit na ptyte lotniska w Warsza-
wie. I tak sie zaczeto. Obecnie Solarisy
dowozg podréznych na 25 europejskich
lotniskach 1 kilku innych.

Naprzod

Rosnie zatrudnienie 1 produkcja Sola-
risow. Firma nabiera doswiadczenia
1 pewnosci siebie. Wiedzg juz, ze mogg
konkurowac z najlepszymi w niektérych
kategoriach pojazdow. Gama Urbino ma
juz cztery modele: 9,12,15118, co ozna-
cza dtugosc¢ autobusu w metrach. Skoro
w Polsce jest dobrze, to trzeba sprobowac
poza jej granicami — pomysleli. W 2000
r. nasz kraj byt juz czesciowo wolny od
PRL-owskich naleciatosci, poprawiata
sie - co prawda powoli, ale jednak - 2>
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infrastruktura, zaczeliSmy mysle¢ o Unii Euro-
pejskie). Szefowle firmy nie mieli kompleksoéw.
Zaczell od lezgce] za miedzg czeskiej Ostrawy
1 stowackich Koszyc, ale zaraz potem byt Berlin.
[te miastanadal nalezg do najwierniejszych klien-
tow Solarisa. Rozw¢j zaktadu, kolejne kontrakty
sprawiajg, ze polski producent ma coraz lepszg
opinie, a w dokumentach przetargowych moze
wpisywac kolejne, prestizowe miejsca, gdzie juz
jego pojazdy jezdza. — Jesli chodzi o postrzeganie
PolskiiPolakéw przez obcokrajowcéw, to za kaz-
dym razem jest ogromna niespodzianka, kiedy
przyjezdzajg do naszej fabrykiiwidzg na jakim
poziomie produkujemy. Ze te zaklady niczym
nie roznig od pozostalych fabryk w Europie, ba
czesto sg duzo lepsze inowsze — mowit kilka lat
temu w wywiadzie Krzysztof Olszewski.

W 2001 r. firma przyjeta nazwe Solaris Bus &
Coach, niejako pieczetujgc swojg marke. Tylko
pod nig wyjezdzajg od tamtego czasu pojazdy.
Tego roku Gdynia dostaje prototypowy, niskopod-
togowy trolejbus Trollino 12. Rok pdzniej fabryke
opuszcza tysieczny pojazd, a na liscie odbiorcow
pojawiia sie m.in. uwazana za prestizowy 1 nie-
stychanie wymagajacy rynek Szwajcaria. Ale
Solarisy ,dajgrade”1speiniajg wysokie oczekiwa-
nia Helwetdw. 2003 rok zapisat sie wykonaniem
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plerwszego na swiecle, 15-metrowego trolejbusu.
Zas 2004, to pierwszy autobus z napedem CNG.

I tak mineto pierwsze dziesieciolecie firmy.
Jedynie autokary dalekobiezne, cho¢ wyrdzniane,
nie odniosty duzego sukcesu. Poza tym, przed-
sieblorstwo moznarzec, rozwijato sie modelowo.
Jak wyzej wspomina Pani Olszewska, trudne
momenty tez mieli, droga nie zawsze byta ustana
rozami. Aby niejako uczcic¢ ten jubileusz, podczas
targow IAA 2006, firma prezentuje przegubowy
autobus hybrydowy Solaris Urbino Hybrid. Do
tego doszedt pamietny komentarz Krzysztofa
Olszewskiego: Diesel umart. Niech zyje elektrycz-
nosc! Oczywiscle byto w tym troche przewrotno-
sc11 marketingu. Diesel nadal ma sie dobrze, ale
napedy alternatywne takze zyskujg na popular-
noscl. Jednoczesnie, troszczgc sie o bezpieczen-
stwo pasazerow 1 kierowcow, firma uruchamia
program ,Bezpieczny Kierowca’. Do sprzedawa-
nych pojazddw organizuje, w ramach kontraktu,
szkolenia dla kierowcow komunikacji miejskiej.

Na szyny

Kolejne kontrakty 1 nagrody 1dg w ogromne
liczby. Ale firma nie popada w samozadowolenie,
a wyuczonego mechanika Olszewskiego dalej
nosi. W2009r. Solaris zaskakuje wszystkich pro-
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totypowym tramwajem Tramino. Troche czasu
musiato uptynac, zeby te pojazdy weszty do eks-
ploatacji w kilku miejscach. Ale poczatki bywajg
trudne. Autobusy 1 tramwaje speiniajg podobng
role. Inng peini metro czy kolej. — Chcemy pozo-

sta¢ dostawcg Srodkéw naziemnej komunikaciji
publicznej dla miast. To jest wiasciwie dopiero
poczatek. Poczatki sg trudne, ale widzimy duze
mozliwosci uzupeiniania sie produkcji autobu-
sOow 1 tramwajow. Zaré6wno w konstruowa- ==
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niy, jak 1 w zakupach poszczegélnych elemen-
tow. Dajemy sobie rade, wykorzystujemy nasze
doswiadczenia, cho¢ jestesSmy jeszcze na etapie
uczenia sie. Musze sie pochwali¢, ze idzie nam
dobrze. Nasze tramwaje uzyskaty juz homolo-
gacje 1jezdza w kilku miastach. A to naprawde
nie jest latwe, dosta¢ homologacje na tramwaj,

o wiele trudniej niz na autobus. Sami sie o tym
przekonalisSmy — mowi dzisiaj Solange Olszew-
ska.

Bez spalin
15. urodziny firmy nawigzywaty troche do 10,
bowiem tym razem Solaris przedstawit autobus
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w peini elektryczny. Jest to przysztosc, niemnie]
Juz teraz trwajg prace na unowoczesnieniem tej
konstrukcji. W Hamburgu sg juz eksploatowane
dwa autobusy elektryczne, napedzane wodorem.
Czyli prad otrzymywany jest z wodoru, a jedynym
produktem tego procesu jest, wydobywajgca sie
z rury wydechowej, para wodna.

Kapitalizm z ludzkg twarzg

Gdy w 2009 r. zapytatem Pana Krzysztofa
Olszewsklego o panujgcy wowczas na catym
Swiecle kryzys gospodarczy, odpart bez wahania:
Kryzys? Kryzys to my mamy prosze pana na co
dzien w firmie. Musimy dbac o jej terazniejszosc¢
1 przysztos¢. O naszych pracownikéw, aby miec¢ im
7 Czego zaptacic, zeby onimieli z czego zyc¢. Piekne
stowa. Ze wzgledoéw zdrowotnych Pan Krzysztof
catkowicie musiat zrezygnowac z pracy w firmie.
Jego zona tez jest juz z boku: — Mamy znakomity
zarzad, miedzynarodowy. Polacy i Niemcy $swiet-
nie sie rozumiejg. Zarzucano mi, dlaczego nie
rodzina objela stery w Solarsie. A skoro juz nie
rodzina, to dlaczego Niemiec? Kiedy$ méj maz
pracowal u Niemca, a teraz sytuacja sie odwro-
cila. Dlaczego nie, jesli jest znakomity 1 ma duze
doswiadczenie? I tak powinno by¢. Nie tylko my
jestesmy do roboty u innych, Niech inni pracujg
takze unas — mowi. Kontrolujg swoje dzieto, czyli
Solarisa, ale nie zamkneli sie na nowe. W 2000 1.

miell by¢ przejeci przez koncern MAN, ale udato
1m sle uratowac przedsiebiorstwo. Zresztg ta sama
marka przestata im sprzedawac silniki, gdy Sola-
risy zaczety z nimi wygrywac kontrakty w Niem-
czech. Powygraniu kontraktu w Turcji, tamtejsze
witadze od razu wprowadzity 15-procentowe cto na
autobusy. Od tego czasu Solaris nie jest juz kon-
kurencyjny, wtasnie z tego powodu. Ale by¢ moze
Turcja wejdzie do Unii, a wtedy niewykluczone, ze
nastepne autobusy z Bolechowa tam sie pojawia.
Kiedys, podczas dalekowschodniejmisji, w ktore;
uczestniczyli wiasciciele Solarisa, proponowano
1m walizki pieniedzy za sprzedanie catej firmy.
Nietrudno sie domyslic¢, jak byta odpowiedz.

Widac, ze przedsiebiorstwo radzi sobie bardzo
dobrze. Ale to nie wszystko. Ztobek, klasy patro-
nackie w dwoch szkotach zawodowych, studenci
Politechniki praktykujgcy w zaktadzie. Czy to
bajka, czy kapitat z ludzka twarzg? — Bardzo sie
angazujemy w edukacje. Nie nalezy tylko cze-
kaé, co panstwo zrobi dla ciebie, ale tez posta-
wic¢ sobie pytanie: co ty zrobites dla swojego
panstwa? To wspaniale zdanie wypowiedziat
kiedys Kennedy inalezy je zapamietac. Staramy
sie wszystko robi¢ wlasnymi sitami, nie czekaé
az nam ktos$ da. Czasami jest trudno, ale mamy
dobre efekty. Bardzo sie z tego cieszymy — mowl
z dumag Solange Olszewska. >
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Solaris powodem do dumy

Od lat, bez wzgledu na sytuacje polityczng,
mowl sie, ze brakuje nam Polakom znanych na
caltym $wiecie marek. Ze jestesmy dobrzy, jako
podwykonawcy 1 wykonawcy, ale brakuje nam
witasnych, rozpoznawalnych marek. I witasnie
Solaris, od lat powoli buduje swojg marke. W nie-
jednym miescie, na niejednym lotnisku zauwa-
zytem nasze autobusy. Od razu robi sie przy-
jemniej, ze ,Polak potrafi”. Wyswiechtane kiedys
hasto, teraz nabiera zupeinie innego znaczenia.
Solaris jest jedng z najbardziej znanych na swie-
cie polskich firm. Od lat liczg sie z nim wszyscy,

nawet ci do tej pory najwazniejsi w tej branzy.
Nasza firma zastuzenie, wtasng pracg 1 doswiad-
czenlami, zdobyta sobie te pozycje.

Zyczymy wszystkiego dobrego, nastepnych 20
1 wiecej lat. Nastepnych pomystoéw, sukcesow,
nagrod. I wcigz tego poczucia odpowiedzialnosci,
ktére od zawsze towarzyszyto Panstwu Olszew-
skim. Im samym duzo zdrowia 1 radosci z zycia.
Moze tez po przeczytaniu tego artykutu, spojrzg
Panstwo nieco innym okiem na Solarisy, ktoére
staty sie juz praktycznie elementem krajobrazu
wiekszosci polskich duzych miast.
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Jednym z najwazniejszych wydarzen | Miedzynarodowego

Rekord Guinnessa /lotu Cabrio Poland 2016 bedzie wspdlna proba bicia

Rekordu Guinnessa. Odbedzie sie ona drugiego dnia
7 Ca briO PO‘a nd 201 é /lotu, o godzinie 14:00. Czynny udziat w biciu rekordu

wezmie kazda zarejestrowana ekipa cabrio.

Uczestnicy Cabrio Poland 2016 bedg mieli nie-
powtarzalng okazje, aby dotgczy¢ do grona oséb
zapisanych w znanej na catym swiecie Ksiedze
Rekordéw Guinnessa. — Z Waszg pomocg chcemy
pobic¢ rekord w kategorii najwiekszej liczby samo-
chodow cabrio zgromadzonych w jednym miej-
scu, w ktorych jednoczesnie zostang opuszczone
dachy. Bedzie to pierwsza taka proba na swiecie,
co zdecydowanie podkresla wyjatkowos¢ wyda-
rzenia — mowi Arkadiusz Szczepanski, Organi-
zator Zlotu.

Proébie bicia rekordu towarzyszyc¢ bedg niesa-
mowite emocje oraz wspaniata atmosfera. Prze-
bieg wyzwania nadzorowac bedzie arbiter biura
Rekordow Guinnessa, ktéry wyda oficjalny wer-
dykt. Wydarzenie relacjonowac¢ bedg zaréwno
ogoélnopolskie, jak 1 zagraniczne media. Kazda
zarejestrowana ekipa cabrio otrzyma dyplom oraz
puchar potwierdzajgcy uczestnictwo w wyda-
rzeniu. Proba zostanie zwienczona przejazdem
kolumny samochodow cabrio.

Ksiega Rekordow Guinnessa po raz pierwszy
ukazata sie w 1995 roku w Wielkiej Brytanii. Ini-
cjatorem jej wydania byt dyrektor browaru Guin-
ness — Sir Hugh Beaver. Z czasem Ksiega zyskata
ogromng popularnos¢, aliczba nowych dyscyplin,
w ktérych mozna ustanowic rekord, wcigz rosnie.

Zlot Cabrio Poland, ktéry odbedzie sie juz
w plerwszy weekend sierpnia w Gnieznie, bedzie
niepowtarzalng okazjg do integracji fanéw nie-
samowitych samochodow, jakimi sg kabriolety:.
Honorowy patronat nad wydarzeniem objat Woje-
S woda Wielkopolski, Marszatek Wojewddztwa
I.':."m CABRNS [ e Wielkopolskiego oraz Prezydent Miasta Gniezna.

: — \ Wsrod sponsorow eventu znajduje sie marka
DrinkFood, dystrybutor Wody Swietokrzyskie]
1 napoju Dodoni.
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TEKST 1 zDJECIA: RAJMUND BINISZEWSKI

Jedna z najwiekszych postaci polskich rajdéw, bohater najdtuzszej
rajdowej kariery, prowadzit do sukceséw nieprzecietnych kierowcow.
Jest wicemistrzem Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej,
mistrzem Europy, mistrzem Polski. Z zawsze usmiechnietym, zyczliwym

Mirostaw Rutkowski: Czy zesp6l rajdowy jest
jak orkiestra?

Maciej Wistawski: Zdecydowanie tak. Dyry-
gentem jest niewagtpliwie kierowca, drugg naj-
wazniejszg osobg, takim pierwszym, wiodgcym
instrumentem — 1 tutaj cie chyba mile zaskocze
— Jest rzecznik prasowy 1 towarzyszgcy nam
dziennikarze. To sg najwazniejsze dwa ogniwa
tanicucha, jakim jest zespoét rajdowy.

Ale przeciez bez dobrego samochodu i serwisu,
czyli bez mechanikow bez dobrego 1 dobrze
podanego opisu, czyli bez pilota zaloga daleko
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nie dojedzie. Dlaczego wiec wymieniasz rzecz-
nika prasowego jako drugg najwazniejszg osobe
w teamie?

Wszystko prawda. W zespole masz dyrygenta,
jeden instrument, drugi instrument, masz rytm
1wszystko musi by¢ harmonijne. Kazdy w zespole
musl perfekcyjnie wykonac¢ swojg robote. Porow-
nujgc do orkiestry, nikt nie moze zgubi¢ tempa,
nikt nie moze fatszowac, kazdy musi zagrac
doskonale. Ja nie moge zle zapisa¢, nie moge zle
podyktowac, nie moge zgubi¢ tempa, nie moge
pomyli¢ drogi. W zespole rajdowym kazdy musi
swoje zadanie wykonac bezbtednie. Ale najwaz-
niejszy jest dyrygent, czyli kierowca 1 rzecznik
prasowy, czyli pilerwsze skrzypce, bez tych dwdéch
zespol nie istnieje.

Jeste$ znany jako wielka postac, wrecz ikona,
rajdow. Ale tak naprawde jeste$ ogrodnikiem.
Skonczytem Wydziat Ogrodniczy, wymarzy-
lem sobie, ze bede miat szklarnie. Szklarnie, albo
dwie, jeszcze w czasle praktyk, w czasie studiow
to planowatem 1 rzeczywiscie tak sie stato. Po
studiach trafitem do Instytutu Warzywnictwa
w Skierniewicach, bo jestem skierniewiccza-

ninem, na staz, 1 powoll zaczgtem realizowac
marzenia posiadania szklarni. Albo dwoch.

To marzenie bylo jakos zwigzane z finansami?

Rzeczywiscie szklarnie w latach siedemdzie-
sigtych dawaty dobre dochody, ale finanse nie
byly najwazniejsze. Finanse sie pojawity, ale
potem. Fascynowata mnie produkcja pod szktem,
uprawy pod szkiem. Pracowatem w Instytucie
Warzywnictwa, czyli w placowce naukowej, ktéra
miata kontakty z catym Swiatem, miatem wiedze
teoretyczng 1 dostep do najnowszych wowczas
osiggnie¢ w nauce ogrodniczej, w agrotechnice,
czy jak to sie dzis mowi, w technologii uprawy.
Miatem tez wiedze praktyczng. Bardzo mi sie to
wszystko podobato, ta praca mnie fascynowata.
Mocno sie w to angazowatem, zresztg najlepszym
dowodem jest to, Ze sam, Z pewng pomocg rodziny,
te szklarnie wybudowatem. W konncowym okresie
mielismy 1200 metréw pod szktem, na tamte lata
byto to naprawde duzo. Trzy piekne szklarnie, dwa
tysigce pomidoréow pod szktem, po tysigc w kaz-
dej szklarni, dwa 1 po6t tysigca roz na kwiat ciety,
piekna robota, piekna. Nasz rzecznik prasowy,
Andrzej Borowczyk w tak zwanych kitach 2=
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prasowych pisat, ze uMacieja ¢ = £ A d
Wistawskiego pomidory doj- Srgepieiittat
rzewaja, aroze kwitng wzgo- s
dzie z kalendarzemrajdowym. ,
I rzeczywiscie tak musiatern |Epaasess
tg produkcjg sterowaé, aby m e

z kalendarzem rajdowym nie
kolidowata.

Twoje rajdy tez zaczely sie -
w latach siedemdziesigtych.

Tak, kiedy pracowatem
w Instytucie Warzywnictwa,
nawigzywatem kontakty
z bardzo wieloma ludzmi.
Wiasciciele szklarni, duzych
gospodarstw ogrodniczych
poszukiwali wiedzy 1 nauko-
wej pomocy w produkcji, szu-
kali nowoczesnych srodkow 1 metod ochrony
roslin. I trafiali miedzy innymi na mnie. Pozna-
watem ludzi, ktérzy mieli pothektara pod szktem,
w owych czasach to byli multimilionerzy. Tra-
fitem do takiego gospodarstwa, zeby zajg¢ sie
doradztwem eksperckimitak poznatem Krzyska
Materzynskiego. On sam juz wtedy jezdzit rajdy
popularne, tak zwane KJS-y, pokazywat mi zdje-
cia, slajdy, przezrocza, wycinki z gazet. Jak zrobit
licencje, zaczat jezdzi¢ rajdy okregowe 1 zabrat
mnie na jakis taki rajd pod Warszawg. Wtedy
byty jechane takie odcinki jak Dwa Miecze, Fela,
Palmiry, Beniaminoéw... Dzi$ te drogi sg popro-
stowane 1 wyasfaltowane, tereny zabudowane
1 legendarne odcinki rajdowe pozostaty tylko
jako wspomnienia starszych zawodnikow. No
1 pojechatem na jeden rajd, drugi i potem koledzy,
takie towarzystwo bananowe] Warszawy, Wszy-
scy bardzo zamozni, namowill mnie, zebym sam
wystartowat w rajdzie ogélnodostepnym. Mie-
lismy wtedy rodzinng Syrene 104, To byt KJS,
ktéry nazywat sie Rajd Kupaty. Plac Pitsudskiego
nieopodal Grobu Nieznanego Zoinierza, z jednej
strony Victoria, z drugiej Teatr Wielki. Start do
rajdu 1 plerwsza proba zrywu-hamowania. Mia-
lem obrotomierz, na masce takie wielkie gary ze
Swiattami, bo Rajd Kupaty jechato sie w nocy, no
super, prawie jak rajdowa ta Syrena. Stoje 1 mam
tak ze trzy tysigce obrotdow, 3, 2, 1, dynamiczne
puszczenie sprzegta... Auto skoczyto 1 staneto.
Tak wyglgdat poczagtek mojej czterdziestoletnie]
kariery w rajdach samochodowych.

To byl przegub?
Tak. To byt ten jeden, jedyny raz, kiedy strzelit
mi przegub.

Zaczynatles jako kierowca rajdowy.

Tak byto przez kilka pierwszych lat. Nie ma
innej drogi tylko starty za kierownicg. Zrobitem
licencje 2R, potem startowatem juz w okregéw-
kach catkiem przyzwoicie, zajmowatem dosc¢
wysokie miejsca...

Ciggle Syrenkg?

Syrenkg, caty czas Syrenkg1 zrobitem licencje
1R.Chybaw1972rokuwlistopadzie wystartowatem
tg Syrenkg w X Rajdzie Warszawskim Polskiego
Fiata 1 to byta pierwsza Syrena, ktéra dojechata
do mety w historii tego rajdu. Tak trudny to byt
rajd, jechato sie po punkty do mistrzostw Okregu,
mistrzostw Polski 1 mistrzostw Europy. Bardzo
mocno obsadzony. Wygratem ten rajd w klasie
1 dostatem nagrode, jakies radio samochodowe.
To byt takl mity dla mnie poczatek powaznej raj-
dowe] przygody, Potem startowatem wyrywkowo,
dwa, trzy razy w roku prywatnymi samochodami,
juz Wartburgiem, Fiatem 128 Sport. Okazjonalnie.
Poznawatem srodowisko, srodowisko poznawato
mnie. No1po jakims czasie znakomity kierowca
ze Slgska, Henryk Mandera, zaproponowat mi
start w Rajdzie Warszawskim na prawym fotelu.
WygraliSmy w naszej klasie Wartburgiem, podczas
gdy jechaty BMW 2002, Ford Capri, Alfa Romeo
GTV1Polskie Fiaty z OBR. No1my. ZajeliSmy pigte
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fotel sie nadaje.
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W tamtych czasach zaloge stanowili
dwaj kierowcy, sztuka pilotazu dopiero

«L& P4+ @) sie rodzita?
Tak jest. Ja bytem amatorem, ale wyko-
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nywatem swojg prace na poziomie profe-
sjonalnym. Dlaczego tak méwie? Bo przez
D
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wiele lat nie miatem z tego zadnych pie-
niedzy poza satysfakcjg osobistgnoisatys-
fakcjg sportowa. I to byty jedyne apanaze,
! ktore sgnawet nie wiem, czy nie wazniejsze

NSE_ od pieniedzy. Miatem wtedy to gospodar-

HL 2,* PRz2ep stwo, bardzo tadnie wtedy dziatato, bytem
Klosy e p / Cias — L niezalezny finansowo. Do czaséw Krzysztofa

L4 );( KR Hotowczyca nie miatem zadnych pie-
/ kr P niedzy zrajdéw. >->
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sce, ale tak naprawde to

czwarte, bonam, jak moéwit Henryk Mandera,
kazalil sie zatrzymac zeby pusci¢ zatoge

Polskim Fiacie, 2 0o 7 .
| L ke P2 T

Jak to kazali sie zatrzymac? PD kR

To byt Rajd Polskiego Fiata, pod patro- KR L3+ W :
natem Prezesa Rady Ministréw Piotra / R Z_ﬁ —g.p4_"
Jaroszewicza, jechaty zespoty fabryczne kR Nvf:»P4+ : . i) f
i potrzebny byt wynik. Takie byty czasy. 200 P/ i L
Ale najwazniejsze jest to, ze dla nas obu /iLD / 2" Kﬂ

to byt naprawde ogromny sukces. Byt moj
plerwszy kontakt z prawdziwie profesjo-

nalnym rajdowaniem, trafitem na goscia K R

bardzo twardego, bardzo szybkiego, bar- p 4 K | 4 P 4 B

dzo dobrze przygotowanego, z bardzo R P ‘// KAM S‘o
dobrym sprzetem jak na tamte lata : - e

1 jazda byta bezpardonowa. Dla mnie,
ktory byt wtedy takim kawiarnianym rajdowcem,
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Wczesniejjezdziles z Andrzejem Koperem z moc-
nym sponsorem jakim wtedy byl Camel. Tez
jedynie za satysfakcje?

Zapomnij zeby c1 Andrzej jakiekolwiek pienig-
dze dat.

Jak sie zmienial warsztat pilota?

Pierwszy opis to byt taki, jaki stosowano w kre-
gach kawilarniano-towarzyskich. Na bieqi, gaz
1 peiny gaz. Oczywiscie prosto, cig¢, nie cigg, takie
elementy, ktore zawsze byty. Potem byt bardzo cie-
kawy opis na predkosci, ktory stosowat w swoim
bardzo szybkim aucie Henryk Mandera. Jecha-
lismy dwa rajdy, jeden Warszawski, o ktéorym
mowitem 1 Kormoran, ktérego nie ukonczylismy.
To byt jedyny taki opis, z ktéorym sie zetkngtem;
na predkosci, prawy szescdziesigt, lewy dziewiec-
dziesigt, prawy sto dwadziescia, To byty predko-
$cl. Potem znowuz byty opisy na bieqi; trzy gaz,
cztery gaz, klasycznie wtedy stosowane. I dopiero
prawdziwy, w peini profesjonalny opis pojawit
sie, Jak zaczgtem jezdzi¢ z Krzysztofem Hotow-
czycem Toyotg Celicg w peini A-grupowg. To byt
1995 rok. Bo jak jezdzilismy Toyotg N-grupowa,
to jeszcze byt trzy gaz, trzy peiny gaz, czyli opis
biegowy. W A-grupie musieliSmy przejs¢ na katy

zakretow, opis kgtowy. Ten samochod, ktory miat
0gromna moc, ogromny moment obrotowy, prze-
ciez to byla w peini profesjonalna grupa A, dawat
mozliwos¢ pokonywania zakretdw na trzech
roznych biegach. Mogtes jechac to na dwdjce, na
trojce lub na czworce, to byt tak elastyczny sil-
nik z tak wielkim momentem obrotowym. I teraz
jak wiedziates o kgcie zakretu, to juz nie musia-
les myslec¢ o biegu, tylko dobierates predkos¢ do
kata zakretu, nawierzchni, pogody, do przyczep-
nosci. Kilka rajdéw poswieciliSmy na nauczenie
sie 1 doszlifowanie tego opisu z Krzyskiem. No
1 potem juz opisywalismy bez zadnego problemu
w mistrzostwach Europy czy swiata, stosowali-
Smy wytgcznie ten opis kgtowy.

Teraz zapoznanie z trasg jest mocno ograni-
czone, a Wy mogliscie chyba trenowac¢ do woli?

W mistrzostwach Europy mogtes wtedy jezdzic¢
ile chciates, z wyjgtkiem Rajdu Deutschland, aw
mistrzostwach swiata mogtes przejechac trzy
razy. Doplero potem zmieniono tak, ze wolno tylko
w okreslonych dniach 1 okreslonych godzinach
trase odcinkow specjalnych przejecha¢ dwarazy.
A wroku 2016 dwukrotny przejazd obowigzuje tez
w mistrzostwach Polski. To wymaga ogromnego
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skupienia, ogromnej koncentracii,
pogodnienia wyobrazni do ostat-
nich granic. Bo przejezdzasz, opi-
sujesz, raz sprawdzisz1juz potem
sie scigasz na tej drodze.

Pamietasz jakis najtrudniejszy
rajd?

Dla mnie, cztowieka, ktory sie-
dzial na prawym fotelu nie byto
rajdow tatwiejszych czy trudniej-
szych. Kazdy rajd czy to byt Kro-
moran, ktory Krzysiek znat na
pamiec¢, czy zupelnie nieznany
Rajd Cyprualbo po tych kamieni-
stych bezdrozach w Grecji, kazdy
byt rownie trudny. Nie byto grada-
cji. Czy Rajd Deutchland po tych winnicach, gdzie
trafi¢ w tg witasciwg droge, jak co dziesie¢ metréw
skrzyzowanie, czy Portugalil, gdzie jechates przez
las, takie rachityczne drzewa i co chwile droga
tu lekko w lewo, tu lekko w prawo, 1 nigdy nie
miates$ pewnosci, czy dobrze to opisates, czy na
rajdzie nie bedzie tam tasm 1 nie staniesz przed
$clang takiego paralizujgcego stresu, no jak to,
przeciez tu mamy opisane, a droga zamknieta.

Zdarzaly sie takie sytuacje?

No raz na Cyprze tak nam sie zdarzyto. Mieli-
Smy opisane zgodnie z itinererem. Okazato sie
zle. Po rajdzie z ekipg pojechalismy tam spraw-
dzi¢, mimo ze od Nikozji, gdzie mieszkalismy
byto to z 80 kilometrow, 1 pokazatem jaka byta

niezgodnosc. Nasz opis byt zgodny z itinererem,
a wskazana droga byta otasmowana. JechaliSmy
z numerem jeden, zero sladéw 1 pojechalismy
prosto, ja sie dopiero pod koniec odcinka ztapa-
lem. Ale Krzysiek tak pieknie jechat, wygralismy
ten oes 1 caty rajd tez. Ogromny stres, ogromny.

Najwieksze sukcesy osiggnales z Krzysztofem
Hotowczycem.

Z Krzyskiem zdecydowanie tak, aczkolwiek
w 2009 czyli 12 lat po zwyciestwie w mistrzo-
stwach Europy, startowatem w Rally America
z Andy Mancinem. ZdobyliSmy wicemistrzo-
stwo Ameryki, to wielkl sukces. Mistrzostwo
wygrat wtedy Travis Pastrana, my zajelismy dru-
gie miejsce. Wszystkie rajdy szutrowe, dostawates
gotowy opis, bardzo dobry, ale
nie znates drogi, nie wiedziates,
co moze cle spotkac. Bardzo
trudne rajdy, ale tez wspaniata
przygoda sportowa.

Powiedziates$ kilka lat temu,
gdy z samochodu Roberta
Kubicy wysiadl Maciek Baran,
ze nie wsiadibys do tego kie-
rowcy na prawy fotel. Dla-
czeqo?
~~ —-  Mnie zapytali kto powinien
— by¢ pilotem Roberta Kubicy
-~ 1 powiedziatem wtedy, ze ja
nie wsiadtbym nawet za milion
euro. Dlatego, ze my mamy
zupeinie inne filozofie raj- >
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dowania. Dwa rézne sposoby postrzegania raj-
dow. Dla Roberta Kubicy rajdy sg czyms innym
niz dla mnie. Zawsze to powtarzam, ze Kubica
jest absolutnym geniuszem, cztowiek z takim
darem jest na swiecie jeden na miliard ludzi,
to jest geniusz absolutny. Ale ma inng filozofie
jezdzenia w rajdach, ja mam zupeinie inng. Dla
mnie, dla cztowieka starego, rajdy to jest forma
fizkultury, aktywna rekreacja. Ja nie zyje tym,
jestem wolnym cztowiekiem, nie sledze w inter-
necie, nie uczestnicze w tym biciu piany, o wielu
rzeczach dowiladuje sie pdzniej, od kogos, kto
w tym jest aktywny. Oczywiscie, trenuje, jezdze
nanartach, duzonarowerze polesnych drézkach
tak ze 20 kilometréw. Prowadze higieniczny tryb
zycla, pale symbolicznie, ze dwa, trzy papierosy
dziennie, ale za to najdrozsze papierosy swiata.
Swietnym treningiem jest tez sam rajd. Prosze
sprobowac, majgc 193 wzrostu, kilkadziesigt razy
wsigsc 1 wysigse z rajdowki, to jest niezta gim-
nastyka. Zaden fitness, zadna sitka tyle nie da.
Setkl przecigzen, ktoére w czasie rajdu dziatajg
— to jest aktywna rekreacja. Mam takg chtodng
saune, ktoéra jedzie 150 na godzine, nikt takiej nie
ma. Mam wielkg satysfakcje z bezbtednie wyko-
nanejroboty. Jak ja sie przez caty rajd nie pomyle
anirazu, to mam takie wielkie autouznanie, ze ja
omylny cztowiek, starowinka, sie nie pomylitem,
wszystko ogarniam, stysze, widze, przekazuje
informacje. To jest satysfakcja. UsSmiecham sie
sam do siebie, ze daje rade. Zawsze tak byto, ze
nigdy nie prositem kierowcy, zebym z nim jez-
dzit, zawsze byto odwrotnie. Byto kilku kierow-
cow, 1 wszyscy, Andy Mancin, Kajetan Kajetano-

W wicz, Lukasz Byskiniewicz, Krzysztof
Hotowczyc, Andrzej Koper, Pawet
~ Przybylski, Andrzej Lubiak, kazdy
mnie prosit. Dlaczego? Bo on sobie
wymarzyt, ze ja bede jego dobrym
partnerem. [ ja, jak gdyby spetnia-
lem te marzenia. Taki Kajetanowicz,
Kuzaj, Maciek Lubiak, oni wszyscy
marzyli, zebym z nimi jezdzit. Poma-
gatem komus sie dowartosciowac.
I dla mnie tez to jest fajne. Ta filozo-
fia nie pasuje do Roberta Kubicy. On
- muslat wygrac, fenomenalna cecha,
ambicja pchajgca do wygrania. Rajd
ik T A5 samochodowy to jest zupelnie inna
dyscyplina niz wyscigl. Inny jest
margines bteduy, inne skutki. Ta ambi-
cja, ktora jest konieczna, zeby odnosi¢ sukcesy,
czesto wymykata mu sie spod kontroli 1 w efek-
cie nie dojezdzatl. A ja takiej presji w sobie nie
mam. Nic nie musze, ja chce 1 moge wygrac, ale
nie musze. I to jest wielka réznica.

Relacje miedzy kierowcg, a pilotem sg nieco inne
niz tylko relacje kolegéw z pracy?

No, niezupetnie. Wszyscy kierowcy to sgludzie
mitodsiiznacznie, czasem dwa razy mtodsi ode
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mnie. Ja nie miatem z nimi takiej stopy przyja-
cielskie}, nie mam powigzan towarzyskich, poza
tym, ze jeden czy drugi kierowca zaprosit mnie
naurodziny czy imieniny lub slub i wesele. Bytem
postrzegany jako dobry znajomy, ktéry pomaogt
w realizowaniu marzen, jakichs celéow. Bytem
wielokrotnie goszczony 1 zapraszany. Takie rela-
cje typu rgsia w rasie nie byty potrzebne.

Ustawienie tego na poziomie zawodowego kole-
zenstwa zdecydowanie utatwiato wspodtprace.
Lekki dystans, lekkie pociggniecie tacha, z kum-
plem na takie zachowania, ktdre troche luzujg
atmosfere mozna sobie pozwolic.

Jeste$s na emeryturze, nic nie musisz, moze sia-
dasz w bujanym fotelu i czytasz ksigzki?

Ksigzki czytam, ale nie za duzo bo brakuje mi
czasu. Sporo jezdze na rowerze, ciggle jestem
zapraszany na rézne imprezy, parenascie razy
w roku jako gosc specjalny tu1tam, wspotpracuje
z dwoma szkotami doskonalenia techniki jazdy,
z najstarszg SJS 1 szkotg Best Driver z Pozna-
nia, ktéra szkoli gtdwnie kierowcow autobusow
1 busow.

Jak prowadzisz takie szkolenia?

Ja jestem takim goscio-instruktorem, konsul-
tantem, trenerem. Jestem osobg, ktéra podsumo-
wuje poszczegolne moduty szkolenia, wspiera
instruktora, robi resume catosci.

Programy szkolenia sie zmienity tak, jak zmie-
nily sie samochody?

Nie zmienity sie, a powinny sie zmieni¢ abso-
lutnie. Cata motoryzacja, samochody, ta elek-
tronika, ruch drogowy — wszystko sie zmienito,
a szkolenia na prawo jazdy sg takie same. Na
przyktad — samochody z aktywnym tempoma-
tem — po kursie na prawo jazdy wielu nie wie,
ze takie co$s w samochodzie jest, nie wie jak to
dziata 1 moze by¢ nieszczescie, kiedy nagle sys-
tem zadziata, a kierowca reaguje panikg. Ludzie
nie bardzo wiedzg jak hamowac¢ z ABS, wiedzg,
ze Jest, ale nie wiedzg, jak dziata. Rocznie obser-
wuje w tych szkotach z tysigc 0sob 1 80% nie wie
jak hamowac¢ awaryjnie, jak reagowac¢ w roz-
nych sytuacjach, nie wiedzg, ze kierownica nie
stuzy jedynie do dekoracji. MoglibySmy niejeden
wielki artykut na ten temat napisa¢. Metodyka
szkolenia na prawo jazdy powinna by¢ zmie-
niona natychmiast. Trzeba to zrobi¢ catkowicie

od nowa, taki Hotowczyc powinien usigsce, taki
Kagkolewski, jeszcze ze trzy, cztery osoby, ale nie
filozofowie, urzednicy czy cwaniacy, ale rzeczy-
wiscle fachowcy 1 pragmatycy. Pieciu ludzi gdyby
usiadto 1 stworzyliby nowg metodyke nauczania
na prawo jazdy plus nowe reguty egzaminu. Bo
to, co teraz jest, to Smiech 1 kpina z rozumu.

Miales takie doswiadczenie...

No tak, to straszne bylo. Ale wiasnie kobitka
nie wiedziata, ze jak jedzie w ulewie, na dro-
dze sg koleiny, to na moment nie wolno sie zde-
koncentrowac, trzeba byc¢ caty czas skupionym
1 nie wolno reagowac¢ gwattownie, ani gazem, ani
hamulcem, ani kierownicg. No 1 jechata prosto
nanas, uciektem do rowu, wytracitem predkos¢,
ale jednak w koncu trafitem w drzewo. Uratowaty
nas moje lata doswiadczen. Ale gdyby zamiast
mnie jechaty naprzeciw siebie podobnie niedo-
szkolone osoby, to spotkali by sie czotowo 1 naj-
prawdopodobniej wszyscy by zgineli.

Jeste$ czlowiekiem powszechnie lubianym.
Z jakiego powodu?

Ja to pytanie rozszerze, pytajg mnie nieraz
Panie Macku, pan to chyba nie ma zadnych wro-
gow?[ja odpowiadam, moze to niebyt grzecznie,
ale fredzle 1 chuiny do mnie nie majg dostepu, Ja
sle zadaje tylko z przyzwoitymi ludzmi. Tu, gdzie
mieszkam, znam moze storodzin, czyli dwiescie,
trzysta osob, a Skierniewice to przeciez miasto
z 50 tysiecy ludzi. A ja znam tylko 300 osob, ale
wszyscy to przyzwoici, fajni ludzie. Sami correct.
W rajdach tez mam kontakt tylko z porzgdnymi
ludzmi. Nie z cwanlakami, oszustami. Spojrz
na moich kierowcéw. Andrzej Lubiak, chodzgca
przyzwoitosc. Pawet Przybylski, biznesmen, ele-
gancki, rasowy gosc z klasg, wielki talent. Andrzej
Koper, taki cztowiek, ktory swoje wie, swoje robi,
toble grosza nie da, ale twojego tez nie wezmie,
w biznesach correkt gos¢. Nastepny, Hotowczyec,
poza wszelkg dyskusjg, ze mng chciat sie dzie-
li¢ nagrodami pot na pét. Ja méwie Krzysiek, ty
jestes najwazniejszy, chcesz sie dzieli¢, todwado
trzech. Przystal na to, bo ja nie chciatem sie zgo-
dzi¢ narowny podziat. Nastepny Maciek Lubiak,
kolejny Kajetan Kajetanowicz swietny sporto-
wiec kierowca, tukasz Byskiniewicz, dzienni-
karz 1 pasjonat rajdéw, Andy Mancin, z fantazjg,
romantyk, fantasta 1 biznesmen, no naprawde
sami fajni, wartosciowi ludzie. >
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Ludzie zklasgprzyciggajgludzizklasa...
Mnie troche trudno tak mowic¢ o sobie,
ale tak rzeczywiscie jest.

Miales straszne sny po wypadkach
rajdowych?

Nie, zadnych. I bardzo dobrze,ze po
bardzo ciezkich wypadkach, ktérych
kilka przeciez miatem nie byto rozpa-
mietywania, nie pozostawiaty we mnie
zadnych sladéw. W Rajdzie Niemiec
Toyota staneta w ogniu, naprawde byto
gorgco, trzeba sie byto szybko ewaku-
owac, ale potem ogien mnie nie prze-
sladowat. Pottora rok temu miatem
z Biskiniewiczem bardzo ciezki wypa-
dek, miatem pekniety czwarty krag, ze
trzy razy moglismy sie zabi¢. 160 na
godzine jak wylecieliSmy 1 jest pach,
pach pach, uderzenie w mur betonowy,
urwato zawieszenie, bokiem do bariery,
przez caty most, przelecieliSmy nad
ludZzmi, scieliSmy na trzech metrach
drzewo, 1 spadlismy do rowu... Cos nie-
samowitego. Przez ten kregostup nie
mogtem jechac jednego rajdu, ale Bar-
borke juz pojechatem. Pobolewa mnie
czaem 1 mnie to irytuje, ale poza tym
zadnych sladéw nie ma. Byto, mineto.

Miates przygode dziennikarskg. Opowiesz o tym?

Miatem kilka przygdd. Przede wszystkim
z Krzyskiem Hotowczycem prowadziliSmy maga-
zyn Moc, w TVPI1. 17.30, po Teleexpressie, oglg-
dalnos¢ naprawde duza, taki magazyn ogdlno-
motoryzacyjny.

Dlaczego sie skonczyto?

Producent byt za pazerny. Magazyn sponsoro-
wat Mobil, a producent podpisat umowe, na tak
zwang blache, z Quaker State, no 1 nasz sponsor
nas wycofat z programu.

Dluzej trwal Automaniak.

Automaniak trwat prawie dziesie¢ lat, nagrali-
Smy prawie piec¢set odcinkow. ZMartyng jestesSmy
do dzis takimi kumplami, ze strach, dzis moéwi,
ze wiele sie nauczyta, takiego luzu, dystansu,
Ja Jg zwalniatem w tym pedzie za karilerg, za tg
walkg o utrzymanie sie na ekranie. Traktowatem
] troche jak corke. No 1 tydzien temu obchodzi-

liSmy 18-lecie programu. Zawsze na wesoto, bez
niepotrzebnej spiny, ale starannie 1 bardzo rze-
telnie wykonywalismy naszg prace.

Ogladasz telewizyjne relacje z Formuty, z rajdéw?
Tak, chociaz nie zawsze moge. Jak mam czas
1 akurat nic innego nie robie, to tak.

Masz jakies opinie na temat realizacji, komen-
tatorow?

Ja w programach telewizyjnych bytem troche
dla dekoracji merytorycznej. Nie jestem zawo-
dowym dziennikarzem, wiec nie moge oceniac.
Oglgdam Formute, chociaz przez wiele lat byta
bardzo nudna, zwtaszcza oglgdana na zywo.
W telewizji jest duzo lepiej. Komentatorzy majg
wielkg wiedze, 1 to jest imponujgce. Wyscig jest
latwiejszy, na rajdach gorzej, bo jeden wystarto-
wat, drugi jeszcze jedzie, trzeci nie wiadomo gdzie
jesticzy dojedzie, nie bardzo daje sie to pokazac,
chociaz wspotczesna technika bardzo pomaga.
Z przyjemnoscig oglgdam wyniki w ERC, kiedy
cztery polskie zatogi klasyfikowane sg w pierw-
sze] dziesigtce. Dobrze wiem, jakg robote trzeba
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wykonac, zeby osiggnac¢ dobry wynik.

Jest obecnie spora réznica wobec czasu, kiedy
z Holowczycem zdobywaliscie mistrzostwo Sta-
rego Kontynentu.

No tak, jest inaczej. W klasyfikacji ERC liczg
sie tylko te zatoqi, ktére wczesniej zostaty zgto-
szone do mistrzostw, majg wiec troche tatwiejszg
sytuacje, a wynik wedtug mnie nie jest do konca
rzetelny. A dla mniej zorientowanego kibica tro-
che dziwne jest, gdy zawodnik w rajdzie dojez-
dza czwarty, a w wynikach ERC jest zwyciezca.
Moim zdaniem jest to wypaczenie rywalizacjl.

Zmienil sie sport samochodowy od czasow, gdy
zaczynaltes...

No tak, to jest zupeinie inny swiat. Zmienito
sie wszystko...

To wiadomo, 1 nasi Czytelnicy wiedzg jak sie
zmienilo. A czy zmienily sie predyspozycije,
jakie trzeba mie¢, aby zwyciezac?

Oczywiscie sport wymaga pewnych cech oso-
bowosci, psychika odgrywa ogromng role. Ale
moim zdanie wspolnym mianownikiem tych
epok, ktére przezytem w rajdach jest pienigdz.
To nie brzmi dobrze, ale kasa jest podstawg. Bez
wzgledu na to, czy to byty lata 70., 90. czy wspot-
czesne, to plerwszg role grat zawsze budzet. Sg
potrzebne naprawde ogromne pienigdze, jeslinie
jestes dzieckiem multimilionera — bo milionerzy
sg za biedni — albo sam jestes multimilionerem
to nie ma mowy o sukcesach. Wyjgtkiem jest
Kajetanowicz, ktéry zaczynat skromnie, potem
wspolnie jezdziliSmy z takimi wynikami, ze
zostat zauwazony 1 umiat spig¢ mocnych spon-
sorow ze swoimi startami. Jest wielkim talen-
tem1bardzo powaznie podchodzi do tego sportu
1 miat wyniki. Dzieki temu ma sponsorow. To jest
jedyny cztowiek, pozostali albo jezdzg starowin-
kami, albo majg wtasne pienigdze.

Jak widzisz przyszios¢ rajdéw?

Stabo to wyglgda. Frekwencja jest coraz mniej-
sza, Jeszcze te rajdy okregowe potrafig przycig-
gnac¢180zatdg, anie jak w Artamowie w ublegtym
sezonie mielismy 26. zatég w mistrzostwach
Polski. To szkoda bo rajdy to bardzo piekna dys-
cyplina sportu. To dziwne troche, bo w kazdym
domu jest samochdd, ta Polska bardzo sie zmo-
toryzowata, a sport, ktéry powinien by¢ dominu-

jacy wobec tylu ludzi posiadajgcych samochody,
jakos$ wiednie. Moze ci gtéwni organizatorzy
sportu samochodowego cos przespali. Moze byli
zbyt zajecie Innymi sprawami, popularyzowa-
nie rajdow, tworzenie warunkow zeszty na plan
dalszy... Kibice nie przyjezdzajg, no bo jak jedzie
pie¢ R5, w sumie 30. zatdg, dwoch, trzech sie sciga
w generalce, dwoch, trzech w R21nie ma co oglg-
da¢, medianie przyjezdzajg, bo nie ma z tego pie-
niedzy, a powazne media sg skomercjalizowane
1 po to, aby daty relacje z rajdu, trzeba zaptacic.
[ zndw wrocit temat pieniedzy... Do tego jeszcze
to wszystko zagmatwane R5, R2, historyki, mniej
zaawansowanym kibicom trudno sie potapac.

Ale przeciez rajdy sie odbywajg, sg rozgrywane,
wiec moze to chwilowy kryzys?

No moze. Ale tak, trzeba doceni¢ wysitek
ludzi w Automobilklubach. Wykonujg naprawde
ogromna prace, organizujg zawody czesto wbrew
wszelkim sitom, wykopujg skads pienigdze, zabez-
pleczajg zawody, trzeba to doceni¢. Ci mtodzi naj-
czescie] ludzie stojg w tych swoich kamizelkach,
deszcz, upal, przy zagrodach, lesnych drogach,
zeby zabezpileczy¢ rajd. Ale czy hardwa pasjo-
natow wystarczy, to nie wiem. Atmosfera tez
jest nie za ciekawa, rygorystycznie wymaga sie
przestrzegania wszelkich zapisoéw regulaminu
1 najdrobniejsze wykroczenie powoduje od razu
kare finansowaq. I ma chtopak do zaptacenia dwa
tysigce kary, zamiast sobie kupic¢ piec¢ opon. Cze-
sto jest to ewidentnie na site, a przeciez powinno
by¢ wspdlnym interesem stworzenie ciekawego
widowiska 1 jak najlepszej rywalizacii.

Jakie masz plany nanajblizszy czas, moze jakie
niezrealizowane marzenia?

Chciatbym zeby Byskiniewicz dojezdzat, 1 zeby
zdobytmistrzostwo Polski, jak on bedzie dojezdzat,
to 1ja bede dojezdzat... Ten gosc¢ na to zastuguje,
bo jezdzi bardzo dynamicznie, bardzo madrze,
a sciga sie z nierownie lepszymi rywalami. Oni
majg samochody do treningdw, poza przygoto-
waniami do rajdow niewiele majg obowigzkow,
atukasz codzien goni zanagraniami, samochaod
dostaje przed rajdem, na testy brakuje 1 czasu
1 pleniedzy, pomimo to podejmuje walke. A marze-
nia? Zeby rano sie obudzi¢ i wstac...

Jak zwykle zartownis... Na serio — realizacji pla-
now. Dziekuje za rozmowe. o
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/now dublet Urbaniaka

Po dwdch wygranych wyscigach na Hungaroringu, bronigcy
mistrzowskiego tytutu Karol Urbaniak ponownie nie daf szans
rywalom. Tym razem dwukrotnie byt najszybszy na austriackim Red
Bull Ring, podczas drugiej rudny Kia Lotos Race (14-15 maja).

zpJEciA: KLR-DOMINIK KALAMUS

e
Y &7 LOT0s A

z toru trzeba byto usungc¢ zepsute auto Pio-

tra Humanskiego, ktére zatrzymato sie
przed wjazdem na prostg startowg pod koniec
okrgzenia formujgcego. Dyrektor zawodow zade-
cydowatl wiec o powtdrzeniu procedury przed-
startowe], zeby stuzby porzgdkowe miaty czas
na usuniecie samochodu w bezpieczne miejsce.
W ten sposob dystans wyscigu skroécit sie z 12 do
11 okrgzen. Kolejne, jeszcze bardziej nietypowe
zdarzenie miato miejsce niedtugo pdzniej, gdy na
tor usitowat wjechac kierowca z zupeinie innej
serii wyscigowej. Na szczescie, zawodnik potapat
sie, ze popelnit btad 1 incydent ten nie zakitdécit
rywalizacji kierowcoéw Kia Picanto...

P lerwszy wyscig zaczat sie nietypowo, gdyz

Swietnie w pierwszy starcie spisat sie Albert
Legutko, ktory bedgc najszybszym w kwalifika-
cjach startowat z pierwszego pola 1 dtugo bronit
pozycjl lidera. Ostatecznie nieznacznie ulegt
Urbaniakowi, trzecie miejsce (juz z 5-sekundowg
stratg) zajat Kamil Serafin.

Po starcie do drugiego wyscigu (w odwrdcone]
kolejnosci do rezultatéow pierwszego) Urbaniak
natychmiast zaczat przebijac sie do przodu 1 bar-
dzo szybko, bo juz po dwdéch okrgzeniach, awan-
sowat z 6 miejsca na pozycje lidera. Za jego ple-
camli dziato sie bardzo, bardzo duzo... Mnéstwo
przetasowan 1 ostra walka. Ostatecznie drugie
miejsce wywalczyt Jan Antoszewski, a Albert
Legutko, Tomasz Magdziarz, Pawet Wysmyk,

SPORT

Aleksander Olejniczak 1 Kamil Serafin zaciekle
walczyli o 3 pozycje. Wygranym o najnizszy sto-
pien podium stat sie Wysmyk, ktéry tuz przed
linig mety wykorzystat btgd Legutki.

Kolejne dwa zwycilestwa bardzo cieszg, ale...
moj plan na ten sezon to poprawic¢ wynik Bartka
Mireckiego, ktéry wygrat 9 z 12 wyscigow:-) -
powiledziat po zawodach Urbaniak. Rywale zapre-
zentowali na Red Bull Ringu bardzo dobre tempo.
Wygrane tutaj wymagaty ode mnie znacznie
wilece] wysitku niz na Hungaroringu. Najlepszym

czasem okrgzenia w drugim wyscigu, o az 0,8 s
lepszym od mojego, Janek Antoszewski wjechat
mi na ambicje...

Biad na trzy zakrety przed koncem drugiego
wyscigu kosztowatmnie utrate miejscana podium,
za Co Jestem na siebie strasznie wsciekty — sko-
mentowat swoj wystep Albert Legutko. Zaskoczyt
mnie nagty spadek przyczepnosci opon 1 samo-
chod postawito bardziejbokiem niz zaktadatem.

Kolejne dwa wyscigl za mng — powledziata
Katarzyna Sakowska. Dwa razy bylam na mecie
1 nie dojechatam do niej ostatnia, co daje mi
ogromng radosc¢. Takze dlatego, ze mam wspa-
niaty zespot, doskonatych mechanikow 1 znako-
mitego trenera, 1 — po prostu — nie chciatabym ich
zawlies¢. Mam nadzieje, ze Z wyscigu na wyscig
moje wynikibedg coraz lepsze. Na Red Bull Ringu
stracitam do zwyclezcy 4 razy mniej czasu niz
na Hungaroringu, co bardzo mnie cieszy.

Po dwoch rundach KLR Urbaniak ma na kon-
cle cztery zwyciestwa oraz 302 punkty. Legutko
traci do lidera 41 punktow, trzeci w klasyfikacji
generalnej jest Pawel Wysmyk z 234 punktami.
Kolejng rundg Mistrzostw Polski Kia Picanto bedg
wysciginatorze Poznan w dniach 4-5czerwca. o
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E36 (I miejsce), Roberta Gorniaka 1 jego Renault
Clio (Il miejsce) oraz Marcina Perzyny (III miej-
sce) - rowniez jadgcego BMW E36.

Bardzo pozytywne wrazenile zrobit na mnie
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Jace tam emocje oddac stowami. Z jednej strony
zawodnicy dali piekny popis umiejetnosci. W tym
miejscu szczegolne uktony w strone Roberta Czar-
neckiego z ISSRX, ktéry w finale pokazatklaseiw
pieknym stylu walczyt do samego konca, dajac
wyraz pasji do tego co robi. Ostatecznie w klasie
Supercars zajat drugie miejsce, sunac (sic!) przez
linie mety za Marcinem Gagackim, a przed Toma-
szem Kucharem. W klasie Supernationals podium

rowadzgcego BMW

takze gromki doping kibicéw, ktorzy ttumnie
przybyli na zawody 1 zywo wspierali swoich fawo-
rytow.

Tym razem na zawody pojechatam pokibicowac
1 spotkac sie z przyjacioimi, jednak nie potrafi-
tam oprzec sie pokusie, zeby nie uwiecznic kilku
momentow. Efektem tych dziatan z przyjemno-
$cig dziele sie na tamach iAuto. Zycze milego
oglagdania 1 mam nadzieje dla wielu z Was takze
wspominania.

-
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W pierwszy weekend czerwca wraz z Automobilklubem Krélewskim
zapraszamy na amatorskie sciganie o honor i motojecka stawe.
Budzace wiele sentymentéw tereny Fabryki Samochoddéw Osobowych
beda areng rywalizacji kierowcow, ktorzy jazde sportowa traktuja jako
forme rekreacji i doskonalenia techniki jazdy.

Kroélewski Summer Cup jest imprezg majacg
na celu podniesienie kwalifikacji kierowcow
amatorow 1 umiejetnosci bezpiecznego kie-
rowania samochodu z elementami wzajem-
nej rywalizacji. Impreza jest przeprowadzona
zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowego
Kodeksu Sportowego, Ustawy ,Prawo o Ruchu
Drogowym RP’ Regulaminem KJS na rok 2016
1 reqgulaminu imprezy.

Odbiér administracyjny + BK wg harmonogra-
mudz.8.00-10.00

Odprawa uczestnikow godz.10.05

Zapoznanile z trasg godz.10.15

Préby sportowe od godz.10.30 do godz. 16.30

Opublikowanie konicowej klasyfikacji 1 rozda-
nie nagrod godz.17.00

Impreza odbedzie sie w dniu 05.06.2016 roku
teren bytej fabryki FSO Warszawa Jagielloniska 88.

......
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Krolewski Summer Cup jest imprezg samocho-
dowg dla kierowcow amatorow nie posiadajgcych
licencji sportow samochodowych z wyjgtkiem
licencji kartingowe]. Zawodnicy licencjonowani
wystepujg w odrebnejklasie (Gos¢). Imprezy orga-
nizowane w ramach Kroélewski Summer Cup
majg charakter testowo-szkoleniowy z elemen-
tami rywalizacji.

Po odbiorze dokumentoéw 1 badaniu kontrol-
nym, uczestnicy przejadg dwukrotnie odcinek
w kolumnie za organizatorem, w celu zapozna-
nia sie z nim. Podczas zapoznania w kolumnie
obowigzuje ograniczenie predkosci do 20 km/h.
W ciggu kolejnych 6 godzin kazdy uczestnik poko-
nuje proby sprawnosciowe w ramach rywaliza-

Automobilkiub
rolewsks &%

cji punktowe]. Za kazde 0.01 sekundy kierowca
otrzyma 0.01 punktu. Nawierzchnia trasy 1 prob:
beton, asfalt

Ditugosc trasy proby sportowej - 1.9 km

Ukonczenie/sklasyfikowanie w imprezie nie
uprawnia douzyskania punktéw do licencji sportu
samochodowego stopnia RN.

Kierowca musi mie¢ prawo jazdy, a pilot ukon-
czone 17 lat. Pilot nie jest konieczny, jest bowiem
osobg towarzyszgcg. Pilot nie moze prowadzic
samochodu podczas imprezy. W przypadku
stwierdzenia prowadzenla samochodu przez
pilota, zatoga zostanie wykluczona.

Jeden kierowca moze zgtosic sie tylko do jednej
klasy w imprezie. Niedozwolone jest zgtaszanie
sie tego samego kierowcy jednym bgdz innymi
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samochodamiw dwoch réznych
klasach, bgdz jednego kierowcy
kilkakrotnie w tej samej klasie.

Obowigzki uczestnikow

Obecnosc¢ na odprawie uczest-
nikow.

Odbycie wszystkich testow
w zapietych pasach bezpieczen-
stwa oraz zapietych kaskach
ochronnych, z wigczonymi swia-
ttami mijania lub swiattami do
jazdy dziennej 1 zamknietymi
szybami oraz szyberdachem.
Nieprzestrzeganie powyzszych
przepisow grozi wykluczeniem.

Procedura zgtoszen
Przyjmowanie zgtoszen odbe-

dzie sie drogg elektronicznag,

online przez strone www.ak-kro-

lewski.pl w dniu 23.05.2016
od godz. 10.00. Termin zgto-
szen online uptywa 03.06.2016
0 godzinie 18.00. Istnieje mozli-
WO0SC przyjeclazgtoszeniawdniu
imprezy zaleznie od liczby wol-
nych miejsc. Oryginat zgtosze-
nia musi by¢ podpisany przez
uczestnikow podczas odbioru
administracyjnego.

Przez fakt podpisania zgtosze-
nia uczestnik akceptuje regula-
min.

Pojazdy dopuszczone
Wszystkie samochody zgto-
szone do iImprezy muszg posia-
da¢ wazne dokumenty upraw-
niajgce do poruszanila sie po
drogach publicznych 1 spet-

nia¢ wymogi regulaminowe
Krélewski Summer Cup, tj.: do
udziatu dopuszcza sie samo-
chody osobowe w rozumieniu
Prawa o Ruchu Drogowym lub
osobowo/towarowe na bazie
podwozia samochodu osobo-
wego, ze sztywnym zamknie-
tym dachem, posiadajgce wazne
dokumenty uprawniajgce do
poruszania sie po drogach
publicznych RP 1 spetniajgce
wymogi regulaminowe KJS.
Limit poziomu hatasu uktadu
wydechowego w kazdym
momencie trwanla Imprezy,
musi by¢ zgodny z warunkami
technicznymi pojazdu.

Ogumienie.

Wszyscy uczestnicy majg obo-
wigzek poruszania sie na opo-
nach dopuszczonych do ruchu
drogowego i posiadajgcych znak
homologacyjny E. Dopuszcza
sie uzywanie opon slick, jed-
nak muszg byc¢ to opony pozba-
wione oznaczenia ,For Compe-
tition Use Only".

Jezeli uczestnik nie posiada-
jacy licencji sportu samocho-
dowego zgtosi, najpdzniej na
Odbiorze Administracyjnym,
chec¢ startu na oponach pozba-
wionych znakéw homologa-
cyjnych E moze uczestniczyc¢
w imprezie jednak nie zostanie
sklasyfikowany w zadnej z kla-
syfikacji koncowych.

Jezell, w trakcie trwania
imprezy zostanie stwierdzony

SAAutomolbillklulb
rolewsks &3

(przez Organizatora) fakt uzy-
wania przez uczestnika, nie
posladajgcego licencji sportu
samochodowego, opon pozba-
wionych znakéw homologacyj-
nych E, a nie zostato to wcze-
$niej zgtoszone, takl uczestnik
zostanie wykluczony bez prawa
zwrotu wpisowego. Zawodnicy
posiadajgcy licencje sportu
samochodowego 1 zgtoszeni
w klasie GOSC mogaq startowac
na oponach pozbawionych zna-
kow homologacyjnych E wytgcz-
nie samochodami dopuszczo-
nymi do RSMP 1 RO 2016.

Zabronione jest uzywanie
jakichkolwiek systemow anty
poslizgowych, chemicznych
jak 1 mechanicznych (tancuch,
kolce).

Podzial na klasy:

Klasal — samochody o pojem-
nosci do 1150 cm? wigcznie,

Klasa 2 — samochody o pojem-
nosci powyzej 1150 cm? do 1400
cm? wigcznie,

Klasa 3 — samochody o pojem-
nosci powyzej 1400 cm®do 1600
wigcznie,

Klasa4 — samochody o pojem-
nosci powyzej 1600 cm?do 2000
wigcznie,

Klasa 5 — samochody o pojem-
nosci powyzej 2000 cm?® (wyta-
czajgc wszystkie modele Subaru
Impreza, Subaru Legacy 1 Mitsu-
bishiLancer wyposazone w sil-
niki z turbosprezarka)

Klasa Subaru&Evo — Wszyst-
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kie modele Subaru Impreza,
Subaru Legacy, Subaru Forester
1 Mitsubishi Lancer wyposazone
w silnik z turbosprezarka.

Klasa ,Gos¢” — zawodnicy
posiadajgcy licencje sportu
samochodowego z wyjgtkiem
licencji kartingowe].

Klasa Pan — zostanie utwo-
rzona w przypadku zgtoszenia
sie minimum trzech Pan jako
kierowca

Wpisowe

Wysoko$¢ wplsowego Wynosi
180 zt. Dla cztonkow zrzeszo-
nych w Automobilklubie Kro-
lewskim, z optacong sktadkg na
2016 rok, wysokos¢ wpisowego
wynosi 160 zt.

W przypadku odmowy przy-
jeciareklamy dodatkowej Orga-
nizatora wpisowe wynosi 200%
Wpisoweqo.

Whptlaty wpisowego przyjmo-
wane bedg gotéwkg podczas
odbioru administracyjnego
imprezy lub przelewem na konto
klubu.

Wpisowe nie zawiera skitadki
ubezpleczeniowe] pokrywajg-
cej OC uczestnika wobec 0séb
trzecich.

ZWrot wpisowego moze nastg-
pi¢ w przypadku odwotania KSC
lub w przypadku nie przyjecia
zgtoszenia oraz w przypadku
rezygnacjl z udziatu z przyczyn
niezaleznych pod warunkiem
wiekszej 1losci chetnych wzie-
claudziatuniz przewidzianych

Alutomobilklulb
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w regulaminie miejsc (lista
rezerwowa) — ale nie poéznie]
jak do dnia 3 czerwca 2016 do
godziny 18-ej.

Kierowca 1 samochdd

Trzeba mie¢ prawo jazdy kie-
rowcy, ubezpieczenie OC, wazny
dowdd rejestracyjny samochodu
1 dokument identyfikacyjny
pilota (jesli bierze udziat). Jesli
samochod nie jest wtasnoscig
kierowcy ani pilota, toniezbedna
jest pisemna zgoda witasciciela
auta.

Badanie kontrolne odbedzie
sie w godzinach 8.00 —10.00. Po
badaniu odbedzie sie odprawa
zawodnikow 1 start do rywali-
zac]l.

Pomiar czasu podczas proby
sprawnosciowe] sprawdzajgcego
dokonywany bedzie z doktadno-
scig do 0,01 sek. Za kazde 0,01
sekundy kierowca otrzyma 0,01
punktu. Meta kazdej proby jest
lotna, po niej obowigzuje meta
STOP.

Na trasie Krolewski Sum-
mer Cup zatogl bedg ostrze-
gane o ewentualnych prze-
szkodach przy pomocy zo6ttych
flag. Kierowca, ktéremu zosta-
nie pokazana zo6tta flaga musi
natychmiast zatrzymac sie
oraz zastosowac sie do zale-
cen sedziéw trasy. Flagi bedg
uzyte we wszystkich punktach
poprzedzajgcych zdarzenie.
Kazde naruszenie niniejszego
przepisu pociggnie za sobg nato-

zenle kary przez Zespot Sedziow
Sportowych. Czas uzycia zotte]
flagi bedzie odnotowany przez
sedziego 1 przekazany Dyrek-
torowl imprezy oraz Zespotowl
Sedziéw Sportowych.

Rozdanie nagrod odbedzie sie
godzine po osiggnieciu mety
przez ostatniego zawodnika
w okolicach biura zawodow, na
terenie bylej fabryki FSO War-
szawa ul. Jagiellonska

Zamiejscaod1do3wklasach
1-5, Impreza&Evo, Historyczna,
GOSC, w przypadku utworzenia
klasy PAN — puchar dlakierowcy,
przewiduje sie tez nagrody rze-
CZOwe.

Protesty

Protestyizazalenia w sprawie
wykroczen regulaminowych
mogg byc¢ kierowane do Orga-
nizatora wytgcznie na pismie,
w terminie 30 minut od chwili
opublikowania wynikéw prowi-
zorycznych.

Protesty dotyczgce ostatecz-
nej klasyfikacji 1 protesty zbio-
rowe nie bedg przyjmowane.

Do protestu dotgczona musi
by¢ kaucja, ktéra wynosi 100%
wpisowego. Kaucja podlega
zwrotowl w przypadku uzna-
nia protestu. Protest bedzie roz-
patrzony przez komitet organi-
zacyjny.

Oficjalny regulamin 1 szcze-
gotowe informacje na stronie
Organizatora:

www.ak-krolewski.pl
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No, moze prawie dla kazdego...
W kazdym razie Hyundali, kto-
rego zespot fabryczny swietnie
sobie radzi w rajdowych MS
postanowit, ze udostepni naj-
nowszg generacje 120 R5 dla
niezaleznych teamoéw. Za prace
przygotowawcze oraz testy na
wszystkich nawierzchniach
odpowiada - zatozony we wrze-
$niu ubiegtegoroku - dziat Hyun-
dai Motorsport Customer Racing.
Siedzibg oddziatu, podobnie jak
fabrycznego zespotu WRC, jest
miejscowosc Alzenau w Niem-
czech. Obecnie trwajg testy
drogowe prowadzone przez
Kevina Abbringa i jego pilota
Seba Marshalla. Pod koniec mie-
sigca zadebiutujg oni w tego-
rocznych mistrzostwach WRC,
startujgc w Rajdzie Portugalii
w barwach Hyundai Mobis World
Rally Team. Nastepnie wrocg
na testy 1 prace konstrukcyjne
w dziale Customer Racing przed
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| 120 R5 dla

zblizajgcg sie homologacjg 120
R5 nowej generacii.
Hyundai120 R5 nowej genera-
cji wywodzi sie z tego samego
modelu, ktéry zwyciezyt w zali-
czanym do klasyfikacji WRC
Rajdzie Argentyny. R5 ma tur-
bodotadowany silnik 1.6 z bez-
posrednim wtryskiem, wypo-

Bt FS) Crsrch B st

TEKST: MACIEJ RZONCA
zpJecia: HYUNDAI

sazony w ogranicznik doptywu
powletrza 32 mm, wspotpracu-
jacy z plecioblegowg, sekwen-
cyjng skrzynig biegéw zgodnie
z wymogami tej kategorii.

120 R5 nowej generacji musi
by¢ réwnie mocny na asfalcie,
jak 1 na szutrze, wiec w pew-
nych dziedzinach opracowu-
jemy dwie specyfikacje naraz,
ale przy uzyciu tego samego
samochodu — powiledziat szef
Hyundai Motorsport Customer
Racing Andrea Adamo. Gdy
dostaniemy drugie auto, bedzie
nam tatwiej - jeden egzemplarz
przeznaczymy wowczas gtow-
nie dojazd prébnych na asfalcie,
a drugi na szutrze. Dzieki temu
bedziemy mogli zintensyfiko-
wac testy w ostatnich miesig-
cach przed wyznaczong na lato

datg homologacji, aby sfinalizo-
wac specyfikacje, ktorg otrzy-
majg nasi klienci.
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Jedyne ubezpieczenia w .pl!

U nas znajdziesz obszerna wiedze z zakresu

ubezpieczen komunikacyjnych.
Oprocz tego, mozZesz przeczytac na temat:

- -

s Ubezpleczenia
— Finansowe
o . -
\ / Ubezpieczenia
fdrowotne

. Ubezpieczenia
'--.:';'I/::.l Emerytalno-Rentowe

_—

Libezpieczenia
MNieruchomosci

Ibezpieczenia

Oszczednosciowo -
- Inwestycyjne

Ubezpieczenia
Turystyczne
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26 maja 1927 roku zakonczono produkcje Forda
T. Ostatni egzemplarz wyprowadzit z fabrycznej
hali sam Henry Ford wraz z synem Edselem.

Lacznie — od listopada 1908 roku wyprodu-
kowano na catym swiecie ponad 15 milionow
egzemplarzy tego samochodu, ktéry wsrod uzyt-
kownikow zyskat potoczng nazwe Tin Lizzie.
Pojazd wazyt 544 kg (1200 funtéw), wyposazony
byt w 20-konny, 4-cylindrowy silnik o pojem-
nosci 2,9 1. Na jednym galonie benzyny mozna
byto pokonac¢ przecietnie trase o ditugosci 13-21
mil (czyli ok. 10-15 1/100 km) z predkoscig do 72
km/godz.

Poczatkowo samochdd sprzedawano za kwote
850 dolaréw (odpowiednik dzisiejszych 20 tys.
Dolarow). Pézniej, gdy Henry Ford wprowdzit
liczne usprawnienia podczas produkcji (m. in.

wprowadzenle cena spadia az do 250 dola-
row (6 tys! dzisiaj) za wersje podstawowa, bez
dodatkowego wyposazenia.

Niezwykta popularnos¢ Modelu T wynikata
z bardzo prostej, ale solidnej - jak na tamte
lata - konstrukcji auta, (przez co tatwo byto go
naprawiac) oraz niezawodnosci. Zresztg, w kaz-
dym sklepie z artykutami zelaznymi mozna
. byto bez problemu zakupi¢ potrzebng czesc,
w ostatecznosci problem mogt rozwigzac kazdy
kowal. Ciekawostkg jest fakt, ze samochdd ten
mozna byto wykorzysta¢ do napedu niekto-
- rych maszyn rolniczych. Wystarczyto uniesc

tyt samochodu, sciggngc¢ kota 1 na piaste zato-
zyC pas transmisyjny... Niestety, w pordwnaniu
do dzisiejszych pojazdow, nieco skomplikowany
byt sposéb prowadzenia, czyli przyspieszania,
hamowania czy zmiany biegoéw. Byl on tak spe-
cyficzny, ze w XX-leciu miedzywojennym wpro-
wadzono w Polsce odrebng kategorie prawa jazdy,
by moc jezdzi¢ tym autem.

Masowa produkcja stosunkowo taniego Modelu
T przyczynita sie ogromnie do rozwoju gospodarki
USA. Coraz wieksza ilos¢ samochodow (w tym
bardzo duzy procent Fordéw) sklaniato wtadze
federalne 1 stanowe do budowy sieci utwardzo-
nych drog pomiedzy miastami oraz tgczgcymi
poszczegdlne stany.

Tin Lizzle uwleczniona zostata w prozie ame-
rykanskich klasykoéw literatury: Ernesta Hemin-
gwaya czy Johna Steinbecka

Mroczna przeszlosé, swietlana terazniejszosc¢

Niemiecki koncern motoryzacyjny Volkswagen
nalezy do najwiekszych na $wiecie, a niewat-
pliwie — wraz z markami zaleznymi, jak Skoda
czy Seat — jest europejskim liderem. Poczatki
dziatalnosci producenta nie sg w jakims sensie
chwalebne, gdyz scisle wigzg sie z politykg 1 ide-
ologig hitlerowskich Niemiec.

Historie mozna zacza¢ od marzen Hitlera, kaz-
dego niemieckiego robotnika stac¢ byto na nie-
duzy 1 niedrogi samochodd, ktérym przyktadna
aryjska rodzina mogtaby wyjecha¢ w weekend
na wycileczke. Zlecit wiec “nadwornemu” kon-
struktorowi, Ferdynandowi Porsche, zbudowa-
nie takiego auta. Po kilku poprawkach projekt 2=
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zostatl zatwierdzony 1 auto otrzymato oficjalng
nazwe KdF-wagen (Kraft durch Freude, “Sita przez
radosc”). Jednoczesnie 28 maja 1937 roku hitlerow-
ski rzad utworzyt przedsiebiorstwo, ktére otrzy-
mato nazwe: Gesellschaft zur Vorbereitung des
Deutschen Volkswagens mbH. Rok pdzniej firme
przemianowano na VolkswagenWerk GmbH. 26
maja zorganizowano z wielkg pompg uroczysto-
Sci panstwowe, podczas ktoérych Hitler wmurowat
w miejscowosci Fallersleben (dzisiaj dzielnica
Wolfsburga) kamien wegielny pod budowe fabryki.

W tym czasile wprowadzono na duzg skale pro-
gram ‘przedsprzedazy” auta polegajgcy na potrg-
caniu z kazdej wyptaty pewnej niewielkiej sumy
reichsmarek 1 odktadaniu jejna poczet kiedys tam
otrzymanego samochodu. Zanim jednak ktokol-
wiek z “ludu” otrzymat swo; KdF-wagen, wybu-
chta wojna, fabryka przestawita sie na produkcje
wojenng, a oszczednosci miliondéw niemieckich
robotnikdéw przepadty.

Po wojnie Wolfsburg znalazt sie w grani-
cach Republiki Fedealnych Niemiec (czyli tych
‘zachodnich”). Zrujnowane bombardowaniami
zaktady Volkswagena zostaty odbudowane
1 wznowily swg dziatalnos¢. Z jednaj strony
konstrukcja KdF byta nieco przestarzata, ale
w powojennej rzeczywistosci nadal atutem byt
niski koszt wytwarzania 1 bardzo przyzwoita
trwatos¢. Uruchomiono wiec jego produkcje,
zmileniajgc jedynie nazwe na Volkswagen typ 1.
Samochdd, jak wszyscy juz wiedzg, okazat sie
glgantycznym, swiatowym hitem produkowa-
nym na catym swiecie przez dtugie dziesiecio-
lecia. Popularny “Garbus” lub “Beetle” zjezdzat
z tasm fabrycznych az do 2003 roku, stajgc sie
w historii motoryzacji najdtuze] produkowa-
nym modelem. I to wtasnie ten samochdd stat
sie prawdziwym “kamieniem wegielnym"” glo-
balnego sukcesu koncernu Volkwagen.Ostatni
egzeplarz miat numer fabryczny 21 529 464,

.500 mil w Indianapolis

W 1906 roku Carl Fischer, dealer samochodow
w Indianapolis, wpadt na pomyst, by wybudo-
wac prywatny, zamkniety tor testowy, na ktérym
mozna by byto bezpiecznie sprawdzac np. pred-
kos¢ maksymalng sprzedawanych przez niego
pojazdéw. Chciat takze przyciggngc¢ na ten tor ich
producentow, by “wyprowdzi¢” testowanie samo-
chodow na zwyktych drogach. Pomyst zostat

zrealizowany pie¢ mil od éwczesnego centrum
miasta w postaci Indianapolis Motor Speedway.

Prawie od razu zaczeto urzadzac na torze réz-
nego rodzaju wyscigi, ale przetom nastgpit w 1911
roku. Wowczas to Fischer ze swym wspoélnikiem
postanowill skoncentrowac sie na organizacjl
tylko jednego w roku, ale bardzo dtugiego wyscigu,
ktoéry bytby bardziej atrakcyjny dla widzow, ale
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tez bardziej wymagajgcy dla kierowcow 1 ich
zespotow. Ustalono, ze wyscig bedzie odbywat
sie na dystansie 500 mil.

Pierwszy wyscig Indianapolis 500 odbyt sie 30
maja 1911 roku 1 do dzisiaj tradycjg pozostato, 1z
organizowany jest on zawsze w ostatnig niedziele
maja. Na starcie staneto 40 samochodow, a pierw-
szym zwyclezcg zostat Amerykanin Ray Harroun
jadacy single-seaterem z nadwoziem i silnikiem
firmy Marmon. Jadac ze srednig predkoscig 120
km/godz pokonat on wyznaczony dystans w 6
godz 42 min. (Dla poréwnania: w ub roku Indy 500
wygrat Kolumbijczyk Juan Pablo Montoya (Dal-
lara z silnikiem Chevroleta) z czasem 3 godz 5:56
min). Po latach uznaje sie, ze jedng z przyczyn
sukcesu Harrouna bylo zamontowanie w aucie

przed wyscigiem... lusterka
wstecznego, dzieki ktérym
- kierowcamogt wygodnie Sle-
~dzi¢ poczynanie rywali jada-
, cych z tytu.

W ponad 100-letniej histo-
rii wyscigu Indianapolis 500
zdarzyto sie wiele wypadkow,
- w ktérych zgineto tgcznie
kilkadziesigt osob sposrod
zawodnikow, mechanikow,
0sOb obstugujgcych tor oraz
kibicoéw. Na szczescie juz od
ponad ¢wier¢wiecza takich
Smiertelnych zdarzen nie
odnotowano. Natomiast
Indianapolis 500 nalezy do
najwiekszych 1 najbardziej prestizowych wysci-
gow na swiecle, gromadzac kazdegorokuna trybu-
nach setki tysiecy widzow. Magnesem z kolei dla
zespotdw wyscigowych sg gigantyczne nagrody.
Pulanagréd w 2011 roku wynosita az 13 milionéw
dolaréw, z ktérej 2,5 mln przypadta zwyciezcy
(Brytyjczyk Dan Wheldon).

Unikalng tradycje zapoczgtkowat w 1933 roku
Louis Meyer, ktory po zwyciestwie zamiast zwy-
czajowego szampana otworzyt butelke... mleka.
Wyjatek w 1993 roku zrobit legendarny Brazylij-
czyk (polskiego pochodzenia) Emerson Fittipaldi,
ktéry mleko zastgpit sokiem pomaranczowym
(moze to przypadek, amoze przez fakt, ze rodzina
Fittipaldiego miata duze plantacje pomaranczy...
trudno zdecydowac). o
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