


l1e pomoga ptacze, lamenty i narzekania, kierowca
w samochodach staje sie coraz mniej potrzebny.
A czas, kiedy samodzielne prowadzenie samo-
chodu bedzie skutecznie utrudniane, moze nawet
zakazane. Narazie jeszcze kierowca kontroluje samo-
chdd, ale automaty podpowiadajg, ostrzegajg, poprawiajg
biedy. Samochéd sam zaparkuje, jesli cztowiek nie bardzo
potrafi, albo sie leni, ostrzeze kiedy nie wigczywszy kie-
runkowskazu zacznie zmieniac¢ pas drogi, o niezapietych
pasach juz od lat samochody informujg wielce denerwujgcymi sygnatami,
czesto ludzkim glosem auto informuje o zbyt niskim poziomie oleju w sil- . :
niku czy koniecznoéci odwiedzenia serwisu. A nie jest to wcale ostatnie Auto przed wakacjami - str. 11
stowo projektantow, inzynieréw, programistéw pod swiatlym kierownic-
twem ksiegowych.

Renaul Talisman Granadtour - str. 4
5 rekordéow TypeR - str. 9

Walka wielkich koncernéw motoryzacyjnych o to, aby sprzeda¢ jak naj-
wiecej samochodow trwa od lat. Nowe technologie utatwily wyposazanie
samochodow w szereg potrzebnych urzadzen poprawiajgcych sprawne Nostalgia rally - str. 14
dzialanie podzespoiléw i1 niepotrzebnych gadzetéw. Dzis w najtanszych
samochodach mozna zazyczy¢ sobie wyposazenie, ktore przed dziesie-
ciu laty oferowane bylo jedynie w najdrozszych i luksusowych modelach.
Paradoksalnie niskie koszty elektroniki sg zarazem duzym utrudnie-
niem dla producentéw; co prawda produkcja samochodow kosztuje coraz
mniej, ale marketing coraz wiecej. No 1 wcigz muszg mys$le¢ o tym, aby Puchar Polski w rallycrossie - str. 16
za rok, dwa, pie¢ utrzymac wielkos¢ sprzedazy. Na dodatek do gry wcho- -

dzg nowe firmy z poteznymi kapitatami. Tesla rozgrywa swojego pokera Czarno-czerwone Ferrari - str. 20
z samochodami elektrycznymi, Google przymierza sie do wykorzystania Rajd Festiwalowy - str. 22
samochodéw autonomicznych w swoim chytrym modelu biznesowym, Kryterium FELA - str. 23
SwWojg partie ma zamiar rozegrac¢ Apple.

. . . . Patronat - Udany start - str. 26
Wszystko to razem oznacza rewolucyjne zmiany, ktérych wszystkich

skutkow przewidziec sie nie da. Pewne jest tylko to, ze samodzielna jazda
samochodem bedzie juz niebawem zajeciem jedynie rekreacyjnym.

Mijostaw Rl.ltko’/vsk}
| \ £ /

v I / /// \\ 3010 1201-‘11(;\//.
\ 5 6 \ 60 160
4 7 g 18

30 0 y

20
10

/ | km/h

Szerokiej drogi

Kalendarium - str. 28

\'\.
» 3

Pomiary zrobione. I co z tego? - str. 31



PREZENTACJE

PREZENTACJE

TEKST I zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Opisywanie samochoddw jest zajeciem fatwym i przyjemnym.
Przyjemnym, bo przy réznych okazjach mozna pojezdzi¢ nowymi,
zazwyczaj bardzo dobrze wyposazonymi samochodami. katwym, bo
mozna sporo przepisac z przygotowanych informacji prasowych. Do
tego wystarczy dodac kilka modnych okreslen, kilka ochéw i achdw,
| gotowe. Z tej recepty korzysta przyttaczajgca wiekszosé ludzi
zajmujgcych sie opisywaniem samochoddw.

akl opis, mato ze pasuje

‘ do wiekszosci nowych
samochodow, to jeszcze

jest w zasadzie prawdziwy. Pro-
ducenci w czasie prezentacji
1 jazd testowych udostepniajg
samochody pachngce nowo-
$cig, najczescie] w najlepszej

opcjl wyposazenia. Do tego
starannie przygotowujg pakiet
informacji, skomponowany
w taki sposob, aby podkreslic
nadzwyczajny sukces inzy-
nierow 1 projektantow, jakim
jest stworzenie prezentowa-
nego, doskonatego samochodu.

Oczywiscle w czasle prezen-
tacji kolejnego modelu, stan
doskonatosci osigga nastepca
poprzednie] odmiany auta.
Zapraszanl na prezentacje
dziennikarze rzetelnie prze-
kazuje zawarte w pakietach
prasowych 1 w czasie prezen-
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tacji informacje. Zazwyczaj
nabywcy opisywanego samo-
chodu nie znajdujg sprzeczno-
scl miedzy opisem, a realiami.

Cata sprawa mocno sie kompli-
kuje, kiedy redakcja oczekuje
czegos$ wiecej niz tylko prze-
redagowanej informacji otrzy-
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manej od producenta. W takiej
sytuacji dla wielu autoréw kon-
czy sle zabawa 1 zaczynajg
sie schody. No 1 takie wiasnie
schody zaczety sie po powro-
cle z prezentacji francuskiego
modelu w odmianie kombi.

Renault Talisman jezdzi juz
po drogach od ubiegtego roku.
Teraz pojawia sie w wersji kombi.
Technicznie 1 technologicznie
odmiany nadwoziowe nie réznig
sie od siebie niczym. No, pra-
wile niczym, bowiem pasazero-
wie tylnej kanapy w kombi majg
wyraznile wiecej przestrzeni nad
gtowami. [ bagaznik jest nieco
wiekszy.

Samochdd nalezy do seg-
mentu D, czyli grupy samocho-
dow wiekszych 1 komfortowych.
Bardzobogato wyposazone wer-
sje Talismana zastugujg na 55
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miano luksusowych. Ten model
zastgpit sprawdzongidoceniang
przez uzytkownikow Lagune,
przejmujgc przy okazji niektoére
ze sprawdzonych rozwigzan
technicznych, miedzy innymi
system 4Control.

Na poczatek postanowitem
sprawdzi¢ ten wtasnie system
skretnych kot tylnej osi. O ile
pamietam plerwsze rozwigza-
niatego typu ¢wier¢ wieku temu
wprowadzata Honda; ukiad ste-
rowany skomplikowanym ukta-
dem mechanicznym byt drogi
1 zawodny. Nie przyjat sie. Kilka
lat temu, w Lagunie Coupe wyko-
rzystano elektronikeitakie roz-
wigzanie sie sprawdzito. Udo-
skonalony system 4Control
w Talismanie dziata znakomicie.
Co prawda trzeba sie nieco przy-
zwyczal¢ do wrazenia, ze auto
jest krotsze w waskich ulicz-
kach czy w czasie manewrow
parkingowych 1 dtuzsze przy

zwawym pokonywaniu zakre-
tow na drogach. To, oczywiscie,
ztudzenie wynikajgce z tego, ze
przy matych predkosciach tylne
kota skrecajg w kierunku prze-
ciwnym do skretu kot przednich,
aprzy predkosciach wiekszych
niz 50 km/h kota obu osi skre-
cajg w tym samym kierunku.
Plerwsze wrazenia sg... dziwne.
Szybko sie jednak kierowca przy-
zwyczajaldocenia parkingowg
zwrotnosc¢ 1 drogowg stabilnosc
samochodu.

Nad pewnym 1 bezpiecznym
podrozowaniem czuwajg bardzo
zaawansowane uktady elektro-
niczne, a wtasciwie komputer
7 oprogramowaniem interpre-
tujgcym predkosc¢ obrotowg kot,
kat skretu kierownicy, przy-
spleszenia wzdluzne 1 boczne,
cisnienie w uktadzie hamulco-
wym, moment obrotowy silnika,
potozenie nadwozia wzgledem
nawierzchni. Jest to autorska

enu |
" Multimedia

koncepcja Renault, chroniona
patentem. Wiekszosci funkcji
kierowca nie dostrzega,; nie-
mozliwe jest zauwazenie, w jaki
sposob reaguje np. EDC (Elec-
tronic Dumper Control) dosto-
sowujgacy reakcje amortyza-
torow do zmian nawierzchni,
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z czestotliwoscig 100 razy na
sekunde. No co6z, elektronika
rzgdzi. W Renault rozbudowany
system nazywa sie MulitiSense.
Oczywiscie przed jazdg warto
sobie ustawi¢ wszystkie opcje
wedle gustu 1 potrzeb. Szcze-
sliwle nie trzeba czytac grubej
ksieql z instrukcjg, obstuga jest
wystarczajgco intuicyjna, aby
z poziomu fotela kierowcy za
pomocg tabletu pojemnoscio-
wego ustawi¢ odbieranie maili
czy SMS-6w, nawigacje 1 infor-
macje o aktualnej sytuacji dro-

gowe]j, polecenia gtosowe, radio
cyfrowe, streaming danychitak
dalej. Jesli samochod ma by¢
uzywany prze kilka osob, to dla
kazdejmozna zapisac indywidu-
alne ustawienia. A warto, gdyz
MULTI-SENSE pozwala na opty-
malne ustawilenie systemow
wspomagajgcych prowadzenie
1 bezpieczenstwo jazdy nieza-
leznie od obstugi innych funk-
cji, takich jak system audio czy
klimatyzacja. Uzupeinieniem
ekranu dotykoweqo jest przycisk
skrétu - pokretto na srodkowe;j
konsoll oraz dodatkowe prze-
tgcznikl w kierownicy, umoz-

\‘-..;

liwiajgce w peini bezpieczng
obstuge catego systemu.

Talisman jest Swietnie wyci-
szony, dziekl czemu mitosnicy
wyrafinowanych brzmien
W muzyce mogg sie wstuchac
nie tylko w riffy gitarowe, ale
tez w niuanse muzyki symfo-
nicznej. System audio naprawde
brzmi sSwietnie.

Na temat wyglgdu zewnetrz-
nego nie ma co sie rozpisywac,
napewno znajdg sie tacy, ktoérzy
sie zachwycg, tacy, ktérym auto
sie nie spodoba 1, zapewne =22
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w wilekszosci, cl, ktorzy stwier-
dzg, ze oto kolejny samochdd
podobny do innych. Rzecz gustu,
molim zdanilem nile jest Zle.
Podoba mi sie mozliwosc¢ otwie-
rania bagaznika nogg, niby nic
nadzwyczajnego, ale wygodne.
Jeszcze bardziej podoba mi sie
sprytnie chowany hak holow-
niczy. Podobnie jak we wszyst-
kich wspotczesnych samocho-
dach zastosowano oswietlenie
z wykorzystaniem diod. Tylne
Swilecg zawsze, przednie,
dzienne majg podkreslac urode
Talismana.

S

Wnetrze jest bardzie] niz
w porzgdku. Przyjemna kolo-
rystyka, harmonijnie 1 ergono-
micznle pouktadane wskaz-
niki, ekrany, pokrettaiprzyciski
1 widoczna dbatos¢ o detale
dowodzi, 1z projektanci staran-
nie wykonali swojg prace. Fotele
wygodne, z funkcjg masazu,
nie ma sie do czego przycze-
pi¢. Zastanawiajgce, jak udato
sie potgczyc¢ duzg przestrzen
samochodu z wrazeniem przy-
tulnosci, zeby nie powiedziec,
intymnosci. Krotko mowigce
— jest mito.

Talisman Grandtour ofero-
wany jest z jednym trzech sil-
nikéw. Benzynowy, czterocylin-
drowy o pojemnosci 1600 cm3
(TCe) moze miec¢ 150 KM/220
Nm lub 200 KM/280 Nm. Moc-
niejsza jednostka jest wyposa-
zona w turbosprezarke. Naped
na przednie kota przekazywany
jest za pomocg dwusprzegtowej,
automatycznej przektadni o 7
przetozeniach. Dwa silniki zasi-
lane olejem napedowym, (dCi)
majg pojemnosc¢ 1500 cm3 (110
KM/260 Nm) lub 1600 cm3. Silnik
0 wiekszej pojemnoscl wyste-
puje w dwoch odmianach, 130
KM/320 Nm lub (twinturbo) 160
KM/380 Nm. Z silnikami diesla
wspoipracujg szesciobiegowe
skrzynie biegéw, manualna
lub dwusprzegtowy automat.
Oslggl w zupetnosci wystarcza-
jace do codziennej jazdy, nawet
dos¢ dynamicznej. Szatu jed-
nak nie ma, ale to zrozumiate
niewlelkie silnikl muszg pora-
dzi¢ sobie z rozpedzaniem 1,5
tony masy wtasnej samochodu.
A gdy na poktadzie mamy kom-
plet pasazerow? Oczywiscie
Renault mogtoby montowac
wieksze 1 znacznie mocniejsze
silniki, gwarantujgce wyrywa-
nie asfaltu, jednak restrykcyjne
przepisy dotyczgce zuzycia
paliwa 1 emisji trucizn w spali-
nach. Trzeba byto znalezc¢ jakis
kompromis miedzy satysfakcjo-
nujgcymi osiggami samochodu,
awymogaminarzuconymiprzez
Unie Europejskg. Wszystkie sil-
niki speiniajg norme emisji Euro
61pod dystrybutorem kierowca
nie bedzie rwat wtoséw z gtowy.

Ceny Talismana Grandtour
zaczynajg sie od 96 900 ztotych
zawersje Life z silnikiem dCi 110
1rosng az do 151900 w luksuso-
we] wersji Initiale Paris z silni-
kiem dCi 160. o
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onda Civic Type R od

kilku lat nalezy do naj-

lepszych wspotczesnych
samochodéw rajdowych 1 wysci-
gowych. Uwielbiajg go kierowcy
niemajgcy do dyspozycji gigan-
tycznych budzetéw, od lat samo-
chdéd ten Swietnie sobie radzi
w prestizowych seriach wysci-
gowych WTCC oraz BTCC. Naj-
clekawsze jest to, ze sportowe
wersje Type R majg bardzo zbli-
zony ,genotyp” do zwyktego,
,Cywilnego” odpowiednika, kto-
rym mozna wyjechac z kazdego
salonu te] marki. Honda posta-

opracowat: MACIEJ RZONCA
zpJEcia: HONDA
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nowita ten fakt uwypuklic¢ bijac
piec¢ rekordéw szybkosci na pie-
ciu klasycznych, europejskich
torach wyscigowych.

Do bicia rekordéw uzyto samo-
chody w standardowe] specyfi-
kacji produkcyjnej, bez mody-
fikacji mechanicznych. Celem
byto poprawienie najlepszych
czasow przejazdu zanotowa-
nych przez przednionape-
dowe samochody seryjne na
torach Silverstone, Spa-Fran-
corchamps, Monza, Estoril oraz
Hungaroring. Inspiracjg z kolei
do tego wyczynu byto ustano-
wienie w 2014 roku przez ten

e

samochod rekordu na torze Nur-
burgring (Nordschleife) w swo-
je] klasie. Kierowcami zapro-
szonymi do préb poprawienia
rekordow zostali zawodnicy, na
codzien startujgcy sportowymi
wersjamil Type R w wyscigach
WTCC oraz BTCC.

Kierowcy nie mieli wiekszych
problemoéw z ustanowieniem
nowych rekordéw, jedynie Bry-
tyjczyk Matt Nell pierwsze proby
na mokrym Silverstone popra-
wiat na suchej juz nawierzchni
0S13gajac czas 2 min 31,85 sek.
Na Spa-Francorchamps Civic'a
poprowadzit Rob Huff z zespotu

Honda Racing uzyskujgc 2 min
56,91 sek. Wegier Norbert Miche-
lisz pojawit sie na dwoch torach
— Monza (2 min 15,16 sek) oraz
rodzimym Hungaroringu (2 min
10,85 sek). Rekord toru Estoril (2
min 4,08 sek) ustanowit Portu-
galczyk Bruno Correla..

Dziekl wsparciu naszych
gwilazd wyscigow samochodo-
wych turystycznych udowod-
nilismy, ze Civic Type R jest
prawdziwym autem wyscigo-
wym przeznaczonym do domo-
wego uzytku — podsumowat catg
akcje wiceprezes Honda Motor
Europe Philip Ross. O

——a e
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TeksT: JERZY DYSZY
TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI

Lipiec za pasem, zatem wielu kierowcéw pojedzie samochodem
na wakacje. Jedni wywiozg rodzine nad morze, inni w géry albo na
Mazury, jeszcze inni zaplanowali europejskie eskapady. Warto wiec

zadbac o to, zeby niepotrzebnie nie wydawac pieniedzy na naprawy,
a zuzycie paliwa utrzymac na rozsgdnym poziomie.

Diugie wyjazdy wakacyjne
kosztujg, wiec kazda mozliwose
ograniczenia wydatkow ma
sens. Ogolnie rzecz biorgc warto
by samochdd przed wyjazdem
byt zupeinie sprawny, bo danam
to spokdj1zmniejszy niebezpie-

czenstwo nieprzewidzianych
wydatkéw na naprawy, a koszty
paliwanie przekroczg przezna-
czonego na nie budzetu.

Czy mozna zrobi¢ jeszcze cos
wiece]? Moznalitrzeba, szczegol-
nie jezeli w droge wybleramy sie

samochodem, ktdry jest sporo po
okresie gwarancyjnym. Podczas
dalekiego wyjazdu zwykle naj-
wiekszy udziat w kosztach ma
paliwo. Trzeba przeciez dojechac
namiejsce, a potem jak najwie-
cejpozwiedzac.Lacznatrasa 3>
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wakacyjna w Europie moze wynosic grube kilka
tysiecy kilometrow, wiec nawet kilka procent
oszczednosci bedzie sie liczy¢. Jak to osiggngc?

Wiekszos¢ z nas eksploatujgc samochdéd na co
dzien nabiera przeswiadczenia, ze auto, w tym
jego silnik, jest ciggle zupeinie sprawne. Czasami
jednak jestinaczej. Oszukac sie mozna w szcze-
golnosci w przypadku nowoczesnych, mocno juz
zelektronizowanych samochodow, ktére w przy-
padku jakiejs awarii uktadu sterowania, ktéregos
z wilelu czujnikow itp. tatwo przechodzg w tzw.
tryb awaryjny 1 jezdzg prawie jak zawsze, tylko
dlauzyskania normalnych osiggéw trzeba nieco
gtebiej wciskac pedat gazu. Wigze sie to oczywi-
Scie z wiekszym niz optymalne zuzyciem paliwa.

Najprostszym sposobem by zdiagnozowac jed-
nostke napedowg - dotyczy to silnikéw benzyno-
wych 1nowoczesnych turbodiesli - jest sprawdze-
nie jej przy uzyciu komputera diagnostycznego.
Nawet jezeli silnik naprawde nie wykazuje pod-
czas eksploatacji zadnych stabosci ale nie byt
ostatnio serwisowany, przed takg diagnozg doko-
najmy prewencyjnie wymiany filtra powietrza,
filtra paliwa (dotyczy to aut o przebiegu rzedu kil-
kudziesieciu tysiecy km. a w dieslach na wszelki

wypadek powinno sie to robi¢ raz na rok), oraz
w silniku benzynowym - $wiec zaptonowych.
Dodatkowo w kilkuletnich autach benzynowych
(z zasilaniem gazowym - co rok) nalezy bar-
dzo doktadnie zweryfikowac przewody zapto-
nowe szukajgc przebi¢ lub tylko pekniec¢ izola-
cji. Wrazie jakichkolwiek watpliwosci przewody
wymileniamy. Jezell w ogole w naszym silniku
wykonuje sie takie regulacje, dobrze jest takze
przynajmniej sprawdzic¢ luzy zaworow.

Koszty powyzszych prewencyjnych wymian
osprzetuiregulacji bedg zazwyczaj stosunkowo
niewielkie, a majgc na pewno sprawne podsta-
wowe elementy, diagnoze komputerowg (wraz
z analizg sktadu spalin) przeprowadzimy tatwie]
1skuteczniej. Ustuga ta troche kosztuje, ale wspot-
czesne auta (1 systemy diagnostyczne) sg pod
tym wzgledem tak sprytne, ze wady sterowania
silnika oraz czasami skrzynibiegdéw, zostang od
razu wykryte 1 wskazane. Gdy wszystko bedzie
w porzgdku, nalezy sie tylko cleszy¢, natomiast
jezell co$ okaze sie niesprawne, lepiej to napra-
wi¢, CO oznacza zazwyczaj wymiane jakiegos
czujnika. Moze sie okazac, ze dzieki temu, zaosz-
czedzimy sporo paliwa.
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Oczywisclie nieco lnna procedura bedzie
konieczna w przypadku naprawde wiekowych
samochodow, w ktorych nie ma petnej elektro-
niki, a ustawien zaptonu 1 gaznika dokonuje sie
recznie. Tu potrzebny bedzie zamiast komputero-
wego testera - naprawde doswiadczony fachowiec.
Jednak takich przypadkow jest coraz mniej, bo
niezelektronizowane auta (gaznikowe, lub wypo-
sazone we wtrysk paliwa najwczesniejszych
generacji) zaliczajg sie juz raczej do grupy Kkla-
sykow 1 rzadko stuzg do dalekich podrézy.

Gdy bedziemy mieli juz pewnos¢, ze wszystkie
zespoty samochodu wigcznie z silnikiem pra-
cujg optymalnie, a w sprawnych oponach mamy
odpowilednie cisnienia, powinnismy jeszcze
przemyslec przygotowania do samego wyjazdu.
Wazne jest aby w miare moznosci zabierac... jak
najmniej bagazy i innego obcigzenia. Przepro-
wadzone wczesniej solidne przygotowanie tech-
niczne samochodu pozwoll nam zrezygnowac
z Jakichkolwiek czesci zamiennych. No, moze
z wyjatkiem kilku zardéwek 1 - jezeli wystepuje
w naszym samochodzie - wspomnianego wcze-
$niej czujnika wentylatora chtodnicy. Nie zabie-

rajmy tez mnostwa narzedzi, najwyzej tylko te,
ktére naprawde bedziemy mogli w drodze (w
razie czego) wykorzystac. Nie zapomnijmy nato-
miast o kole zapasowym (prawidtowo napompo-
wanym!)io sprawnym podnosniku. Tu kolejna
uwaga - jezell nasz samochdd jest stosunkowo
nowej generacji, mozemy w ogole nie miec kota
zapasowego, tylko watpliwy zestaw napraw-
czy! Podobno statystycznie w Europie tapie sie
‘kapcia’ raz na 200 000 km, ale przed ditugim
wyjazdem moze jednak lepiej zaopatrzyc¢ sie
przynajmniej w koto tzw. dojazdowe?

Wracajgc do ograniczania tadunku - nalezy
dazy¢ do tego, zeby zbedny sie okazat bagaz-
nik dachowy, bo oznacza on po prostu co naj-
mniej kilkanascie procent zuzycia paliwa wie-
ce]. Takze kazdy kilogram spakowany do auta,
nawet gdy nie jest ono przecigzone, w czasie
jazdy zwieksza zuzycie paliwa. A wiec z baga-
zaml - rozsgdnie. Poza tym sprawdzmy jeszcze
pidrka wycieraczek, zabierzmy latarke, reka-
wiczki 1 cos do mycia rgk.

Teraz mozemy umiesci¢ w samochodzie rodzine
1 mozemy jechac¢ nawet na krance Europy. o
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Po raz drugi Oldtimer Club Poland zorganizo-
wat rajd dlugodystansowy o nazwie Nostalgia
Rally. Baza rajdu byta w Kazimierzu Dolnym,
gdzie na Rynku odbyl start. Po przejechaniu
dystansu 1000 km uczestnicy zameldowali sie
na mecie zorganizowanej w tym samym miej-
scu. Dystans byl podzielony na 6. etapéw. W raj-
dzie mogly bra¢ udziat motocykle wyproduko-
wane przed rokiem 1949. Na starcie stawilo sie
25 motocyklistow. Najliczniejszg grupe stano-
wily motocykle amerykanskie Harley Davidson
1Indian, ale nie zabraklo tez takich marek BSA,
NSU, AJS, BMW, byt tez Sokoét 1000 . Na mecie
zostatlo sklasyfikowanych 22 z 24 uczestnikow.
Dwoéch zawodnikow co prawda dotarlo do mety,
ale przekroczyli limit spéznien i tym samym

TEKST I zDJECIA: RAJMUND BINISZEWSKI

nie zostali sklasyfikowani. Tylko jeden zawod-
nik nie dojechat do mety, na ostatnim etapie
jego motocykl ulegl awarii. Nadmienié¢ trzeba
ze rajd nie nalezal do tatwych. Od uczestnikow
wymagano przejechania poszczegolnych etapéw
w okreslonym czasie. A to wymagato przyjecie
jakies strategii, czyli poruszac¢ sie z odpowied-
nia predkoscig, dobrze zaplanowac tankowania,
no i nie pomylic trasy. Ale zeby wygrac rajd, nie
wystarczyto tylko bezbtednie przejechac trase,
ocenie podlegata tez zgodno$¢ motocykla z orygi-
natem, a dodatkowe punkty mozna byto uzyskac
za rocznik motocykla, czyli im starszy, tym byt
lepiej oceniany. Tegorocznym zwyciezcg zostat
Robert Tyniecki na motocyklu Harley Davidson
Hydra Glide. O

WYDARZENIA
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TEKST | zDJECIA: GRZEGORZ CARZASTY

12 czerwca na torze w Toruniu zostata rozegrana
4. runda Oponeo Rallycross. Na starcie stawito sie
46. zawodnikow, podzielonych na szesc klas.

Spacerujgc po Parku Maszyn byto widac, ze
samochody biorgce udziat w zawodach sg coraz
lepiej 1 staranniej przygotowane, dysponujg coraz
wiekszymi mozliwosciami. Wymuszone jest to
coraz wyzszym poziomem, 0 wygranej zaczynajq
decydowac detale, zaréwno samochodoéw jak 1w
umiejetnosciach kierowcow.

Rywalizacja na torze byta zacieta. Rallycross
to widowiskowa, kontaktowa walka, ktéra bar-
dzo podoba sie kibicom. Tak byto 1 tym razem.
Liczne przetasowania stawki, jazda bok w bok,
nieustanna walka o lepszg pozycje rozgrzewaty
publicznos¢, wywotujgc gorgce komentarze

1 spory w zaleznosci od sympatii do kierowcow.
W potowie sezonu zaczyna by¢ widoczne, kto jest
liderem w poszczegoélnych klasach, a kto musi
jeszcze troche poczekac¢ na podium.

W klasie malucha bezkonkurencyjny byt zale-
dwie 16-letni Igor Sokulski. Podobnie jak na
poprzedniej eliminacji bez problemu wygrat swoj
finat, pomimo koniecznosci przejechania dwu-
krotnie joker lap-a, co byto karg za falstart. Jego
najwiekszy konkurent Daniel Bachleda niestety
uszkodzit zawieszenie, co wykluczyto go z walki
o dobrg pozycje. W klasie SC rywalizacja byta
od poczatku do konca bardzo zacieta. Samo-
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chody majg bardzo zblizone
parametry, wiec stawka przez
caly wyscig jedzie razem, a kie-
rowcy liczg nabitad przeciwnika,
ktéry pozwoli im by¢ szybszym
od konkurenta. Jedno z takich
wyprzedzan zakonczyto sie
efektownym dachowaniem.
Maciek Starski, startujgcy z pole
position w finale juz na pierw-
szym okrgzeniu zostat uderzony
pod koniec prostej przez pro-
bujacego by¢ szybszym Karola
Kotpaka. Reszta stawki toczyta
b¢jdo konca wyscigu, zwyciesko
wyszedt z niej Piotr Budzynski.

Umiejetnosci zdobyte na torach
kartingowych jak widac przy-
dajg sie tez w Rallycrossie.

W klasie BMW, ktéra mozna
nazwac znakiem rozpoznaw-
czym tych zawodoéw startowato
14 prawie takich samych samo-
chodow. Tylny naped daje moz-
liwos¢ pokonywania zakretoéw
dtugimi poslizgami, a niewielkie
réznice miedzy autami wymu-
szajg jazde w grupie 1 bezposred-
nig rywalizacje przez kolejne
okrgzenia. Zwycliesko wyszedt
z niej 1 stangt na najwyzszym
stopniu podium Dawid Struense.

Jego jazda jest potgczenlem
rozwagl z mocno ofensywnym
1 efektownym stylem. Jak widac
przynosi to efekty.

W klasie Supernational
poczatkowo w finale prowadzit
jak zwykle szybki 1 precyzyjny
Grzegorz bLazarewicz, zostat
jednak na nawrocie wyprze-
dzony przez Wojciecha Macie-
jewskiego, a za chwile przez
debiutujgcego w zawodach
Hondg TypeR Marcina Fojudz-
kiego. Pierwsze miejsce Woj-
clech Maciejewski bezpiecznie
dowi6zt do mety. Tym razem



zwyclezyto doswiadczenie, ale
Honda Marcina Fojudzkiego
wydaje sie by¢ bardzo szybka,
co na kolejnych rundach moze
doprowadzi¢ do zmiany w dosc¢
mocno ustalonym porzadku
w tej klasie. Nowi zawodnicy
zawsze wprowadzajg zamiesza-

nie 1 ozywiajg rywalizacje, tak
pewnile bedzie 1 tym razem
Klasa Supercars to byt show
dwoch zawodnikdéw czyli Mar-
cina Gagackiego 1 Dariusza
Topolewskiego. To byta zabawa,
popis umiejetnosci, panowania
nad samochodem 1 wykorzy-

SPORT

staniajego mozliwosci. Zduza
przyjemnoscig obserwowato
sie jazde tych kierowcow, dla
ktorych rywalizacja zdawata
sie mie¢ drugorzedne znacze-
nie. W tle bardzo tadng walke,
a przede wszystkim fair play
pomimo wielokrotnych wza-
jemnych wyprzedzan toczyli
Macie] Palczewski 1 Krzysz-
tof Huss. Linie mety ostatecz-
nie plerwszy przejechat Lan-
cer Marcina Gagackiego, drugi
byt Dariusz Topolewski, trzeci
Krzysztof Huss, wszyscy jadacy
Mitsubishi Lancer. Tomasz
Kuchar niestety nie wystarto-
wat w finale z powodu awarii
jego Subaru.

Podsumowujgc byty tobardzo
udane zawody, teraz zawodnicy
11ch serwisy majg czas na jesz-
cze lepsze przygotowanie sie
do kolejnej, 5 rundy, ktéra odbe-
dzie sie po wakacyjnej przerwie.
Rowniez na torze w Toruniu. o

oponeo 7.7/ ~Ted %>aurocenrrum OPONEO

felgi.pl

www.rallycross.com.pl

magazyn rajdowy
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opracowat: MACIEJ RZONCA
zpJecia: MATERIALY PRASOWE

Warszawski kierowca jezdzgcy samochodem Ferrari
w elitarnej serii GT3 nadspodziewanie dobrze
rozpoczat tegoroczng rywalizacje.

to 21

bo w przeciwienstwie do poprzednika zastoso-
wano tu silnik z turbodotadowaniem, a to zmienia
kompletnie wszystko — charakterystyke pracy,
temperatury czy przebieg momentu obrotowego.

Nowy samochod ma bez watplenia ogromny
potencjat - dodat. Docisk aerodynamiczny jest
niewlarygodny. To zupeinie nowa generacja, nowe
podejscie do budowy samochodu wyscigowego
1 niebywaty postep w stosunku do poprzedniego
modelu. Bez watpienia jest to obecnie jeden z naj-
lepszych samochoddéw klasy GT3. W zakretach
mam czasami wrazenie, jakbym jechat proto-

.....

typem. Rywalizacja we wszystkich wyscigach
seril Blancpain jest niesamowicie wyréwnana.
W wyscigach serii Endurance startuje regularnie
ponad 50 samochoddw, w sprinterskich —niewiele
mniej. Zdarza sie w kwalifikacjach, ze w sekun-
dzie miesci sie 20 zatdg. Pozycja lidera serii spra-
wia, ze cel na ten sezon moze by¢ tylko jeden
— utrzymanie tego miejsca 1 tytut mistrzowski.
Do konca sezonu jednak jeszcze wiele wyscigow,
w tym ten najwazniejszy czyli lipcowy 24h Spa,
gdzie do zdobycia bedzie najwiecej punktow...
Po kilku tygodniach odpoczynku Michata Bro-
niszewskiego czeka teraz bardzo pracowity okres.
Najblizszy start bedzie miat miejsce juz w dniach
24—25 czerwca podczas trzeciej rundy Blanc-
pain Endurance Series na torze Paul Ricard we
Francji. Tydzien pozniej (1-3.07) warszawski kie-
rowca wezmie udziat w trzeciej rundzie Blanc-
pain Sprint Series
na Nurburgringu,
anablipca zapla-
nowano oficjalny
dzien testowy |
przed wyscigiem
24h Spa. O

ichat Broniszewskl ma za sobg udany
I\ /l poczatek sezonu w seril wyscigowej
Blancpain adresowanej dla samocho-
dow klasy GT3. Warszawski zawodnik startuje
w tym sezonie samochodem Ferrari 488 Italia
GT3 w barwach szwajcarskiego zespotu Kessel
Racing w seriach Endurance (w ktérej w ubiegtym
roku wywalczyt drugie miejsce) oraz Sprint, gdzie
zadebiutowat w tym roku. Obecnie, po dotych-
czas rozegranych wyscigach Broniszewski jest
liderem tgcznej punktacji klasy Pro Am.

Przed rozpoczeciem sezonu byto sporo niepew-
nosci — powiedziat Broniszewski. MieliSmy zupet-
nie nowy samochad, ktéry tylko w niewielkim
stopniu jest kontynuacjg poprzedniego modelu
458 Italia. Zastosowano w nim wiele nowych
technologii 1 zespotow. Byty obawy o skutecznosc
1 niezawodnos$¢ nowych rozwigzan. Okazato sie
jednak, ze inzynierowie Ferrari staneli na wyso-
kosci zadania. Nowy model to auto z zupeinie
innej epoki. Jezdzi sie nim fantastycznie. Wazne,
ze Jest bezawaryjny. Wszyscy obawiali sie tego,
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Rajd Festiwalowy

TeksT: A. DABROWSKI

zpJeclA: D. BOGDANOV

Zatoga iAUTO na podium.

Na starcie 47. Rajdu Festiwalo-
wego w Opolu pojawito sie 128.
zatdg. Rajd doskonale zorganizo-
wany. Trasa wraz z 14. probami
sportowymi liczyta 280 km.
W 25. samochodach z napedem
na obie osie byty Subaru Imprezy
1 Mitsubishi Lancery,anawet VW
Polo WRC... Wiekszos¢ zawod-

nikéw wystartowata prawdzi-
wymi rajdowkami z klatkami
bezpieczenstwaina profesjonal-
nych oponach. W takim towa-
rzystwie, nasza zatoga, Andrze;
Dagbrowski z pilotem Jackiem
Piesniewskim jadgca Fiestg ST
mogta konkurowac tylko w kla-
sie dziennikarzy, w ktorej zajeli
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drugie miejsce. Na najwyzszym
podium stangt Tomek Szmandra
z Tomkiem Popielewiczem (Alfa
Romeo Giulietta), a trzecie miejsce
zajeta zatoga Robert Bielecki z Ali-
cja Kaniewskg (Alfa Romeo Mito).
W klasyfikacji ogélnej rajdu dzien-
nikarze 1Auto zajeli 51. miejsce, czyli
W pierwszej potowie stawki pomie-
dzy profesjonalnie przygotowanymi
autami rajdowymi.

Duze zainteresowanie wzbudzali
takze goscie specjalni. To zawod-
nicy znani nie tylko z krajowych
tras rajdowych, jadgcych wspania-
lymi samochodami, ale tez znani
ludzie show biznesu. W klasyfika-
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Q l‘)ulskn

23

cji ,Gos¢" najszybszg zatogg byt
duet Radek Typa 1 Radek Bielecki
z Kabaretu Neo-Noéwka jako pilot
w MitsubishiLancer EvoIX, jechali
szybko 1 bez btedéw. Drugie miej-
sce przypadto Zbyszkowi1 Gabry-
siowl 1 jego pilotowi Michatowi
Wisniewskiemu (Peugeot 208 VTi
R2). Byl tez jadacy bardzo widowi-
skowo Marcin Koztowski ktérego
pilotowat DJ Adamus. Ich Ford
Sierra Cosworth wbarwach legen-
darnej rajdéwki Mariana Buble-
wicza strzelat 1 ziongt ogniem
z rury wydechowej, co widzow na
odcinkach specjalnych wprawiato
w zachwyt. Bytlo cooglgda¢c. m

Kryterium FELA

TEKST: M. RUTKOWSKI

zoJecia: P. GRUSZCZYNSKI, R. BINISZEWSKI

Na autodromie Automobil-
klubu Polski na Bemowie zna-
jomi, koledzy 1 przyjaciele zmar-
tego w 2010 roku Witadystawa
Paszkowskiego spotkali sie na
zawodach, ktérych formuta jest
identyczna z tg, jakg wymy-
slit1 wprowadzit w zycie patron
imprezy lat temu z gorg piec-
dziesigt. W Automobilklubie

Warszawskim prowadzit Koto
Mtodych, uczyt mtodych ludzi
techniki jazdy, mozna powie-
dzie¢, ze stworzyt podstawy
doskonalenia techniki jazdy.
Potrafit wynajdywac ciekawe
1nadzwyczajtrudne trasy odcin-
kéw specjalnych, dzis pozostaty
legendarne nazwy. Wspominat
te odcinki Maciej Wistawskl =2>=>
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w rozmowie, jakg opublikowali-
Smy w 28 numerze 1Auto. Warto
przypomniec, ze proba sportowa
naulicy Karowej, dzis legendarne
Kryterium Asow Rajdu Barborka,
to tez pomysta Wiadystawa Pasz-
kowskiego.

Zalogi startujgce w Kryterium
Fela jezdzity po trasach prob, kto-
rych charakter bytbardzo zblizony
do tych, jakie wytyczat swoim
podopiecznym Wtiadystaw Pasz-
kowskinaBtoniach Stadionu Dzie-
siecloleclia wiele, wiele lat temu.

W klasyfikacji generalnej zawo-
dow najlepszg zatogg okazali sie
zawodnicy-dziennikarze 1Auto
— kilerowca Andrzej Dgbrow-
ski z pilotem, Jerzym Dyszym

1

m N e
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w Fordzie Fiesta. Drugie miej-
sce przypadto zatodze Krzysz-
tof Wodzinski z Sebastianem
Gruszczynskim w Toyocie MR2,
trzecie A. Mrdzewski A. Klawek-
Mordzewska w Mazdzie RXS.
Nie wyniki jednak sg wazne,
lecz pamiec¢ o nieprzecietnym
cztowieku, ktéry dla motoryzaci,
sportu samochodowego1bezpie-
czenstwanadrogach zrobitbardzo
wiele. Wydaje sie, ze udziat w tych
szczegolnych zawodach, gdzie
weterani spotykajg sie z debiutan-
tami, gdzie trasy wymagajg tech-
nikiiumiejetnosci jest jednym ze
sposobow kontynuowania tego,
co Wtadystaw Paszkowski przed
lata swojej aktywnosci robit. o

AN BREFEF PRI D NEERFFF i
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Patronat iAuto

UDANY START

TeksT: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJeciA: EWA tUKASIAK

Zawodnicy sportu samochodowego poszukujg sponsoréw, starty
w zawodach kosztujg sporo, trzeba wiec miec pienigdze. Sponsorzy,
czyli firmy, chca sprzedac jak najwiecej produktéow (ustug), wiec szukaja
skutecznych form reklamy i promocji. Ten mechanizm swietnie sie
sprawdza, ktopot tylko w tym, ze zawodnikdéw jest znacznie wiecej, niz
sponsoréow gotowych ich starty finansowac.

W miniony weekend zatoga
Mad Cat’'s Garage, Kuba Kosin-
ski za kierownicg 1 Matgosia
Galas jako pilot, wystartowata

w popularnej imprezie - Rajdowe
Kryterium Orlika, organizowa-
nej przez Auto Moto Klub Rze-
mieslnik w Przasnyszu. Rajd byt

wymagajgcy, odcinki ciekawe,
techniczneiszybkie - tak szyb-
kie, ze nie obylo sie bez przygod.
Zatoga ,garazu kotoéw” szczesli-

Patronat iAuto
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fikacji generalnej. Bardzo fajnie
wyszto, bo Matgosia pierwszy
raz brata udziat w takim wyda-
rzeniulporadzita sobie Swietnie

wie dojechata do mety, zajmujac
1. miejsce w klasie 4, 1. miejsce

w klasyfikacji aut przednionape-
dowych oraz 3. miejsce w klasy-
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w debiucie z jednym z najszyb-
szych kierowcow w stawce.

Kolejna przygoda czeka
zatoge Mad Cat's Garage juz
19.06.2016 (niedziela) podczas
KJS Sw. Krzysztofa, organizo-
wanego przez Automobilklub
Polski, gdzie Kuba, tym razem
z Agnieszkg Zateckg na pra-
wym fotelu wystartujg aby kon-
tynuowac walke o tytut Mistrza
Okregu klasy czwartej w klasy-
fikacjl sezonu oraz o najlepszg
nagroda, jakg rajdowiec-amator
moze soble wymarzyc¢ - zapro-
szenle do udziatu w prestizo-
wym1legendarnymrajdzie Bar-
borka. W tej chwili mamy dobrg
passe 1liczymy na to, ze bedzie
ona trwac. W Rajdzie Sw. Krzysz-
tofa, musimy by¢ wysoko, kolejny
waznym etapem bedzie start
w Pucharze Jesienl. o
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Wydarzenia i rocznice: czerwiec 2016
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Okrakiem na barykadzie

Do podznejwiosny 1940 roku hitlerowskie Niemcy
podbity Polske, Danie, Norwegie, Belgie, Luksem-
burg, Holandie oraz Francje. Nikt nie miat wat-
pliwoscli, ze kolejnym celem najezdzcow stanie
sie WIk. Brytania. Stany Zjednoczone oficjalnie
trzymaty sie wowczas z daleka z zaangazowa-
niem militarnym, ale dowddca amerykanskie;
armil generat George C. Marshall dostrzegt pilng
koniecznos$¢ unowoczesnienia 1 przezbrojenia
wtasnych wojsk. Nalegat na prezydenta Fran-
klina Roosevelta, by niezwtocznie podjat dzia-
lania w tym kierunku. Stawato sie tez jasne, ze
lepiej teraz wspomoc Brytyjczykow, bedacych
juz w stanie wojny z Il Rzeszg, niz za jakis
czas walczy¢ z Hitlerem nie majgc po wschod-
niej stronie Atlantyku dogodnego “przyczotka”
W postaci wysp.

Eundesamﬁiu, Bild 1E|1I-E|D5-[IE£E-[I4
Foto: Funke | 1843

Prezydent Roosevelt zgodzit sie z argumenta-
c]g generata Marshalla 1 spotkat sie w tej sprawie
z Williamem Knudsenem, ktéry w 1937 roku zostat
prezesem GM, a teraz peinit juz funkcje dyrek-
tora generalnego U.S. Office of Production Mana-
gement (OPM), rzgdowej agencji koordynujace]
produkcje wojskowg (a wlasciwie juz wojenna).
Jednoczesnie Amerykanie zostali zasypani pros-
bami brytyjskiego rzadu o pilng pomoc w pro-
dukcji samolotow 1 silnikow lotniczych dla RAF-
u. W rezultacie 12 czerwca 1940 roku Knudsen
sktonit Edsela Forda (syna stynnego Henry'ego)
do uruchomienia produkcji 9. tysiecy silnikow lot-
niczych Rolls-Royce, w tym 6. tys dla Wlk. Bryta-
nii. W przeciwienstwie do innych amerykanskich
producentéw samochoddw, Ford miat juz w swoim
‘CV" udane doswiadczenia w dziedzinie lotnic-
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twa budujgc w latach 20-tych samolot Tri-Motor.
Pewnym niespodziewanym problemem okazat
sie... Henry Ford, ktéry - majgc nadal kontrole nad
przedsieblorstwem - oficjalnie przeciwstawiat sie
zaangazowaniu USA w Il wojne swiatowg. Jed-
noczesnie Henry Ford, jeszcze w latach 20-tych
uruchomit w Berlinie, a potem Kolonii produkcje
modelu T. Wspotpraca trwata rowniez po dojsciu
Hitlera do wiadzy... Na szczescie Edselowi oraz
szefowi produkcji Forda Charlesowi Sorensenowl
udato sie przekona¢ Henry'ego do zmiany zdania.
By¢ moze przyczynita sie to tego takze publiczna
krytyka za wspotprace Forda z III Rzeszg. Nie-

watpliwie jest to jedna z najbardziej przykrych
1nieco skrywanych spraw w zyciorysie Henry'ego
1 historii jego firmy. (W Ford-Werke w Kolonii
produkowano w czasie wojny m. in. wojskowe
clezarowki V3000 oraz turbiny wykorzystywane
w rakietach V2, ale za ten okres wojenny trudno
chyba obwinia¢ Forda, ktéry nie miat juz nic do
powiedzenia w swoich niemieckich zaktadach).

Za pewng rehabilitacje firmy nalezy uznac¢ m.
in. wybudowanie w czasie wojny duzych zakta-
doéw w Willow Run w stanie Michigan, ktére pro-
dukowaty réznego typu silniki, ciezarowki, jeepy,
a nawet czotqi.

Rywalizacja od zarania motoryzacji
W 1887 roku dwoch Francuzéw — Emile Con-
stant Levassor oraz Rene Panhard — prowadzito
jeden z najwiekszych sklepéw mechanicznych
w Paryzu. Pewnego dnia odwiedzit ich belgij-
ski inzynier Edouard Sarazin, ktéry przekonat
Levassora, by ten rozpoczat produkcje silnikéw
spalinowych konstrukcji Gottlieba Daimlera, na
co posiadat stosowny patent. Byta to dwucylin-
drowa, spalinowa, widlasta jednostka napedowa
o mocy... 4 KM. Produkcja rzeczywiscie ruszyia,
a ponadto Francuzi na bazie tego silnika zbudo-
wall wiasny, dwuosobowy samochdd. Rok pdznie;
Sarazin zmart, prawa patentowe odziedziczyta
wdowa Louise, ale nie zerwata ona wspoipracy,
co wiecej, w 1890 roku poslubita Levassora. Kon-
strukcja byta na tyle udana, ze pojazd Levassor-
-Panhard znalazt sie wsréd eksponatéow
— obok wiezy Eiffla - wielkiej $wiatowej g
wystawy w Paryzu (1889). \

W 1891 roku Francuzi mocno zmodyfiko-
wall swoj pojazd. Po raz pierwszy znalazt
sle w nim opracowany przez Panharda
poprzeczny drgzek reakcyjny odpowie-
dzialny m. in. za prawidtowg geometrie
zawleszenia. Patent ten (nazywany drgz-
kiem Panharda lub systemem Panharda)
szybko stat sie standardem we wszystkich
markach 1 jest stosowany w motoryzacji
do dzisiaj!

Tym wiasnie samochodem Levassor wzigt
udziat wwyscigu Paryz — Bordeaux — Paryz
na dystansie 1178 km, ktéry rozpoczat sie
13 czerwca 1895 roku. (I ten wiasnie wyscig,

z. 0koto 46 samochodami, uznawany jest za pierw-
szy w historii motoryzacji). Francuz pokonat trase
w niecate 49 godzin, jadgc ze srednig predkoscig
24 km/godz, ale na mecie zostat zdyskwalifiko-
wany, gdyz jego pojazd byt dwuosobowy, nato-
miast requlamin wymagat konstrukcji 4-osobo-
wej. W te] sytuacji na pierwsze miejsce wysunat
sie Armand Peugeot, w tym czasie najwiekszy we
Francji producent... rowerdw, ktoremu pokonanie
trasy wyscigu zajeto 11 godzin wiece].

Rok po6zniej Levassor wzigt udziat w wyscigu
Paryz — Marsylia — Paryz, ale po wypadku wycofat
sie z rywalizacji. Nigdy juz nie odzyskat w peini
zdrowia 1 kilka miesiecy pozniej zmart. Mozna
wilec uznac, ze nalezat do prekursoréw wyscigow,
ale 1 pierwszg ich ofiara... >>
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Richard rekordzista

15 czerwca 1986 roku na torze Miller American
400 w stanie Michigan odbyt sie wyscig NASCAR,
ktory szczegolnie zapisat sie w zyciorysie jednego
z zawodnikow — Richarda Petty. Byt to bowiem
jego tysieczny () start w karierze..., przy okaziji
stajgc sie jednoczesnie pierwszym zawodnikiem
NASCAR z takim dorobkiem sportowym. Trzeba
tutaj od razu podkreslic, ze - obecnie 79-letni -
Petty nie lubitjezdzi¢ w “ogonie” stawki1przezlata
karilery, ot, po prostu zliczat kolejne starty. Zdecy-
dowanie nie, dzieki czemu znalazt sie w gronie
najbardziej utytutowanych staw serii NASCAR.

Petty "nasigkat benzyng” od najmtodszych lat
towarzyszgc natorze nie mniej stynnemu ojcu, Lee
Petty. Ten mial swoj “ztoty” okres w latach 50-tych,
kiedy to m. in. trzykrotnie zdobyl mistrzowski
tytut. Juz w wieku 12 lat Richard znalaz? sie eki-
ple technicznej ojca, ale na swoj pierwszy start
musiat czekac¢ az
dziewiec kolejnych,
dtuuugich lat.

Debiut Richarda
milat miejsce pod-
czas rozpoczyna-
jacego sezon 1958
Daytona500. Wyscig
wygrat Petty-senior,
a junior musiat roz-

poczgc¢ kariere od smaku porazki po eksplozji
silnika po zaledwie osmiu okrgzeniach toru.
Jednak juz po kilku latach Richard stat sie
gwiazdg NASCAR. Pierwszy wyscig Daytona 500
wygratw 1964 roku, dwalata po fatalnym wypadku
Lee, po ktorym wycofat sie ze sportowe;j kariery.
W 1967 roku Richard wygrat 27 z 48 wyscigow,
w ktorych wzigt udziat. W latach 70-tych tupem
Petty’ego czterokrotnie zostat wyscig Daytona 500
oraz pleciokrotnie Winston Cups. Ostatnie, 200
() zwyciestwo odnotowat w 1984 roku podczas
wyscigu Firecracker 400, dwa dni po swoich 47
urodzinach. Richard Petty po raz ostatni poka-
zat sie na torze (jako kierowca) w 1992 roku pod-
czas Hooters 500 — wyscigu numer 1184 w jego
35-letniej karierze. Wspomniatem wczesniej 0 200
zwyclestwach. Trzeba tez dodac, ze az 712 razy,
czyli w duzo wiecej niz potowie startow, Petty
mingt linle mety w pierwszej
dziesigtce zawodnikow.
WNASCAR-owesladyRicharda
—Jjakzebyinacze] — podazytjego
syn Kyle. W miejscowosci Ran-
dleman w Pdéinocnej Karolinie
powstato The Richard Petty
Muzeum, a sam kierowca wig-
czony zostat do Galerii Gwiazd

(Hall of Fame). u]
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Pomiary zrobione. | co z tego?

TEKST | zDJECIE: MIROSEAW RUTKOWSKI

Od stycznia fotoradary Strazy Miejskiej przestaty dziatac
| zostaty wytgczone. Na zlecenie Instytutu Transportu
Samochodowego w obszarze pieciu wytgczonych urzgdzeh
sprawdzono przestrzeganie ograniczenia predkosci.

Na poczatku kwietnia w trzech punktach
w Warszawie oraz w dwéch w Nowym Dwo-
rze ustawiono urzgdzenia automatycznie mie-
rzgce ruch pojazdéw. W czasie kontroli przez
punkty pomiarowe w czasie doby przejechato
228 168 pojazdow. Kierowcy 166 314 aut przekra-
czali okreslong przepisami predkosc jazdy, w tym
az 103 645 wiecej niz 0 10 km/h. W tych samych
punktach, w czasie gdy dziataty tam urzgdze-
nia pomiarowe, Straz Miejska rejestrowata 218
wykroczen dziennie. Z przeprowadzonych badan
mozna wycliggngc rozne wnioski. Plerwszy, mato
odkrywczy, ze wiekszos¢ kierowcow znacznie
przekracza dozwolong predkosc¢. To wiemy 1 bez
badan. Drugi to taki, ze kierowcy dobrze wiedzg,
ze radary Strazy Miejskich sg wytgczone. Trzeci
to taki, ze z poszanowaniem przepisow prawanie
jest najlepiej, jesli nie ma restrykcji, wiekszosc¢
ma przepisy w... wiadomo.

A przeciez stawkg jest bezpieczenstwo. Prze-
pisy prawa o ruchu drogowym, a w szczegolno-
sciograniczenia predkosci, stworzono po to, aby
zmniejszy¢ ryzyko utraty zdrowia lub zycia. Ruch
drogowy jest zjawiskiem dynamicznym i ogroms-
nie skomplikowanym. Zachowania ludzi, ogra-
niczenlia maszyn, pogoda, wazne wydarzenia
polityczne czy sportowe mogg znaczgca zmie-
nia¢ intensywnosc i charakterystyke ruchu na
drogach. Moze warto ustali¢ przyczyny notorycz-
negotamania przepisow przez kierowcow? Moze
trzeba przyjrzec sie szkoleniom? Moze jest cos
niehalo z organizacjg ruchu drogowego? Moze
prawo jest niedoskonate? Czy na pewno system
fotoradarow jest jedynym sposobem dyscyplino-
wania uzytkownikoéow drog?

Komunikat ITS o tym, ze zlecono badanie
przestrzegania ograniczen w pieciu punktach

B | -

Kontrola

predkosci

f
Fotoradar |
\____J e

1 sugestia, ze rejestracja wykroczen za pomocg
fotoradarow jest skutecznym zapobleganiem nie-
szczesciom na drogach jest mocno niewystar-
czajgcy. Takie wnioski... no c6z, Straz Miejska
w kazdym miescie, miasteczku i osadzie marzy
o powrocie do czesania portfeli kierowcédw pod
pretekstem poprawy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. o
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