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est takie powiedzenie: ,Daj chlopu zegarek elektro-

niczny, bedzie wskazowkami w zebach diubal”. Jako zywo

pasuje do tego, co wyczyniajg na autostradach niektérzy kie-
TOWCY.

Wjedzie nie w te strone? Trudno, jedzie pod prad do kolejnego
zjazdu, albo do czolowego spotkania z ktéryms$ z samocho-
dow pedzacych we wilasciwym kierunku.

Wysiusiac¢ pieska? Najlepiej na trawce, taka zielona rosnie w pasie rozdzie-
lajacym kierunki ruchu - zatrzymuje wiec chlopina auto 1 wypuszcza zwie-
rzaki. Niech sie nie meczg. Skutek - rozbite dwa samochody, lekkie pottucze-
nia (szczesliwie) pasazeréw. Pieski i ich troskliwy opiekun znikneli Zwawo,
bo na autostradzie mozna szybko jezdzic¢.

Na popas swietnym miejscem dla niektérych kierowcow jest pas awaryjny.
Zatrzymujg wiec swoj siedemnastoletni skarb na kotach, wyciggajg wiktuaty,
jakies kompoty, jajeczka na twardo, pomidorki... Na uwage kierowcy, ktory
widzgc zagrozenie usilowal wygtodzong rodzinke ostrzec, odpowiedzieli nie-
wyszukang sugestig wykonywania pewnych czynnosci o charakterze seksu-
alnym.

Zmniejszenie liczby pasoéw i obowigzek jazdy ,na suwak”? Szybciutko poja-
wia sie madrala, ktora blokuje wolny pas ze dwa kilometry przed zwezeniem,
zeby... nie wiadomo po co. Mato ze wbrew prawu, to jeszcze bez sensu.

Codziennie takie 1 wiele innych kretynizmoéw mozna zobaczy¢ na polskich
autostradach. Dlaczego? Najtatwiej stwierdzic¢ - chamy, kmioty, kretyni za kie-
rownica. Zapewne mysleniem nie grzeszg, ale przeciez ktos uczyt ich jazdy
1 przepisow, kto$ egzaminowal. Kto$ opracowal program szkolenia i zasady
egzaminowania. No 1 ktos zbudowatl te autostrady 1 ustawil rézne znaki dro-
gowe, pomalowatl jezdnie. Ktos monitoruje ruch, ktos ma prawo pomaéc, pouczy¢
1, w ostatecznosci, ukarac. No tak, ale ten ostatni ktos tylko wlepi mandat,a o
innych ktosiach... szkoda gadaé. Wiec ratuj sie, kto moze.

Szerokiej drogi
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PREZENTACJE

VW Sharan 2.0 TDi

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJEclA: SERWIS PRASOWY

O Sharanie, jako aucie typowo rodzinnym i jego zaletach juz pisalismy
po sierpniowym debiucie tego samochodu na polskim rynku
(iIAuto wrzesien). Teraz chcemy opowiedziec¢ o naszych wrazeniach
po kilkudniowym podrézowaniu tym autem. Bedzie komfortowo,

. Kolejne wcielenie kompak-
towego vana jest dostepne — w
zaleznosci od potrzeb — w wer-
sj1 5, 6 lub 7-miejscowe). Sharan
Z zewnatrz niewiele sie zmie-
nit, przyciggajg uwage nowe
tylne lampy w technice LED
oraz 16-calowe obrecze kot ze
stopoéw metall lekkich. Bardzo
praktyczne 1 wygodne sg prze-

wygodnie, bezpiecznie

suwane boczne drzwil po oby-
dwu stronach nadwozia (ktore
zamykamy 1 otwleramy z wne-
trza autal).

Tym razem wykorzystaliSmy
Sharana troche biznesowo, tro-
che sportowo. Podczas wyprawy
naHel zmiescit sie caty sportowy
sprzet: rower, deska, zagle oraz
troche ,drobiazgow’”. Dzieki spe-

cjalnemumechanizmowsl, nieza-
lezne fotele umieszczone w dru-
glm 1 trzecim rzedzle, mozna
bardzo tatwo ztozy¢ 1 umiescic
w podtodze. W samochodzie
nie brakuje rowniez licznych
akcesoriow umozliwiajgcych
bezpieczny 1 wygodny przewoz
sportowego ekwipunku zaréwno
wewngtrz samochodu, jak 1 na
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dachu. Jezelinp. chcemy zabrac
kajak to oryginalny zestaw
poprzeczek do montazu bagaz-
nika, firmowany przez Volkswa-
gena, umozliwi tatwe instalowa-
nie boksudachowego, uchwytéw
na deski surfingowe czy kajak,
jak rowniez uchwytéw na narty,
deski snowboardowe i narowery.
Poprzeczki bardzo tatwo mon-
tuje sie do relingdéw, a spe-
cjalny zamek chroni je przed

kradziezg. Z rozmieszczenlem
drobnych przedmiotéw w Sha-
ranie nie bedzie problemu, bo
schowkdow w aucie nie brakuje.
Jestich we wnetrzu samochodu
az 33.Sgroznej wielkosciiznaj-
dujg sie w réznych miejscach
samochodu. Tak, zdecydowanie
zaletg Sharana jest mozliwos¢
dostosowania auta do wtasnych
potrzeb. Bagaznik mozna zapla-
nowac: od 300 litréw pojemno-

$ci - kilkoma prostymiruchami
mozna go powlekszy¢, sktada-
jac siedzenia trzecim rzedzie -
do 9001, a sktadajgc drugi rzad
wygospodarowac az do 2297 1.
Kupujgc Sharana warto zasta-
nowic sie czy potrzebny nam
bedzie ostatni rzad siedzen
(doptata za dwa fotele wynosi
5,5 tys. zb).

A moze chcemy w samocho-
dziezorganizowa¢ mateprzy- >-
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jecle lub mini konferencje? Nie
ma problemu. Fotele w drugim
rzedzle mozna przesuwac, przed
nadmiernym stoncem wnetrze
auta ochronig ostony dopaso-
wane do ksztattu tylnych okien,
a w przenosnej chtodziarce lub
pojemniku utrzymujgcym cie-
pto mozemy przechowywac nie-
zbedne w podrdézy napojelinne
produkty. Miedzy zagtdwkami
fotela, a siedziskami montu-
jemy uchwyt, a do niego zacze-
plamy 1Poda lub tablet. Kierowca
moze uczestniczy¢ w wydarze-
niu, bo w dodatkowym lusterku
wewnetrznym moze obser-
wowac to, co dzieje sie z tytu.
W sumie- luksusowo, wygodnie,
tym bardziej, ze tapicerka we
wnetrzu to praktyczne potgcze-
nie skoéry 1 alcantry w cudow-
nym, kremowym kolorze.
Wyqglada super 1 robl wrazenie.
Kierowcy 1 pasazerom spodoba
sie 1 utatwi zycie catkowicie
nowy system multimedialny
z Intuicyjng - z tego Volkswagen
jest znany - obstugg wszelkich
funkcji. Duzy, czytelny ekran
dotykowy wyswietli wszelkie

potrzebne w danej chwili infor-
macje. W ramach ustug online
mozna korzystac¢ z aktualnych
informacji o korkach na drodze,
wolnych miejscach na parkin-
gach, czy zdanych na temat cen
paliwa na pobliskich stacjach.
Sharan prowadzi sie tatwo,
lekko 1 przyjemnie, naprawde
komfortowo. Dwulitrowy die-
sel o mocy 150 KM nie sprawi,

ze Sharan zostanie okrzykniety
demonem szybkosci, ale przy-
spleszenile ma zupeinie przy-
zwoite:10,3 sekund do ,setki”.
Predkos¢ maksymalna wynosi
198 km/h. Automatyczna skrzy-
nia biegow dziata ptynnie 1 bez
zaprzgtania uwagi kierowcy.
Mozna rowniez samodzielnie
decydowac o wyborze przetoze-
nia, da sie to zrobi¢ manualne.
Opcjg sq topatkl przy kierow-
nicy do sekwencyjnej zmiany
biegéw. Podrozujgc Sharanem
bedziemy modni, bo ekolo-
gicznil. Nowe silniki sg bardziej
oszczedne, poza tym na pokta-
dzie kazdego Sharana znajduje
sle montowany seryjnie sys-
tem Start-Stop, wszystkie auta
sg oferowane z ukiadem odzy-
skiwania energil powstajgce]
podczas hamowania. Ten van
to auto naprawde oszczedne -
spalanie na poziomie 6,5 1. Dla
tak duzego1wazgcego prawie 2
tony auta to super wynik.
Uzytkownicy Sharana na
pewno docenilig bezpleczen-
stwo, o ktére — zgodnie ze
wspoéiczesnymi wymogami -
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zadbano. Auto wyposazone jest
w liczne systemy wspomaga-
jace kierowce, z ktérymi warto
sie zaprzyjaznic¢. Nowoscig jest
asystent parkowania trzeciej
generacji, ktory przy niewielkiej
pomocy kierowcy potrafl zapar-
kowac¢ auto w wybranym miej-
scu. Czujnik Blind Spot (podczas
zmilany pasa ruchu ostrzega
0 obecnoscl innego pojazdu
w tzw. martwym polu widze-
nia lusterek bocznych) posiada
funkcje ostrzegania kierowcy
przed pojazdami nadjezdzajga-
cymi z boku, gdy na wstecznym

blegu opuszczamy miejsce par-
kingowe. To bardzo przydatne
rozwigzanie. Poza tym pod-
czas dtugich, monotonnych
podrozy autostradg przyda sie
automatyczna regulacja odle-
gltosci (ACC), a Front Assist,
ktory monitoruje otoczenie auta
1 ostrzeze kierowce, gdy odstep
od poprzedzajgcego pojazdu jest
zbyt maty. W miejskich korkach
przyda sie funkcja City ktora jest
aktywna przy predkosciach do
30 km/h 1 w momencie wykry-
cla zagrozenia wypadkiem auto-
matycznie inicjuje hamowanie
samochodu. Za opcjonalne, auto-

matyczne sterowanie Swiattami
drogowymi odpowiadajg sys-
temy Light Assist lub Dynamic
Light Assis.

Sharan to duzy, praktyczny
van, ktory sprawdzi sie nie tylko
jako auto rodzinne, ale réwniez
w biznesie 1 podczas aktyw-
nego wypoczynku. Jest kom-
fortowy, estetyczny, wygodny
1 bezpieczny, nawet podczas
najdtuzszych podrozy. Nic wiec
dziwnego, ze - Sharan nalezy
do grona najpopularniejszych
vanow (800 000 sprzedanych
egzemplarzy w 20 lat). 1]
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Silniki Diesla

AUTOR: MARIUSZ LESNIEWSKI.

ZDJECIA | ILUSTRACJE: MARIUSZ LESNIEWSKI.

Doktadnie 80 lat temu silnik wysokoprezny trafit pod maske
Mercedesa 260 D, co zapoczgtkowato montaz tego typu jednostek
w samochodach osobowych. Wspétczesne diesle, poza nazwa,

W niczym nie przypominajg swych protoplastéw i kolejne nowoczesne
konstrukcje pozwalajg zapomniec o niemal wszystkich wadach
,ropniakéw”- chod... nie tak do konca.

od koniec XIX wieku,
PW 1893 roku, niemiecki

konstruktor Rudolf Die-
sel przedstawit patent na eko-
nomiczny silnik cieplny majacy
zastgpi¢ silniki parowe jakiinne
silniki o spalaniu wewnetrz-
nym. W ciggu tego czasu silniki
Diesla przeszty niebywatg ewo-
lucje technologiczng, pozwala-
jacgnaredukcje hatasu, obnize-
nie poziomu zanieczyszczen jak
1 zwlekszenie ich mocy.

Koniec wieku pary

Plerwszy pracujgcy egzem-
plarz zaprezentowat w Paryzu
w 1897 roku, gdzie jego dwu-
cylindrowy silnik o zaptonie
samoczynnym zdobyl nagrode
Grand Prix. Rozpoczeta sie
era silnikéw wysokoprez-
nych, ktére z nadejsciem XX
wieku stopniowo wypieraty sil-
niki parowe. Poczgtkowo jed-
nostki wysokoprezne z uwagi
na swoje gabaryty znajdowaty
powszechne zastosowanie
w przemysle, pézniej dopraco-
wanie poszczegolnych elemen-
tow, jak 1 modyfikacje uktaddéw
zasllania, pozwolity na ekspan-
sje diesli do napedu statkow,

czotgéw, maszyn rolniczych
1 ciezarowek, a od lat 30-tych
ublegtego wieku zaczety poja-
wiac sle w autach osobowych.

Diesel czyli klekot

Kolejne po6t wieku histo-
rii diesla (lata 1936 — 1986) to
czas ich upowszechniania pod
maskami samochodéw osobo-
wych, co sprawito, ze auta z tego
typu silnikami kojarzono
z dymigcym, klekoczgcymi
1 powolnym pojazdami.
Diesle w tamtym okresie
potrafity napsuc sporo krwi
podczas rozruchu w niskich

instalacja silnikow o zaptonie
1skrowym. Odwieczny problem
dla diesla stanowito jego zasi-
lanie, gdyz osiggl zmienia sie
W nim poprzez precyzyjne daw-
kowanie wtrysnietego paliwa,
a nie - jak w przypadku silni-
koéw o zaptonie iskrowym - ilo-
Scig powiletrza dostarczonego
do cylindra. Wtasnie doktadne
rozpylenie paliwa za posrednic-

temperaturach, ale réwniez F 2

pozwalaty zaoszczedzi¢

paliwo. Olej napedowy byt &

tanszy od benzyny, do tego
samochod zuzywat go mniej,
wiec samochody z silnikami
wysokopreznymi powszech-
nie wykorzystywali tak-
sowkarze. Marzeniem byt
niezapomniany Mercedes
typu ,beczka’. Brak uktadu
zaplonowego oznaczat pew-
niejszy rozruch w warun-
kach duzej wilgotnosci,
gdzie zazwycza) szwanko-

Silnik wysokop.rginy DM12

pierw-
KO~ szej generacji z 1906 roku. (zrédfo:
watla podatna na przebicia wikipedia)

cz. 1
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Mercedes W12, klasyka gatunku - turbodladwana, pieciocy-

lindrowa jednostka o mocy 126 KM czyli niemiecki sposéb na diesla

u schytku lat 80. ubiegtego wieku.

twem wtryskiwacza pod moz-
liwie duzym cisnieniem spe-
dzato sen z powiek inzynierom
przez dziesigtki lat. Charaktery-
styczna twarda 1 gtosna praca
silnika wysokopreznego (tzw.
,klekot”) to, w duzym uprosz-
czenlu, efekt nieprecyzyjnej
pracy uktadu wtryskowego.
Diesle na poczgtku lat 60-tych
ubiegtego wieku zaczeto wypo-
sazac¢ w ttoczkowe, rozdziela-
czowe pompy wtryskowe (nie-
mieckiego Boscha), ktére byly
w stanle generowac cisnie-
nia wtrysku rzedu 200-300
baréw. Uktady zasilania z bie-
glem czasunieznacznie ewolu-
owaty, wcigz jednak to paliwo
pod cisnieniem dostarczanym
przez pompe wtryskowg ,otwie-
rato” wtryskiwacze umiesz-
czone w gtowicy. Nie wptyneto
to znaczgco na poprawe kultury
pracy silnika wysokopreznego.
Witrysk paliwa byt wtryskiem
posrednim do komory wstep-
nej, co w niewielkim stopniu
przyczynito sie do zmniejszenia
drgan silnika. Konstrukcje z lat
70.jak 180 -tych uznawane sg
do dnia dzisiejszego za bardzo
wytrzymate z uwagi na wiekszg
tolerancje co do jakosci paliwa.

Przebieqgi ktore potrafity osiggac
silniki diesla niejednokrotnie
przekraczaty milion kilometréw,
lecz pod uwage nalezy wzig¢ ich
niezbyt skomplikowangbudowe
oraz brak elektroniki.

Troche teorii

Pamietajmy ze silnik wyso-
koprezny nie posiada typowe]
przepustnicy (praktycznie nie-
zbednej w silniku o zaptonie
iskrowym), wiec nie wystepujg

Audi A6 2016 r dwulitrowy czterocylindrowy turbodiesel w tech-

w nim straty dtawienia prze-
ptywu. Dodatkowo sprezane
jest w nim czyste powiletrze az
do temperatury pozwalajgce]
na zapton paliwa poprzez jego
wysokocisnieniowy wtrysk.
Podczas suwu pracy cisnie-
nie spalania jest praktycznie
state1 przebiega wolniejanizeli
w ,benzyniaku’. Stopien spre-
zanila jest znacznie wiekszy
niz w silniku o zaptonie iskro-
wyImn, CoO W potgczeniu z wymie-
nionymi cechami wptywa na
Jego Wyzszg sprawnosc. Kolejng
zaletg diesla jest dobra wspot-
praca z turbosprezarkg (dzieki
nizsze] temperaturze spalin
anizell w silniku benzynowym,
turbina jest mniej podatna na
awarie), gdyz brak typowej prze-
pustnicy wptywa na szybkg
reakcje turbiny niwelujac zja-
wisko opdznienia.
Inzynierowie od dawna zda-
wall sobie sprawe z tych faktow,
jednak potrzebna byta realna
technologia moggca udoskona-
li¢ wizje Rudolfa Diesla. O tym
opowlem w kolejnych nume-
rach 1Auto. o

"""""""""

—

nologii ultra (moc 190 KM), jak widaé trudno jest juz znalez¢ podze-
sp6t do ktérego nie docieraja przewody instalacji elektrycznej.
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Nissan bada kolejna mozliwos¢

rudno to sobie teraz
‘ wyobrazi¢, ale nieuchron-
nie zbliza sie czas, gdy
zapach benzyny przestanie koja-
rzy¢ sle z samochodem. Prak-
tycznie wszystkie duze koncerny
motoryzacyjne, pod naciskiem
,zlelonego” lobby oraz kurczga-
cych sie zasobdw ropy naftowej,
od lat pracujg nad alternatyw-
nymi zrédtami napedu pojaz-
dow. Do seryjnie produkowanych
samochodow trafit juz naped
hybrydowy, ktéry jest jednak
nadal poéisrodkiem oraz elek-
tryczny, ktérego najwiekszym
ograniczeniem jest nadal czas
tadowania oraz zasieg. Innym
pomystem sg ogniwa paliwowe
dostarczajgce energie z wodoru.
Wyscig trwai1wydaje sie, Ze nie-
bawem powszechnym stanie sie
jednak naped elektryczny.

Bardzo ciekawy 1 obiecujgcy
kierunek poszukiwan podjat Nis-
san, ktory pracuje nad uktadem
napedowym, w ktérym pojazd
bedzie napedzany elektryczno-
$cig, ale Zrodtem pragdunie bedzie
tadowany z gniazdka akumula-
tor, ale... alkohol. Zisci sie w ten
Sposob 1dea, ze Im mniej wypi-
jesz tym dalej zajedziesz...

Ale juz na powaznile. Idea
polega na zatankowaniu etanolu
(tak tadniej 1 bardziej naukowo
mozna zastgpi¢ stowo alkohol),
ktory w opracowywanym przez
Nissana ogniwie paliwowym
SOFC bytby w réznych proce-
sach chemicznych rozktadany (a
nie spalany). W efekcie powsta-
watby prad elektryczny nape-
dzajgcy samochad.

Uzywanie etanolu czy bioeta-
nolu nie jest nowoscig w moto-

opracowat: MACIEJ RZONCA
ILUSTRACJE: NISSAN

Fuel tank

SOFC system
(Fuel cell system)

100% Ethanol
Or Ethanol-blended

! <=~ water

@D—[ Battery

v

Rotational power Charge

transmitted to wheels

ryzacjl. Juz teraz dodaje sie go
do klasycznej benzyny, o czym
juz niekoniecznie pamietamy (w
Brazylil nawet 85 procent samo-
chodéw jezdzi na czystym bio-
etanolu). Problem w tym, zZe jest
on spalany,a wiec w efekcieitak
powstajg tlenki wegla zanie-
czyszczajace srodowisko. Inno-
wacja Nissana polega na wyeli-
minowaniu spalania na rzecz
innych, nieco skomplikowanych
reakcji chemicznych w rezultacie
ktorych powstanie prad.

Do tej pory, w testowanych
przez wiele firm ogniwach wodo-
rowych uzywano wody, kto6-
rej czasteczka ma dwa atomy
wodoru. W przypadku klasycz-

\ N

.

HZ
SOFC \ ( Reformer e
stack —:
J

nego bioetanolu tych atomow
jest pie¢, a wiec wartosc¢ ener-
getyczna jest duzo wyzsza.
Poza tym, produkcja bioetanolu
jest stosunkowo prosta 1 tania,
mozna jg takze wytwarzac prak-
tycznie w kazdym miejscu na
zlemi. Odpadnie wiec koszt, ktory
jest ponoszony przy wydobyciuy,
przetransportowaniul przetwo-
rzeniu ropy naftowej. Przy oka-
z]1 tankowanie bioetanolu nie
wymaga nowej infrastruktury
stacjl paliwowych. Niewatpli-
wie tankowanie bioetanolu bytby
lepszym sposobem podrézowa-
nia niz koniecznos¢ szukania
gniazdka elektrycznego, by nata-
dowac¢ akumulator. o

i . ¢ .. Y h . -3 -_'L'. i F R . . -exﬂ'._.i"_
. ul. Jagielska 42 Warszawa

tel 885 90 70 70
powerfactoryv.waw.pl

facebook.com/POWERFCTRY/
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bukasz Stokowski, podobnie jak styli-
$ci Infiniti, ceniony jest za tamanie zasad,
poniewaz — jak stwierdzit artysta - sztuka
nie madlaniego ograniczen, a proces twor-
czy jest nieprzewidywalny. Tworzy abs-
trakcyjne 1 dynamiczne w swolm wyrazie
obrazy, odwaznie buduje kontrasty, nie boi
sie kolorow.

Moim celem 1 najwiekszym speinieniem
jest przekazanie ludziom sity, energii1 pozy-
tywnych emocji, bo sam jestem szczesliwym
cztowiekiem — dodat Stokowski.

Prezentowany w galerii Q30 w wersji 2.2d
Premium Tech Gallery White 7 DCT AWD
bedzie jezdzgcym dzietem sztuki, gdyz
mozna go bedzie... kupic.

02 lipca w Royal
Wilanow w War-
szawle mozna

oglgdac¢ wystawe obra-

zOW malarza abstrak-
cyjnego tukasza Sto-
kowskiego. Nie bytaby
to informacja godna
motoryzacyjnych
tamow, gdyby nie to,
ze Jednym z (niezwy-
ktych) eksponatéw jest

Infiniti Q30, na ktérego

nadwozie artysta prze-

niost jedng ze swoich
prac.

KALEJDOSKOP

Rabek spédnicy
W gore!

Jeslenig czekanas Paris Motor
Show, czyli drugie w ciggu roku
najwieksze europejskie targi
motoryzacyjne. Chociaz do ich
rozpoczecia pozostato jeszcze
wiele tygodni, Mitsubishi Motors
Juz postanowit nieco podniesc
temperature oczekiwania, pre-
zentujgc mocno zawoalowane
zdjecie nowosci, ktérg zaprezen-
tuje w Paryzu.

Bedzie to projekt ekskluzyw-
nego SUV-a coupe o nazwie Mit-
subishi Ground Tourer Concept.
Jest on kolejnym rozwinieciem
pomystow zawartych we wcze-
$niej prezentowanych Concept
XRPHEV II (Geneva Motor Show
2015) oraz eX Concept (Tokyo
Motor Show 2015).

W zamierzeniu, Mitsubishi
Ground Tourer Concept jest prze-
jawem ambicji designerskich
firmy Mitsubishi Motors, ktére
zawlerajg sie w czterech gtow-

nych zatozeniach: nieograni-
czone mozliwosci, funkcjonalne
piekno, mocna ekspresja oraz
japonskie rzemiosto.

(m. rz.)

Najmtodszy w stawce
GSMP 2016 zawodnik
w drugim tegorocz-
nym wysteple na trasie
3. Wyscigu Gorskiego
Magura Matastowska
Marcin pojawit sie dwu-
krotnie na drugim miej-
scu w klasie A-2000, po
raz pierwszy wywalczyt
trzecie miejsce w klasyfi-
kacji generalnej grupy A.

Marcin Wrona::

Powilem szczerze, ze na
Magurze plan wykonany zostat
w 120%. Niestety jedynym, kto-
regonie mogtem dogoni¢ byt Szo-
tek (Pawet Stefanicki - red.), mimo
tego tempo byto bardzo dobre.
Magura po tym weekendzie to
jedna z moich ulubionych tras.
Skupiam sie na klasie A-2000,
gdzie idzie mijak na drugi sezon
startow przyzwoicle tym bardziej,
ze auto pozostatow specyfikacjiN.

Magura Marcina Wrony

Pogoda w miniony weekend data
sie we znaki. Miatem 70 stopni
w aucle, ajazda 2 minuty po trasie
10oczekiwanie na start to najdtuz-
sze kilkanascie minut w peinym
umundurowaniu wyscigowyim,
ktore byto dlamnie wyzwaniem.
Ja jednak lubie takie warunki.
Na trasie szybko zapomina sie
oniedogodnosciach kiedy trzeba
jechac¢ naprawde szybko. Udato

mi sie w nledziele
zdoby¢ wyjatkowg
nagrode z rgk samego
Macieja Wistawskiego,
ktory wreczyt mi
ksigzke pt. “Wielkie
Sciganie” Mirostawa
Rutkowskiego ze spe-
cjalng dedykacja,
ktéra bedzie przesta-
niem w mojej karierze
chyba na cate zycie.
Takle gesty mocno
dopingujg 1 motywuja.
Dziekuje wszystkim kibicom
z Magury oraz moim Sponsorom:
KOMA Transport Spedycja, Faru-
tex, ABC Prawo Jazdy, MaxLift,
Termar, Rzeszow Stolica Inno-
wac]jl, La Grotta, BodyShock Rze-
szow oraz TVP 3 Rzeszow, ktére
zostato moim patronem medial-
nym. Do grona partneréw dotg-
czajg Momenti Italiani 1 Restau-

racje Kaktus.
(m. )
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opracowat: MACIEJ RZONCA

zpJECIA: ARRINERA

Goodwood Festival ot Speed ma stosunkowo krotka
historie. To pomyst brytyjskiego lorda March, ktéry
na poczgtku lat 90-tych XX wieku nabyt posiadtosc

Goodwood w hrabstwie West Sussex.

W 1993 roku odbyt sie pierwszy Goodwood
Festival of Speed, ktory szybko stat sie elitarng
1 prestizowg imprezg. Kazdy moze tam wejsc,
ale nie kazdy moze wjecha¢ swoim autem — w
tym przypadku odbywa sie selekcja. Jedno jest
pewne — kazdego roku, na przetomie czerwca
1 lipca do Goodwood przyjezdzajg tysigce osob,
by podziwia¢ niezwykte samochody — oldtimery
1 wspoiczesne, seryjnie produkowane i unikalne,
pojedyncze egzemplarze — ktére tgczy moc sil-
nikaigenerowana przez niego predkosc¢, po pro-
stu supersamochody.

W tym roku, poraz plerwszy w historii pojawita
sie tam polska konstrukcja - Arrinera Hussarya
GT, ktéra wystartowata w Michelin Supercar Run,
czylil tradycyjnym wyscigu gorskim. Nadwozie
auta powstato z kompozytow na bazie widkna
weglowego, zas rama przestrzenna 1 klatka
bezpieczenstwa ze stalowych rur ze stali bez-
szwowe]. (W przesztosci takg stal uzywano do
konstrukeji szkieletow stynnych brytyjskich
mysliwcoéw Hurricane oraz Spitfire). Nad aerody-
namikg pojazdu pracowat zespdt pod kierunkiem
profesora Janusza Piechny z Politechniki War-
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szawskie], a dopracowano
ja w tunelu aerodynamicz-
nym brytyjskiego osrodka
badawczego Horiba MIRA.

Hussaryaspeiniawymogi
techniczne FIA wymagane
dla pojazdow klasy GT.
Posiada silnik V8 o pojem-
nosci 6,2 1 oraz moc (w
zaleznosci od specyfikacji)
od 420 do 650 KM. Moment
napedowy jest dostarczany
na tylne kota za posrednic-
twem sekwencyjnej prze-
ktadni Hewland LLS ze ste-
rowaniem topatkami przy
kierownicy Pectel, sprzegta
Tilton 1 mechanizmu réz-
nicoweqgo ze zwiekszonym
tarciem wewnetrznym.
Zawleszenle, to konstrukcja witasna Arrinery,
z systemem popychaczowym oraz requlowanymi
amortyzatorami Ohlins. Hamulce, to cztery tarcze
o Srednicy 380 mm z 6-ttoczkowymi zaciskami
Alcon, natomiast wyscigowy ukiad ABS Bosch
pomaga w optymalizacji sity hamowania.

W Goodwood warto byto zaprezentowac polski
supersamochdd. To prestizowa impreza o swia-
towym rozgtosie. Teraz trwajg prace nad uzy-
skaniem homologacji dopuszczajgce] Arrinere
Hussarye do ruchu drogowego. Ma to nastgpic
w czwartym kwartale przysztego roku — najpierw

w wersjl trackdayowej, a pézniej catkowicie dro-
gowego warlantu Hussarya 33.

Gama samochodéw Arrinera Hussaryanazwg
oraz wyglagdem nawigzuje do tradycji niezwycie-
zone] polskiej ciezkiejjazdy, szczegdlnie zastuzo-
nej w bitwach pod Kircholmem 1 pod Wiedniem.
Do proporcoéw umieszczonych na kopiach towa-
rzyszy husarskich nawigzujg biato-czerwone
wstegl na nadwoziu samochodu. Dodatkowo,
zw1gzki z bohaterskimi polskimi pilotami z cza-
sow [l wojny swiatowe] podkresla umieszczonana
aucile szachownica zgodna z wzorem z 1921r. o
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Stowarzyszenie
‘rupa Militarna Pilica

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Kaska bez napedu 7z

e sie prowadzi. Ale kiedy

dostanie naped i na doktadke wieksze napiecie,

to zmienia sie nie do poznania. Jes

| jeszcze

nie zabraknie zrozumienia, mitosci i, nie ma co
ukrywac, pieniedzy, to bedzie budzita uznanie

| zazdros¢é

kolegow.

Niemieccy sztabowcy w czasle drugiej wojny
Swiatowe] przygotowywall sobie drogl odwrotu
starannie 1 doktadnie. Cofajgc sie przed naciera-
Jacg armig radzieckg jeszcze jesienig zbudowall
sobie utwardzone brody przez Pilice 1 doktad-
nie zaznaczyli je na mapach sztabowych. Kiedy
musieli szybko zmykac, czotgi, wozy rozpoznaw-
cze, clezarowki transportowe jechaty wyzna-
czonym szlakiem1bez obaw wjezdzaty w rzeke.
Dowddcy nie przewidzieli, ze Pilica to rzeka
kaprysna 1 podwodne przeprawy jesienig znisz-

czyta. W efekcie tony sprzetu utopiono. Rowniez
1radzieckich pojazdéw ten, wazny ze strategicz-
nego punktu widzenia, doptyw Wisty pochtonat
niemato. W XXI wieku sporo tych pojazdow udato
sie odnalez¢ 1 wyciggngc. Niektore wymagaty
wielu godzin mozolnych prac renowacyjnych,
inne Pilica starannie zakonserwowata 1 po wydo-
byciu byty gotowe do uzytku. No, niemal gotowe.
Wszystkie pojazdy z czaséw I[I wojny, zanim bedg
mogty budzi¢ podziw na zlotach czy pokazach,
wymagajg wczesniej wielkiej pracy, sercai wie-
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organizowata grupa militarna Pilica, ktorej sze-
fuje Zbigniew Gaca-Richter. Przed czterema laty
pozegnat stuzbe w wojsku, pozegnat Stolice 1,
W przerwach poza nowymi zajeciami stuzbo-
wyml, zajat sie tym, co kocha najbardziej. Powotat
,Grupe Militarng Pilica”; stowarzyszenie mitosni-
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dzy. Podobnie jak wspomniane wczesnie] Kaski,
czyli radzieckie motocykle wojskowe. Dla ludzi,
ktorzy historig interesujg sie stabo lub wcale, takie
opowiesci sg wielce niebezpieczne. Opowiedziane
przy ognisku, barwnym jezykiem 1z wielkg rze-
CZy znajomoscig mogg zasiac
zlarno, ktére gdy wyrosnie,
zmilenia sie w prawdziwg
pasje. Moze sie to skonczyc¢
zakupem Czapajewa, Gaza
Czy Innego sprzetu pamieta-
jacego czasy wojny. A wtedy
zacznle sle poszukiwanie
wiekszych i mniejszych cze-
sci, elementow wyposaze-
nia, dokumentacji 1 miejsc,
w ktorych mozna swoj skarb
pokazac.

Nasza redakcja zostata
zaproszona na jeden z wielu
organizowanych w Polsce
zlotow pojazdoéw militar-
nych. Impreze ,Manewrynad &
Pilicg’, juz po raz czwarty,
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kéw militaridw 1 historili wojskowosci. Do swoje] pem ztanim winemnarzecz grzebania w historii,
pasjl przyciaggnat catkiem duzg grupe mtodych w starych, wojskowych samochodachioddalisie
ludzi, ktérzy porzucili tworcze zajecia pod skle- quasi wojskowej czy harcerskiej przygodzie. Przy-
‘ e emmmesemeenee - JOtOWall Manewry nad Pilicg tak,
i X gl c nawet nasz dziennikarz (roz-
bestwiony setkami zaproszen na
arcyciekawe imprezy) wyjechat

ze zlotu zachwycony.

Bo tez1byto sie czym zachwy-
cac. Przyjechali posiadacze prze-
pysznile odtworzonych samo-
chodow. Byt Jeep, Willys, Ford,
Honker, ZIS, GAZ, Auto Union,
1jeszcze motocykli kilka. Kazdy
opowiladat barwnag historie swo-
jego pojazdu, przywotujgc wyda-
rzenia prawdziwe cho¢ niepraw-
dopodobne, nieprawdziwe, ale
prawdopodobne, zawsze bardzo
ciekawe. Gwiazdami Manewrow
nad Pilicg byty trzy pojazdy

dowddcy catego zamiesza-
nia, Zbigniewa Gacy-Richtera.
Wielka ciezarowka, Reo Kaiser
621, taka sama, jak ta z filmu
,Rambo”. Zbudowana w 1972
roku, stuzyta w armii norwe-
skiej, skad po demobilu trafita
do Polski. Byta w stanie... znacz-
nie gorszym niz teraz. Przez
rok trwaty prace nad przywro-
ceniem jej do stanu fabrycz-
nego1od trzech lat uczestniczy
w najrozniejszych imprezach.
Samochdd otadownosci 3,5 tony
stuzyt jako wot roboczy; prze-
wozit amunicje, zaopatrzenie,
mogt ciggngc dziata, czasem >
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wozlt zoinierzy. Ma napedzane trzy osie, wiec
nie dziwi bardzo duza dzielnosc¢ terenowa, a do
tego jeszcze silnik potknie z apetytem kazdy
rodzaj paliwa, od mazutu az po benzyne lotnicza.
Dzwiek tego silnika brzmi niczym piesn zwy-
clestwa nad kazdg przeszkodg terenowg. Dodge
WC-54 sanitarka, z 1943 roku, rowniez z demo-
bilu z armii norweskiej, stuzyta jak zabezpiecze-
nie medyczne Manewrow nad Pilicg. Wczesnie]
jednak samochod przeszedt szlak bojowy przez

Francje, Niemcy az do Czech 1 pdzniej trafit do
odpowiednika Czerwonego Krzyza w Norwegil.
Do 54 roku byt eksploatowany, potem przeszedt
remont 1 zostat kupiony przez osobe fizyczna.
Minety lata, po remoncie pozostaty juz tylko
zapisy w dokumentach. Zbigniew Gaca-Richter
odbudowat auto tak, ze sanitarka wrocita do stuzby
medyczne]. Oczywiscie jedynie na zlotach. Byt
jeszcze Mercedes Gelenda pozyskany z Bunde-
swehry 1 bardzo ciekawy Jeep Willis-Overland
M38A1 z dziatem bezodrzutowym sprowadzony
z armii szwajcarskiej. A wtasnie ze Szwajcarami
podopieczni trenera Nawatki wywalczyli awans
do 1/8 finatu mistrzostw Europy, co zgromadzo-
nych na zlocie uczestnikow wielce uradowato.

BRDM-2RS (czyli wéz rozpoznania skazen che-
micznych 1 promieniotworczych z zatogg trzy-
osobowag: dowddca, kierowca, zwiadowca). Ten
pojazd zostat pozyskany z wojska nie wyma-
gat praktycznie zadnego remontu, ma niewielki
przebieg1po niewilelkim przygotowaniu do uzyt-
kowania cywilnego prezentuje sie wspaniale.
Chocilaz pochodzi z 1974 roku. Ten egzemplarz
1 Jjeszcze siedem innych pojawi sie pod koniec
lipca na zlocie w Choceniu nad jeziorem Borzy-
mowskim. Wiekszos¢ tych pojazdow ma ptywac
po jeziorze...

W plerwszy weekend wrzesnia, w Biatobrze-
gach nad Pilicg Grupa Militarna Pilica organi-
zuje kolejne ,manewry’. Zaczynamy kombino-
wag, jak tam sie wprosic¢. Czytelnikéw 1Auto tez
zachecamy. Wszak takie spotkania z historig,
motoryzacjg 1 wojskiem pozostawiajg kapitalne
wspomnienia. No 1 wywozl cztowiliek nieztg
pigute wiedzy. O
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Pekin-Paryz przez
Rzeszow

/70 lat Automobilklubu Rzeszowskiego

opracowat: MACIEJ RZONCA

zpJeciA: www.endurorally.com

Rajd Pekin Paryz jest jednym z najstarszych
porzedsiewzied tego typu,pierwsza edycja rajdu
odbyta sie w 1907 roku.

W obecnejimprezie wystartowaty samochody
historyczne przewaznile ze sportowg historia.
Automobilklub Rzeszowski rozpocznie obchody
swojego siedemdziesieciolecia organizujgc jeden
z etapow legendarnego rajdu.

Catos¢ Rajdu Pekin Paryzzostata podzielona
na etapy z wyznaczonymi PKC-ami (punkt kon-
troli czasu) i PKP-ami (punkt kontroli przejazdu).
Pomiedzy nimi zawodnicy startujg w probach
specjalnych o wtasciwosciach sportowych. Staryt

1 mety OS-O0w sg w pewnym sensie samoobstu-
gowe; pomiar czasu jest zatwierdzany poprzez
witozenie specjalnej karty do czytnika. Odpowie-
dzialnym za chronometrycznosc¢ w czasie catego
rajdu jest manufaktura wytwarzajgca zegarki
Frederique Constant.

6. Pekin Paris Motor Challenge 2016 rozpoczat
sie 12 czerwca w Pekinie. Uczestnicy zaczeli
swojg przygode przed Wielkim Murem, a po poko-
naniu mongolskich stepoéw, trudnych drég rosyj-
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skich, przez Biatorus dotrg do Pol-
ski. Trasarajdu ma dystans 13 700
km, jej pokonanie zajmie 35 dni.
Mete z w Paryzu uczestnicy 0sig-
gng 17 lipca.

W Rzeszowie 107 zatdg rajdo-
wych pojawi sie 7 lipca wieczorem,
nastepnego dnia o godzinie 9:00
wyruszg do nastepnego odcinka.

Mieszkancy Podkarpacia bedg
mogli podziwia¢ wyjgtkowe samo-
chody. Na przyktad w kategorii do
1941 roku jedzie La France Tourer
Speedster z 1917 roku, Bentley 4%
Tourer z 1926 roku, AC 16/40 Wey-
mann Sedan z 1928 roku, Ameri-
can La France z 1915 roku, Rolls
Royce Phantom II, Buick Special
Convertible 1 Studebakera Coupe.
W stawce mtodszych aut, do roku
1941, bedzie mozna ogladac Bri-
stola 403 z 1954 roku, Morgana
plus 4, Alfe Romeo Giulietta TI,
Hillmana Hunter, czy znanego
z Jamesa Bonda Astona Martina
DB6 (agent 007 co prawda jezdzit
Astonem Martinem DB5).

Automobilklub Rzeszowski jest

. odpowiedzialny za przygotowanie

ceremonil startu z rynku w Rze-
szowile oraz za dwa odcinki spe-
cjalne, ktore odbedg sie w Lubenii
1 Bliziance. Oba odcinki znane sg
z Rajdu Rzeszowskiego, bywalcy
wiedzg, ze widowiskowa trasa
sprzyja ciekawej rywalizacji histo-
rycznych modeli. o

Program 6. Pekin-Paris Motor
Challenge 2016:

8 lipca 2016 roku

9:00 — 11:00 Start Rajdu Pekin
Paris Motor Challenge 2016 — Rze-
szOow Rynek

9:20 — 11:20 Odcinek specjalny
Lubenia

9:50 — 11:50 Odcinek specjalny

~ Blizianka

11:00 — 12:00 Start Podkarpac-
kiego Rajdu Pojazdow Zabytko-

. wych Rzeszow Rynek
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Polski 20 lat temu

TEKST: MACIEJ RZONCA

akg range Rajd Polski ma pigty raz w swo-

jej historii. Niestety, na starcie w Miko-

tajkach zobaczymy tylko kilka polskich
zaldg. Zapewne najpowazniejszg w tym wzgledzie
barierg dla wiekszosci potencjalnych uczestni-
kéw z naszego kraju, byta wysokos¢ wpisowego
wynoszgcego minimum 2250 euro. To sg jednak
cennikil narzucone przez Promotora WRC 1 nie-
wilele mozna z tym zrobic.

Tymczasem... 20 lat temu, w 1996 roku, 53. edycja
Rajdu Polski — z bazg we Wroctawiu - byta jedng
z rund rajdowych Mistrzostw Europy. Okazata
sie jedna z najlepszych w historii tego rajdu (jako
Mistrzostw Europy) dla polskich zatég. Przede
wszystkim, po 20 latach oczekiwania, ponownie
w klasyfikacji generalnej zwyciezyli “‘nasi”. Suk-
ces ten przypadt w udziale Krzysztofowi Hotow-

zbnJeciA: MIROSE AW RUTKOWSKI

® )kt—\ﬁ-\”")'"""lu'

czycowl 1 Maciejow1 Wistawskiemu (Toyota Celica
4WD). Wczesnie], w 1976 roku, ta sztuka udata sie
Andrzejowi Jaroszewiczowi i Ryszardowi Zysz-
kowskiemu w Lancii Stratos. Kolejne miejsca
na podium w klasyfikacji generalnej wywal- >

'|.
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200 kilometrow

i
Malownicze drogi od C

itinerer, ciekawe trasy, niespodzianki, zagadki...
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czyli Dieter Depping 1 Fred Berssen oraz Yves
Loubet z Michatem Koci (obie zatogi Ford Escort
Cosworth). Natomiast tuz za podium generalki
uplasowat sie Robert Herba z Arturem Skorupg
(Toyota Celica 4 WD).

W rywalizacji w grupach 1 klasach byto réownie
dobrze. Grupe N oraz klase N-4 wygrata zatoga
Wiestaw Stec/Macie] Maciejewski (Mitsubishi
Lancer), 6sma w klasyfikacji generalnej. Genial-
nie pojechat Waldemar Doskocz pilotowany przez
Aleksandra Dragona (Renault Clio Maxi) zdece-

7T €550,
b 1; Q.

N auki KON

53. Rajd Polski byt ostatnim startem w karie-
rze Bogdana Herinka. Niestety, nie ukonczyt
go z powodu awarii technicznej samochodu.
Kilka tygodni pdZniej, dosy¢ niespodziewanie,
poinformowat o zakonczeniu kariery sporto-
wej. 10 stycznia 1998 roku zmart na zawat serca
w wieku 46 lat, o
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at Toyoty

opracowat: MACIEJ RZONCA
zpJEciA: SERWISY PRASOWE

Niezwykte zakonhczenie miat tegoroczny wyscig 24h Le Mans.
Okoto 200 sekund(!) przed zakonczeniem dobowej rywalizagji
awarii napedu ulegta pewnie zmierzajgca do zwyciestwa Toyota
(prowadzona przez Kazuki Nakajime).

W tej sytuacjl pilerwsze miej-
sce nlespodziewanie przypadto
ekipie Porsche 919 Hybrid w skia-
dzie Romain Dumas/ Neel Jani
/ Marc Lieb (F/CH/D), ktéra tgcz-
nie 384 razy okrgzyta stynny tor.
Drugg lokate ze stratg 3 okrgzen
zajat Stéphane Sarrazin / Mike
Conway / Kamul Kobayashi
(F/GB/J) Toyota TS050 Hybrid,
trzecig — tracgc juz 12 okrgzen

- Lucas Di Grassi / Loic Duval /
Oliver Jarvis (BR/F/GB) w Audi
R18. Dla Porsche byto to 24 zwy-
clestwo w historil startow w Le
Mans.

Samochdd z numerem 5
(czyli Toyota prowadzona przez
Nakajime) miat awarie systemu
kontroli cisnienia dotadowa-
nia — stwierdzit lakonicznie po
wyscigu dyrektor zespotu Hisa-

take Murata. Nie wiem, czy to
z powodu turbosprezarki, czy
nie, ale dane pokazywaty brak
cisnieniadotadowania. Tuz przed
wystgpileniem tego problemunie
byto zadnych anomalii wdanych.
Napoprzednim okrgzeniupoczu-
lem, ze cos jest nie w porzgdku
Z samochodem - opowiadat
z kolel sam kierowca. Inzynier
powledzial, zebym nie najezdzat

SPORT

nakraweznikiipo prostu jechat
bez zwiekszania obrotow. Pomy-
Slatem: Co ja zrobitem? Potem
nagle znikneta moc. Probowa-
liSmy niemal wszystkiego, ale
nic nie pomagato. Przetoczy-
lem sie przez ostatnie okrgze-
nie. Nie wiedziatem, co sie stato.
Wpadtem w panike. W boksie
muslell panikowac tak samo jak
ja. Jezell 100 milionéw ludzi na
Swiecie oglgdato wyscig w tele-
wiz]i, to teraz mamy 100 milio-
now nowych fanéw Toyoty.

To dziwne uczucie, Ze tu jeste-
Smy — powiledziat po wyscigu
Oliver Jarvis z ekipy Audi. Wole-
libysmy widzie¢ tutaj chiopa-
koéw z Toyoty. Nie tak chcieli-
Smy zdoby¢ podium. Owszem
ciezko walczylismy, wykonali-
Smy swojg prace, ale kazdy sie
zgodzl, ze nie tak chcieliSmy
zakonczy¢ wyscig. Nie znam
chtopakow z Toyoty, ale przykro
mi z ich powodu. Zdecydowa-
nie mogtbym oddac to miejsce,
aby zobaczy¢ ich jako zwyciez-
cow1jak sgnagradzaniza swojg
ciezka prace.

Ekipa Audi takze nie miata
powodoéw do zadowolenia na
mecie tegorocznego Le Mans. Co
prawda udato im sie ,rzutemna
tasme” znalez¢ sie na podium.

Jednak, gdyby nie pech Toyoty,
Audi po raz pierwszy od 1998
rokunie znalaztoby sie w pierw-
sze] trojce na mecie.

Dla nas to byt straszny wyscig
- powiliedziat Lucas di Grassi.
Podium jest mitg nagrodg, ale
Audinie miato osiggéw,dotegoile
razy byliSmy w garazu, ile napraw
musieliSmy zrobic¢ 11le czasu spe-
dziliSmy na postojach... Mamy
duzo pracy domowej do odrobie-
niapotymwyscigu. Toyota popra-
wita sie od zesztegorokuiPorsche
pokazato swoje tempo. To podium
pokazuje, ze walczymy, bez
wzgledu na problemy, ktére mieli-
Smy, ale musimy wroci¢ silniejsi.
Jest dtuga lista, aby powiedzie¢
CO U nas nie dziata — dodat Loic
Duval. Brakowato nam tempa.

Mielismy zbyt duzo problemoéw
technicznych. Nie jestesmy tu
po to, aby zdoby¢ tylko podium,
jestesmy tu po zwyciestwo,
wiec ciezko sie walczy w ten
Sposob. o

Wyniki 24 Heures Le Mans

1. Romain Dumas/Neel Jani/Marc
Lieb (F/CH/D) Porsche 919 Hybrid
384 okr.

2. Stéphane Sarrazin/Mike Con-
way/Kamui Kobayashi (F/GB/J)
Toyota TS050 Hybrid, -3 okr.

3. Lucas D1 Grassi/Loic Duval/Oli-
ver Jarvis (BR/F/GB) Audi R18, -12
okr.

4. Marcel Fassler/André Lotterer/
Benoit Tréluyer (CH/D/F) Audi R18,
-17 okr.

5. Gustavo Menezes/Nico-

las Lapierre/Stéphane Richelmi
(USA/F/MC) Alpine A450b-Nissan,
-27 okr. (1. P2)

6. Roman Rusinow/Will Stevens/
René Rast (RUS/GB/D) Oreca
05-Nissan, -27 okr. (2. P2)

7. Witalij Pietrow/Wiktor Szajtar/
Kiritt tadygin (RUS) BRO1-Nissan,
-31 okr. (3. P2)

8. Nick Leventis/Danny Watts/
Jonny Kane (GB) Gibson 015S-Nis-
san, -33 okr. (4. P2)

9. Pu Junjin/Tristan Gommendy/
Nico de Bruijn (CHN/F/NL) Oreca
05-Nissan, -36 okr. (5. P2)

10. Memo Rojas/Julien Canal/Tha-
naél Berthon (MEX/F/F) Ligier JS
P2-Nissan, -36 okr. (6. P2).
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Prywatny cyrk Berniego

TEKST: MACIEJ RZONCA

Ksigzka ,Formufa 1 to ja. Bernie Ecclestone” autorstwa Toma
Bowera nie jest nowoscig na polskim rynku wydawniczym. W polskim
przektadzie ukazata sie w 2012 roku naktadem wydawnictwa
Marginesy, ale stosunkowo niedawno wpadfa w moje rece.

Na szczescie — i tu juz pewnie uprzedze ton mojej recenzji — nie
zaptacitem za nig 54,90 zt zgodnie z wydrukowang na oktadce ceng, ale
w wyprzedazy ksiegarni Matras za niecate 20 zt.

Przeczytatem te ksigzke kilkakrotnie odktada-
Jac jana potke, robige sobie kilkudniowe przerwy.
Ze wzgledu na gtéwny temat — postac Berniego
Ecclestone oraz zakulisowych faktéw od zarania
Formuty 1 do dzisia) — moj wzrok nie powinien
oderwac sie od pierwszej do ostatniej strony. Nie-
stety, za kazdym razem po pokonaniu kilkunastu-
-kilkudziesieciu kartek musiatem odetchna¢ na
jakis czas, by zmusic sie do przeczytania kolej-
nej porcji tekstu.

Zaczne od najbardziej btahej sprawy, czyli
samego ttumaczenia 1 polskiego wydania.
W ksigzce jest mnoéstwo dat, nawet po kilka na
jednej stronie. Nie wiem, jaka jest pisownia w ory-
ginalnym wydaniu (zresztg nie ma to znaczenia),
ale czytanie prawie w kazdym akapicie ,w tysigc
dziewiecset osiemdziesigtym pigtym roku jego
los sie odmienit’, a chwile pdzniej,siedemnastego
lipca tysigc dziewiecset osiemdziesigtego pigtego
roku o wpot do dwunaste] w potudnie” 1 znowu
prawie w kolejnym akapicie ,w kolejnym, tysigc
dziewiec¢set osiemdziesigtym szostym roku Ecc-
lestone...), 1 tak dalej, i tak dalej. Do tego nalezy
dotozy¢ - takze pisane stownie - kwoty réznych
kontraktéw ilicznych transakcji. Inaczej piszac,
uclerplata na tym przejrzystosc tekstu, ktéry przy
okazji wydtuzyt sie o kilka tadnych, ale zupeinie
niepotrzebnych kartek.

Ale do rzeczy. Nigdy nie nalezatem do zago-
rzatych fanéw Formuty 1. Generalnie wyscigi czy

rajdy samochodowe tak, jak najbardziejmnie inte-
resowaty, ale Formutal,pachniata” minieco szpa-
nerstwem, ekskluzywnoscigna wyrostizbytduzg
hermetycznoscig jesli chodzi o nowe zespoty czy
nowe twarze kierowcow. Po przeczytaniu powyz-
sze] ksigzki zrazitem sie do F1 jeszcze bardziej.
Zobaczytem niezbyt mity obraz - 86-letniego dzi-
siaj Ecclestone’a — ktory duzymi i matymi oszu-
stwami, niszczeniem ludzi, klamstwem 1 matac-
twem przeszedt droge od lokalnego sprzedawcy
motocykli1 samochodow do praktycznie wiasci-
ciela ,cyrku” o nazwie Formuta 1. Zobaczytem
cwanego, matostkowego faceta, ktoéry chyba row-
niez spigc kombinowat, jak wyrolowac kolejne
osoby, nawet najblizszych wspdtpracownikow.
[ zobaczytem tez nedze moralng wielu wielkich
w wtadz swiatowego sportu motorowego, ktérzy
w zamian za pienigdze 1 stanowiska ustawiall
ten sport tak, jak chciat ON. Ta ksigzka sprawita,
ze na pewno — nawet gdybym miat takg mozli-
wos¢ — nle wydam ani jednego euro, by na zywo
ogladac¢ ten sport.

Oczywiscie, mozna powiedziec, ze Ecclestone
byt wizjoneremidoskonatym biznesmenem, ktory
z hobby garstki entuzjastow wyscigéw uczynit
Swiatowe show. Dziwi¢ moze, jak musiat by¢
sprytny 1 bezwzgledny, ze nie trafit na lepszego
od siebie, ze zagrat na nosie takze FIA.

W ksigzce jest duzo — zdecydowanie za duzo
— opisow transakcji handlowych, sporéw praw-
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nych 1 proceséw sgdowych przez ktére przebijat
sie Ecclestone. Pojawiajg sie wielkie nazwiska
ze Swiata sportow samochodowych, m.in. Fla-
vio Briatore czy Maxa Mosleya, niekoniecznie
w sympatycznym swietle. Niewiele jest natomiast
o samych wyscigach, zawodnikach czy zespotach.

Ksigzka na dtuzszg mete nuzy 1 irytuje pokazu-
jac, jak przebiegtoscig i bezwzglednoscig mozna
zostac jednym z najbogatszych ludzi swiata (ana
pewno WIk. Brytanii). Pokazuje, jak mato w For-
mule 1 chodzi o prawdziwy sport, a jak bardzo
o zarablanie kasy na wszystkich 1 wszystkim. n
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Fenomenalny weekend

Broniszewskieag

opracowAt: MACIEJ RZONCA
zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Tor wyscigowy Paul Ricard w poblizu Le Castellet ponownie
okazat sie niezwykle szczesliwy dla Michata Broniszewskiego.
Warszawski kierowca, prowadzac na zmiane z Alessandro Bonacini
i Andrea Rizzoli Ferrari 488 GT3 w barwach zespofu Kessel Racing,
podobnie jak przed rokiem wygrat klase Pro Am we francuskie;
rundzie Blancpain Endurance Series (25 czerwca). Zespot zajat
jednoczesnie wysokie dsme miejsce w klasyfikacji generalne;
wyscigu, w ktorym wzieto udziat 57 ekip.

To byt niemal perfekcyjny
wyscig, chociaz nie brakowato
przygodiemoci — powiedziatna
mecile Broniszewski. Po pecho-
wym starcie w Silverstone poka-
zalismy, ze gdy mamy konku-

rencyjny samochad, sta¢ nas
nazwyclestwo w klasie 1 wyso-
kie miejsce w klasyfikacji gene-
ralnej. Zgodnie z przewidywa-
niami trudna byta koncoéwka
wyscigu, ktéra odbywata sie po

zmilerzchu, ale na mojej dru-
gie], nocnej zmianie jechato mi
sie doskonale. Utrzymywatem
rowne, bardzo szybkie tempo.
Dzieki punktom za zwyciestwo
umocnitem sie na prowadze-
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niu w tgcznej punktacji sezonu
seril Blancpain w klasie Pro Am.
Teraz przed nami wyscig 24h
Spa, ktéry odbedzie sie w ostatni
weekend lipca. W Belgil bedzie
do zdobycia duzo punktow 1 byc¢
moze tam rozstrzygng sie losy
walki o tytut mistrzowski.

W trakcie 6-godzinnego
wyscigu zespotowl Kessel
Racing przydarzyta sie dosy¢
niezwykta, nieco zabawna przy-
goda. Otoz, gdy Broniszewski
wysiadt z Ferrari po swojej noc-
nej zmianie, a miejsce w fotelu
zajmowat Andrea Rizzoli odpa-
dty... drzwi auta. Ich zamoco-
wanie spowodowato strate kil-
kudziesieciu sekund, ale na
szczescle nie wptyneto to na
koncowy rezultat polsko-wto-
skiej ekipy.

Na tym nie skonczyta sie
Swietna passa naszego kie-
rowcy. Kilkanascie godzin p6z-
niej Broniszewski wzigt udziat
w dwoch wyscigach serii Blanc-
pain GT Sports Club. Do tego celu
wypozyczyt Ferrarl 458 Italia
GT3 od zespotu Rinaldi Racing.
Do wyscigu kwalifikacyjnego (25
minut) wystartowat z drugiego

pola 1 wkroétce pdzniej - po bie-
dzierywala - byt zmuszony wraz
z dwojkg innych kierowcoéw do
Sciecla szykany. W rezultacie
cata trgjka otrzymata kare drive
through, co przesuneto Broni-
szewsklego na szesnaste miej-
sce, ale po powrocie na tor dziel-
nie odrabiat straty 1 ukonczyt
kwalifikacje na ésmej pozycji.
40-minutowy wyscig gtowny,
to bardzo szybka, rowna jazda,
dzieki ktérej Polak systematycz-
nie poprawiat swojg lokate. Osta-
tecznie zdotat awansowac na
trzeci stopien podium.

Sobotn1l wyscig Endurance,
ktéry zakonczyt sie o potnocy

dat m1 sie mocno we znakil
— powiedziat pézniej Broniszew-
ski. W niedziele odczuwatem
jeszcze skutki zmeczeniai krot-
kiego snu, chociaz oczywiscie
pozostaty wspaniate wspomnie-
nia! Dzi$ od rana czekaty mnie
obowilgzkil zwigzane ze startem
w seril Sports Club. W sesji kwa-
lifikacyjnejwywalczytem drugie
pole startowe. Niestety, na pierw-
szym okrgzeniu musiatem omi-
ngc szykane, aby unikngc¢ zde-
rzeniazrywalem, ktéry popeinit
btagd. Uwazam, ze nie zastuzy-
tem na kare, ale trudno. W kon-
cowce musiatem scigac¢ kon-
kurentow. Udato mi sie wspigc
na osme miejsce. Drugi wyscig
przebiegt juz bez podobnych
przygoéd. Wspaniale byto stac
na podium pod topoczacg nad
gtowg biato-czerwong flagg!
Dziekl zdobytym w tych
dwoéch wyscigach punktom
Broniszewskl awansowat na
pozycje lidera 48 pkt) Blanc-
pain GT Sports Club. Kolejne
miejsca zajmujg Witosi Mario
Cordoni (38 pkt), Daniele Per-
fetti (33) oraz Francuz Nicolas
Misslin. Kolejny start naszego
kierowcy, to trzecia runda Blan-
cpain Spront Series na torze
Nurburgring (2-3 lipca). O
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TeksT: ZUZANNA GAWOR-KOTKOWSKA

znJEciA: EWA DABROWSKA

W sobote 25.06.2016 team Mad Cat's Garage

w 6-samochodowym skfadzie startowat w |l
Rundzie Pucharu Toru Stomczyn, organizowanej

Warunki byty straszne - byt to jak dotad naj-
cleplejszy dzien w roku, wiec ciezko byto z kon-
centracjg. Staneli jednak na wysokosci zadania.
Udato sie pierwszy raz w tym sezonie wyjac 1
miejsce w klasyfikacji samochodéw RWD, a zdo-
byt je sam “Kocur’, czyli Szef Wszystkich Szefow
w Mad Cat's Garage. Precyzyjna jazda, spokoj,
dobre przestudiowanie mapy trasy 1 prawidtowa
linia przejazdu zapewnita zwyclestwo ciezkim
BMW E36 oraz 4 miejsce w klasie K2 (pojemnosc
silnika do 2000 ccm). Innym nie poszto wcale

gorzej. Adam Lipiec, czyli totalna sSwiezynka
w zespole uzyskat 1 miejsce w klasie K2 (do 1400
ccm), na 4 miejscu w tej same]j klasie uplasowat
sie Lukasz Piotrowski - kolejny $wiezak w motor-
sporcie. Agnieszka Korzeniowska zajeta 5 miej-
sce w trudnej klasie K3 (do 1600). Tam, gdzie
spodziewano sie dobrego wyniku - czyli u Zuzy
Kotkowskiej - tego wyniku nie byto. Jeden btad
1 wylot z trasy odebrat 4 miejsce w klasie K2,
z finatem na 7 miejscu. Takie miejsce zajat tez
Janek Rudak w klasie K4,
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‘PTSto jednaznajtrudniejszych dlanas imprez.
Odcinek o dtugosci 2,5km jest bardzo krety 1 nie-
rowny. W kazdej chwili mozna spodziewac sie
poslizgu, a trasa jest stabo widoczna. Mimo to
jechalismy bez pilotéw, bo dla naszych matych
aut 70-100 kg dodatkowej masy moze by¢ zgubne.
Jestesmy bardzo zadowoleniz wynikéw 1z tego, ze
wszystkie auta wytrzymaty to wyzwanie w upale,
kurzuilnasporych nieréwnosciach. To pierwszy
PTS w tym sezonie, z ktérego przywiezliSmy az
4 puchary” (przyp. 2 w klasie Pan).

W niedziele 26.06.2016 reprezentanci Mad Cat’s
Garage - Kuba Kosinski (za kierownicg) 1 Matgo-

i

sia Galas (na prawym fotelu) startowali w Rally
Czerwinsk, organizowanym przez Auto Koto
Centrum. Impreza nie zalicza sie do zadnego
z mazowileckich cykli, wiec zatoga traktowata jg
gtéwnie treningowo. Tutaj tez byto bardzo precy-
zyjnie, bezbtednie, zatoga data z siebie wszystko,
a auto mimo upatu spisato sie na medal. Zapo-
wiladato sie 1. miejsce w klasie K4 1 2. miejsce
w klasyfikacji generalnej, niestety, w wynikach
koncowych zatoga spadta na 2. miejsce w klasie
pojemnosciowe] 1 3. w generalce. Mimo tej sytu-
acjil sg bardzo zadowoleni z wyniku 1 zaliczajg
rajd do udanych. o
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TeksT 1 zpsecia: TOMASZ CIECIERZYNSKI

Arcyciekawe samochody: Polskie Fiaty 125p, Polonez,
Fiat X1/9, Volvo Amazon, Saab 69 GL, Saab Sonett,
Fiat 500, Alta Romeo Alfasud, Mercedesy i Jaguar.

czerwca odbyta sie 3. rundarajdowych
2 8 mistrzostw Polski w jezdzie naregu-

larnosc¢. Na starcie, ktory odbyt sie
sprzed siedziby Automobilklubu Polski znalazta
sie rekordowa w tym roku liczba 23 pojazdow.
Bytoby ich wiecej, podobnie jak 1 kibicow, gdyby
nie temperatura, ktéra w chwili startu wyno-

sita 34 stopnie Celsjusza w cieniu. Samochody
bez klimatyzacji, bo przed 35 laty klimatyzacja

byta rarytasem. Przypuszczam, ze tym rajdzie
posiadat jg moze jeden, dwa samochody; typo-
watbym Jaguara lub Mercedesa, moze Porsche.
Rajd byt rywalizacjg ,wspaniatych mezczyzn
w swoich wspaniatych maszynach. Uczestni-
czyli w nim rutynowani zawodnicy jak Jacek
Miller (Fiat X1/9), Stanistaw Postawka (Porsche
911), Jacek Grochowski 1 Robert Burchard (w
Polskich Fiatach 125p). Liderem tegorocznej pol-
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skiej klasyfikacji byt Jacek Miller. Zeby lepiej
wczuc sie w atmosfere zawodow ruszyliSmy
trasgrajdu, 36-letnim Polonezem. Otwarte okna
zapewnilaty przewiew 1 jechaliSmy w komforto-
wych warunkach, w przeciwienstwie do wielu
uczestnikow rajdu, ktorzy w trosce o tempera-
ture silnika, podrézowalil z wigczonym ogrze-
waniem. A musiell oni podrézowac niebywale
precyzyjnie, z doktadnoscig co do sekundy, nie
tylko na mecie danego odcinka, alei w kazdym
punkcie trasy. Na tym polegajg rajdy na regu-
larnosc.

Do rajdu dopuszczone byty samochody wypro-
dukowane przed 1985 rokiem 1 podzielone na 2
klasy: Sportowg, w ktdérej} mozna byto uzywac
elektronicznych przyrzgdéw nawigacyjnych,
ktdére pomagajg osiggac precyzje jazdy z doktad-
noscig utamka sekundy.

Tradycyjng (bez elektronicznych wspomaga-
czy), zazwyczaj grupa ta jezdzi z nizszg predko-
$cig przecietng, z mozliwoscig uzywania stopera
1 kalkulatora.

Oddzielnie byty klasyfikowane Youngtimery
z 1at 1985 — 1990. >




Trasa o dtugosci 110 km, w tym proby sportowe,
oczywiscle naregularnosg, liczyty 75 km. Ostat-
nig, prawie 2 kilometrowa probe, zlokalizowanona
Autodromie Automobilklubu Polski na Bemowie.

Rajdy nie sg tatwe, wystarczyt jeden maty btad
1 rutynowana zatoga, Robert Burchard z Karo-
lem Jasktowskim (fot. 3), zajela jedno z ostatnich
miejsc. Abardzo imkibicowalisSmy 1uwazalismy za
faworytéw imprezy. W Grupie Sportowej pierwsze
miejsce zajell Marta 1 Bartek Kosowscy w Saabie
96 GL (fot. 1). W Grupie Tradycyjnej pierwsze miej-
sce zajell Adrian UrbanskiiSebastian Czerwinski
na Volvo Amazon (fot. 2). W Youngtimerach Piotr
Pietras 1 Jolanta Pietras w Mercedesie 201.

Reasumujgc: w rajdzie startowaty wspaniate
samochody, dajgce wspaniate doznania zaréwno

nu-nw-lnumﬁli !llllllll { :

zatogom jak 1 oglgdajgcym ich mitosnikom zabyt-
kowej motoryzacji. Niektérzy z nich przyjechali
kultowymai, zabytkowymi pojazdami. Przykta-
dem jest ,nasz” Polonez, wtasnos¢ Krzysztofa
Karpowicza bytego ,sciganta’, uczestnika Rajdu
Monte Carlo Historique, wielkiego entuzjasty
motoryzacji, dzieki ktéremu z Poloneza obejrze-
lismy wiekszg czes¢ rajdu. Na mecie rajdu takze
zobaczylisSmy kilka interesujgcych samochodéw,
chociazby ptywajgcy samochod Volkswagena
7 czasOw wojny czyli Schwimmwagen.
Tegotypulmpreza jest czyms posrednim pomie-
dzy zlotami zabytkowych samochodoéw, a ,praw-
dziwym Sciganiem’ Na pewno nie niszczy tak
startujgcych, wychuchanych samochodow jak
prawdziwe szybkosciowe rajdy. Na pewno nie
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jest tak kosztowna jak prawdziwe rajdy, a takze
daje duzo przyjemnosci. Jest takze wspaniatym
spotkanie towarzyskim, a dlaniektérych 1 dosko-
natym treningiem przed duzymi rajdami na
reqularnos¢, takimi jak Rallye Monte Carlo Histo-
rique. Nie bytem dotgd oredownikiem rajdéow tego

, ml(mﬂ T
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typu, ale po tym co zobaczytem 1 po rozmowach
z zawodnikamiiorganizatorami zmienitem zda-
nie, bo tylko krowa zdanianie zmienia. Sgdze, ze
rajdy na regularnosc¢ bedg w najblizszym czasie
zdobywaty coraz wiekszg popularnosc. Bede sie
starat wystartowac¢ w najblizszej edycji. o
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Wydarzenia i rocznice: czerwiec 2016
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Narodziny gwiazdy

28 czerwca 1926 roku przedstawiciele dwoch
owczesnie najwiekszych niemieckich producen-
téw samochoddw - Daimler-Motoren-Gesellschaft
(DMG) oraz Benz & Cie. - podpisali porozumienie,
na mocy ktérego doszto do potgczenia obu firm.
Tak narodzit sie obecny koncern Daimler AG1jego
renomowany znak towarowy: otoczona wiencem
laurowym tréjramienna gwiazda.

Sytuacja gospodarcza Niemiec w czasie [ wojny
Swiatowe] byta bardzo trudna, a po jej zakoncze-
niu, w wyniku natozonych kontrybucji wojen-
nych, jeszcze sie pogorszyta. Kryzys dotknat

takze branze motoryzacyjng, a wiec takze firmy
Gottlieba Daimlera 1 Carla Benza - ,dwoch naj-
starszych 1 najwiekszych niemieckich wytwoérni
samochodoéw’, jak zanotowano w publicznym
komunikacie na temat ich fuzj sprzed 90 lat.
Rok przed potgczeniem oba przedsieblorstwa
wyprodukowaty razem niemal 6 tysiecy pojaz-
doéw, zatrudniaty ponad 15 tysiecy oséb 1 0s13-
gnety taczne przychody w wysokosci okoto 104
mln reichsmarek.

Bliska wspotpraca obu firm odegrata nieoce-
niong role w ich pézniejszym przetrwaniu. Klu-
czowe okazaty sie tu: standaryzacja gamy mode-
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lowej oraz wspolne dziatania w obszarze rozwoju,
projektowania, produkcji 1 sprzedazy. Korzenie
jednegoi1drugiego przedsiebiorstwa siegaty 1886
roku - Carl Benz 1 Gottlieb Daimler niezaleznie
zbudowalil wéwczas swoje pierwsze automobile.
Trzy dekady pdzniejich wytwornie wcigz ze sobg
konkurowaty, oferujgc pojazdy pod wiasnymi,
rozpoznawalnymimarkami. W 1926 roku doszto
do polaczenia obu firm - poczatkowo z biurem
handlowym w Berlinie i fabrykami w Mannheim
1 Gaggenau (Benz) oraz w Untertiirkheim, Berli-
nie-Marienfelde i Sindelfingen (Daimler). Juz na
samym poczatku gtéwng siedzibe administra-
cyjng Daimler-Benz AG zlokalizowano w Stuttgar-
cie-Untertirkheim. Fuzja opierata sie na podpisa-
nym w maju 1924 roku porozumieniu o wspolnym
interesie. Na jego podstawie juz w 1925 roku obie

firmy uruchomity wspdlne przedstawicielstwo
handlowe.

Symbolem fuzji byto nowe logo marki Merce-
des-Benz, jako znak towarowy zarejestrowane
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Bel Anfragen bezichen Sie sich bitte auf den JMOTOR=,

w lutym 1925 roku. Daimlerowska gwiazda Mer-
cedesa tgczyta sie w nim z wiencem laurowym,
ktérym oznaczano produkty Benza. Oryginalne
znaki towarowe obu firm pochodzity z 1909 roku
1do czasu potgczeniabyty systematycznie mody-
fikowane - w ten sposob juz na wczesnym eta-
pie rozpoczeta sie ich komunikacja wizualna
w branzy motoryzacyjnej. Poczgtkowo w rekla-
mach 1 innych publikacjach Daimler-Benz AG
pojawiat sie zaréwno symbol nowej marki Mer-
cedes-Benz, jak1poprzednie logotypy obu przed-
sieblorstw.

Krotko po fuzji nowa firma udowodnita swojg
site 1 przetrwata Wielkg Depresje oraz swiatowy
kryzys gospodarczy konca lat 20. Poza efektem
synergii 1l wykorzystaniem wiekszych zdolnosci
produkcyjnych byto to zastugg miedzy innymi
nowo opracowanej polityki modelowej. Doprowa-
dzita ona do powstania bardziej kompaktowych
pojazdow, takich jak innowacyjny Mercedes-Benz
170 (W 15) z 1931 roku. u]
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