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rudno sie potapa¢ w marketingowym nazewnictwie réz-
nych rodzajéw samochodéw. Powstajgce wcigz nowe stowa
okreslajgce — bardziej lub mniej precyzyjnie — odmiany
poszczegdlnych modeliiich nadwoziulatwiajg moze ich szu-
fladkowanie, ale niewiele wnoszg jesli idzie o zrozumienie Renault Kadjar - str. 4
z jakim samochodem tak naprawde mamy do czynienia. No Honda Forza - str. 10
bo konia z rzedem temu, kto rozrézni auto okreslane mianem T
,2SUV"” od bardzo podobnego, ale nazywanego ,crossover”. Zwlaszcza, C ipm VNS
gdy wymiary majg bardzo zblizone. Czy kazda terenéwka jest SUVEM/
crossoverem? Czy kazdy SUV jest terenowkg? Moze to 1 blaha sprawa,
ale przeciez uczylismy sie w szkole, ze chodzi o to, aby ,jezyk gietki
powiedzial wszystko, co pomysli glowa”. (Gdyby kto$ zapomnial - piesn
pigta poematu Beniowski Juliusza Slowackiego).

Renault Talisman - str. 8

Kiedy méwimy, ze mamy samochdd, ktory jest sedanem, wiadomo,

ze chodzi o takie (z grubsza) trzybrylowe auto. Kombi tez nie budzi

watpliwosci. Hatchback? Czy to hybryda sedana i kombi? A coupe? Te Silnik Diesla cz. 4 - str. 12
okreslenia funkcjonujg od lat i wywotujg obrazy konkretnych samo-
chodéw. Corolla hatchback, Celica... Ale VAN juz nie jest czyms oczy-
wistym. Kojarzy sie ze Sceniciem, ale nowy Scenic, to raczej duze
(wielkie?) kombi. Ford Transit? Ale to przeciez raczejbus. Pie¢, siedem
czy moze dziewie¢ osdb takim autem moze jechacé? A bez siedzeni z Rozrzad - str. 16
szybami zastgpionymi blachg robi sie z tego roboczy furgon.

Tak sobie siedzimy w zacnym gronie 1 zamiast toczy¢ dysputy powazne

1 donioste rozbieramy na kawaiki bryly samochodéw 1 ich nazew-

nictwo. Wnioskoéw wartych przytoczenia brak. Jest mitlo i beztrosko, Papamobile- str. 18
tylko rano trzeba ogarngé¢ potwora i bezpiecznie dojecha¢ do domu.

I naprawde nie ma znaczenia jakim samochodem.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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Trzeci (?)

obliiniak

TeksT: ADAM LEWICKI
zpnJEciA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Wszystkie samochody w XXI wieku powstajg przy znacznym
udziale ksiegowych. Optymalizacja kosztoéw projektowania
| produkcji sprawia, ze wiele modeli roznych marek sa
spokrewnione niczym bliznieta jednojajowe.

akimibliznietami sg Nis-
san Qashgail 1 Renault
Kadjar. Oba samochody
zbudowano na platformie modu-
larnej Common Module Family
- CMF. Zaprojektowana wspodlnie

Renault Kadjar

przezinzynierow (1 ksiegowych)
NissanaiRenault jest podstawg
tworzenia kolejnych modeli obu
producentéw. Na tej platformie
zbudowano juz Nissana Qashqal
II, X-Trail II 1 Renault Espace V

I m www.renault.warsz:

czy opisywany unas Talismana.
No 1 Kadjara.

Pokazany w ubiegtym roku na
salonie w Genewile model okre-
slono mianem kompaktowego
crossovera. Produkcje rozpo-
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czeto w Hiszpanii, szybko uru-
chomiono tez linie produkcyjne
w Chinach, dzieki czemu fran-
cuskil producent tez ma swojg
fabryke w Panstwie Srodka. Na
plerwszy rzut oka Kadjar w ofer-
cle Renault powinien zastapic
Koleosa, ale ten ostatnl ma sie
nieco rozrosngc¢, wiec stosow-
niej by byto powiedzie¢, ze Kad-
jar ma raczej byc¢ alternatywg
dla Qashgaia. A jako taki moze
w koncu przyniesie Renault
powazniejszy sukces w sprze-
dazy tego segmentu. Optacal-
nosc¢ przedsiewzilecia zapewnl
rynek chinski.

Do Chin daleko, nas interesuje
Europa, a zwiaszcza jej fragment
miedzy Bugiem, a Odrg. Aunas
rzecz ma sie tak: Kadjar kosztuje
od 75500 zt w najubozszej wers;ji
,Life” do 120 000 z napedem na
cztery kotainiemal wszystkim,
co mozna otrzymac jako opcje.

__D_ystans _
pr?ej.echan.y bez 17km
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Eco-szkoleni

Mozna jeszcze doptacic zalakier,
tapicerke ze skory, szklany dach
nad gtowag, 1tyle. Sporo opcjonal-
nego dotychczas wyposazenia
obecnie producent dodaje jako
gratisy.

Wrazenia z kilkugodzinnych
jazd sg pozytywne, siedzenia
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wygodne, wrazenile przestron-
nosci, a zarazem przytulnosci
(jakos te sztuke francuscy kon-
struktorzy opanowali), nie ma
sie do czego przyczepic jesli
1dz1e o zachowanle sle auta na
drodze. Nie specjalnie przeszka-
dzajg niewielkie mozliwo- 2=
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Sci silnikow (dobrze kompenso-
wane przez przetozenia), wszak
auto nie jest przeznaczone do
dynamicznych harcéw drogo-
wych. W terenie samochdd radzi
sobie Swietnie, pod warunkiem,
ze terenem nazwiemy polne
drogi, do tego niezbyt grzgskie.
Bo tak naprawde Kadjar najle-
piej bedzie sie czul w miescie
1 naszosie. Podobnie jak w przy-
padku modeli konkurencji, zada-
niem tego SUV-a nie jest walka
z przeszkodami terenowymi,

ale zapewnienie wygody na co
dzien. Zaletami sg wyzsza pozy-
cje zakierownicg, tatwosc¢ wsia-
dania 1 wysiadania, pojemne
1 przestronne wnetrze, ktore
mozna tatwo konfigurowac.
Trzy silniki, benzynowy 1,2
dwa wysokoprezne1,511,6 spet-
niajg normy Euro 6 1, zgodnie
z testami laboratoryjnymi, gwa-
rantujg niewielkie zapotrzebo-
wanie na paliwo. W realu uzy-
skanie wyniku zblizonego do
podawanego w katalogach

7

wymaga naprawde ,ekojazdy”:
7 litréw benzyny, to minimum,
jakie nalezy przyjac planujac
wakacyjny wyjazd. Nieco mniej-
szy apetyt majg Diesle.

W sumie Kadjar to catkiem
mity pojazd. Niczym nadzwy-
czajnym nie rozni sie od konku-
rencyjnego Qashqgaia, mozna tez
spodziewac sie podobnejjakosci
1trwatosci. Posiadacze renéwek
zapewne zostang wierni marce
1szukajgc niezbytduzego SUV-a
zdecydujg sie na Kadjara. O
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Luksus niejedno ma imie

TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Sg wakacje, pogoda nie rozpieszcza, postanowitam wiec ofiarowac
sobie odrobine luksusu. Luksusowe SPA to bedzie to, czego
pragnie moja dusza i moje ciato. Zdecydowatam, ze dojade

w wybrane miejsce Renault Talismanem. Nie do kohca wiedziatam

czego moge spodziewacd sie po moim towarzyszu podrdézy, ale
okazato sie ze spisat sie doskonale.

Przedstawmy wiec tego, z ktérym udaje sie
w kilkusetkilometrowg podréz. To Renault Tali-
zman 1.6 Energy dCi Initiale Paris, czyli najdroz-
sza 1 najbogatsza wersja wyposazeniowa limu-
zyny klasy sredniej. Poza nig sg jeszcze dostepne
inne wersje: Life, Zen 1 Intens. Podchodze blizej,
w torebce mam tysigc droblazgoéw i kluczyk-karte

(Karta Hands Free). Nie musze go nawet wyj-
mowac, wystarczy, ze zblize sie do samochodu,
a automatycznie wigczajg sie Swiatta do jazdy
dziennej, we wnetrzu uruchamia sie oswietlenie,
lusterka zewnetrzne rozktadajg sie, a centralny
zamek automatycznie otwiera. Powtarzam ten
spektakl jeszcze raz, aby lepiej przypatrzyc sie
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sylwetce auta. Jest dobrze. Auto wyglada nie-
zwykle elegancko i efektownie. Zadnej przesady;,
zadnych zbednych elementéw. Zwracajg uwage
przednie swiatta — majg oryginalny ksztatt. Tyt
samochodu réowniez jest ciekawy, dzieki pomy-
stowemu rysunkowi tylnych swiatet 1 zdecydo-
wanym liniom nadwozia. Obuwie Talismana to
19-calowe felgi o niespotykanym wzorze, a kolor
lakieru - brgzowy Vision - jest niezwykty. Oj, to
auto bedzie przyciggato spojrzenia! Oczywiscie
stylistyka samochodu to kwestia gustu, ale mnie
bardzo sie spodobatibyt odpowiedni do sytuacji:
chciatam przez kilka dni czuc¢ sie wyjgtkowo

i luksusowo. Otwieram bagaznik (wlasciwie sam
sie otwiera dzieki elektrycznie, bezdotykowo
otwieranej klapie bagaznika) i wkltadam torby
1 torebki réznej wielkosci. Luz. Przestrzen baga-
zOwa 0 pojemnosci az 608 1 nie ogranicza mnie
w zaden sposob. Wewngtrz auta umieszczam
rozne drobiazgi w licznych schowkach.

Siadam za kierownicg Talismana, naciskam
przycisk uruchamiajgcy silnik 1juz wiem, ze bede
musiata poswieci¢ kilka minut na zapoznanie
sle z mozliwosciami jakie samochdd oferuje kie-
rowcy 1 pasazerom. Do dyspozycji mam az trz
wyswietlacze (zegary, 7-calowy tablet oraz
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wyswietlacz Head-Up). Wiele opcji wyswietla-
nych jest wtasnie na pionowym, prostokgtnym
ekranie przypominajgcym tablet. Tak rozbudo-
wany system multimedialny to rzadkos¢, ale
dobrze swiadczy o Talismanie — moj towarzysz
jest niezwykle nowoczesny.

= %
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Talisman wyposazony jest w system Multi-
-Sense, ktory steruje pozostatymi urzagdzeniami,
podzespotami 1 technologiami 1 pozwala np.
wybrac styl, w jakim chce prowadzi¢ samochdd.
Do wyboru jest: comfort, sportowy, eco, neutral,
a takze tryb spersonalizowany. Reakcje uktadu
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zawleszenia dostosowujg sie do trybu jazdy. Czyli
nie bede sie nudzi¢ — moge modyfikowac 1 dosto-
sowywac sty,l w jakim chce prowadzi¢ auto, do
mojego nastroju 1 warunkow jazdy. Jest takze
znany z innych samochodéw Renault systemem
4Control — czyli system czterech koét skretnych
1 amortyzatoréw o zmiennej charakterystyce,
ktdry nie tylko zmienia sposob prowadzenia auta,
dodaje dynamiki 1 pewnosci prowadzenia pod-
czas jazdy, ale takze sprawia, ze to duze auto jest
wyjgtkowo zwrotne podczas manewrow w mie-
Scie. Na poczatek podrozy wybleram tryb Com-
fort — wydaje mi sie najbardziej odpowiedni .

Ruszam 1 nadal kontempluje to, co mnie ota-
cza we wnetrzu auta, a wiec: tapicerka nappa ze
skory licowej szara cieniowana, nowe zagtowki,
unikalna, pokryta skorg kierownica, elementy
aluminiowe 1 oswietlenie ambientowe wnetrza.
Troche sie bawie tym oswietleniem — do wyboru
jest piec¢ koloréw: niebieski, czerwony, zielony,
w kolorze sepii lub fioletowy. Kolor przypisany
jest do danego trybu jazdy, ale moge to zmienic.
No to zmienlam 1 mam nilezig terapie swiattem,
zanim jeszcze dojechatam do SPA.

Fotele — bardzo wygodne, podgrzewane, sg réw-
niez wentylowane, z 10 réznymi mozliwosciami
regulacji. Ale najbardzie] zainteresowata mnie
funkcjamasazu. Do dyspozycji mamy kilka jego
rodzajow (tak dla kierowcy jak i pasazera): toni-
zujacy, relaksujgcy1ledzwiowy. Poza tym mozna
regulowac predkosc¢ zabiequ, a takze site jego
natezenia. Czuje sie jak u najlepszego masazysty.
Jeszcze kilka kliknieéiatmosfere w samochodzie
uzupeiniam odpowilednim ustawieniem klima-
tyzacji. Najpierw wigczam tryb “clean’, ktéry ma

redukowac bakterie 1 alergeny, a potem dopiero
tryb ‘relaks’, ktory zapewnia przyjemng atmos-
fere dzieki jonizacjl powietrza. Poza tym system
klimatyzacjl mierzy 1 reguluje poziom wilgot-
nosci we wnetrzu auta. W sumie mam bardziej
komfortowe warunki niz w gabinecie masazu,
gdzie na ogo6t bywa nieco zbyt duszno. Takie
udogodnienia i1 dbatosc¢ o kierowce 1 pasazerow
w samochodach klasy sredniej to rzecz racze]
niespotykana.

A gdyby zdarzyto sie, ze podczas jazdy prze-
sadze z relaksem 1 zbyt sie rozmarze, to wspo-
mogg mnie liczni elektroniczni asystenci. Nad
molm bezpieczenstwem czuwajg: aktywny tem-
pomat, kontrola pasa ruchu, czujnik bezpieczne]
odlegtosci miedzy pojazdami, uktad ostrzegania
o nadmiernej predkosci z funkcjg rozpoznawa-
nia znakow drogowych 1 kontrolg martwego pola
oraz wspomaganie nagtego hamowania i swiatta
przeciwmgtowe doswietlajgce zakrety. Manewry
parkowania utatwia Easy Park Assist, przednie,
tylne1boczne czujniki wspomagania parkowania,
kamera cofania. Uff, a to na pewno nie sg jeszcze
wszystkie. W tych warunkach o silniku, osiggach
trudno mi nawet mowic, bo tym razem delekto-
watam sie komfortem podrézy, nowoczesnymi
technologiami 1 dziataniem réznych systemaow.

Reasumujgc: to auto jest jak francuska moda
— zaskakuje, zadziwia, daje wiele mozliwosci
1 wiele oferuje. Warto zainwestowac, by posia-
da¢ samochdd o tajemnicze] nazwie Talisman
z ,metkq” Initiale Paris. Podrézowato mi sie
cudownie, jazda byta jak pobyt w SP 1 po 6 godzi-
nach wysiadtam z auta zrelaksowana, wypo-
czeta, wymasowana. Moze nie warto wydawac
juz kasy na zabieqi, tylko przemierzyc¢ kolejne
kilkaset kilometrow Talismanem? o
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Silniki Diesla

cz. 4

TEKST | zDJECIA: MARIUSZ LESNIEWSKI

Co drugi nowy samochdd osobowy sprzedawany
w Europie posiada silnik diesla. Popularnosé
jednostek wysokopreznych nie byta by tak wielka,
gdyby nie zaawansowane technologie, ktére w nich
wystepujg. Wspodtczesny diesel jest cichy, zadowala
sie niewielki apetytem na paliwo, a przy tym swoimi
osiggami potrati zawstydzi¢ niejednego benzyniaka.

szystkie te zalety oku-
pione sg skompliko-
wang budowg silnika,

jakijegoosprzetu. Koszty produk-
cji tego typu jednostek sg wyso-
kie, co bezposrednio odbija sie
na cenile samochodu z Dieslem.
Kolejng wazng sprawg jest koszt
serwisul wysoka podatnosc¢ na
uszkodzenia systemu wtrysko-
wego paliwem o watpliwe] jako-
$cl. Warunki panujgce w komo-
rze spalania podczas cykli pracy
silnika stawiajg inzynierom
nie lada wyzwanie pod kgtem
wytrzymatosci uktadu korbo-
wo-ttokowego. Warto zauwazyg,
1Z wspotczesny diesel nie moze
obejs¢ sie bez wspodipracy z tur-
bosprezarkg, nie moéwigc juz
o skomplikowanych systemach
oczyszczaniaspalinbgdz podze-
spotach eliminujgcych drgania
takich jak chociazby kota dwu-
masowe lub watki wyréwno-

wazajgce. Niejednokrotnie pro-
ducenci po latach stosowania
okreslonej technologii wycofujg
ja ze wzgledu na wysokie koszty
produkciji lub zaostrzone normy
emisji spalin.

Technologia vs koszty
Znakomitym przyktadem ilu-
strujgcym starcie innowacyjnej
technologi z kosztami produkecji
jest historia koncernu Volkswa-
gena, ktory w 1999 roku wpro-
wadzit narynek pierwszy silnik
Diesla z pompowtryskiwaczami
do modelu Lupo (o rozwigza-
niu tym pisatem w poprzed-
nich numerach iAuto). Wéwczas
uktad wtryskowy oparty natym
systemie byt wstanie zapewnic
cisnienie wtrysku na poziomie
2050 bara, podczas gdy konku-
rencyjny common rail plerwszej
generacjidochodzitdo okoto1400
bar. Swietlana przyszto$é samo-

chodow osobowych z jednost-
kami wysokopreznymi o bezpo-
Srednim wtrysku opartymi na
pompowtryskiwaczach wyda-
wata sie by¢ bezdyskusyjna.
Jednak wyscig technologii
uktadow wtryskowych przyno-
sit kolejne generacje systemow,
wiec cisnlenla wtrysku rosty
komplikujgc przy tym budowe
poszczegodlnych podzespo-
tlow. Wtryskiwacz, by zapew-
ni¢ wydajne spalanie, musiat
dozowac¢ paliwo w poszcze-
golnych, scisle okreslonych
fazach. W systemach typu com-
mon rail dzielenie wtrysku na
kilka etapow nie stanowito pro-
blemu, jednak pompowtryski-
wacze uzaleznione od stero-
wania przez krzywki watka
rozrzgdu nie radzity sobie juz
tak dobrze z tym procesem.
Chwilowo sytuacje poprawito
zastosowanie elementéw pie-

To zdjecie w pelni tlumaczy dlaczego wspoétczesny diesel tyle kosztuje (zakup - serwis) oraz w jak
duzym stopniu jest skomplikowany. Audi A6 2.0 TDI ultra.

zoelektrycznych w obu sys-
temach. W duzym uproszcze-
niu mozna powiedziec, 1z stos
piezoelektryczny zabudowany
we wnetrzu wtryskiwacza, ste-
rowal otwarciem dysz przez
zmiane swej dtugoscl. Pozwo-
l1to to na zwiekszenie precyzji
dawkowania paliwa 1 osiggnie-
cie cisnienia wtrysku przekra-
czajaceqo 2000 bar dla uktadéw
common rail. Wtasnie takimi
parametrami charakteryzowat
sie wprowadzony w 2003 roku
common rail trzeciej genera-
cji. Diesle pracujgce w oparciu
o ten system staty sie naprawde
ciche, akulturaich pracy potra-
fita zadziwi¢ niejednego entu-
zjaste benzynowego silnika.
Wielkg zaletg systemu com-

mon rail w stosunku do uktadu
Wyp0osSazonego w pompowtry-
skiwacze, byta niezbyt skom-
plikowana budowa uktadu pali-
wowego zdolnego do szybkie]
adaptacji w silniku, co w zna-
czacym stopniu obnizato koszty
produkcji samej jednostki.
Analogiczny motor wyposa-
zony w pompowtryskiwacze
musial dodatkowo posiadac
uktad sterowania zintegrowany
z watkiem rozrzadu co znacz-
nie komplikowato budowe jego
gtowicy. W konsekwencji wzra-
staty koszty produkeji silnika.

Ekolimit, czyli koniec pompo-
wtryskiwaczy

Pomimo teqgo, 1z kolejne gene-
racje systemow opartych na

pompowtryskiwaczach osig-
gaty juz cisnienia wtrysku
paliwa rzedu 2200 - 2400
barow, to pietrzyty sie trudno-
$cl ze speinieniem wysrubo-
wanych limitéw emisji szko-
dliwych substancji. Jak juz
wczesniej wspomniatem, dzie-
lenie dawki wtrysku na wiele
faz, to warunek konieczny, by
silnik Diesla speiniat wspot-
czesne eko-normy. W ukta-
dach z pompowtryskiwaczami
podstawowym problemem jest
krzywkowy naped z watka roz-
rzgdu, praktycznie uniemoz-
liwiajgcy realizacje wtrysku
wieloetapowego. Natomiast naj-
nowsze systemy common rail
potrafig podzieli¢ faze wtrysku
az na dziewiec¢ cykli. >>
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Problemy ze speinieniem
coraz bardziejrygorystycznych
norm emisji spalin spowodo-
waty, ze Volkswagen zaczat
odchodzic¢ od stosowania ukta-
déw z pompowtryskiwaczami
zastepujgc je ,ekologicznym’
common railem. Conie zmienia
faktu, ze od czasudo czasupoja-
wilajg sie doniesienia 0 POWro-
cie do tej technologii w bardziej
dopracowanej formie.

Diesel — czy warto...

Obecnie praktycznie wszyst-
kie nowe samochody osobowe,
bez wzgledu na producenta,

oferujg Diesle witasnie z ukia-
dami typu common rail. Wsp6t-
czesny samochod z silnikiem
wysokopreznym pod maskg
W niczymnie przypomina kop-
cgcego ropniaka sprzed ¢wier-
¢wiecza. Kultura pracy, wysoki
moment obrotowy dostepny
w niskim zakresie obrotow
silnika - zwtaszcza jednostek
0 Sredniej 1 duzej pojemnosci
skokowe]j - potrafi zaskoczy¢
niejednego fana motoryzacji.
Wadg wcigz pozostaje skompli-
kowana budowa silnika 1 jego
osprzetu,acozatymidzie wyso-
kie koszty serwisu. W przypadku

TECHNOLOGIE

silnikow matolitrazowych wat-
pliwosci juz teraz mogg budzic¢
limity przebiegu, jakie jednostki
te bedg osiggac oraz ich wysoka
awaryjnosc. Wiele problemow
z Dleslami wigze sie z jakoscig
paliwa, pracg systemow oczysz-
czajacych spaliny, jak 1 napra-
wami wynikajgcymi z bagateli-
zowania zalecen serwisowych.
Decydujgc sie na zakup samo-
chodu z silnikiem wysoko-
preznym, warto przemyslec
wszystkie za1przeciw... Niezde-
cydowanym zalecam pozostac
w bliskiej przyjazni z silnikiem
benzynowym.

7
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Zamaskowana technologia bawarskiego BMW nie zdradza innowacyjnych rozwiagzan. Dwie turbo-
sprezarki pomagaja dieslowi o pojemnosci dwéch litréw na osiagniecie mocy 230 KM, limit mocy do
niedawna dostepny tylko dla benzyniaka...

gielskd 420F Wﬂrszﬁ wa

tel 885 90 70 70
powerfactoryv.waw.pl

facebook.com/POWERFCTRY/
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Wymiana rozrzadu

TEKST I zDJECIA: MARIUSZ LESNIEWSKI

Bez watpienia jedna z najbardziej kosztownych i czasochtonnych
okresowych czynnosci serwisowych jest wymiana paska rozrzadu.
Z mojego doswiadczenia wynika, iz klienci w wiekszosci przypadkéw
bagatelizujg termin tej operacji ttumaczac to faktem, ze skoro silnik
pracuje bez zarzutu... to moze w nastepnym roku? Czesto tez po
prostu o niej zapominaja, cho¢ zdarzajg sie wyjatki...

Tym razem na warsztat trafit 6-cylindrowy sil-
nik benzynowy w uktadzie V o pojemnosci 3.0
litra zamontowany pod maskg Audi A4. Wtasciciel
niespeina 3 tygodnie temu kupit ten samochad,
ale ma spore watpliwosci, czy pasek rozrzagdu
byt juz wymieniany czy tez nie. No wiec, by spac
spokojnie, zlecit naprawe. Dodatkowo rozszerzyt
zakres o wymiane oleju, filtrow, Swiec zaptono-
wych, paskanapedu klimatyzacji 1 pompy wspo-
magania.

Zakres naprawy.

W rozmowile z nim zwroécitem uwage, ze aby
wtasciwie ustawic¢ rozrzad nalezy postuzyc sie
blokadami watkéw rozrzadu 1 watu korbowego.
Montaz pierwszego zestawu blokad wymaga $cig-
gniecia pokryw zaworowych wiec warto niejako
przy okazji wymienic¢ uszczelki tych pokryw.

Po przedstawieniu zakresu prac, jakie wymusza
wymilana zestawu rozrzadu, klient bez zbedne]
polemiki zdecydowat sie na wymiane pompy cie-

it ;{
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czy uktadu chtodzeniajakitermostatu. Dostep do
tych dwdéch podzespotow bedzie mozliwy dopiero
po zdjeciu paska rozrzgdu wiec moim obowigz-
kiem jest poinformowanie klienta o tym fakcie.
W tym modelu Audi wymiana paska rozrzgadu
wigze sle z demontazem przedniej czescl nad-
wozla, wiec jest okazja, by przyjrzec sie z bliska
innym podzespotom.

Jazda prébna.

Doswiadczenie podpowiada, iz przed naprawg
zawsze warto znalez¢ czas na przejazdzke z klien-
tem. Jest ku temu wiele powoddéw. Podstawa to
0ogoélna ocena stanu samochodu, pracy silnika,
zawleszenia 1 skrzyni biegdw w obecnoscl wta-
Sciciela. Podczas takiej jazdy ujawnia sie wiele
problemow - warto rowniez obserwowac, jak pro-
wadzl wtasciciel 1 czy jego technika jazdy nie
przyczynia sie do uszkodzenia pojazdu (zwtaszcza
podczas napraw zwigzanych z uktadem nape-
dowym).

Wymieniamy rozrzad.
Wymiana przebiegta bez wiekszego problemu,
choc¢ pochtoneta okoto 7 godzin pracy. Przy okazji

udato sie zaobserwowac 1 zweryfikowac miejsce
wyciekow oleju silnikowego (okolice miski ole-
jowej).

Jak widac¢ na zdjeciach pasek rozrzadu to ele-
ment, ktérego kluczowym zadaniem jest synchro-
nizacja pracy watkéw rozrzgdu 1 watu korbowego.
Zapewnila on rownilez naped pompy cieczy chto-
dzacej, wiec prawidtowg prace uktadu chtodze-
nia. Obecnie konstrukcja wiekszosci silnikow
zarowno benzynowych, jak i1 Diesli, wymusza
naped pompy cieczy chtodzgcej wtasnie poprzez
pasek rozrzgdu. W przypadku silnika wysoko-
preznego pasek rozrzgdu niejednokrotnie prze-
kazuje naped pompie wysokiego cisnienia uktadu
wiryskowego. Oczywiscie niezbedne do prawi-
dtowej pracy uktadu rozrzgdu sg wszelkie rolki
napedowe, napinajgce jak 1 ttumiki hydrauliczne
drgan paska. Znaczenie paska napedzajgcego
uktad rozrzadu trudno przecenic, a jego zerwa-
nie najczescle] prowadzi do powaznego uszko-
dzenia jednostki napedowej. I choclaz wymiana
do tanich nie nalezy, to przestrzeganie terminéw
wymiany paska rozrzadu jest konieczne. W tym
przypadku reqguta: lepiej zapobiega¢, niz leczyc¢
jest szczegdlnie zasadna. O
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Koniec historii, poczatek legendy

Wraz z koncem tego roku do
przesztosci odchodzg motocy-
kle-ikony Yamahy. Pozegnamy
XJR1300 1 jej sportowego brata
XJR1300 Racer, a takze produko-
wang od przeszto 351at Yamahe
SR400. Napedzane chtodzo-
nymi powietrzem silnikami,
klasyczne motocykle Yamahy
stang sile legendg w zwigzku

Z nowymi regulacjami praw-
nymi EU. Tylko do konca tego
roku europejscy klienci majg
szanse zdobycia jednego z tych
klasykow.

XJR1300 to ikona segmentu
Sport Heritage. Wyposazona
w 4-cylindrowy, rzedowy, chto-
dzony powietrzem silnik o naj-
wieksze] pojemnosci w klasie,

oprACOWAL: MIROSEAW RUTKOWSKI
zbpJEciA: YAMAHA

i kréluje w swojej kate-
goril. W polskich salo-
nach sg egzempla-
rze tego klasycznegqo,
japonskiego moto-
cykla w cenie od 39
999 zi. Dla chetnych
jest tez wersja zo6tto-
-czarna stworzona na
60-lecie Yamahy.

Sportowg inspiracjg
seryjnej] XJR1300 jest
wersja Racer, wzbo-
gacona o karbonowe
owlewki1 1 kierownice
typu clip-on, ktérg do
koncategorokumozna
naby¢ w cenile od 44
999 zt.

Rowniez produko-
wana od przeszto 35 lat SR400
znikazrynku. Ten prosty,zwinny
jednocylindrowiec zainspirowat
tysigce 0sOb na catym swiecie
do zbudowania na jego bazie
wtasnych customow. Dzis kazdy,
kto myslat o posiadaniu wtasne]
SR, moze jg do konca tego roku
kupi¢ w cenie od 23 999 zt.
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W Krakowie trwajg Swiatowe Dni Mtodziezy,
podczas ktérych Papiez Franciszek poruszat sie
bedzie — obok tramwaju — takze Papamobile, czyli
specjalnie przystosowanym samochodem. Bedzie
nim biato-pertowy Isuzu D-Max, ktéry przyleciat
z Armenil wizytowanej przez Papieza w czerwcu.
Przewozem auta samolotem C-130 Herkules zajeli
sie wojskow1 z bazy wojskowe] w Powidzu.

Papieskie Isuzu D-Max zostato zbudowane pod
koniec 2014 roku przez filipinskg spoétke Gencars
Inc. przed wizytg Ojca Swietego w tej czesci kon-
tynentu. Auto w wersji z podwdjng kabing, zostato
pozbawione tylnej czesci dachu oraz scian gro-
dziowych. Tylna kanapa zostata zastgpiona plat-
forma potaczong z skrzynig tadunkowa. Otwartg
przestrzen wykonczono eleganckimi tkaninami,
zamontowano fotel, wykonany z biate] wtoskiej
skoéry 1 ozdobiono papieskim herbem. Zamonto-
wano dodatkowe porecze 1 uchwyty pozostawia-

jac funkcjonalnosc tylnych drzwi. Catos¢ zamyka
tylko szczatkowy szklany dach chronigcy przed
deszczem, poniewaz Franciszek chcial poruszac
sie w otwartym samochodzie.

Oprac. Macilej Rzonca
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TURYSTYKA

/. Wizyta u Minosa

TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI

znJeciA: MARCIN ,,ORZECH"” ORZECHOWSKI

Trzy godziny samolotem i [gdujemy na
Krecie. Po co na Krecie?

aprzyktaddlatego:,Musze
powiedzie¢, ze czegos
tak pieknego 1 osobli-
wego, Jak Kreta nie widziatem
nigdzie na swiecie, choc¢ zwie-
dzitem wszystkie znane kraje.
Tak jak morze pedzi ku lgdowl1

btyskotliwg piane, abanieczki je]
1$nig wszystkimikolorami teczy,
1 tak jak muszelki matzy btysz-
czg pertowg macicg, tak 1$nita
1 btyszczata Kreta. Rados¢ zycia
1uciechanigdzie nie sg tak bez-
posrednie, aludzie tak kaprysni,

jak na Krecie. Nikt nie godzi sie
tam, by robi¢ cos innego niz to,
co mu sie w danej chwili podoba,
tak ze trudno z nimi wymieniac
przyrzeczenialzawierac¢ uktady,
poniewaz co chwila decydujg

sie na cos innego. (..) Takze >

TURYSTYKA
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sztukaich jestdziwnaikaprysna
1kazdy malarz maluje, jak mu sie
podoba, nie troszczac sie o zadne
reguty, z zamitowaniem jedy-
nie do tego, co w jego wtasnych
oczach jest piekne. (..) Budowle
ich nie sg wielkie 1 potezne jak
Swigtynie 1 patace winnych kra-
jach, lecz przy budowie dgzg oni
do wygody 1luksusu, nie dbajac
o zewnetrzny wyglagd swoich
budynkoéw. Lubujg sie w czysto-
sci. Okienne kraty wpuszczajg
u nich powietrze do wnetrza
1zb, a w domach ich sg liczne
tazienki, gdzie za przekrece-
niem kranu w I$nigce wanny
sptywa ze srebrnych rur zimna
1 gorgca woda. Takze w uste-
pach ptynie z szumem woda,
sptukujgc muszle do czysta.
Nigdzie nie widziatem takiego
luksusu jak w domach na Krecie,
1tonie tylko w domach bogaczy
1 moznych, ale u wszystkich,
ktérzy nie mieszkajg w porcie,
gdzie gniezdzg sie cudzoziemcy
1robotnicy portowi.” Tak opowia-
dat o Krecie lekarz 1 podréznik
w powiesci Miki Waltari ,Egip-
cjanin Sinuhe”

Do tego jeszcze mozna doto-

zy¢ labirynt zaprojektowany
przez Dedala1mitycznego Mino-
taura, aby che¢ sprawdzenia, co
z tych opowiesci, bajek 1 mitéw
ze starozytnoscl znajdziemy
w XXI wieku na pigte] wyspie
Morza Srédziemnego. Trzy gor-
skie szczyty powyzej 2 tysiecy
metrow, goéry, wawozy 1 doliny,
skaliste wybrzeza 1 plaszczy-
ste plaze. Klimat srédziemno-
morski, ale tez kontynentalny
1 afrykanski, czyli latem jest
naprawde clepto. Wzdtuz poinoc-
nego wybrzeza Krety pomiedzy
Chanigi1Heraklionem ciggnie sie
autostrada. Warto nig przejechac

dla niezwyktych krajobrazow.
Warto tez zapusci¢ sie w drogi
1drozki potudniowego wybrzeza
Krety, tez jest co ogladac.
Specjalista od dziwnych1nie-
typowych kaprysoéow silnikow
samochodowych, na co dzien
pracujacy w Power Factory, Mar-
cin,Orzech’ Orzechowski, wybrat
sie na Krete na urlop. Przez dwa
tygodnie poszukiwat smakdow
kuchni kretenskiej, sladéw histo-
ri1, pieknych widokdw 1 relaksu.
Co znalazt? Wszystko. A do tego
jeszcze to, co Interesuje go naj-
bardziej. Czyli samochody.
O
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Wydarzenia i rocznice: lipiec 2016

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Szwedzkl przemyst motoryzacyjny kojarzy
sie zdwoma markami samochodowymi — Volvo
1 (nieistniejacy juz, niestety) Saab. Samochody
tych marek byty (sq) w jakims wzgledzie specy-
ficzne, gdyz projektantom jakos$ nigdy nie zale-
zato na wygranych w plebiscytach na ,najpiek-

Uratowatl zycie co najmniej miliona osob

niejsze auto’. Natomiast prawdziwym ,idee fixe’,
nadrzednym celem stawianym przed konstrukto-
rami byty (i w Volvo, mam nadzieje, jest tak nadal)
wzgledy bezpieczenstwa pasazerow pojazdu. Nie
znaczy to oczywiscie, ze wzgledy estetyczne byty
pomijane.

17 lipca 1920 roku w szwedzkim Harnosand uro-
dzit sie Nils Ivar Bohlin. Bedgc 19-latkiem uzyskat
w rodzinnym miescie dyplom inzyniera. W 1942
rokurozpoczal prace w przedsiebiorstwie SAAB,
zajmujgcym sie wowczas produkcjg samolotéw
wojskowych. Jego zajeciem byty prace nad syste-
mem katapultowania fotela pilota. Do ekipy Volvo
dotgczyt w 1958 roku jako specjalista od spraw
bezpleczenstwa.

Do 1959 roku, jesli w ogdle byty stosowane jakie-
kolwiek pasy bezpieczenstwa w transporcie lgdo-
wym czy powietrznym (w samolotach raczej
nie), byty uzywane pasy dwupunktowe, czyli
takie, jakich uzywamy podczas standardowego
lotu pasazerskiego lub w dalekobieznych auto-
busach, czyli z klamrg na brzuchu. Standardem
byty jedynie w sportach samochodowych. Spet-
niaty one w jakis sposéb swojg role podczas nie-
wielkich kolizji, jednak przy powaznych zdarze-
niach drogowych bardziej stuzyty zatrzymaniu
zwtok we wraku pojazdu,
niz ochronie zycia pasaze-
row. Generalnie trzymaty
+ clato w jednej, poziome]
linii, co przy gwattownym
zderzeniu konczyto sie
powaznymi obrazeniami,
a w rezultacie Smiercia.

Bohlin po roku pracy
w Volvo przedstawit jej
efekty w postaci trzypunk-
towych pasow bezpieczen-
stwa. Najwazniejszymi
zmilanami byto przenie-
sienie klamry poza obrys
clata1dotozenie drugiego
pasa biegngcego od 22
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obojczyka, po skosie w dot. W rezul-
tacie ciato byto lepiej przytrzymywane
do fotela w momencie zderzenia oraz
znaczaco zwiekszyta sie powierzchnia
pasa przylegajgcego do ciata. Wyniki
testow byty tak dobre, ze Volvo natych-
miast wprowadzito ten wynalazek do
produkowanego przez siebie modelu
PV544, chocliaz standardem wypo-
sazenla staty sie dopiero osiem lat
pozniej. Wynalazek zostat opatento-
wany (nr 3.043.625), ale szwedzki pro-
ducent zezwolil wszystkim Iinnym
producentom samochodoéw na swie-
cle na nieodptatne jego wykorzysta-
nie. Trzypunktowe pasy uznawane sg
obecnie za jeden z najwazniejszych wynalazkéw
dotyczgcych bezpieczenstwa pasazerow w catej
historil motoryzacji. Szacuje sie, ze od ich wpro-
wadzenia do uzytku uratowanych zostato zycie
ponad miliona oséb. Sg jednak nieco ztosliwe —w
dodatku nie pozbawione catkowicie racji — opi-
nie, ze pasy przyczynity sie takze do nieokreslo-

nej ilosci zdarzen sSmiertelnych. A to za sprawg
zbyt brawurowejjazdy kierowcow przekonanych
o cudownych wtasciwosciach ochronnych tychze
pasow. Amerykanski urzad National Highway
Traffic Safety Administration oszacowat, ze tylko
na terenie USA pasy bezpleczenstwa ratujg rocz-
nie zycie az 11 tysiecy osob!

Prawo Volkswagena

Od kilku miesiecy znany jest skandal zwig-
zany z koncernem Volkswagena, ktéry po prostu
oktamat swych klientéw podajgc nieprawdziwe
dane dotyczgce zuzycia paliwa oraz poziomu

emisji spalin swoich samochodéw (dotyczy to
takze pojazddéw innych marek wchodzgcych
w sktad koncernu). WUSA oszustwo bedzie kosz-
towato Volkswagena miliardy(!) dolaréw. Nie-
stety, europejscy oszukani nie

o _ moga — poki co — liczyé na petne

odszkodowanie 1 zobowigza-
nie odkupienia auta, jesli bytaby
taka wolanabywcy. Jedynie na
tzw. ,naprawe’, czyll przepro-
gramowanie komputera, co nie
wigze sie jednak z rzeczywi-
stym ograniczeniem réznych
szkodliwych emisji czy zmniej-
szenlem zuzycla paliwa. Tonie-
watpliwle najwiekszy kryzys
w historii firmy, ktéra w niezwy-
kty sposdb przez dziesieciolecia
| Dbyla chroniona przez Panstwo
Niemieckie...

Wocale nie chodzi tutaj o okres
przed II wojng swiatowg, gdy
Hitler zarzadzil masowg pro-
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dukcje samochodéw osobowych. Jak wiemy,
takowa rozpoczeta sie dopiero po klesce III Rze-
szy. Natomiast w lipcu 1960 roku rzgd Niemiec
uchwalit tzw. Volkswagen Act, czyli (bezprece-
densowg) ustawe uniemozliwiajgcg przejecie
Volkswagena przez... kogokolwiek — obcy kapi-
tat, konkurencje. Ustawa przeksztatcita firme
w spoitke gietdowg, ale zastrzegta, ze po 20 pro-
cent udziatow bedzie miato Panstwo oraz kraj
zwigzkowy Dolna Saksonia, gdzie lezy Wolfsburg
z zaktadami VW. Ponadto zaden akcjonariusz nie
mogt dysponowac w radzie nadzorczej czy wal-

nym zgromadzeniu akcjonariuszy wiekszymniz
20 proc udziatem gtoséw, nawet gdyby de facto
posiadat wiekszy pakiet akcji.

Ustawa przetrwata blisko po6t wieku. Dopiero
w 2007 roku Trybunat Europejski orzekt, ze Vol-
kswagen Act naruszaunijng zasade swobodnego
przeptywu kapitatu. Wyrok zapadt jednak po
trzech latach od wniesienia skargi do Trybunatu
przez Komisje Europejskg. Przewidujgc jak zakon-
czy sle cata historia akcje Volkswagena zaczeta
skupowac firma... Porsche. Obecnie w ,gletdowym
portfelu” Porsche jest ponad 50 proc akcji VW.

Najbrzydszy samochadd swiata

277 lipca 1990 roku zakonczono produkcje ,naj-
brzydszego samochodu swiata’, bo takie okre-
Slenie zyskat Citroen 2CV. C6z, piekny moze nie
byt, ale miat w sobie to ,co$” skoro produkowano
go przez 41 lat w liczbie ponad pieciu milionéw
sztuk. Co wiecej, obok wiezy Eiffla, 2CV stat sie
wrecz francuskg ikong, samochodem kultowym.

Andre Citroen, francuski inzynier 1 przemy-

stowiec, zatozyt fabryke samochodéw po I woj-
nie swiatowej, stajgc sie pierwszym (poza USA)
masowym producentem aut. W potowie lat 30-tych
pojawit sie pomyst na skonstruowanie jak naj-
prostszego w budowie 1 jak najtaniszego w pro-
dukcji samochodu. Jak to okreslono, miaty to by¢
,Cztery kota z parasolem’. Dyrektor generalny
Pierre Boulanger sprecyzowat swe oczekiwania ==




z koszykiem zawierajgcym 60 jaj
1 by podczas jazdy z predkoscig 50
km/godz nie zrobita sie jajecznica’.

Prototyp samochodu gotowy byt
w 1938 roku, a do wybuchu IT wojny
Swiatowe] wyprodukowano probng
partie 250 sztuk. Wszystkie te auta (z
wyjatkiem jednej sztuki oraz doku-
mentacji technicznej, ktére ukryto)
zostaty zniszczone w 1940 roku
przez Francuzow, by nie wpadty
w rece Niemcow.

Po zakonczeniu Il wojny Swiatowe]
szybko powrdcono do przedwojen-
nego projektu, ktéry w zrujnowanej
Francji dawat szanse na szybkie
uruchomienie produkcji przy bardzo
ograniczonym dostepie do surow-

29

w dosy¢ oryginalnym zdaniu - ,chce, aby w aucie
mogty wygodnie pomiescic sie cztery osoby wraz

cow. Premiera 2CV odbyta sie podczas Salonu
Samochodowego w Paryzu w 1948 roku, a kilka

miesiecy poznie] — juz w 1949
roku — rozpoczeto jego seryjng
produkcje.

Nazwa 2CV, to francuskie
stowa ,Deux Chevaux Vapeur’,
czyli,dwakonie parowe (od pary
wodnej). Skad ,konie parowe”?
Ot6z, tak daaawno temu w kra-
jach anglosaskich okreslano
moc silnikéw (parowych), poz-
niej ,konla parowego’ zastg-
piono koniem mechanicznym”.
W powszechnym uzyciu pozo-
stato jednak angielskie okre-
Slenie ,horse power” (HP), i by¢
moze przyda sie wiedza, ze tak
naprawde 1 HP =1,0139 KM.

Oczywiscle, powojenny
2CV miat duzo mocniejszy, bo
9-konny silnik o pojemnosci 374
cm3. Masa pojazdu wynosita
niewiele ponad 500 kg. Samo-
chodnie oferowatrewelacyjnych
0siggow. Byt po prostu bardzo
wytrzymatym, niezawodnym,
zywotnym pojazdem z ptocien-
nym dachem, bez wewnetrznej
tapicerkl, z siedzeniami z rurek
obciggnietych ptétnem. Nie ofe-
rowat zadnych luksusow, ale
1tak zyskat wielkg popularnosc.
Jedngzniewielumocnych stron
2CV byty Swietne hamulce.

Ostatnie dwa lata produk-
cji 2CV realizowano w fabryce
Citroena w portugalskiej miej-
scowoscl Mangualde. Ostatni
egzemplarz zjechat z tasmy
o czwartej po potudniu 27 lipca
1990 roku.

Citroen 2CV zyskat kinowg
stawe za sprawg udziatu w fil-
mie o agencie 007 ,Tylko dla
Twoich oczu’zRogerem Moorem
oraz seril francuskich komedii
o zandarmie w Saint-Tropez,
w ktorych szalong jazdg 2CV
popisywata sie nie mniej sza-
lona zakonnica. O
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