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ledy na czlowieka przychodzi trudny czas zakupu samo-
chodu, staje przed wielkim wyzwaniem. Marzenia

1 ,chciejstwo’ zderzajg sie z rzeczywistoscig. Wybér
samochodu to w rzeczywistosci rezygnacja z mnostwa
réznych rzeczy. Zawsze, no, prawie zawsze, barierg sg pienia-
dze. Bo taki wymarzony samochod najczesciej kosztuje znacz- : :
nie wiecej pieniedzy, niz mozna wydac. No to rezygnujemy ze Lexusu IS300h - str. 4
wszystkich modeli, ktére kosztujg wiecej niz 10, 20, 50, 100, 200 czy 300
tysiecy zlotych. Zalezy jaki kto ma portfel. Nasz zawsze jest zbyt cienki.

Po kategorycznym sprzeciwie zony rezygnujemy z aut sportowych.
Dobrze, nie bedziemy sie lansowac¢ na bulwarach, nie bedziemy przycia- Naprawi¢ naprawy - str. 10
gac¢ uwagi pan slagcych powldczyste spojrzenia w kierunku posiadaczy
Lambo, Ferrari, a nawet beemkKki niemtodej, ale wcigz zwawej. OK, zona
jest wazna, nie bedziemy drazni¢ zony. Ze sportowych aut rezygnujemy.

Kolejnym nieszcze$ciem jest brzmienie silnika. Piekne! I juz wiemy, ze
amerykanski klasyk jest poza zasiegiem. Co prawda osiem cylindrow
to jest doktadnie to, o co chodzi, ale 25 litréw na setke, to grubo za duzo. M()j Toure de Pologne - str. 12
No i gdzie takim czyms$ zaparkowac¢? Trudno, rezygnujemy.

Jak milo jest utopic¢ auto w btocie i wyciggac je przez dzien caly! Lopata,
podnosniki, liny, wyciggarka - super. Prawdziwa szoferska przygoda. No,
dobrze, ale od poniedzialku jedziemy do pracy i terenéwka po miescie
jezdzi sie stabo. A w prawdziwy teren tylko trzy razy w roku... Rezygnu-
jemy.

Broniszewski mistrzem - str. 18
Gory na polmetku - str. 20
Puchar Lata - str. 22

Na koniec w internecie znajdujemy lekko przechodzonego Golfa, Ovta-
vie, Corolle czy cos podobnego i - jesli nie trafimy na oszusta - jezdzimy
bez wiekszych probleméw. Az do czasu, kiedy trzeba bedzie kupié¢ nowe
auto...

Szerokiej drogi
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Cafa historia zaczeta sie niespetna czterdziesci lat temu.
Samochody Toyoty zdobyty renome niekoniecznie tadnych,
za to trwatych i niezawodnych, produkcja rosta. Kiedy w 1990
roku zespot zdetronizowat Lancie w rajdowych mistrzostwach
Swiata, wydawac sie mogto, ze Toyota osiggneta cel
— samochody japonskiego producenta staty sie najlepsze.
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uz w latach 70. ub. wieku
J owczesny prezydent firmy,
E1jl Toyoda, miat ambicje
wprowadzenia je] na szczyt
Swilatowe] motoryzacji. Eiji
Toyoda uwazal, ze bez luksu-
sowego 1 doskonatego pod kaz-
dym wzgledem samochodu
prestiz firmy nie bedzie kom-
pletny. Ogromny rynek amery-
kanski przyjmowat japonskie
auta z rezerwg, prawdziwy suk-
ces mogt przynies¢ samochod
pod kazdym wzgledem wyjat-
kowy. Miat ogra¢ Mercedesa,
BMW, Cadillaca, Lincolna czy
Buicka. Rozpoczety w1983 roku
projekt, zakonczyt sie piec lat
pozniej premierg modelu Lexus
LS. Stworzony za obtedng wow-
czas kwote miliarda dolarow,
byt samochodem bezkompro-
MmisSowym.
Pod maske trafita podobno
dopiero 900. wersja silnika,

powstato kilkaset projektow
nadwozia, najlepsze rozwigza-
nia Toyoty od nowa projekto-
wano 1 modyfikowano do czasu,
az zblizyty sie do doskonatosci.
Z nadzwyczajng starannoscig
dopracowano kazdy szczegot
techniczny 1 estetyczny, kilka-

nascie odmian skory czy spe-
cjalnie selekcjonowane gatunki
drewna trafiaty do wnetrza.
Nowamarka do Europy wjechata
w 1990 roku. Wraz z nig utrwa-
lata sie opinia o wysokiej jakosci
samochodow Toyoty 1 jeszcze
wyzsze] — Lexusa. Obecnie 2=
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oferta samochodéw tej marki
obejmuje w Polsce osiem modeli
od kompaktu, przez sedany, SUV-
y,do futurystycznego sportowca
klasyfikowanego jako Gran Turi-
smo. W czasie testéw, organizo-
wanych przez Agencje Motory-
zacyjng Sierpowski, trafita sie
okazja sprawdzenia,coztej—w
wielkim skroécie sygnalizowa-
nej — filozofil tworzenia samo-
chododw, znalez¢ mozna w jed-
nym z mniejszych aut — Lexusie
IS300h.
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To trzecia generacja niewiel-
kiego sedana tej marki. Nie-
wielkieqo, jesli 4,6 metra to nie-
wielki wymiar auta. Jako ze
samochdd byt czarny, a,czarne
wyszczupla’, to wrazenie, ze
mam do czynienia z niewiel-
kim autem jeszcze sie pote-
gowato. Na tylnym zderzaku
pysznl sie napis 0 pozegnaniu
Diesla; zaswiadcza o opanowa-
niu wyrafinowanej technologii
hybrydowej. Na pierwszy rzut
oka samochdd, jak samochaod,

ale w linil nadwozia dostrze-
gam elegancje i sugestie dyna-
miki. Auto zdecydowanie nieba-
nalne, cho¢ nienarzucajgce sie.
Dysonansem wydaje sie brutal-
nie wyrysowany wlot powie-
trza, ale z fotela kierowcy tego
nie widac¢. Widac¢ za to wielkg
starannosc¢ wykonczenia wne-
trza. Oczywiscie IS nie jest z te]
potki, na ktérej auta wyposaza
sie w drewniane aplikacje, ale
skérzane wykonczenie siedzen,
czy obszycile kierownicy robig

duze wrazenie. Podobnie zega-
rek miedzy kratkami srodko-
wego nawliewu, bardzo mi sie
spodobatten klasyczny element
pod ekranem do zarzadzania
wszystkim. Gdyby ktos chciat
sie przyczepic, to... nie ma do
czego. To jeden z tych samo-
chodow, ktére albo sie podobajg,
albo nie, 1 wyszukiwanie wad,
niedociggniec¢ czy zaniedban
projektantow jest bezcelowe.
Nie kazdemu moze odpowia-
dac¢ pozycja za kierownicg. 2=
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Siedzi sie dosc¢ nisko, co z jed-
nej strony daje swietne wyczu-
cle samochodu, z drugiej moze,
zwtaszcza nizszym osobom,
nieco utrudniac przeglad sytu-
acjidrogowe]. Ta pozycjalswiet-
nie lezgca w dtoniach wielofunk-
cyjna kilerownica sprawiaja,
ze jazda tym autem, to wielka
frajda. Jesli komus sie wydaje,
ze sprawnlej od ,lexusowego”
automatu bedzie zmieniat bieqi,
to moze wykorzystac¢ topatki
pod kierownicg lub dzwignie na
tunelu. Zabawne, bo samochdéd
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ma skrzynie biegéw bezstop-
niowg, atopatkidziatajg... Oczy-
wisclie bez odrywania rgk od
kierownicy sterujemy telefonem,
systemami audio, ostrzegania
o zjechaniu z pasaruchu, aktyw-
nym tempomatem, nawigacjg
1czyms tam jeszcze. Mozna tez
do samochodu mowic¢ 1 w wiek-
szoscl przypadkéw nie bedzie
to na zasadzie ,gadat dziad do
obrazu, a obraz..."

Dzieki rozbudowanym 1 sku-
tecznym systemom wspoma-
gajacym czy wyreczajacym
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kierowce, dtuzsza jazda tym
samochodem nie meczy. Cie-
kawe, ze rowniez nie nudzi. Na
pokiadzie cisza; silnik, zawie-
szenie, praca kot sg niemal nie-
styszalne. Mozna sobie jechac
1 stuchac¢ muzyki. Auto nie jest
demonem przyspleszen czy
predkosci, ale tez nie po to zostat
stworzony Lexus IS300h. To jest
wspolczesna, oszczedna, luk-
susowa 1 prestizowa limuzyna,
ktora ma sprawiac, ze podroz
jest przyjemna. Co prawdaroste
osoby na tylnych fotelach te
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przyjemnosc bedg miaty nieco
mniejszg, ale tylko nieco.
IS300h to samochdd z nape-
dem hybrydowym. Jak zapew-
nia producent, taki uktad nape-
dowy gwarantuje niezawodnosg,
mniejszg ucigzliwosc¢ dla srodo-
wiska 1 Swietne osiggi. Cechy
takiego rozwigzania najbardzie;
odczuwalne sg w jezdzie miej-
skiej. Fragmenty trasy poko-
nuje sie wytgcznie na silniku
elektrycznym, na swiattach,
w korkach silnik spalinowy
nie pracuje. Zuzycie paliwa na

poziomie 6 litrow jest catkiem
realne. Kiedy ruszamy na auto-
strade1jedziemy tak szybko, jak
mozna, to 10 litréw bezotowiowe]
na kazde 100 kilometréw bedzie
za mato. A moze 112 litrow. Ale
pod maskg mamy silnik 2,51
0 mocy 223 KM, pozwalajgcy
0siggng¢ 200 km/h. Strach
pomysle¢, co by sie dziato, gdyby
wspoétczynnik oporu powietrza
Cx 0,26 miat wiekszg wartosc.
Ale przeciez zuzycie paliwa dla
kogos, kto moze sobie pozwo-
li¢ na ten samochdd w wersji
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F-Sport, ktérego ceny zaczynajg
sie od 230 tysiecy ztotych, nie
powinno mie¢ wiekszego zna-
czenia.

Byty szef koncernu Toyota, Eiji
Toyoda, zmart 17 wrzesnia 2013
roku w wieku stu lat. Pod jego
rzgdami Toyota ruszyta na pod-
boj swiata 1 dzis jest najwiek-
szym koncernem motoryza-
cyjnym globu. Stworzona przez
niego markaLexus réwniez oka-
zata sie wielkim sukcesem wiel-
kiego wizjonera. O
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WYDARZENIA

rawié naprawy

TEKST 1 zDJECIE: MIROSEAW RUTKOWSKI

Kolizje i wypadki drogowe zdarzaty sie, zdarzaty i zdarzac beda.
W wiekszosci takich zdarzen samochody ulegajg uszkodzeniu i musza
by¢ naprawiane. Koszty ponosza firmy ubezpieczeniowe z pieniedzy
zebranych od kierowcow wykupujgcych obowigzkowe polisy OC
(Odpowiedzialnosci Cywilnej). Organizacje branzy motoryzacyjnej
przygotowaty projekt zmian w prawie, ktdry ma w znacznym stopniu
ucywilizowac rozliczania napraw samochoddw oraz ograniczy¢ udziat
szarej strefy czy wrecz dziatalnosci przestepczej.

niowej jest osiggniecie jak najlepszych
wynikow finansowych, wtasciciel uszko-
dzonego samochodu nie chce traci¢, nierzadko
tez na kolizji chce zarobi¢. Kolejnym graczem
sg warsztaty samochodowe, naprawy powypad-
kowe to bardzo wartosciowy fragment rynku. 6,5

C elem istnienia kazdej firmy ubezpiecze-

miliarda ztotych wyptacajg ubezpieczyciele tytu-
tem odszkodowan. Z tej kwoty 1 255 mld ztotych
to pienigdze przeznaczone na naprawy samocho-
dow. Takie dane podajg Urzagd Komisji Nadzoru
Finansowego 1 Polska Izba Ubezpieczen, jednak
organizacje branzy motoryzacyjnej uwazajg te
wartoscl za mocno zanizone.
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Zwigzek Rzemiosta Polskiego, Zwigzek Deale-
row Samochodow, Polski Zwigzek Przemystu
Motoryzacyjnego, Polska Izba Motoryzacji 1 Sto-
warzyszenle Forum Recyklingu Samochodow
wspdlnie wystosowaty list do Premier Rzgdu RP
Beaty Szydto 1 Ministra Finansow Pawta Szata-
machy z apelem o pilne rozwazenie wprowadze-
nia zmian w obowigzujgcym prawie:

Wprowadzenile zmian w Kodeksie Cywilnym
umozliwiajgce ograniczenie sposobow napra-
wienia szkody z OC tylko do dokonania naprawy
pojazdu.

Wprowadzenie zapisu o braku mozliwosci
odmowy naprawy pojazdu przez zaktad ubez-
pleczen, jesli koszt naprawy nie przekracza sumy
gwarancyjnejubezpieczenia, odmowa taka moze
nastgpic tylko ze wzgledéw technicznych, gdy
samochod nie nadaje sie do dalszej eksploataci.

W przypadku szkdd catkowitych ze wzgledow
technicznych wyptata odszkodowania moze
nastgpic tylko po przedstawieniu zaswiadczenia
0 przekazaniu wraku pojazdu do legalnej stacji
demontazu.

Wnioskodawcom chodzi o to, aby naprawy
wykonywane byty w przygotowanych do tego

rodzaju prac warsztatach zgodnie z wymogami
technologicznymi, naprawione auta nie stano-
wity zagrozenia, czescl pochodzity z legalnych
zrodet, a ewentualna kasacja pojazdu odbywata
sie w stacjach demontazu dziatajgcych zgodnie
z prawem. Jako optymalne rozwigzane wskazuje
sle rozliczanie kosztow naprawy miedzy warszta-
tem, a ubezpieczycielem bez udziatu wtasciciela
auta. Ten ostatni powinien otrzymac samochod
zastepczy, a po zakonczeniu naprawy otrzymac
swoj samochod w stanie nie gorszym, niz byt
przed kolizjg. Ten system nie jest powszechnie
obowigzujgcg praktyka. Bardzo czesto firmy
wyptacajg odszkodowanie bezposrednio wta-
Scicielowl samochodu. Wysokos¢ odszkodowa-
nia ustalana jest na podstawie kosztorysu ubez-
pieczyciela, ktéry najczesciej znacznie odbiega
od kosztorysu naprawy wykonywanej zgodnie
z realnymi kosztami warsztatu samochodowego.
W takiej sytuacji do naprawy wykorzystywane
sg czesci niewiadomego (?) pochodzenia, a sama
naprawa wykonywana bywa nieprofesjonalnie.
Obowigzkowy przeglad techniczny tak naprawia-
nego auta w wiekszosci przypadkéw powinien
definitywnie wykluczy¢ pojazd z ruchu... o
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Cztowiek i maszyna

TeksT: JOANNA MADEJ
zpJecia: DAREK ZIOLKOWSKI

Przezytam kolejny Tour de Pologne. Polski wyscig kolarski o najwyzszej
renomie. Tym razem nie w samochodzie, ale na motocyklu. Zostatam
bowiem przyjeta do Motocyklowe] Grupy Medialnej HORNET. To
wspaniali, odwazni, niezmordowani ludzie z pasjg poswiecajacy sie
kolarstwu.
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o mych ragk trafit Kawasaki Versys 650.

Motocykl do zadan specjalnych. Przyja-

zny w kazdych warunkach dla kierowcy:.
No, moze prawie w kazdych, bo przy moich 165
cm wzrostu 1 wadze oscylujgce] w granicach 57
kg, nie obyto sie bez drobnych ktopotoéw. Niestety,
nie robig motocyklowych butow na koturnach.
[ pomimo nieobcinania paznokci 1 maksymal-
nemu zmiekczeniu zawieszenia (tak, tak — Ver-
sys posiada takie magiczne pokretetko), ledwo
dosiegatam do ziemi. W trakcie jazdy nie miato to
najmniejszego znaczenia, ale wycofanie? Wystar-
czyta jednanierownosc1jak pacynka machatam
nozkami w powietrzu. Na szczescie Grupa Hor-
net to grupa nie tylko z nazwy. To jednos¢, ktéra
jest w stanie ruszy¢ z pomocg zawsze wtedy,
gdy tej pomocy potrzeba. Miatam wiec ,wsteczny
naped” w postaci Roberta, Btazeja czy Andrzeja.
Sity brakowato tez, zeby postawi¢ moto do pionu,
Slicznie zaparkowane na jakims$ wzgorzu. Ale
1tu pojawiaty sie pomocne grupowe rece. Dzieki
nim — datam rade. >
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Ale zacznijmy od poczagtku.
Pierwszy dzien to obowigz-

kowy lans na $ciance 1 obawa,
| czy ludzie, ktérych podziwiam,
mnie zaakceptujg. Okazato sie,
ze wszelkle niepewnosci byty
tylko ,strachami wychodzg-

- cymi z szafy” i fajnie byto, po
- paru latach, wroéci¢ do kolar-
- stwa. Szybko ponownie wcig-
. gnelamnie takolorowa, przemie-

, rzajgca niezliczong 1los¢ miast,

®  wsl, miasteczek, machina. Jedni

spedzajg wakacje na plazy dba-
jac o olejek do opalania, a dla
mnie, przez kilkanascie dni, naj-
waznlejsze byto bezpieczenstwo
peletonu. W zd6tte] kamizelce,
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z gwizdkiem na szyi 1 chorggiewkami w rekach,
pokonywatam kolejne kilometry starajgc sie uta-
twic¢ kolarzom S$ciganie. Tak, dobrze sie domy-
Slacie — bytam Marshallem 73. Tour de Pologne.
Kim? Wielu z Was pewnie zapyta...

To grupa oséb bedgcych zawsze tam, gdzie
trzeba. Co dzien wyruszaliSmy chwile przed pele-
tonem1natrasie wyscigu zabezpieczaliSmy nie-
bezpieczne miejsca — wysepki, ronda, przejazdy
kolejowe, wyjgtkowo ostre zakrety w gorach. Nale-
zato by¢ uwaznym, zeby niczego nie przeoczyc.
Szybko pojawiali sie kolarze, wiec odpalatam Ver-
sysal pedzitam dalej. Najtrudniejszym momen-
tem marshallowych ewolucji byto wyprzedzanie
peletonu. Wyobrazacie sobie kilkuset kolarzy, jada-
cych tokie¢ w tokiec¢, 1 motocykl szukajgcy choc¢
odrobine przestrzeni dla siebie? Szybko okazato
sie, ze 1 tu kobieta w meskim Swiecie ma tatwiej.

A przynajmniej ciut lepiej. Bodajze drugiego dnia
kolarze zorientowall sie, ze maty cztowieczek
na wielkie] maszynie, walczgcy o przetrwanie
przejezdzajgc przez peleton, to usmiechnieta
blondynka. I ku mojej uciesze krzyczell do swo-
ich kolegow: — Moto girl! Moto girl!, aby zrobili mi
troche miejsca. Podrézowanie stato sie jeszcze
bardziej przyjemne.

Wyscig wyscigiem, ale serce motocyklisty bito
zdecydowanie szybciej, gdy pokonywatam nie-
zliczong 1los¢ zakretdw wybierajgc optymalny
tor jazdy majgc pewnosc, ze nikt nie wyjedzie
z przeciwka, nikt nie zapoluje na mnie z boku, nie
wymusi plerwszenstwa. Motocyklowy raj. Chto-
netam jazde catg sobg. Zapachy, zmienna tem-
peratura, krajobrazy, rézna nawierzchnia. Byty
chwile, ze zatracatam sie totalnie. Tworzylismy
z Kawasaki jednosc¢. Czy to ja stopitam sie 2>
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z nim, czy on tak dobrze dopasowat sie do mnie? “*

Ale niech Was moja stodka opowiesc nie zwie-
dzie. To byta ciezka praca. Od rana do wieczora.
Czesto, zaczynajgc obstawe wyscigu, mielismy
juz wykrecone kilkaset kilometréw dojazdu. Praca
w kazdych warunkach. O czym tez przyszto mi
sie przekonac.

Gory przywitaty nas deszczem. Nie letnim, cie-
ptym deszczykiem, ale reqularnymi, jesiennymi

ulewami. Padalonieprzerwaniedzieninoc.Przez |

kilka dni. Gorskie drogi zamienity sie w rwgce
potoki zabilerajgce z sobg piasek, liscie1 co1tam
jeszcze na drodze staneto, a woda bez litosci
wdzierata sie wszedzie. Kazdy wieczor to walka
z czasem, a dzwiek non stop pracujgcej suszarki
usypiat nas jak dobra kotysanka. To byta praw-
dziwa motocyklowa szkota. Czasem podjazdy byty
tak strome 1 mokre, ze zastanawiatam sie, czy
dachowanie na motocyklu (a raczej kaskowanie
w tym przypadku) bardzo zaboli. Na szczescie
wtedy wtadze nad nami przejmowat Versys. Ja
zaciskatam posladki, a on mocno naciskat przo-
dem 1 mozolnie drapaliSmy sie pod gore. Roller-
coster w kawasakowym wykonaniu. Po co wiele
kilometrow wspinac sie po gorskich, waskich
drozkach? Alez tylko po to, aby za chwile szalen-

.". i

czo pedzi¢ w dot, uciekajgc przed zjezdzajgcymi
kolarzami. I to wszystko przy stale padajgcym
deszczu, mgle 1 czesto widocznosci nieprzekra-
czajgce] kilku metrow. Kazdy pokonany kilometr
to byta rados¢ 1 duma, ze dajemy rade. Ja 1 Ver-
sys. Albo moze Versysi ja?

Na jednym z punktéw bytam juz tak skurczona
wszedobylskg wilgocig (czy tak wiasnie powstajg
krasnoludki?), ze musiatam cho¢ na chwile zdjg¢
" kask 1 posiedzie¢ w suchym miejscu. Nigdy nie
sgdzitam, ze tylne siedzenie radiowozu sprawi mi
takg frajde. Sprawiato. Do czasu, gdy okazato sie,
ze drzwi otwierajg sie tylko z zewnatrz, szyby sg
elektryczne, akluczyki w kieszeni policjanta kie-
rujgcego ruchem. Przydata sie zwinnosc¢ nabyta
w dzlecinstwie...

Moj Tour de Pologne —jedna z zyciowych przygod.
Wyzwanie wydzielajgce niezliczong ilos¢ endor-
fin. Wyzwanie, ktéremu sprostatam. Niezliczone
zakrety, zjazdy 1 podjazdy. Kolorowe, usmiech-
niete miasta, wsie 1 miasteczka. Ponad 2500 km
z moim Versysem — przyjacielem, obroncg, cze-
sto — powiernikiem. Ale przede wszystkim moj
TdP to ludzie. ,Masz kumpli z wojska” — powie-
dzial moj brat. I miat racje. Wiec gdyby mogto sie
powtorzyc, to zaczynam sie pakowac... o

.Y
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OPRACOWANIE: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Warszawski kierowca , 44-letni Michat Broniszewski zaliczyt
bardzo udany (minony) weekend na legendarnym belgijskim
torze Spa-Francorchamps. W pigtek i sobote rano polski
kierowca wygrat zdecydowanie dwa wyscigi Blancpain GT
Sports Club Series, zapewniajgc sobie tytut mistrzowski
w tegorocznej edycji tego serialu.

Niewiele p6zniej Broniszew-
ski w teamie z Witochami Ales-
sandro Bonacini, Andrea Rizzoli
1 Glacomo Piccini wzieli udziat
w 24-godzinnym wyscigu Total
24 hours of Spa, gdzie po poko-
naniu blisko 3700 km w Ferrari
488 GT3 szwajcarskieqo zespotu
Kessel Racing, zajat pigte miej-
sce w klasie Pro Am w stawce 25
zatog122. w klasyfikacji gene-
ralnej.

Wiedzielismy, ze to bedzie
najtrudniejszy wyscig sezonu
— powledziat Broniszewski.
Przed weekendem organizato-
rzy stosujgc przepisy Balance
of Performance obnizyli moc
naszego Ferrari do najnizszego
poziomu w sezonie. W sobote
po potudniu zaliczytem dobry
start 1 awansowatem o kilka
miejsc, ale juz po kilkunastu
minutach pojawity sie problemy
Z oponami I musliatem mocno
zwolni¢. Pomimo to, po 3 godzi-
nach wyscigu byliSmy na prowa-
dzeniu w klasie 1 na 2 miejscu
w klasyfikacji generalnej! Gdy
zapadly ciemnosci, w wyniku

btedu inzyniera musielismy
wczesnie], niz rywale zjechac
do boksu, przez co po 6 godzi-
nach, 0 22.30, gdy przydzielano
plerwsze punkty byliSmy na pig-
tym miejscu, zamiast na pro-
wadzeniu. Podczas mojej ostat-
niej zmiany, 4 godziny przed
koncem, na hamowaniu przed
nawrotem La Source uderzyto
w tyt mojego samochodu Lam-
borghini. Wskutek tej kolizji

odpadtdyfuzor — wazny element
aerodynamiczny. Od tej pory
w szybkich zakretach przy odje-
clu gazu samochod byt bardzo
niestabilny 1 grozit wypadnie-
clem z toru. Tuz przed koncem
wyscigu spadt ulewny deszcz
1Glacomo zaliczyl nieplanowany
posto), aby zmieni¢ opony 1 bez-
piecznile dojechac¢ do mety. Te
wszystkie przygody pozbawity
nas szans na walke o podium,

SPORT
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ktére byto mozliwe. Pogoda,
jak zwykle w Spa byta bardzo
kaprysna 1 miata duzy wptyw
na przebieg rywalizacji. Byto
sporo chwil, gdy swiecito stonce,
ale tez kilka razy padat deszcz.
Wyscig 24h Spa byt jak zawsze
wspanlatg imprezg. Walke na
torze ogladato jak zawsze wielu
kibicow, takze z Polski, ktérym
bardzo dziekuje za wsparcie.
Cleszynasbardzo dobre tempo,
ktore mielismy, gdy wszystko
bytow porzadku z samochodem,
1 to pomimo obnizonej mocy
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samochodu. Nie wszystko poszto
zgodnie z planem w ten week-
end, ale cleszymy sie ze sporej
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porcji punktoéw, ktore udato sie
zdoby¢ w tej najbardziej presti-
zowej rundzie sezonu. Najwaz-
niejsze, ze wWcClgz mam szanse
nakolejne trzy tytuty mistrzow-
skie,awszystkorozstrzygnie sie
w ostatnich wyscigach sezonu
poéznym latem 1 jesienia.
Bardzo sie clesze z tytutu
w serll Blancpain GT Sports
Club. Wygratem dwa wyscigi
pokonujgc wszystkich rywalil
z duzg przewagg. Zwycliestwo
1 tytut mistrzowski to zawsze
powdd do satysfakeii. o
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Gory na potmetku

oPRACOWANIE: MIROSE AW RUTKOWSKI

zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Pigta runda tegorocznych Gérskich Samochodowych Mistrzostw
Polski odbywata sie na podjezdzie w Banovcach na Stowacji. W stawce
stu kierowcow wystartowali kierowcy, ktorych darzymy szczegdlng
sympatig: Magda Wilk i Marcin Wrona.
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jazdami treningowymi, ale nad
trasg wyscigu przyszta burza co
zaowocowato ruletkg oponiar-
skg wsroéd zespotow 1 wywro-
cenlem klasyfikacji do goéry
nogami. Stangtem na starcie
na oponach typu slick. Straci-
lem cenne sekundy i ostatecz-

100 zatog na trasie, 1 super odci-
nek —techniczny, partiamibar-
dzo szybki. Ku mojemu zdzi-
wieniu catkiem niezle siadt
mil w gtowle. Plerwszy dzien
1plerwszarunda, to bardzo dobre
czasyifinalniel. miejsce w Clio
Cup14 w klasie A-2000. W nie-
dziele chciatam urwac jeszcze
co najmniej 2-3 sekundy, ale
niestety nagta ulewa sptatata
matego figla. A1tak wklasyfika-
cjlgeneralnejbytam 42. W sumie
warunki byty dos¢ dobre, ale
chyba gtowa nie do konca pra-
cowata jak nalezy. Auto jechato
perfekcyjnie! Zmiany, ktore

20N : o .J
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; y ] | nie w niedziele zajmuje 4. miej-
. “" - a2 : sce w klasie, ale nadal pozostaje
' \ liderem w swojej klasie w GSMP.
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agraniczna runda Gor-
Z skich Samochodowych

Mistrzostw Polskil byta
pogodowag ruletkg dla najmtod-
szego zawodnika serialu, Mar-
cina Wrony. Podczas dwoch dni
rywalizacji na trasie z Uhrovca
na szczyt Jankov Vrsok kie-
rowca wywalczyt 2.14. miejsce
w klasie A-2000.

Marcin Wrona: Sobotni wyscig
zaczat sie od matej “przygody”
podczas 1. podjazdu treningo-
wego, w wyniku ktoérej uszko-
dzeniu ulegto przednie 1 tylne
zawleszenle Hondy. Mechanicy
SERAFIN- RS stanell na wyso-
kosci zadania 1 w ciggu dwoéch
godzin pojazd zostat zreanimo-
wany! Sprawnym juz pojazdem

uplasowatem sie na 2. miejscu
w swoje] klasie przegrywajac
jedynie ze Stowakiem w potwor-
nie szybkiej Fabil S2000 z nape-
dem na 4 kota. Sobotni wynik
pokazuje ze zaangazowanie
catej ekipy oraz walka do konca
dajg efekty.

Niedzielna, X eliminacja roz-
poczeta sie bardzo dobrymi pod-

swo] wystep: Magda Wilk: Start
w Banovcach to kolejny krok do
osiggania jak najlepszych wyni-
kéw. Super frekwencja — ponad

ik
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WL Magda Wilk tak komentuje Trm— T

wprowadziliSmy powodujg, ze
wreszcle moge nawigzac walke.
Dos¢ szybko przy kazdym pod-
jezdzie osiggam predkosc, teraz
musze popracowac nad niuan-
sami. Juz jestem tak zakrecona
na punkcie tych wyscigow, ze
w poniedziatek wigczytam film
z trasy z kolejnej rundy:.

Do zakonczenia sezonu GSMP
pozostaty jeszcze dwie podwdne
rundy: 19 sierpnia 19. Grand
Prix Sopot oraz 23 wrzesnia 13.
Wyscig Gorski Przadki w Kor-
czynie. o
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WARSAW |

MOTO

W najblizszg niedziele zapraszamy na zupetnie nowy teren
PTAK Warsaw Expo, gdzie odbedzie sie finatowa runda
MOTUL Krélewski Summer Cup.

Trasa szybka, taka na odwage, w kilku momen-
tach bardzo techniczna (uwaga na krawezniki!),
z przetomami, ale rdowna. Jak zwykle kazdy ma
plec przejazddw, ostatni przejazd to ,Power Stage”,
ktéry moze sporo zmieni¢ w klasyfikacji kon-
cowe]. Jak zwykle dwa przejazdy zapoznawcze,
pomiar na fotokomaérkach, wynikionline oraz na
duzym monitorze w biurze, start co 30 sekund.
Dwa zaprzyjaznione serwisy bedg gotowe do
dziatan reanimacyjnych aut, jak zwykle tez ser-
wis gastronomiczny. Nagrody ufundowat MOTUL,
pamigtkowe niespodzianki dla kazdego, puchary
dlawygranych. Start pierwszego uczestnika 10:30,
meta okoto 16:30.

Krolewskl Summer Cup jest imprezg samocho-
dowg dla kierowcodw amatoréw nie posiadajgcych
licencji sportéw samochodowych z wyjgtkiem
licencji kartingowej. Zawodnicy licencjonowani
wystepujg w odrebnej klasie (Gos¢). Imprezy orga-
nizowane w ramach Motul Krélewski Summer
Cup majg charakter testowo-szkoleniowy z ele-
mentami rywalizacji.

Po odbiorze dokumentoéw 1 badaniu kontrol-
nym, uczestnicy przejadg dwukrotnie odcinek
w kolumnie za organizatorem, w celu zapozna-
nia sie z nim. Podczas zapoznania w kolumnie
obowigzuje ograniczenie predkoscido 20 km/h.
W ciggu kolejnych 6 godzin kazdy uczestnik poko-
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nuje proby sprawnosciowe w ramach rywaliza-
c]i punktowe]. Za kazde 0.01 sekundy kierowca
otrzyma 0.01 punktu. Nawierzchnia trasy 1 prob:
beton, asfalt

Ukonczenie/sklasyfikowanie w imprezie nie
uprawnia douzyskania punktéw do licencji sportu
samochodowego stopnia RN.

Kierowca musi miec¢ prawo jazdy, a pilot ukon-
czone 17 lat. Pilot nie jest konieczny, jest bowiem
0sobg towarzyszgcg. Pilot nie moze prowadzic¢
samochodu podczas imprezy. W przypadku
stwierdzenia prowadzenla samochodu przez
pilota, zatoga zostanie wykluczona.

Jeden kierowca moze zgtosic sie tylko do jednej
klasy w imprezie. Niedozwolone jest zgtaszanie
sie tego samego kierowcy jednym bgdz innymi
samochodami w dwoéch réznych klasach, bgdz
jednego kierowcy kilkakrotnie w tej samej klasie.

Automob' mul’
I x’Olmsk : )

Obowigzki uczestnikow

Obecnos¢ na odprawie uczestnikow.

Odbycie wszystkich testéw w zapietych pasach
bezpieczenstwa oraz zapietych kaskach ochron-
nych, z wigczonymi swiattami mijania lub swia-
ttami do jazdy dziennej1 zamknietymi szybami
oraz szyberdachem. Nieprzestrzeganie powyz-
szych przepisow grozi wykluczeniem.
Procedura zgloszen

Przyjmowanie zgtoszen odbywa sie drogg elek-
troniczng, online przez strone internetowg Auto-
mobilklubu Krélewskiego Istnieje mozliwosc¢
przyjecia zgtoszenia w dniu imprezy zaleznie
od liczby wolnych miejsc. Oryginat zgtoszenia
musi by¢ podpisany przez uczestnikow podczas
odbioru administracyjnego. Przez fakt podpisa-
nia zgtoszenia uczestnik akceptuje requlamin.

SzczegOty na stronie: www.ak-krolewski.pl o
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[Puelhhar lata

W nadchodzacy weekend zespdt Mad Cat's Garage
w szescio-samochodowym sktadzie pojawi sie na

| Summer Cup.

Bedzie to ekscytujgcy wystep dlatego, ze nasze
dziewczyny (Zuzai Aga) prowadzg w klasyfikacji
Pan 1 wedtug punktacji w zasadzie bijg sie tylko
miedzy sobg o pierwsze miejsce. Niby bratobdj-
cza walka, ale na szczescie w kocim teamie nie
ma zazdrosci ani zawiscl, nlewazne, ktéra wygra
pojedynek. Oby tylko auta daty rade 1 oby dziew-
czyny przywiozty jakiekolwiek punkty, a bedzie
dobrze.

Z kole1l Kuba Kosinskl w tym sezonie jest
w Swietnej formie 1 prowadzi w klasie 4., w osce
oraz w generalce! Aby utrzymac te pozycje,
rowniez musi przywiez¢ jakiekolwiek punkty.
W tym momencie wiec najwazniejsze jest, aby
samochody dojechaty bezpiecznie do mety bez
awarii wykluczajgcych te tréjke z zawodow. Kot
jest bardzo szczesliwy, bo jego ulubiony kon-
kurent z Pucharu Toru Stomczyn z klasy RWD

Patronat iAuto
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(samochody tylnonapedowe) tym razem, chyba
wyjatkowo pojawi sie na “ptaskie}” potyczce.
Jestesmy bardzo ciekawi starcia tej dwojki.
Ciekawy jest tez wynik Adama, ktéry miat pio-
runujacy debiut 1 wszedzie, gdzie nie pojedzie
wraca z pucharem. Na Summer Cup raz sie nie
udato, zaktadamy jednak, ze byta to sytuacja
wyjgtkowa. W pigtek zespot postanowit wspdl-

TS A SaT

nie przejrzec¢ rajdowki, a w sobote wybiorg sie
na trening. Sam Summer Cup zapowlada sie
Swietnie. Bedzie bardzo szybko. Zdaje sie, ze
organizator wykorzysta wszelkie mozliwe opcje
dla tych, ktérzy lubig sprawdzac swojg technike
w clasnych uliczkach, ale tez dla tych, ktérzy
lubig rozpedzi¢ sie na maksa na prostej. Kibi-
cujcie nasze]j ekipie! o

g

l-
h
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Zaplanuj pobyt w Wielkopolsce

| Miedzynarodowy Zlot Cabrio zbliza sie wielkimi
krokami — juz w pierwszy weekend sierpnia
odbedzie sie wydarzenia, ktére zgromadzi fanow
motoryzacji z catej Europy.

Zalezy nam na tym, aby uczestnicy zlotu nie
musiell martwic sie organizacjg, tylko skupili sie
na dobrej zabawie — moéwig organizatorzy. Ponizej
przedstawiamy kilka cennych wskazowek, ktére
pozwolg Wam wybrac¢ najbardziej odpowiedni
dla Was 1 Waszej ekipy nocleg oraz najszybszy
dojazd do Gniezna.

W Gnieznie znajduje sie 9 hoteli o ré6znym
standardzie, ktérych zakres cenowy za nocleg
dla dwoch oséb waha sie miedzy 115 zt, a 189
zl. Warto rowniez zainteresowac sie hotelami
w poblizu Gniezna (Cielimowo, Eubowo, Pobiedzi-
ska, Trzemeszno, Wrzesnia) — piekne okolice oraz
bliskos¢ jezior (Jankowo Dolne, Jezioro Wierzbi-

‘

BRIO
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czanskie, Jezioro Lednica) z pewnoscig jeszcze
bardziej umilg Wam czas podczas IMZC.

Zachecamy takze do skorzystania z ofert pry-
watnych kwater oraz gospodarstw agrotury-
stycznych — duzy wybor noclegéw w Gnieznie
oraz jego okolicach sprawi, ze Z pewnoscig znaj-
dziecie tu cos dla siebie w przystepnych cenach,
szczegolnie, ze w tego typu miejscach zaczynajg
sie one nawet od 30 zt 0s./dobe!

Do Gniezna prowadzg dwie drogi krajowe: E261
od zachodu oraz poétnocy, a takze droga numer
15 od wschodu 1 potudnia. Jesli zmierzacie do
Gniezna od strony Berlina, Szczecina lub Zielonej

CABRIO =

Gory — nalezy jechac autostradg A2 w kierunku
Warszawy, a nastepnie zjecha¢ we Wrzesni na
droge nr15. Jadgc z Wroctawia oraz z potudniowe]
Polski, nalezy wjechac¢ drogg E261, ktoéra prowadzi
do samego Gniezna. Jadgc z Warszawy, Krakowa
lub Lodz1 — najlepiej dojechac do autostrady A2,
kierowac sie na Berlin 1 we Wrzesni zjechac na
droge nr 15. Fani cabrio podrézujacy z poinocnej
Polski powinnidojechac¢ do drogi E261, prowadzg-
cejbezposrednio do Gniezna. Miejsca parkingowe
dla uczestnikdéw znajdujg sie przed Stadionem
Miejskim ,Mieszko” przy ul. Strumykowej 8.

Bilety na zlot sg dostepne na stronie:
www.cabriopoland.com/pl/strefa-fanow/bilety. o
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Wydarzenia i rocznice: sierpieﬁ 2016

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Przedstawiane dzisiaj kalendarium jest po raz kolejny dosy¢ nietypowe.
Wszystkie bowiem tematy dotyczg jednego dnia — 1 sierpnia.

Plerwsze prawo jazdy

Tego dnia 1888 roku Karl Benz
otrzymat pierwsze na swiecie...
prawo jazdy. Stynny niemiecki
konstruktor samochodéw otrzy-
mat taki dokument wydany
przez Fryderyka, Wielkiego
Ksiecia Badenii. Wtadca wydat
takie “zezwolenie na porusza-
nie sie po drogach publicznych”
po licznych skargach miesz-
kancow Mannheim na hatas
1 zapach benzyny oraz spalin
towarzyszgcych przejazdowl
zbudowanego przez Benza
Motorwagena.

Natomiast pierwszym pan-
stwem, ktére wprowadzito
powszechne prawo jazdy byta
Wielka Brytania, ktéra w 1903
roku w ustawie o pojazdach sil-
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nikowych. Naktadata ona obowigzek rejestraciji

zanlem sle przez kierowce
umiejetnoscig prowadzenia
go.

W Polsce prawo jazdy wpro-
wadzono bardzo szybko po
odzyskaniu niepodlegtosci
w 1918 roku. Trzy lata poz-
niejuchwalono pierwszy pol-
skiKodeks drogowy. Obecnie
obowigzujgcym w naszym
kraju jest kodeks z 1997 roku.
Natomiast sprawy zwig-
zane z prawem jazdy okre-
slono w Ustawle z 5 stycz-
nia 2011 roku “o kierujgcych
pojazdami” oraz w Kkilku
pozniejszych rozporzgdze-
niach Ministra Infrastruktury
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Zachodni “szyk” na PRL-owskich ulicach

Roéwniez pierwszego dnila sierpnia, ale 1972
roku, Przedsiebiorstwo Handlu Zagranicznego
zakupito w imieniu Polski licencje na produkcje
autobusu Beliet PR100. PHZ wtasciwie wykonato
jedynie wole polityczng PZPR, ktorej I sekretarz
Edward Gierek ztozyt wowczas oficjalng wizyte
we Francjl. Gierek miat wczesniej silne zwigzki
z francuskim ruchem komunistycznym, poza
tym firma Berliet zaczynata mie¢ woéwczas kio-
poty finansowe. Licencje na francuskie autobusy
zakupiono dla fabryki autobuséw Jelcz.

L ¥ oanl f

Autobusybudowane
niedaleko Wrocta-

wia nosity oficjalng
i

nazwe Jelcz PR100, ale | BERE.IET
powszechnie nazy- Ba 5l
wano je Berlietami. iz 2

Byl to klasyczny auto-

bus miejski, z szero-
kimi drzwiami oraz
bardzo niskg podtogg
utatwiajgcg wsiadanie. W 1975 roku Francuzi,
specjalnie na zamowienie Jelcza, opracowali
dokumentacje techniczng autobusu 3-drziowego

oznaczonego symbolem Jelcz PR110. Ostatnie
licencyjne autobusy mozna byto spotkac na pol-
skich drogach jeszcze na poczatku lat 20-tych
ub. wieku,

Marka francuskich autobuséw wzieta sie od
nazwiska Mariusa Berlieta, ktory swg przygode
z motoryzacjg zaczat (oczywiscie) od samocho-
déw osobowych, jeszcze pod koniec XIX wieku.
Pod koniec I wojny swiatowe] firme Berlieta pro-
dukowata juz samochody ciezarowe dla woj-
ska. Produkcje samochodéw osobowych zakon-
czono w 1939 roku,
apollwojnie swiato-
wej skoncentrowano
sie na clezarowkach
1 autobusach.

W 1967 roku Berliet
zostat przejety przez
Citroena, w latach
70-tych Michelin
bedacy wiascicielem
obu marek odsprze-

dat Berlieta do Renault, a Citroena do Peuge-
ota. Marka Berliet ostatecznie znikneta w latach
80-tych XX w.

Pozar na Nurburgringu

Z kolel data 1 sierpnia 1975 roku
przeszta do historii Formuly 1 za |
sprawg dramatycznego wypadku,
w wynikuktéregobardzo powaznych
oparzen twarzy oraz ptuc doznat
Niki Lauda. Austriacki mistrz F1
w latach 1975,1977 oraz 1984 pocho-

dzit z zamoznej rodziny, ale nie-
che¢ ojca do wyscigoéw samocho-
dowych sprawita, ze poczgtkowo
musiat sam zdoby¢ sponsorow, by
zrealizowac swojg pasje.

W 1972 roku startowat w For-
mule 2 w barwach zespotu March.

KALENDARIUM

W kolejnym sezonie poja-
wiat sie juz w F1. Przetom
w karierze Laudy nastgpit
po podpisaniu kontraktu
z Ferrarl. Z tym kontrak-
tem wigze sle clekawa =%
historia. Ot6z, w 1973
roku Lauda stal sie part- &
nerem Claya Regazzoni,
szwajcarskiego kierowcy
Zwlgzanego wczesniej
z Ferrarl, w tymze roku
jezdzgcego dla zespotu
BRM. Na sezon 1974 Rega-
zzoni powrécit (na trzy
lata) do Ferrari i zapy-
tany o Laude wyrazit sie
O nim Co najmniej pozy-
tywnie. W rezultacie Enzo Ferrarl natychmiast
podpisat kontrakt z Austriakiem, co zaowocowato
mistrzowskim tytutem juz rok pézniej (Rega-
zzonl zostat w 1974 roku wicemistrzem F1 ule-
gajac Emersonowi Fittipaldiemu). W tych latach,
gléwnym rywalem precyzyjnego, niejako pozba-
wionego uczug, ‘komputerowego”’ Laudy byt przy-
stojny playboy James Hunt. Rywalizacja tych
dwoch skrajnie réznych osobowosci elektryzo-
wata kibicow 1 Swietnie oddana zostata wiele lat
poéznie] w wartym obejrzenia filmie fabularnym
“Wyscig” (2013, rez. Ron Howard).

Po zdobyciu mistrzowskiego tytutu w1975 roku
wydawato sie, ze w kolejnym sezonie kolejny
tytut jest (prawie) formalnoscig. Lauda wygrat 4
z 6 plerwszych wyscigow 1 miat duzg przewage

nad rywalami. Fatalne zdarzenie miato miejsce
na drugim okrgzeniu GP Niemiec na torze Nur-
burgring. Lauda wypadt z toru, uderzyt w bariery
1 powracajac na tor zostat uderzony przez bolid
prowadzony przez Bretta Lungera. Samochdd
Laudy stangt w ptomieniach, a kierowce starato
sie wycliggngc jeszcze dwoch innych kierowcow
(Arturo Merzario i Guy Edwards). Gdy im sie to
w koncu udato, Lauda byt juz straszliwie popa-
rzony, nawet niedtugo pézniej ksigdz udzielit mu
sakramentu chorych (ostatniego namaszczenia).

To, co stato sie pdzniejmozna okresli¢c mianem
cudu 1 nieprawdopodobne]j sity woli Andreasa
Nikolausa Laudy. Szes¢ tygodni pézniej, Z niewy-
gojonymi ranami na twarzy, austriacki “super-
man’ ponownie wsiadt do bolidu zajmujac sen-
sacyjne czwarte miejsce
podczas GP Wioch. W tym
sezonile Lauda zostat “tylko”
wicemistrzem przegry-
wajac z Huntem zaledwie
0 jeden punkt.

Lauda jeszcze przez wiele
lat znakomicie funkcjono-
wat w swiecie F1. Trzecl
mistrzowski tytut zdobyt
w 1984 roku. PéZniej (do dzi-
a4 siaj) stat sie odnoszacym
==~ sukcesy przedsiebiorca,
zaktadajgc m. in. witasne
linie lotnicze Lauda Air.
Jest takze jednym z eks-
pertow F1 dla stacji telewi-
zyjne] RTL. O
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