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lerwsze prawo jazdy zostalo wydane w 1888 roku, o czym
w Kalendarium numeru 38 1Auto informowat autor rubryki,
Maciej Rzonnca. Dokument od tamtego czasu bardzo sie zmie-
nit, od zawsze jednak byl urzedowym potwierdzeniem faktu,
ze jego posiadacz ma prawo jezdzi¢ samochodem. Z czasem
urzedy 1 instytucje wydajgce prawo jazdy zaczely sprawdzac
umiejetnosci ubiegajgcych sie o ten dokument. Aby otrzymac prawo jazdy
trzeba bylo zda¢ egzamin, a wczesniej odby¢ kurs.

W wiekszosci krajéow prawo jazdy jest potwierdzeniem tego, ze jego posia-
dacz potrafijezdzi¢ samochodami. I tak, w wiekszosci krajéw, jest do dzis.
Jednak kiedy obserwuje sie ruch drogowy na naszych drogach mozna
odnie$¢ wrazenie, ze Polska do tej wiekszosci krajéw nie nalezy. Przykla-
dow kazdy kierowca moze przytoczyc¢ calg mase.

Kandydat na kierowce w czasie kursu ma poznac zasady 1 przepisy regu-
lujgce ruch drogowy 1 zachowanie kierowcéw w réznych sytuacjach. Powi-
nien tez, przynajmniej ogolnie, orientowac sie w konstrukcji samochodu.

Sam samochod w zasadzie sie nie zmienil, nada ma cztery kota, kierownicg,
silnik 1 hamulce. Ale obstuga urzgdzen sterujgcych zmienita sie zasad-
niczo, w ostatnich latach radykalnie poprawiono konstrukcje zawieszen,
wprowadzono caly szereg asystentow 1 wspomagaczy utatwiajgcych jazde
1 manewrowanie samochodem. Wspélczesne auta same parkuja, potrafig
,Same” jechaé¢ za innymi, méwig ludzkim glosem kiedy przychodzi czas
serwisu lub trzeba co$ naprawic. A szkolenia kandydatéw na kierowcow
prowadzone sg wedlug programéw, ktére niemal nie zmienity sie od dzie-
siecioleci. Egzaminy, nawet pod nadzorem kamer, nie zmienig faktu, ze
kierowcanigdy nie uczytl sie jazdy autostradg, Ze o hamowaniu awaryjnym
nie wie nic, ze sztuka prowadzenia samochodu, to nade wszystko mysle-
nie 1 przewidywanie.

Szerokiej drogi
MiroilaV\l Ru’kowski
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WYDARZENIA WYDARZENIA

Od 3. do 11. wrzesnia w Soho
Factory w Warszawie czynna
jest wystawa projektantow
samochodow Renault. Passion

CAR DESIGN:

opPrAacowAt: MIROSEAW RUTKOWSKI
zDJECIA: RENAULT

for Design & Innovation.

Zwiedzajgcy na przyktadzie modeli Renault
mogg ogladac, jak wygladajg rézne etapy pro-
jektowania samochodu oraz poznajg koncep-
cje strategil designu Renault. Zaprezentowane
zostang takze szkice designeréw Renault oraz
filmy przedstawiajgce etapy posrednie w projek-
towaniu poszczegolnych modeli.

Gwiazdg ekspozycji bedzie samochod koncep-
cyjny Renault DeZir — sportowe coupe napedzane
silnikiem elektrycznym, ktore tgczy eleganckyg
linie z ekologicznym podejsciem do srodowi-
ska. Charakteryzuje go zmystowa linia 1 inten-
sywny czerwony kolor. Wnetrze auta wyraza
lekkosc¢ - ksztatty sg tagodne 1 lekkie. Dominuje
biel z akcentami w mocnym czerwonym kolo-
rze, takim samym jak kolor nadwozia. Zastoso-
wano tu szlachetne materiaty, m.in. biatg skore
na fotelach, desce rozdzielczej 1 podtodze oraz
czerwong lake na konsoli 1 akcesoriach. Siedze-
nia majg ksztatt bezpiecznego kokonu i1 pokryte
sg biatg skorg, inacze] wykonczong po stronie
kierowcy 1 pasazera.

Oprocz samochodu Renault DeZir, widzowie
bedg mogli takze oglgda¢ makiete modelu Renault
Megane z gliny wykonang przez projektantow
Renault. Swojg polskg prapremiere bedzie miat
takze nowy model Renault Scenic.




PREZENTACJE

Volvo XC90

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI
zbpJEciA: SERWIS PRASOWY

Na poczatku chodzito o to, aby jezdzit. Nastepnie,
aby hamowat. Chwile pdzniej, aby sie nie psut.
Potem, zeby byto komfortowo. Wreszcie przyszedt
czas na bezpieczenstwo ludzi.

O 1le bezpieczenstwem czyn-
nym (np. kierownica, hamulce,
oswietlenie, wycieraczki) kon-
struktorzy zajmowall sie od
poczatku historii samochodu,
to pierwsze rozwigzania tech-
niczne wptywajgce na bezpie-
czenstwo bierne pojawity sie
dopiero w drugiej potowie ub.
wieku. Plierwszg probg byta ada-

ptacja lotniczych pasow bez-
pieczenstwa; jako opcje wypo-
sazenla wprowadzit je Ford.
Jednak standardem wyposa-
zenla pasy staty sie za sprawg
szwedzkich producentéw, Saaba
1 Volvo. Zwtaszcza ta druga
firma jest kojarzona ze szcze-
gélng starannoscig przy budo-
wie niezawodnych, ale przede

PREZENTACJE

wszystkim bezpiecznych samo-
chodow. Zaprojektowane przez
Nilksa Bohlina trzypunktowe
pasy bezpleczenstwa poczat-
kowo montowano w PV544, a od
1967 roku juz we wszystkich
samochodach Volvo. Rownole-
gle firma w Goeteborgu stwo-
rzyta osrodek badawczy Volvo
Technical Center. W tym wia-
$nie osrodku projektowano
kolejne modele wyznaczajgce
standardy bezpieczenstwa bier-
nego. Strefa kontrolowanego
zgniotu, wzmocnienia boczne,
sztywna klatka bezpieczenstwa,
tamana kolumna kierownicy,
specjalne mocowanie silnika,
zabezpleczenia ukitadu zasila-
nia, dobdér niepalnych 1 nietok-
sycznych materiatéw — to tylko
niektére nowatorskie woéwczas
opracowania budujgce legende
Volvo jako producenta najbez-
pieczniejszych samochodow.
Mariaz z Fordem (na przeto-
mie wiekéw) nie zmienit podej-
Scla Inzynierow szwedzkiej

—

marki do poszukiwania wcigz
nowych rozwigzan wptywajg-
cych na bezpieczenstwo. Row-
niez obawy sprzed pieciu lat,
zwlgzane z przejeciem Volvo

[

I

przez Chinczykow (Geely Auto-
mobile), okazaty sie bezzasadne.
Centrum Bezpieczenstwa Volvo
w Goeteborgu konsekwentnie
pracuje nad wprowadzenlem
takich rozwigzan konstruk-
cyjnych, ktére sprawig, ze za
pie¢ lat w samochodach marki
Volvo nikt nie bedzie ginat.
Inzynierowie 1 konstruktorzy
tak konfigurujg wyposazenie
samochodu, aby ten zapobiegat
zderzeniom, a w ekstremalnych
przypadkach minimalizowat
jego skutki. Juz dzis producent
podkresla, ze najnowsze modele
Volvo nie tylko z powodzeniem
speiniajg obowigzujgce stan-
dardy 1 normy bezpieczenstwa,
ale w czasie badan okazuje sie,
ze niektorych zabezpieczen
nie da sie sprawdzi¢. Wykra-
czajg bowiem ponad mozliwosci
narzedzi badawczych, co miato
miejsce w czasie testow zderze-
niowych Euro NCAP. Szczegdl-
nym powodem do satysfakciji
szwedzkiego producenta sg 2=
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wyniki testow przeprowadzo-
nych przez amerykanskg orga-
nizacje Insurance Institute for
Higway Safety — IIHS. W bar-
dziej od europejskich wyma-
gajacych testach, Volvo XC90
w kazdej z pieciu prob otrzy-
mato najwyzszg ocene 1 jako

najlepszy sposrod dotychczas
badanych samochodéw zostato
oznaczone prestizowym mia-
nem Top Safety Pick+.

Poza standardowymi dzis ele-
mentamil wyposazenia bezpie-
czenstwabilernego w Volvo XC90
znalazt sie pakiet City Safety

oraz Volvo On Call. W uprosz-
czeniu ten plerwszy ,obserwuje’
przestrzen wokoét samochodu
1uruchamia systemy zapobiega-
jace lub ostrzegajgce o niebez-
pieczenstwie kolizji. Ten drugi,
oparty nasystemie operacyjnym
Apple, pozwala na zarzagdzanie,

PREZENTACJE

rowniez za pomocg smartfona,
roznymi funkcjami wyposa-
Zenla, a W razle nieszczescila
automatycznie wezwie pomoc
precyzyjnie podajgc miejsce
zdarzenia. Producent podkre-
Sla Scisty zwigzek rozwigzan
dotyczgcych bezpieczenstwa
0so6b (w 1 poza samochodem)
z komfortem podrézowania.
Volvo XC90 moze by¢ wyposa-
zone w silniki Diesla D4 (190 KM)
lub D5 (220 KM) oraz benzynowe
T5 (254 KM) T6 (320 KM). Naj-
wilecej mocy gwarantuje naped
hybrydowy T8 (320 + 80 KM).
Moc przenoszona jest za pomoca
osmioblegowego automatu.
Naped wytgcznie na przednig
0$ mozna otrzymac z silnikiem
D4, pozostate wersje majg naped
na obie osie. Jaki to wszystko
ma wplyw na cene samochodu?
Zaleznie od wybranego zespotu
napedowego 1 wersjl wyposaze-
nia, na zakup sztandarowego
szwedzkiego (chinskiego?)
SUV-a trzeba przygotowac od

230 do 400 tysiecy ztotych. Za
te pienigdze nabywca otrzyma
samochdd, ktory w niektérych
sytuacjach zareaguje szybciej
niz kierowca, skoryguje btedy
1 pomoze wyjsc z drogowej opre-
sji. Trzeba jednak pamietac, ze

kupujac najbezpieczniejsze
nawet auto, cztowiek nie kupuje
niesmiertelnosci. Racjonalne
zachowanila za kierownicg sg
niezbedne, zaden system nie
zastgpl myslenia, moze jedynie
kierowce wspomagac. o
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Silniki na powietrze

TexksT: MIROSEAW RUTKOWSKI
iLusTRACJE: MICHAL KOTKOWSKI

Historia samochodu to nieustanne poszukiwanie najbardzie;
ekonomicznego i funkcjonalnego napedu. W ostatnich
dziesiecioleciach inzynierowie poszukujg rowniez rozwigzah mozliwie
najbardziej korzystnych dla naturalnego srodowiska. Dni klasycznych
silnikow spalinowych, jak sie wydaje, sg policzone.

O koncepcjinapedzania samo-
chodéw powietrzem opowiedziat
Michat Kotkowski. W czasie
kiedy studiowat mechatronike,
jednym z zadan byto tréjwymia-
rowe wymodelowanie silnika
spalinowego w uktadzie prze-

ciwsobnym. Brak entuzjazmu do
tego rodzaju silnikow spowodo-
walt, ze powstat model rzedowe]
szostkl. Opiekun dydaktyczny
docenit prace 1 zaprosit go do
pracy przy nowatorskim wyko-
rzystaniu silnika ttokowego.

Klasyczny czterosuwowy silnik spalinowy

Suw Sssania

180 stopni

Suw sprezania

360 stopni

Praca

Suw rozprezania

540 stopni

Chodzito o to, aby odejsc¢
od elektrycznosci 1 spalania
paliw kopalnych w maszynach
1 samochodach, zeby znalez¢
takie medium ekologiczne, ktore
jest w stanie wydajnie maga-
zynowac energie mechaniczng

Suw wydechu

Wysokie cisnienie
E E

L}
L}
N
L}
L}

720 stopni
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1 pozwalac¢ na jej kontrolowane
uwalnianie.

Co moze by¢ takim medium?
Moze to by¢ zmagazynowana
energia kinetyczna 1 tu swiet-
nym przyktadem sg szwedzkie
autobusy z lat trzydziestych,
ktére na trasie miaty kilka sta-
cjitadujgcych — rozpedzajgcych
wielkie koto zamachowe. W cza-
sie jazdy koto oddawato energie,
autobus jechat, koto krecito sie
coraz wolniej, a na kolejnej stacji
znow byto rozpedzane. Doktad-
nie wedtug tej samej filozofii
zbudowany jest system KERS
w Formule 1, gdzie jednym
z gtobwnych elementow taduja-
cych jest wirnik turbiny,; gdy
turbina nie dotadowuje silnika
spalinowego, jej wirnik nape-
dza pradnice tadujgcg system
magazynujacy energie.

Najwieksze zapotrzebowanie
na dyzy przeptyw enerqii jest
przy rozpedzaniu i hamowaniu.

Energie zuzywamy narozpedze-
nieitracimy przy rozpedzaniu.
System pozwala na magazyno-
wanie energii oddawanej w cza-
sie hamowanial wykorzystanie
jej] przy ponownym rozpedza-
niu. W czasie postoju pojazdu
na Swiattach straty energii sg
minimalne, np. koto zamachowe
nie straci duzo energii, odda jg
dopiero przy ruszaniu. Ponad to
energia tracona jest na pokona-
nie oporow wtasnych pojazdu i,
zaleznie od predkosci, na poko-
nanie oporow powietrza, ktére
rosng proporcjonalnie z kwadra-
tem predkosci. Szwedzkie auto-
busy jezdzity niemal stolat temu.
Dz1$, przy ogromnym postepie
technologicznym sprawnosc
tegorodzaju zasilania mogta by
by¢ znacznie lepsza. Waznym

nalezatoby wiec szukac innych
rozwigzan...

Innym medium magazynu-
jacym energie jest cisnienie
gazu. W konstrukcjach opar-
tych na silnikach spalinowych
mozemy, zamiast spalania mie-
szanki, wykorzystac cisnienie
gazu. Butla z gazem o cisnie-
niu na przyktad 200 do 250
baréw pozwalataby na przeje-
chanie przez maty samochdd
stu, moze stupiec¢dziesieciu kilo-
metrow. Oczywiscie butla musi
mie¢ odpowiednig wielkosc.
Mozna sobie wyobrazi¢ szyb-
kie napetnianie butli sprezonym
gazem, wiec kwestia zaslegu nie
jest zbyt wielkim problemem.
Powietrze w przeciwienstwie do
gazow LNG, CNG czy Wodoru nie
jest tatwopalne tak wiec w tym

aspektem Jest tez bezpieczen-

przypadku ryzyko wybuchu czy

stwo, ktére przy obracajgcych

pozaru Jest praktycznie zerowe.,

sie z duzg predkoscig ciezkich
wirnikach trudno jest zapewnic,

Konstrukcyjnie nadal jest to
silnik mechaniczny ttokowy. 2=

Pneumatyczny silnik ttokowy - dwusuwowy

Praca

Suw rozprezania

180 stopni

Suw wydechu

360 stopni

Praca

Suw rozprezania

540 stopni

Suw wydechu

Wysokle cisnienie

Niskie ciSnienie

720 stopni
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W czasle rozprezania w cylin-
drze gaz uruchamia ttok 1 wat
korbowy. Cisnienie wychodzgce
kanatem wylotowym jest znacz-
nie mniejsze, ale wcigz duze.
Silnik taki dziata jak silnik dwu-
SUWOWY - a wiec posiada dwu-
krotnie wiekszg moc w porow-
naniu do klasycznego silnika
spalinowego czterosuwowego.
Aby poprawi¢ wydajnosc takiego
silnika zamiast wypuszczac do
atmosfery mozemy skierowac
gaz do kolejnego cylindra, ale
o odpowiednio wiekszej sred-
nicy ttoka. Srednica musi by¢
tak dobrana, aby sity dziatajgce
na ttok byty takie same, jak te
w pierwszym cylindrze. Mozna
zbudowac kolejne sekcje, az do
takiej, w ktorej w uktadzie wylo-
towym mamy cisnienie zblizone
do atmosferycznego.

Do napeiniania zbiornika
sprezonym gazem mozna wyko-
rzystac¢ sprezarki napedzane
silnikami elektrycznymi, spa-
linowymi, sitg miesnilub wiatru.
Stosunkowo niedrogi wiatrak

p,< P, <

E}

Cylinder 3

Atmosfera

Cylinder 2

A, > (A

mogtby zapewni¢ zgromadzenie
odpowiedniej 1loscl energii na
catodzienng jazde na dystan-
sie, powledzmy, stu kilometrow.
Jesli sprezane bytoby powietrze,
to sSrodowisko naturalne obcig-
zone bytoby jedynie kosztami
wyprodukowania takiego sil-
nikaiwiatraka. Takie rozwigza-
nie moze sie $wietnie sprawdzic
w komunikacji miejskiej, auto-
bus mogtby pokonywac trase
kilkunastu kilometrow, a w cza-
sie krotkiego postoju uzupetnic
gaz w zbiornikach.

Dosc¢ prosty uktad wykorzy-
stujgcy sprezone powietrze
wykorzystata hinduska firma
Tata do napedu riksz.

Produkcja energii elek-
trycznej, zwtaszcza w Polsce,
zwlgzana jest z emisjg spalin
w elektrowniach weglowych
1 kosztami szkdd gorniczych.
Coraz powszechniejsze samo-
chody z uktadem hybrydowym
emitujg w czasie jazdy stosun-
kowo niewiele szkodliwych sub-
stancji, jednak nalez pamietac

P, < P,

4= E=

2

P - Ci$nienie
A - Powierzchnia ttoka
W - Praca wykonana przez ttok

Cylinder 1

> @

Ws =W =W

o niebagatelnych szkodach sro-
dowiskowych, jakie powstajg
w czasie produkcji1 wydobywa-
nianiezbednych doniejbogactw
naturalnych (na przyktad kopal-
nie niklu, metali ziem rzadkich),
produkcji 1 utylizacji akumu-
latoréw, silnikéw spalinowych
1 elektrycznych 1 skompliko-
wanych uktadéw sterujgcych.
Podobnymi kosztami srodowi-
skowymi obcigzone sg samo-
chody elektryczne. Amerykan-
scy dziennikarze poréwnali
koszty dla srodowiska, policzone
od wydobycia rudy na kazdg
Srubke, przez produkcje kazdego
plastiku 1 zuzycie paliwa, oleju,
opon 1 wszelkich czesci eksplo-
atacyjnych, dla trzydziestolet-
niej eksploatacji nowego Dodge
Challengera V8, 6,2 litra z analo-
gicznymi kosztami Toyoty Prius.
Hybrydowy samochdd w znacz-
nie wiekszym stopniu demoluje
Zlemie, lecz nie bezposrednio.
W miastach rzeczywiscie Prius
prawie nie truje, ale kiedy uswia-
domimy sobie skale zniszczen,
jakie powstajg na przykitad przy
wydobywaniu miedzy innymi
niklu (niezbednego do produk-
cji akumulatoréw), to ta eko-
logiczna motoryzacja nabiera
zupeinle Iinnego wymiaru.
Analogiczne szkody generujg
samochody elektryczne, inzy-
nierowle pracujg nad magazy-
nowaniem energii w ogniwach
paliwowych z wykorzystaniem
wodoru, metanu1innych gazow.

Silnik ttokowy na sprezone
powietrze jest jedng z koncep-
cji, ale czy bedzie onarozwijana
nie wiadomo. Na pierwszy rzut
oka wyglgda obiecujgco, jednak
jest todzis jedynie koncepcja. Do
masowego zastosowania droga
jeszcze daleka. Nie wiadomo, czy
na te droge zdecyduje sie ktorys
Z producentow. o
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Trzeba myslec i trzeba pracowac

TEKST 1 zDJECIA: RAJMUND G. BINISZEWSKI

To byto motto zyciowe profesora Stefana Bryty.
To chyba najbardziej utalentowany 1 utytutowany
polski inzynier. Najwiekszg stawe przyniost mu
most narzece Studwi w Matrzycach. Cho¢ most
nie jest duzy bo ma zaledwie 27 metréw diugosci
1 niespeina siedem szerokosci, to jest wyjgtkowg
konstrukcjg. Oddany do uzytku w grudniu 1928
r. most jest catkowicie spawany 1 jest pierwszg
konstrukcjg wykonang tg technika. Do tejpory do
lgczenia elementéw konstrukeji uzywano nitow,
co znacznie wptywato na jej wage. Most w Mat-
rzycach wazy zaledwie 56 ton, wykonany kla-

syczng metodg wazytby przynajmniej 70 ton, czyli
ok. 20% wiecej. Na przetomie lat dwudziestych
1trzydziestych XX wieku do Lowicza, niczym do
MekKki, Sciggaty ,pielgrzymki’ inzynierow z catego
Swiata, aby podziwiac tg pionierskg konstrukcije.
Lista opracowan naukowych profesora Stefana
Bryty jest dtuga niczym napisy koncowe holly-
woodzkiej superprodukeji filmowe;. Pionier $wia-
towego spawalnictwa ma na koncie wiele wspa-
niatych konstrukceji, chociazby gmach Hotelu
Warszawa, dawniej Prudential. Konstrukcja tego
przedwojennego drapacza chmur ma 16 kondy-
gnacji, byta spawana, a sam budynek mimo tra-
flenia go przez ponad 100 pociskow przetrwat I1
Wojne Swiatowa. Niestety sam profesor wojny
nie przezyt, zostat rozstrzelany w grudniu 1943
r. w Warszawie

W 1968 r. most zostat wpisany na liste zabyt-
kéw, a w 1995 roku American Welding Society
uhonorowato dorobek profesora Bryly nagrodg
Historic Welded Structure Award.

Jadac drogg nr 92 z t.owicza do Kutna warto
zatrzymac sie na chwile na parkingu obok mostu
aby obejrzec tg pionierskg konstrukcije. o
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rwa dobra passa Michata

‘ Broniszewskiego.
W miniony weekend star-

tujgc na wegierskim Hunga-
roringu 1 wygrywajgac wyscig
kwalifikacyjny oraz zajmujac
trzecie miejsce w wyscigu gtow-
nym, zapewnit sobie mistrzow-
ski tytut w klasie Pro Am serii
Blancpain. Chociaz przed war-
szawskim kierowcg sg jeszcze
dwawyscigi, to juz nikt zrywali
nie ma szans go wyprzedzic

w punktacji. Ponadto Broniszew-
ski jest obecnie o krok od dwoch
kolejnych tytutéw mistrzow-
skich — w serii Sprint oraz Endu-
rance. Natomiast trzy tygodnie
temu nasz zawodnik zapewnit
sobie triumf w tegorocznej edycji
seril Blancpain GT Sports Club.
Zmiennikiem Broniszewskiego
Za Klerownicg czarno-czerwo-
nego Ferrari 488 GT3 zespotu
Kessel Racing byt (tradycyjnie
juz) Wtoch Giacomo Piccini.

KESSE! RACING

Mistrzowski tytut oczywiscie
cleszy, ale to nie byt weekend
marzen — powledziatpo wyscigu
Broniszewski. Samochod nie
imponowat osiggami. Liczy-
lisSmy na wiecej 1 mato brako-
wato, a wyjechalibysmy z Buda-
pesztu juz jako mistrzowie seril
sprinterskie]. W sobote wszystko
posziozgodnie z planemiwygra-
lisSmy wyscig w naszej klasie.
Niestety, w niedziele, tuz po
wznowileniu wyscigu po okresie

SPORT

neutralizacji w zakrecie numer
6 zostalem uderzony przez
rywala w Lamborghini, ktéry
moment wczesniej popeinit fal-
start. Uszkodzeniu ulegt uktad
kierowniczy naszego Ferrari.
Przekonany, ze to dlanas koniec
wysciguy, zjechatem doboksu. Na
szczescle mechanikom udato
sie w ciggu 10 minut naprawic
samochod 1 powrdécitem na tor
ze stratg trzech okrgzen. Byto to
o tyle wazne, ze samo ukoncze-

nie wyscigu dawato nam sporo
punktow. Gdyby nie ta niezawi-
niona kolizja, zapewne wyqgra-
libysmy niedzielny wyscig, a w
takim przypadku mielibysSmy
juz zapewniony tytut. Teraz bra-
kuje nam do peini szczescia
tylko 8. punktow, ale podczas
ostatniej rundy, ktéra odbedzie
sie w plerwszy weekend paz-

dziernika w Barcelonie, czeka
nas clezka walka. Jeszcze
wczesniej, W potowie wrzesnia
powalcze na torze Nurburgring
o tytut mistrzowski w punktaciji
seril Endurance, gdzie rowniez
jestem liderem ze sporg prze-
wagg nad rywalami, ale walka
bedzie trwata az do mety. o

(oprac. MR)
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TEKST | zDJECIA: RAJMUND G. BINISZEWSKI

Sg motocykle i sg skutery. | jeszcze jest Integra. Jezeli
chaa’rbgs kupi¢ jednoslad, a nie mozesz sie zdecydowad

czy C

cesz posiadac skuter, czy motocykl, to Integra

moze by¢ idealnym wyborem.

Inzynierowie z Hondy postanowili umiescic
w obudowie skutera naped od motocykla. W jakim
celu? Tego, podejrzewam, nie wie nikt, tgcznie
z tworcami tego pomystu. Chyba ze chcieli spraw-
dzi¢, czy sie da. Jak widac - sie da. A co to ozna-
cza dla uzytkownika? Uzytkownik za kwote ok.
40 tys. ztotych otrzymuje bardzo zgrabny sku-
ter z bardzo fajng jednostkg napedowg. Dwucy-
lindrowy silnik o pojemnosci 750 cm? rozwija
moc 54 KM, naped przenoszony jest przez dwu-
sprzegtowg, 6-cio biegowg skrzynie. Nowy uktad
DCT zostat dodatkowo wyposazony w czujnik
nachylenia, ktéory wymusza zmiane schematu
zmiany biegow w zaleznosci od kgta nachylenia

podtoza. To oznacza optymalny moment obro-
towy na podjazdach 1 lepsze hamowanie silni-
kiem podczas ostrych zjazdéw. Szacun. Ale dla-
czego zdecydowano sie na przeniesienie napedu
lannicuchem, zamiast np. bezobstugowego paska
zebatego, tego nie jestem wstanie pojgc. Jedng
z cech skutera jest jego bezobstugowosc¢, a tu
Honda funduje nam koniecznos$¢ smarowania
lancucha napedowego. Na szczescie w Integra
seryjnie wyposazona jest w centralng stopke,
ktéra znacznie utatwia tg jakze upierdliwg 1 nie-
wdzleczng czynnosc obstugowa. Przeznaczenie
pojazdu jest miejsko-wycieczkowe. Jest zwinny,
dynamiczny 1 wygodny. Podesty sg duzeipozwa-
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lajg kierowcy na wierzganie nogami, do tego dajg
przyzwoltg ochrone przed wiatrem, a nawet przed
deszczem. Co, niestety, miatem okazje spraw-
dzi¢. Po przejechaniu 350 kilometrow w deszczu
na butach nie miatem nawet kropli wody. Tro-

che gorzej byto z rekawiczkami. Brak handza-
row, powinno zatatwi¢ odpowiednie wyprofilo-
wanie przedniej owiewki. Niestety nie robi tego,
a szkoda. Przydataby sie tez requlacja wysokosci

przedniej owiewki. Tyle zwtok na kasku, to mam
>

[

—.




jak jezdze nakedem, a nie skuterem. W trasie jest
podobnie jak w miescie dynamicznie, stabilnie
1wygodnie. Ale.. no wiasnie strasznie duzo tych
ale, trudno znalez¢ miejsce, w ktérym w pro-
sty sposob datoby sie przymocowac¢ nawigacije.
Trudno tez znalez¢ zastosowanie dla podrecz-
nego schowka. Nie udato mi sie w nim umiescic
ani portfela, ani telefonu, ani etui z okularami.
Jedynie okulary sie zmiescity.

Nie mozna przyczepi¢ sie do kanapy. Jest
wygodna 1 duza zaréwno dla kierowcy jak 1 dla
pasazera. Niestety watpliwosci budzi to, co znaj-
duje sie pod nig. Jedng z cech skuterdéw jest scho-
wek pod kanapg, mieszczgacy integralny kask
1 nierzadko kilka innych drobiazgow, jak np.
kombinezon przeciwdeszczowy. Tutaj lwig czesc
zajmuje 14 litrowy zbiornik, ktéry wbrew pozo-
rom nie jest wcale takl maty, bo jego zawartosc
pozwalana przejechanie blisko 400 km. Zuzycie
paliwa przez Integre jest niejednokrotnie nizsze
niz w motocyklach klasy 125 cm?3. Przestrzen prze-
znaczona na kask jest, niestety, troche mata, magj
szczekowilec sie nie miescl. Jezeli ktos wymyslit,

ze moze da sie tam przewozi¢ napoje lub kanapki
nadroge, to tak, da sie. Chociaz temperatura tam

PREZENTACJE

panujgca z kanapek zrobl nam grzanki, a woda
bedzie sie nadawac do parzenia kawy czy her-
baty. Jest za to gniazdo zapalniczkil 1 miejsce na
narzedzia.

Ile skutera jest w skuterze? Zdecydowanie za
mato. Pojazd fajnie jezdzi, jest wygodny, mozna
zamontowac fabryczne kufry i jest ekonomiczny.
Wiasciwie ma wszystko to co powinien miec
praktyczny motocykl. Zabrakto tych elementow,
ktdére spowodowatyby to, ze bytby praktycznym
skuterem.

ul. Jagielska E Wﬂrsza wa

tel 885 90 70 70
powerfactorv.waw.pl

facebook.com/POWERFCTRY/
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TEksT: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Kolejna runda rajdowych mistrzostw Europy nie
byta udana dla mistrzowskiej zatogi.

ajd Barum nalezy do
Rasfaltowych klasykow

mistrzostw Starego Kon-
tynentu 1 zawsze gromadzl na
starcie czotowych kierowcow
Czech 1 Europy. Tym razem,
juz plerwszego dnia, z walki
o punkty wykluczyta Polakdéw
awaria samochodu. Z potez-
nymi stratami przystgpili do
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rywalizacjl w drugim etapie.
Ostatecznie Polacy zakonczyli
drugil etap czeskiej imprezy za
fabrycznym kierowcg Skody
Janem Kopeckym, zdobywa-
jac 6 punktow do klasyfikacji
mistrzostw. Polacy utrzymali
zdecydowane prowadzenie
w klasyfikacji mistrzostw, majg
76 punktow przewagi na kolejng

zatoga. po zacletej walce z. Wice-
lider klasyfikacji FIA ERC, Alek-
sie] Lukjaniuk popeinit btagd na
15., finatowym odcinku specjal-
nym 1 wypad?t z trasy. W efek-
cie Rosjanin wywozi ze Zlina
rowniez 6. punktéow zdoby-
tych w pierwszym etapie rajdu.
Rownie pechowo poza droggna
ostatnim odcinku specjalnym

SPORT

zakonczyli rywalizacje Lukasz
Habaj 1 Piotr Wos.

Warto zauwazy¢ dobry rezul-
tat uzyskany przez t.ukasza Pie-
nigzkaiPiotra Mazura w samo-
chodzie Opel Adam; zostall
sklasyfikowani jako druga
zatoga w kategorii ERC Junior,
natomiast w klasie ERC3 zajeli
trzecie miejsce.

Naszg uwage mocno przy-
claggnagt debiut, a moze racze]
powrot, Toyoty na trasy rajdowe.
Wtoska zatoga Luca RosettiiEle-
anora Morirywalizowata w kla-
sie ERC3. Od pewnego czasu
wiadomo, ze Toyota przygoto-
wuje Yarisadorywalizacji w raj-
dowych mistrzostwach swiata,
zatem wydac¢ by sie mogto, iz
ten sam model zostanie przy-
gotowany w nizszych klasach.
Tymczasem na Rajdzie Barum
pojawita sie tylnonapedowa
Toyota GT86 zgodna z przepi-

sami FIA R3 1 R2. Dwulitrowy,
wolnossgcy boxer napedza tylne
kota, a sam samochdd przywo-
tuje wspomnienia jednej z naj-
plekniejszych rajdowek — Celiki.
Na mecie zajeli drugie miejsce,
wyprzedzajgc polskg ztoge 05,5
sekundy. Conforto Galli1 Scara-

foni Sonia w blizniaczym samo-
chodzie osiggneli mete niemal
12 minut poézniej.

Do konica tegorocznego sezonu
FIA ERC pozostaty jeszcze dwa
rajdy szutrowe — na Lotwie (16-
18 wrzesnia) i Cyprze (7-9 paz-
dziernika). O
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Zar, kurz, pot i tzy... czyli jak zespdt Mad Cat's
Garage walczyt pazurami o dzbanki.

ajdy to fajna sprawa, szczegolnie, gdy sie je

oglada w telewizji. Wtedy samemu chce sie

by¢ bohaterem akcji, zdoby¢ stawe 1 uzna-
nie fanéw. Czy jest to warte kosztow? Zdecydo-
wanie tak!

Dla Kotow nieistnieje inna, aktywnarozrywka
naweekend, niz start wrajdzie. Im bardziej wyma-
gajacy, tym lepiej. Im wieksze emocje, wiekszy
strach, tym wiecej adrenaliny 1 endorfin, bedg-
cych naturalnym narkotykiem, a sukces sma-
kuje wtedy jak najdrozsze trufle z winem. Tak
byto1tym razem. Organizator postawit na bardzo
wymagajgcg probe, na ktorej niektorzy “zapieli” 4

bieg. Predkosc¢ byta zawrotna, a do tego wszystko
odbywato sie w zasadzie na szutrze. Nawierzch-
nia byta bardzo luzna i zdradliwa, gteboki piach
powodowat, ze chwilowa dekoncentracja lub usi-
towanie przejechania trasy prawidtowg linig owo-
cowato bardzo kosztownymi btedami lub zako-
paniem 1 zatrzymaniem sie w polu kartofli albo
zawlisnieciem na nasyple. Droga byta dostownie
wykopana w szczerym polu. Szuter to ogromny
koszt dla startujgcych, bo nie dos¢, ze niszczy
pleczotowiclie przygotowywane do startu auto,
w ktérego elementy wsadzono catkiem niemate
pienigdze, to jeszcze generuje strach. Tam sie
wszystkomoze zdarzyc¢ 1 zawodnik, ktéry po 3.z 4.

Patronat iAuto

e mobilhial
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=z Kotkowska
= 4. Korzeniowska
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przejechanych odcinkéw pro-
wadzi, moze jeszcze wszystko
przegrac. Kazdy walczy o swoj
wynik, oswdjpunktdoklasyfika-
cjl generalnej sezonu w Mistrzo-
stwach Okrequ, kazdy liczy na
happy end 1 na to, ze samochod
wytrzyma, ze on samwytrzyma
1 dojedzie do mety w jednym
kawatku. Po starcie koleqgi czy
kolezanki z druzyny, cata ekipa
Mad Cat's Garage pilnie obser-
wowata, czy zjechatbezpiecznie
z odcinka, bo tym razem trasa
wymagatanie tylko techniki, ale
1 wielkich jaj oraz opanowania.

Tego dnia wydarzyto sie bar-
dzo wiele, byto mndstwo zwro-
tow akcji. Kolejni zawodnicy
zjezdzallz awariamilub po grub-
szych btedach, spychajgcychich
z plerwszych miejsc w klasach
pojemnosciowych, ale Koty caty
czas w catosci dojezdzaty do
mety. Byty btedy, byty wkopania,
zatrzymania, walka z zywiotem
1ugorem, ktéry panowat na tra-
sie, ale o to wtasnie w tym cho-
dzi. W tej rywalizacji, pomimo
popeinionych bteddw, nic nie
jest przesgdzone az do czasu
zakonczenia przejazdéw na
ostatnim odcinku, wiec trzeba
walczy¢ do konca. Robic¢ to co
nalezy, najlepiej jak sie umie,
1 z pokorg pokonywac kolejne
kilometry.

W ten sposob strategicz-
nie Zuzka z tendencjami do
paniki postanowita nie cisngc¢
zajmujac finalnie 8. miejsce
w klasie 2154 .w generalce.
Zaptacita wyttuczonymi ele-
mentami zawieszenia 1 ptytg
spod silnika whbitg w kolektor,
ale dotarta do mety. Agnieszka
zaclecle walczyta 0 10. miejsce
w najliczniejszej klasie 3.1 do
ostatniego przejazdu miata je

z 3 sekundowg przewagg, jed-
nak na ostatnim oesie zostata
wyprzedzona. Przegrata to
milejsce oraz sSwoj pieczoto-
wicle wypracowywany punkt
00,27 sekundy Zaptacita urwa-
nym wydechem 1 peknietg
szybg czotowg, ale dotarta do
mety. Janek konsekwentnie
z odcinka na odcinek urywat
kolejne sekundy, zajmujac silne,
7. miejsce w klasie 4. 1 dotart
bezpiecznie do mety. Adam
rownie konsekwentnie 1 pokor-
nie przez caty czas utrzymy-
wat 2. miejsce w klasie 2., az do
ostatniego przejazdu, kiedy to
liderowi przydarzyta sie awa-
ria, dzieki czemu wskoczyt na
1. pozycje. Zaptacit potamang
ptytg spod silnika 1 zmielong
skrzynig biegow, ale dotart do
mety 1 odebrat ,ztoto". Kocur
z bukaszem caty czas trzymali
5. pozycje w klasie 4.12. w kla-
sie aut tylnonapedowych, ale
na ostatnim przejezdzie strze-
111 taki czas, ze RWD byto ich
1 podskoczyli o jedno oczko
w klasie w gore. Do tego auto
ich konkurenta ulegto awarii,
wiec przeskoczyll na 3. miej-
sce w klasie. Zaptacili potama-
nymielementami karoserii, ale
bezpiecznie dojechali do mety
1 rowniez odebrall puchar .

Poktadow emocji, strachu,
ale tez szczescia 1 satysfakeji
ze zwyclestwa nie da sie tak
po prostu opisac. Wymagato to
wiele pokory, spokoju, opanowa-
nia wtasnych stabosciiwycisze-
nia, ale udato sie osiggng¢ upra-
gniony sukcesnanajtrudniejsze]
jak dotad imprezie, w ktorejdane
byto Kotom wystgpi¢. Nie wia-
domo, czy ten sukces uda sie
powtorzyc¢ na 5. 1 ostatniej run-
dzie tego sezonu w pazdzier-
niku. Recepty na sukces tutajnie

ma, jednak powoli,
Z pokorg trzebaisc
do przodu, popra-
wia¢ swoje wyniki, przygoto-
wywac auta najlepiej, jak sie da
1by¢ moze zaowocuje to tak, jak
zaowocowato w sobote.

Teraz druzyna zajmie sie
remontem aut, aby powroci¢ na
szutrowe odcinki1pazdziernika.
Jest to tez dobry czas na prze-
dyskutowanie techniki jazdy
1tego, co mozna jeszcze zrobic,
aby powtorzy¢ sukces.
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Wydarzenia i rocznice: sierpien 2016

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

By¢ najszybszym...

W ludzkiej naturze lezy rywalizacja — wyka-
zanle sie przed Innymi Swojg Zzwinnoscig, sitg,
szybkoscig. Idea wspotczesnych igrzysk olimpij-
skich wzieta sie ze starozytnej Grecji, w czasach
rzymskich scigano sie rydwanami. [ tak dziato sie
przez wieki chyba we wszystkich kulturach. Nie
mogto by¢ wiec inaczej, gdy pojawity sie pierw-
sze samochody. Konstruktorzy chetnie angazo-
wall sie w wyscigil, by poréwnac swoje pojazdy
z konkurencjg. Oprocz wyscigow, konstruowano
takze pojazdy, ktore miaty za zadanie pobijanie
kolejnych rekordéw predkosci.

Jednym z najlepszych na swiecie miejsc do
bicia rekordow predkosci jest stona pustynia
Bonneville, potozona ok. 80 mil na zachdd od Salt

Lake City. Idealnie ptaskairéwna
powierzchnia juz od ponad 100
lat przycigga takich smiatkow.
Pierwszy odnotowany (nieofi- -
cjalnie) rekord pochodzi z 1914 &
roku, kiedy to Teddy Tezlaff pro-
wadzacy Blitzena Benza osiggnat
predkosc 228 km/godz! Zaled-
wie 20 lat pdzniej, w 1935 roku
rekord wynosit juz ponad 300
mil/godz — doktadnie 301,126,
czyli 484,62 km/godz! Ustano-

wita go brytyjskalegenda wyscigdw sir Malcolm
Campbell jadgcy pojazdem nazwanym Bluebird.
Jeszcze przed Il wojng swiatowg
@ | kolejnyrekord ustanowit George
E.T. Eyston osiggajgc 27 sierpnia
1937 roku na pustyni Bonneville
predkosc¢ 556 km/godz. W kolej-
nym roku Brytyjczyk popro-
wadzit wazgcg 7 ton maszyne
wyposazong w silnik Rolls-Roy-
ce'a o mocy 2000 KM z szybko-
$cig 575,34 km/godz.

Ale bariera dzwieku przez
- pojazd kotowy poruszajacy sie
. po ziemi zostata przekroczona
“ dopiero w 1997 roku. Dokonatl
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tego Andy Green w zbudo-
wanym przez Brytyjczy-
kow (Richard Noble, Glynne
Bowsher, Ron AyersiJeremy
Bliss) pojezdzie Thrust SSC
(Super Sonic Car) wyposa-
zonym w dwa silniki odrzu-
towe. Osiggnieta predkosc¢
(na pustyni Black Rock
w stanie Nevada) wyniosta
122799 km/godz.

Narodziny legendy

28 slerpnia 1877 roku w mieszkajgce] w Wallii
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dtugodystansowych na kontynencie europejskim.

rodzinie Lorda 1 Lady Llangattock przyszedt na Bedgc najlepszym walijskim kierowcg przyczy-

Swiat trzecl syn, Charles
Stewart Rolls. Pochodzacy
z arystokracji Charles miat
zapewnione wyksztatce-
nie w najlepszych brytyj-
skich uczelniach — Eaton
oraz Uniwersytecie Cam-
bridge (Trinity College)
— 1 w peinl wykorzystat
zyciowg szanse. Co wiece],
szybko znalazt swojg wielkg
mitosé, ktorg okazata sie...
raczkujgca motoryzacja.
Pierwszy samochdd Rol-
Isa — Peugeot z silnikiem
omocy 3,75 KM — byl pierw-
szym, ktéry w ogole pojawit
sie na ulicach Cambridge.
W 1900 roku Rolls prow-
dzit juz 12-konnego Pan-
harda, biorgc m. in. udziat
w wyscigu Thousand Mile
Trial oraz kilku wyscigach

nit sie przy okazji do pod-
niesienia(!) ograniczenia
predkosci z 4 do 12 mil na
godzine.

W 1902 roku Rolls zajat
sie sprzedazg samocho-
dow, a dwa lata pdzniej
w Hotelu Midland w Man-
chesterze spotkat Fre-
dericka Henry Royce'a,
inzyniera 1 konstruktora
samochodow wedtug wia-
snych projektéw. To histo-
ryczne spotkanie zaowoco-
wato utworzeniem w 1906
roku wspolnego przedsie-

- biorstwa Rolls-Royce Ltd.

Wyprodukowany w tymze
roku model Silver Ghost
stal sie natychmiast obiek-
tem podziwu 1 pozgdania.
Podziat rél w firmie byt
dosyc¢ prosty — Royce >
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naten temat z pionierem lotnictwa Wilburem Wri-
ghtem, pdZniej jego pasjg stato sie latanie. Stat
sie pilerwszym cztowiekiem, ktéry bez miedzyla-
dowania pokonat w obie strony Kanat LaManche.
Niestety, ta pasja okazata sie zgubg walijskiego
arystokraty. Charles Rolls zginat w katastrofie lot-
niczej 12 lipca 1910 roku w wieku 32 lat. Podczas
pokazdw lotniczych towarzyszgcych wystawie

Hllgar and Vikrethinloss. Fast.  Sileai. E' 'l' B ranirol

zajmowat sie gtdwnie projektowaniem i produk-

cja, Rolls — wykorzystujgc nieco swe arystokra- odpadt ogon w jego samolocie...

tyczne koneksje — zajmowat sie sprzedazg (gtow- Na szczescie wspdélnik utrzymat nazwe firmy,

nie wsréd elit) oraz ksiegowoscia. ktora w ciggu niewilelu dekad stata sie potegg
W tym czasie Charles Rolls zafascynowatl sie  wbranzy samochodowe], a takze jako producent...

takze (takze raczkujacg) awiacja. Korespondowat silnikéw lotniczych.
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Niepozorny patent

Wspoiczesne samochody posiadajg mnostwo
wynalazkow, ktére utatwiajg ich prowadzenie lub/i
czynig je bardziejbezpiecznym. Nikt z nas gene-
ralnie nie zastanawia sie, ze ktos-kiedys wymyslit

‘Ghe C AR
THAT HAS NO CRANK

m’i:‘.— i &

pasy bezpleczenstwa, kierunkowskazy czy wpadt
na pomyst, by zastosowac lusterka wsteczne. Jed-
nym z takich niezwykle waznych

Kettering (ur. 29 sierpnia 1876 roku) byt inzy-
nierem 1 elektrykiem, ktéry poczatkowo praco-
wat w firmie produkujgcej kasy sklepowe. Dzieki
jego talentowi skonstruowana zostata pierwsza
elektryczna kasa majgca funkcje rejestrowania
transakcji. L.gcznie na jego nazwisko zapisanych
zostato 140 patentdéw, ale za najwazniejszy (przy-
najmniej w branzy motoryzacyjnej) uznaje sie jego
stacyjke, ktérg opracowat w 1912 roku dla Cadil-
laca. Wczesniej, wraz z Edwardem Deedsem zato-
zyt Dayton Engineering Laboratories Company,
znang dobrze takze wspotczesnie, jako DELCO.

W 1915 roku Kettering opatentowat elektryczng
stacyjke, a pomyst okazat sie tak dobry, ze juz
piec lat péznie] montowano jg we wszystkich
nowych samochodach. Firma DELCO natomiast
weszta w sktad General
Motors, a Kettering przez

wynalazkéw 1 absolutnie dla nas

Zapewne wielunieco starszych

The Weekly Newsmagazine

dtugie lata (1920-47) petnit
funkcje wiceprezesa GM
oraz dyrektorads. innowa-
cji (director of research).

naturalnych byta... stacyjka, ktéra |
za pomocg kluczyka 1 elektrycz- I I M E -
nosci uruchamiata silnik.

kierowcow pamieta poczciwe Zuki
czy Warszawy, ktore w przypadku
ktopotow z rozruchem silnika
mozna byto ozywi¢ za pomocg
korby. Wymagato to wprawy, a je]
brak lub nieuwaga mogta skoczy¢
sie nawet ztamanilem reki... A to
byl standardowy (i jedyny) sposéb
uruchamiania silnika w pierw-
szych latach motoryzacji. Sytu-
acja zmienita sie w 1915 roku za
sprawg wynalazku Charlesa Fran-

Peinigc te funkcje zajmo-
wat sie m. in. pracami nad
szybkoschngcymi lakie-
ramiczy paliwem “antystu-
kowym’. Ponadto zostawit
slady swej pracy w przemy-
sle medycznym (inkuba-
tory dla noworodkéw), a w
Nowym Jorkuwraz z Alfre-
dem Sloanem doprowadzit
do zatozenia Sloan-Kette-
ring Institute for Cancer

klina Ketteringa.

Research. Il
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