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1e ma dzis polskiej motoryzacji. Polskg mysl techniczng
mozna zobaczy¢ w muzeach lub na zlotach klasykéw 1 raj-
dach historycznych. W literaturze, w internecie... O zacho-
wanie materialnych dowodoéw, swiadczacych o osiggnieciach
naszych inzynieréw i projektantéw, dbajg pasjonaci mozolnie odbudowu-
jacy Warszawy, Syreny, Mikrusy, Sokoty czy Junaki. Nie dbajgc o koszty
1 czas restaurujg swojego Komara, czy jakis inny skarb. I to jest piekne.

Co jakis czas pojawia sie prototyp przypominajgcy samochéd naszych
dziadkow, zbudowany w oparciu o podzespoly znanych producentoéow.
Ostatnio pojawil sie projekt pod nazwg Varsovia, ktory ma tyle wspdlnego
z Warszawg, co Meluzyna z Syreng. Czyli, z technicznego punktu widze-
nia, nic. I podobnie niewielkie szanse na produkcije.

Sg fabryki swiatowych koncernow, ktére w Polsce produkujg podzespoty
1 cale samochody. Kilkadziesiat tysiecy Polakéw ma prace, jednak udziat
rodakow w procesach tworzenia jest niewielki, jesli w ogéle. Podobnie
z udzialem w zyskach. Informowalismy o planach budowy fabryki sil-
nikéw dla Mercedesa. Media z zachwytem informujg o inwestycji rzedu
500 milion6éw euro, nie wiadomo jednak, ile do tego interesu my musimy
doptacié. I czy ten interes, to na pewno jest interes.

I kiedy to wszystko podsumowac, to okazuje sie, ze przemyst motoryza-
cyjny generuje rzeczywiscie duze przychody. Tyle, ze nie nam. Oczywiscie
firmy ptacg podatki, oczywiscie, pracownicy regularnie dostajg wyptaty.
Ale strat w srodowisku naturalnym nikt nie szacuje. Utrwala sie tez
w powszechnej $wiadomosci hierarchia, w ktérej zajmujemy stanowiska
przy linii produkcyjnej, ale nie w zarzgdach firm. Do tego jeszcze po to,
aby jakis koncern raczyl zbudowaé fabryke, trzeba mu stono zaptaci¢ gwa-
rantujgc najrézniejsze ulgi podatkowe, budowe infrastruktury i ksztalcgc
pracownikow. Bardzo mnie boli fakt, ze nie ma polskiej motoryzacji.

Szerokiej drogi
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Auto testy

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Podwarszawskie Falenty byty miejscem organizowanych od
dwudziestu lat testéw poréwnawczych samochoddéw aktualnie
oferowanych polskim klientom.

aproszeni dziennikarze, w czasie krotkich

jazd po wyznaczonej trasie, majg okazje

poznac¢ najbardziej charakterystyczne
cechy poszczegodlnych modelil aut. W pierwszy
wtorek wrzesnia odbyto sie trzecie, 1 ostatnie
w tym roku, spotkanie dziennikarzy z samocho-
dami. Tym razem byty to pick-upy 1 SUV-y. Samo-
chody, o ktérych producenci chetnie mowig, 1z
poza funkcjonalnoscig codziennej eksploatacji sg
rowniez dzielne i sprawne w terenie. W zasadzie

jest to prawda, samochdd z napedem na cztery
kota przejedzie przez przeszkody terenowe, na
ktérych auto z napedem na jedng o$ ugrzeznie.
Jednak po to, aby w peini wykorzystac potencjat
czterech napedzanych kot, systemoéw rozdziatu
mocy na kazdg os oraz mozliwosc¢ redukcji prze-
tozen 1 blokady dyferencjatow, to trzeba przynaj-
mniej zatozy¢ opony o odpowiedniej konstrukeji.
W warunkach jazd przeprawowych w rzeczy-
wiscie clezkim terenie niezbedna jest rowniez
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wyclggarka, lina, topata, podnosnik 1... przede
wszystkim umiejetnosci jazdy terenowej. Samo-
chody dostarczone do testéw miaty opony szo-
sowe. Trasa testow réwniez nie obejmowata wyty-
czona byta na drogach asfaltowych, a w takich
warunkach utopienie auta w btocie czy ugrzez-
niecie w sypkim piachu nie byto mozliwe. Pewien
poglad na sprawnosc¢ samochodu na nawierzch-
niach niejednorodnych, w sytuacjach, gdy tylko
jedno lub dwa kota majg przyczepnosc¢ dawat
test przeprowadzany na specjalnym najezdzie
z odstanianymi rolkami na kazde z két. W cza-
sle testow mozna byto sprawdzi¢, czy samochdd,
w ktoérym trzy kota obracajg sie narolkach, a tylko
jedno ma przyczepnosc ruszy pod gore. Najazdy
przywiozt Pawet Latata z ekipg Subaru Import
Polska. Na codzien najazdy stuzg do diagnostyki
sprawnosci dystrybucji mocy, sprzegietidyferen-
cjatéw w samochodach rajdowych 1 cywilnych
z napedem na obie lub jedng o0s.

Nasze wrazenia z jazd samochodami dostar-
czonymi do testow bedziemy sukcesywnie przed-
stawiac. Zaczniemy od samochodu, ktéry podo-
bat nam sie najbardziej. Blizej przedstawimy go
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BABSKIE GADANIE

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ_SZTORC
zbpJEciA: SERWIS PRASOWY

Czy nowa Astra moze konkurowacd z autami z klasy
wyzsze|? Czy rzeczywiscie kolejne wcielenie Astry,
ktore pojawito sie na rynku jest az tak ,bezwstydnie
luksusowe” jak gtosi hasto reklamowe? Sprawdzmy.

drobine sceptycznie pod-
Ochodzilam do nowego

wclelenia Astry, ponie-
waz wczesniej, nigdy ten model
Opla nie budzit u mnie specjal-
nych emociji, a przeciez kobiety
kochajg auta witasnie za emo-
cje, a nie za pojemnosc¢ silnika,
przyspieszenia 1 1los¢ miej-
sca nad gtowg na tylnej kana-

ple. Tymczasem z obecnym
modelem Astry swietnie sie
dogadatam. Przede wszystkim
spodobata mi sie nowoczesna,
dynamiczna, sportowa sylwetka
bez ekstrawagancjiiszalenstw,
ale zaprojektowana z umiarem,
elegancjg 1 bez kontrowersji.
Pigta generacja Astry jest nie-
znacznle mniejsza jezell cho-

dzi o wymiary zewnetrzne, ale
najbardziejmnie ujeto to, ze jest
znacznie chudsza (o okoto 200
kg), co ma wptyw na witasci-
woscl trakcyjne 1 osiggl. Jez-
dzitam hatchbackiem, (oprécz
tego model ten wystepuje jesz-
cze w wersji sedan 1 kombi). Nie
mniej istotne dla mnie byto, row-
niez to, ze jezdze autem, ktére
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otrzymatonajbardziej zaszczytny w branzy tytut
,Samochodu Roku 2016" od 58-osobowego jury
ztozonego z dziennikarzy motoryzacyjnych repre-
zentujgcych 22 kraje europejskie. To nie lada
wyczyn!

Co jeszcze spodobato mi sie (1 wielu innym)
W nowej generacji Astry? Wnetrze auta. Robi
bardzo dobre wrazenie dzieki doskonatym jako-
sciowo materiatom wykonczeniowym: skora,
miekkie plastiki, aluminium, czasem nawet
elementy z drzewa fortepianowego. Catos¢ pod
hastem ,podaruj sobie odrobine luksusu”’ We
wnetrzu mnoéstwo przyciskow 1 pokretet - ale

co wazne - obstuga wszelkich
funkcjinaprawde jest intuicyjna
1 bardzo prosta. Wygodna kie-
rownica, zapewniajgca nadzor
nad najczesciej uzytkowanymi
funkcjami pozwala korzystac
z Wyposazenia bez odrywania
wzrokuod jezdni. W, moim”aucie
byt fotel kierowcy AGR (certyfi-
kowany przez niemieckg orga-
nizacje Aktion Gesunder Ricken
- akcja na rzecz zdrowych ple-
cow). Taki fotel ma wentylacje,
masaz 1 kilka mozliwosci regu-
lacji, nawet regulacje szerokosci
siedziska. Idealnie dobrana byta
grubosc¢ wiencakierownicy - ide-
alnie lezata w dioniach. Dostep
do bagaznika jest bezdotykowy
—to praktyczne rozwigzanie dla
tych, ktorzy zawsze majg czyms
zajete rece, zwtaszcza dla pan.
Machniemy nogg 1 bagaznik
otwarty. Bagaznik pod wzgle-
dem pojemnosci to raczej stan-
dard — ma 370 litrow w konfi-
guracjl 5-osobowej 11210 litrow
przy ztozonym oparciu tylnej
kanapy. Nie brakuje kilku prze-
myslanych rozwigzan - podioga
moze znajdowac sie w dwoch
potozeniach 1 regulowac wiel-
kos¢ bagaznika dostosowujgc
go do rodzaju bagazu.
Podrozowanie nowg Astra
jest nie tylko komfortowe, ale
rowniez bezpieczne. Powroty
po catym dniu spedzonym ==
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W pracy zawsze sg meczace,
ale jazde znacznie utatwi nam
doskonata widocznos¢, ktorg
zapewnilaunikalny system Intel-
liLux LED Matrix dla przednich
lamp. Konstrukcja “matrixéw”
poprzez kamere umieszczong
przy lusterku, automatycznie
dostosowuje snop $wiatta do
panujgcych warunkow. Kamera
Opel Eye, w ktérg wyposazona
jest Astra, marozszerzong game

funkcji. Rozpoznaje znaki dro-
gowe, ostrzega 0 niezamie-
rzonej zmianie pasa ruchu.
Kamere wykorzystuje takze sys-
tem ostrzegania przed kolizjg,
wspomagajgcy automatyczne
hamowanie przy niskich pred-
kosciach. Wszystko to znacznie
utatwia jazde autem, zwtaszcza
gdy jestesmy zdenerwowane,
rozkojarzone 1 zmeczone, a to
przeclez zdarza sle nam cze-

sto. ,Umilacze” podroézy, ktore
pozwolg sie nieco zrelaksowac
to asystent parkowania oparty
o czujniki, kamera cofania,
a takze podgrzewana kierow-
nica(cozaprzyjemnosc¢ w zimie)
1 fotel kierowcy podgrzewany
z funkcjg masazu.

Dla porzadku: testowatam
Astre z jednym ze stabszych
(teoretycznie) silnikéw benzy-
nowych — 1.4 Turbo o mocy 125
KM. Przyspieszanie do ,setki’
- 9,5 sekundy, a maksymalna
predkosc¢ 205 km/h. Poza tym
podrdzuje sie w ciszy —Astra jest
doskonale wygtuszona, oszczed-
nie- wizyty na stacjach ben-
zynowych sg rzadkie- srednia
z testu po okoto 1000 km wynio-
sta 5,4 litra.

No 1 najwazniejsze. Wreszcie
mamy osobistego opiekuna. To
system OnStar. Wszystkie panie
zablegane, zapracowane, lub cze-
sto podrézujgce z dzie¢mi bedg
zachwycone. Ten osobisty kon-

BABSKIE GADANIE

sierz opiekuje sie nami przez
7 dni w tygodniu od rana do
wieczora. Wystarczy, ze przyci-
Sniemy jeden z trzech przyci-
skoéw umieszczonych w poblizu
lusterka wstecznego nad przed-
nig szybg. Zgtasza sie mity pan
1zarezerwuje nam wizyte u fry-
zjera, zamowi catering lub zare-
zerwuje stolik w restauracii,
doradzi, ktora droga najszybciej
doprowadzi nas do celu, przesy-

lajgc nam wskazowki dojazdu
do wybranego miejsca wprost
do poktadowego systemu nawi-
gacji.. Bez stresu 1 straty czasu.
Sprawdzitam, dziataidaje poczu-
cle bezpieczenstwa. W nocy na
pustejdrodze nie jesteSmy same.
Gdyby zdarzyta nam sie kolizja
lub wypadek pomoze, a wystrzat
poduszki powietrznej powoduje
automatyczne wystanie wiado-
moscl alarmowej.

Nie jestem pewna czy Astra
jestrzeczywiscie ,bezwstydnie
luksusowa’, ale na pewno to
doskonaty towarzysz podrézy
—nowoczesny, komfortowy, bez-
pieczny. Wnetrze wykonczone
jest materiatami dobrej jako-
$ci, zaawansowane technolo-
gie 1 Innowacje utatwiajg zycie
a swiat ekskluzywnych, sperso-
nalizowanych ustug, oszczedza
cenny czas. o
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Sierpien i wrzesien spedzilismy w siodle. Brzmi to
niczym poczatek wspomnienh z Dzikiego Zachodu.

recyzyjniej mowigc, sier-

pien spedziliSmy w sio-

dtach motocykli Hondy.
Byto tych modeli na tyle duzo,
ze do pomocy przy ujezdzaniu
zaprositem swojego znajomego,
Patryka. Po pierwsze dla towa-
rzystwa, po drugie, interesowato
mnie podejscie do motocykli
ludzi mtodych (mtody? zwy-
czajny, przystowiowy wrecz,
szczaw). Patryka, zakochanego
w serii CBR (na co dzien ujez-

TEKST 1 zDJECIA: DOMINIK KOTOWSKI
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dza cytrynowg Hanie Firebla-
de'a imieniem Maja) nie musia-
tem specjalnie dtugo namawiac,
z mtodzienczym zapatem rzucit
sie na nieco wieksze pojemno-
Sci mnie zostawiajgc 125-ki (kt6-
rych z uporem maniaka bede sie
trzymat nadal). Ponizej zas jego
spostrzezenia dotyczgce Hondy
NC750S uzupeinione tui éwdzie
0 moje “szpakowate 1 tysiejgce”
wtrety.

Motocykl swoim wyqglg-
dem zrobit na mnie duze wra-
zenie,

- Nie da sie ukry¢, na mnie tez.

Wysoki, masywny “zbiornik
paliwa’ podkresla muskularnosc
motocykla. Moto jest zresztg sto-
sunkowo ciezkie, prawie 220 kg,
niemniej srodek ciezkosci mimo
dos¢ wysokiego siodta - 79 cm
(nizsze osoby syndrom balet-
nicy tzn. stgpanie na palusz-
kach, poznajg stojgc tg Hondg na
Swiattach) osadzony nisko dzieki
czemu prowadzi sie genialnie
1 wygodnie. Kanapa obszerna,
pokryta swietnym materiatem
z ktérego woda sptywa, zas
tytek kierowcy jest trzymany
bez wzgledu na kgt nachylenia.
Pasazer tez nie bedzie narzekat,
jako ze dodatkowo wyposazono
Ja w uchwyty.

Najwiekszy szok przezy-
tem kiedy zauwazytem brak
klamki sprzegta. Rozbawito
mnie, gdy przez kilka pierw-
szych godzin siedzgc na moto-
cyklu, odruchowo usitowatem
wcisngc sprzegto, aby wrzucic
bieg.

Druga rzeczg jaka rzuca sie
od razu w oczy, to chtodnica.
Wyglgda jakby inzynierowie
zapomniell o niej projektujgc
motocykl 1 przypomnieli sobie
0 niej gdy model wszedt juz
do produkcji. - Panile inzynie-
rze. Zostata nam jakas czesc,

chtodnica zdaje sie. Schowac ja
pod rame? - Gdzie? Miejsca nie
ma! A doczep jg, Ziutek, gdzies
z przodu... Mimo tej drobnej
wpadki bryta motocykla cieszy
oko.

Pozycja kierowcy jest bar-
dzo wygodna. Lekko pochy-
lona do przodu. Przy wiekszych
predkosciach, kiedy to zegary
wskazywaty powyzej 120 km/h,

PR ATES Y

wyraznie odczuwalny byt brak
owlewki, zwyczajnie dawat mi
w kosc¢ tzn. w kask. Wtedy pozy-
cja wyprostowana juz nie byta
taka komfortowa, czutem sie tro-
cheniczym superman unoszony
przez wiatr. Jazda z “plecakiem’
(czyt. pasazerem) byta catkiem
przyjemna, bo sie nawet go nie
odczuwato... Powiedzmy, ze
jedyne co swiadczyto o dru- 2>
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giej osobie na kanapie, to zbyt
bliskie podnozki. Moje piety raz
jedna, raz druga, stukaty w palce
“plecaczka’. Rece wysoko lezg
na kierownicy, nie odczuwatem
ich odretwienia przy dtuzszej
jezdzie.

Bardzo mitym zaskoczeniem
sg zegary. Cyfrowe, oczywiscie.
Po przekreceniu kluczyka na
ekranie pojawiajg sie “wszyst-
kie kolory teczy” potem kolor
zmilenla sie wraz ze wzrostem
obrotow. A wtasciwie 3 kolory
stopniowo przechodzgce jeden
w drugi. Motocykl generuje przy
tymbardzo mity,basowy dzwiek,
dzieki ktéremu wraz ze wzro-
stem obrotow banan na twarzy
rost 1 dojrzewat. Wszystko co
udato mi sie z niego wydusic
to 187 km/h. - Silnik generuje
z 750 cm?® tylko 54 KM, ale za to
te konikl mogg pole orac¢. Cig-

gng od samego dotu 1 oddajg
moc rowno przez caty zakres
obrotéw. Zas dzwieki jakie
wydajg, to czysta poezja. Nie
mogtem sie powstrzymac, by
w tunelu Wistostrady nie robi¢
gwattowne]j redukcji, dla same]
frajdy postuchania tej 54 konne;j
orkiestry. Do tego ta stadnina
zasadniczo nie bywa gtodna.
Zadowala sie bowiem raptem
3,5 1/100km. Wyze] wspomnia-
lem o masywnym zbiorniku
paliwa. W cudzystowie. Nie bez
przyczyny. Otéz w tym miejscu
znajduje sie bowiem schowek na
kask. Nietypowy. Duzy. Zakupy
sie mieszczg. Po co miatbym
tam trzymac kask? Torba z gra-
tami foto tez sie miesci. Nato-
miast czternastolitrowy zbior-
nik inzynierowie sprytnie pod
siedzeniem ukryli. Przy takim
mizernym apetycie na paliwo

spokojnie te 400 km przeje-
dziemy. A ze jakos nie widze
tej Hondy wedrujgcej po bezdro-
zach Gobi, to wydaje sie, 1z ten
zasleqg jest wiecej niz wystar-
Czajacy.

Skrzynia DCT robi dobrg
robote, cho¢ z drugiej strony
odbiera frajde samodzielne]
zmiany biegéw. Nie mozna zrobi¢
“przegazowki’. Dopiero gdy sta-
niemy na $wiattach 1 przetg-
czymy skrzynkenatryb N - czyli
inacze] mowigc LUZ - mozemy
pobawic sie1postuchac jak piek-
nie gra silnik NC750S. W try-
bie automatycznym czutem
sie niczym leniwiec na drze-
wie podczas przejazdzki w miej-
skiej dzungli. Bardzo wygodna
rzecz, gdy cztowiekowl po pro-
stu nic sie nie chce. W dodatku
sg 3 tryby jazdy. ‘D" kiedy jazda
ma bys spokojna/ekonomiczna
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- tutaj skrzynia troche za wcze-
$nie zmienia biegi przez co sil-
nik pracuje na zbyt niskich,
molim zdaniem, obrotach. Jest
tryb S, czyli sportowy, kiedy
chcemy wycisng¢ z motocykla
wiece], czy choc¢by dla same]
frajdy z jazdy. Trzeci tryb, to tryb
manualny, wigczamy go kiedy
chcemy sie pobawi¢ w matema-
tyke, dodawac 1 odejmowac bieqi,
(tak wlasnie sg oznaczone przy-
ciski).. I powiedzmy sobie otwar-
cie: jest jeden, jedyny stuszny
tryb w tym motocyklu, zmiana
biegow skrzydetkami pod lewg
rekg. Jest btyskawiczna, choc¢
faktycznie wymaga troszke ¢wi-
czen 1 wprawy. Szkoda tylko,
ze nle znalaztem opcji wig-
czenle go na state jako trybu
domyslnego. Za kazdym razem
odpalanie silnika wigzato sie
z przejsciem przez A doUUTU-
UUUTUTUTUUUUUUUU. Szcze-
rze mowigc uplerdliwe to byto.
Co wiece), skrzynka jest na tyle
przyjazna, ze gdy obroty silnika
sg na granicy zadtawienia, ta
automatycznie redukuje bieg.
Moim zdaniem $wietne roz-
wigzanie. Tryb Auto zas czyni,
moim zdaniem, z tego bardzo
dobrego motocykla, wyjgtkowo
kiepski skuter. Zmianom biegu
towarzyszyto wyraznie odczu-
walne “kopniecie’, normalnie
w niczym by mi nie przeszka-
dzato, jadgc jednak w zakretach
miatem obawy (by¢ moze catko-
wicle irracjonalne), ze wystarczy
mata kropla rosy, czy chocby
Swiezo wymalowany pas 1 zali-
cze “glebe” gdy komputer uzna,
1z wtasnie na tym tuku czas
bieg zmieni¢. Niemite odczu-
cie. Do tego zastosowanie tejze
skrzynki wymusito dos¢ duze
zmilany na kierownicy 1 spore
tam zamieszanie. Rozbudowana
‘guzikologia” wymaga czasu by

jg okletznac i opanowac w stop-
niu umozliwiajgcym odruchowe
dziatanie.

Mimowszystkotrzebauwazac,
bo jezeli zapomnisz 1 bedziesz
chciat zaznaczy¢ swojg obec-
nosc klasycznym tutututu, anie
przetgczysz skrzynki w tryb
neutralny, to skonczy sie bole-
sng wywrotkg, zderzeniem
z autem (albo Sciang - stysze-
liSmy juz o takim przypadku,
ktory dotkngt motocykliste
z 20-letnim stazem)

Moto w winklach zachowuje
sie bardzo stabilnie, wykony-
wato wszystkie moje polece-
nia, ba, nawet z “plecakiem’ da
sie “zamkngc¢ opone”. Ogdlnie,
w moich oczach, motocykl prze-
szed? test pozytywnie.

A nawet wiecej, niz pozytyw-
nie.Jasie wniejzwyczajnie zadu-
rzytem. Zona na widok mojego
zachwytu Hondg NC750S, poraz
kolejny wygtosita swojg mantre:
Lepsza taka na dwu kotach, niz
na dwu nogach... o
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Silniki Diesla

cz. 6

TEKST 1 ILUSTRACJA: MARIUSZ LESNIEWSKI

Tworzeniu nowych generacji silnikow diesla przyswiecaty dwa
podstawowe cele: wysoka wydajnosc¢ i zaspokojenie wysrubowanych
norm emisji spalin. Realizacja tych dwdch idei wymagata pofgczenia

wyrafinowanych technologii ze ztozong elektronika sterujaca.

spoiczesny Diesel to
nie tylko nowoczesna
konstrukcja samego

silnika, to takze skomplikowany
osprzet, bez ktoérego bytoby nie-
mozliwe uzyskanie tak dobrych
parametrow. Dziesigtki czujni-
kow oraz elementow wykonaw-
czych pracujg pod dyktando ste-
rownikéw, ktérych srednia moc
obliczeniowa doréwnuje stacjo-
narnym komputerom domowym
sprzed kilku lat. Stopien skom-
plikowanianowoczesnegodiesla
jestbardzo duzy, wiec nikogonie
powinno dziwic¢, 1Z awarie, te
z pozoru btahe jak 1 powaznie,
mogg by¢ czestym zjawiskiem.
Elektronika wdarta sie juz prak-
tycznie wszedzie1do rzadkosci
nalezy znalezienie podzespotu,
ktéry nie posiada wigzki elek-
trycznej. To wiasnie ttumaczy
cene zakupu samochodu z sil-
nikiem wysokopreznym oraz
koszt jego eksploatacjl. Z pozoru
czes¢ tak do niedawna btaha,
jak Swieca zarowa, dzis stata sie
skomplikowanym podzespotem,
ktorego kluczowarola przestata
sie Juz ograniczac¢ do pomocy
przy rozruchu zimnego sil-
nika. Najnowsze $wiece zarowe
dodatkowo dogrzewajg komore

spalania (od 5 do 20 minut)
w posrednich fazach nagrzewa-
niasilnika, ponadto wyposazone
sgw czujniki cisnienia pozwala-
jace na precyzyjne wysterowa-
nie elementéw wykonawczych
uktadu zasilania. Wreszcie sama
pompa wysoklego cisnienia,
jak 1 pompa niskiego cisnienia
podajgca paliwo ze zbiornika,
to podzespoty czute na jakosc
paliwa oraz jego temperature.
Paliwo dostarczane do wtryski-
waczy jest rowniez chtodzone
w specjalnej chtodnicy (typu
clecz-powietrze) zwykle umiesz-
czone] pod autem. W niektérych
samochodach uszkodzenie jak
1 zanleczyszczenle nisko zabu-
dowanej chtodnicy jest bardzo
prawdopodobne, co bezposred-
nio moze powodowac komplika-
cje zrozruchem bgdz uniemoz-
liwi¢ uruchomienia pojazdu.

Wyrafinowane chlodzenie.
Ogromnej ewolucji ulegt uktad
chtodzenia nowoczesnego sil-
nika wysokopreznego. Stan-
dardowy woskowy termostat
zostat zastgpiony elektronicz-
nym modutem regulujgcym
temperature. Zawiera zardbwno
termostat, jak 1 czujniki tempe-

ratury, klapy regulujgce obieg
czynnika chtodzgcego oraz
pompe cleczy chtodzgce). Sama
pompa w niektorych silnikach
posiada naped elektryczny, co
pozwala na uzyskanie lepszej
wydajnosci, jednak komplikuje
budowe systemu chtodzenia,
podnoszgc przy tym jego koszty.
Teoretyczna awaria termostatu
lub pompy konczy sie, niestety,
wymilang catego modutu ter-
micznego. Warto wspomniec,
1z uktad chitodzenia posiada
odpowiednie poduktady, ktore
mogg wspotpracowac z auto-
matyczng skrzynig biegow, jak
1systemami recyrkulacji spalin
lub dodatkowo chtodzi¢ turbo-
sprezarke badz kompresor dota-
dowujgcy. Odpowietrzenie tak
przestrzennie rozbudowanego
systemu chtodzenia, jest prak-
tycznie niemozliwe bez pod-
laczenia sprzetu komputero-
wego, ktory reguluje potozenie
nastawnikow klap jak 1 termo-
statu w miare rozgrzewania sie
silnika, a cata procedura moze
trwac ponad godzine. Jak widac
obstuga serwisowa wspotcze-
snego diesla moze by¢ skom-
plikowana 1 z pewnoscig nie
jest tania.

TECHNOLOGIE
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Drogi1ucigzliwy eko-osprzet.

Aby nowoczesne silniki Diesla
mogty speinic¢ rygorystyczne
normy emisjl spalin wyposa-
zono Je w filtry czgstek sta-
tych DPF (Diesel Particle Filter).
Umieszczony tuz za turbospre-
zarka filtr DPF wytapuje czgstki
sadzy, by pézniej, w fazie dopa-
lania, spalic¢ je 1 cykl powtarza
sie ponownie. Niestety do prawi-
dtowe] pracy filtra DPF, wyma-
gana jest nienaganna kondy-
cja samego silnika jak 1 jego
osprzetu. Ponadto jazda w mie-
scie zwykle powoduje szybkie
zapychanie sie samego filtra,
gdyz regeneracyjne dopala-
nie czgstek sadzy odbywa sie
zazwyczaj] podczas jazdy na
dtuzszych odcinkach. Wynika
to z faktu, 1z do zalnicjowania
procedury regeneracji filtra nie-
zbedna jest odpowiednia, dos¢
wysoka temperatura w jego
rdzeniu, ktérg nalezy utrzymac
przez odpowiednio dtugi odci-
nek trasy. Jesli w tym momen-
cle zjedziemy np. do miasta

1 staniemy w korku to proce-
dura moze zostac¢ przerwana
1 sterownik silnika anuluje
regeneracje, by kontynuowac
ja w dogodnych warunkach.
Jednak wtasnie taki przerwany
cykl regeneracyjny jest szko-
dliwy dla samego filtra DPF, jak
1silnika oraz jego podzespotow.
Zapchany filtr DPF ma nega-
tywny wptyw naturbosprezarke
moggc w drastyczny sposob
ograniczyc¢ cisnienie dotadowa-
nia oraz uszkodzic jej uszczel-
nienia. Aby nie dopuscic¢ do tego
typu sytuacji warto zoriento-
wac sie, w jakim stanie jest DPF
1 mozliwie szybko reagowac na
wszelkiego rodzaju nieprawi-
diowosci. Wiekszos¢ samocho-
déw posiada odpowiednie kon-
trolki informujgce o procesie
regeneracji bagdz nieprawidto-
wosciach zwigzanych z syste-
mami oczyszczania spalin.
Kolejnym elementem moga-
cym negatywnie wptyngc¢ na
prace wspotczesnego Diesla
jest zawor recyrkulacji spalin

EGR. Rolg tego komponentu jest
zmniejszenle temperatury spa-
lanialograniczenie emisji tlen-
kow azotu poprzez skierowa-
nie czescl spalin ponownie do
komory spalania. Tyle teorii -
w rzeczywistosci zawory EGR
nie majg tatwego zycia, gdyz
narazone sg na wysokie tem-
peratury 1 dosy¢ czesto ulegajg
zablokowaniu wskutek czego
drastycznie moze spas¢ moc
samegqo silnika. Jednostki bar-
dziejwyeksploatowane o znacz-
nych przebiegach potrafig
w szybkim stopniu przyczynic
sie do uszkodzenia zaworu EGR.
Oczywiscie w silniku o niewiel-
kim stopniu zuzycia wszystkie
oplisane systemy powinny pra-
cowac bez problemow o 1le wcze-
Sniejwiasciciel zadba o wiasciwy
poziom serwisu jak 1 eksploata-
cji samochodu. A czy nowocze-
sny Diesel pozwoll zaoszczedzic¢
1 speini oczekiwanila posiada-
cza?? Nad odpowiledzig na to
pytanie warto sie chyba gtebie]
zastanowic. >
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A - zasobnik wysokiego ciénienia magistrali &
common-rail ( tzw. wspélna szyna)

B - wtryskiwacze paliwa systemu common-rail

C - turbosprezarka

D - pompa paliwa wysokiego ci$nienia (nape-
dzana paskiem rozrzadu)

E - filtr czastek stalych DPF

F - chtodnica spalin systemu recyrkulacji

G - przewody wysokiego ci$nienia magistrali
common-rail
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Greenpower w Poznaniu

TEKST |1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYLA

Na razie na torze Poznan pojawity sie w charakterze ciekawostki. katwo
byto je przeoczyé, bo poruszaty sie niemalze bezszelestnie, a przy tym
duzo wolniej, niz sie przyzwyczailismy. Samochody elektryczne. Byto
ich tylko pie¢, ale nie od razu Krakéw zbudowano...

Pomyst wywodzi sie z Wiel-
kiej Brytanii, gdzie w 1999 roku
powstata fundacja Greenpower.
Jej celem byto stworzenie wysci-
gow pojazdow konstruowanych
przezszkotyiuczelnie. Zatozenia
sg proste - okreslone sg podsta-
wowe reguty odnosnie konstruk-
cJl pojazdu, gtéwnie wynikajgce

z troski o bezpieczenstwo. Sil-
nik 1 akumulator jest taki sam
dla wszystkich uczestnikéow:
silnik ma 240 W (ok. 0.3 KM),
akumulator o pojemnosci 26
Ah wystarczana godzine jazdy.
Wiele w konstrukcji pojazdow
zalezy od inwencji ich tworcow
— pojazd musli by¢ jak najlzejszy,

]

1o

bardzo istotna jest aerodyna-
mika 1 opory toczenia. Duzym
problemem jest chociazby chto-
dzenie silnika.

Pomyst sie przyjat - obecnie
w Wielkiej Brytanii rozgrywa-
nych jest rocznie kilkadziesigt
imprez, w ktorych startuje tgcz-
nie kilkaset pojazddéw. Oczywi-

TECHNOLOGIE

Scle nie jest to sport przez wiel-
kie S, chodzi przede wszystkim
o edukacje, o nauczenie mio-
dych ludzi podstaw techniki,
pracy w zespole oraz umozliwie-
nie im otarcia sie o najprawdziw-
szy motorsport. Zawody rozgry-
wane sg na prawdziwych' torach
- chociazby Goodwood, Mallory
Park czy na lotnisku Dunsfold -
lepiej znanym jako tor testowy
Top Gear. Na dodatek od dwoéch
lat wyscigl Greenpower towa-
rzyszg,dorostym’ elektrycznym
wysclgom - sgrozgrywane jako
dodatkowe biegi w trakcie rund
Mistrzostw Swiata Formutly E.
Tak, tej samej Formuty E w kto-
rych starujg chociazby tak znani
polskim kibicom kierowcy jak
Nick Heidfeld czy Bruno Senna.

W Polsce przygode z elektrycz-
nymiwyscigowkamirozpoczeta
kilka lat temu grupa studentéw
Politechniki Slgskiej. Jeden ze
nich uczestniczyt w programie
wymilany studenckiej 1 miat
okazje pracowac przy pojez-
dzie przygotowanym do startu
w zawodach Greenpower. Gdy
wrocit do Polski zarazit tema-
tem kolegow. Doprowadzit do
powotania projektu miedzywy-
dziatowego, zbudowano pierw-
szy pojazd. Od tego czasu zespot
Silesian Greenpower regularnie
startuje w zawodach w Wiel-
kiej Brytanii, co rok powstajg
nowe, coraz doskonalsze samo-
chody. W polskim wyscigowym
debiucie widzieliSmy pojazdy
tego zespotu zwane Bullet 1111
oraz Shark III.

Caty czas probowano te
wyscigl rozpropagowac w Pol-
sce, zorganizowano na przyktad
zajecla dla szkoét - uczestniczyli
w nich uczniowie z drugiego
gimnazjum w Ustroniu. Po
kilku miesigcach pracy zapre-
zentowall w Poznaniu swoje




20

dzieto - bolid o nazwie Atomowa
Taczka. Pigtym uczestnikiem
byll goscie z Wennington Hall
School 1 ich pojazd o nazwie
Sonic. Z kronikarskiego obo-

wigzku dodam, ze oba poznan-
skie wyscigl zakonczyty sie
zwyclestwem Bullet II, on tez
ustanowit rekord okrgzenia toru
w tej kategorii — 4:13.244 co daje

TECHNOLOGIE

Imponujgcg przecietng ponad 58
kilometrow na godzine. W klasie
dla kierowcow do 16 lat, zwycie-
stwami podzielity sie Atomowa
Taczka 1 Sonic.

Silesian Greenpower

R
siLesian 562015 Buller |
o Silesian University af Technology

tel 885 90 70 70
powerfactoryv.waw.pl

facebook.com/POWERFCTRY/




-~ Wreczeniem nagrod i wyrdznien zakonczyt sie w Warszawie
pierwszy konkurs na projekt samochodu autonomicznego
,Renault. Passion for Design & Innovation”

i
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- nego Renault. Passion For Design & Innovation.

a konkurs nadestano 53 projekty, do finatu
zakwalifikowano 5 prac1 trzy nagrodzono.
Tak najkréce] mozna podsumowac kon-
kurs na zaprojektowanie samochodu autonomicz-

~ Plerwsze miejsce zajgt Daniel Czyszczon, student

i

i

o

TEKST I zDJECIA: MIROSE AW RUTKOWSKI

Inzynierii Wzornictwa Przemystowego na Poli-
technice Krakowskiej, drugg nagrode otrzymat
Konrad Cholewka, absolwent Akademii Sztuk
Pieknych we Wroctawiu, a na trzecim stopniu
podium stangt projektant Ryszard Szymanski

z Wroctawia. Wsrod piagtki finalistow znalezli sie

takze Daniel Ptatek 1 Jakub Fochtman. Nagrody
zostaly wreczone w Soho Factory w Warszawie, na

~ terenie pierwsze] w Polsce wystawy car designu,

odbywajgcej sie w ramach Wawa Design Festiwal.
/ Nagrody wreczyto jury w skitadzie Lidia Popiel,
- Zuzanna Wachowiak, Krystyna tuczak-Suréwka,

8 Andrzej Pggowski, Wojciech Sokotowski, Wojciech
o Sierpowski oraz przewodniczgcy jury 1 Dyrektor

Designu Zewnetrznego Renault — Anthony Lo.

Zwycleski projekt przedstawia najbardziej futu-

" rystyczng koncepcje wnetrza 1 nadwozia sSpo-

srod wszystkich finatowych prac. Podoba mi sie,

ze Daniel Czyszczon kompleksowo pomyslat o

doswiadczeniu uzytkownika, juz od momentu

| dotkniecialogotypunadrzwiach pojazdu — powie-
dziat Anthony Lo, Dyrektor Design Zewnetrznego

Renault, przewodniczgcy jury. |
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DANIEL CZYSZCZON

1 MIEJSCE, RENAULT AVAME

y . .
«Jubezpieczenia.pl

KONRAD CHOLEWKA
- Jedyne ubezpieczenia w .pl!

2 MIEJSCE, RENAULT LIBERTA
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Daniel Czyszczon wraz ze swoim projektem 2 tygodni. Jego projekt okazat sie najlepszy spo-
samochodu autonomicznego Renault Avame $rod 53 nadestanych prac.
zostat wybrany przez jury 1 otrzymat gtéwng Drugie miejsce zajgt Konrad Cholewka, ktoérego
nagrode w konkursie — 10 tys. ztotych oraz Renault  projekt Renault Liberta urzekt jury otwartg, modu-
Talisman lub Renault Espace do testéw na okres larng, swobodng przestrzenig, ktérg mozna dosto-

sowac¢ do wtasnych potrzeb. " 1 ;
AU ]__T » renauLT | Wnagrode otrzymat 5 tys. zto- U nas zn H!ElII'ESE Pbszernq H'H:IEE'IE' I zakresu
NEW REN tych oraz Renault Talisman ubezpieczen komunikacyjnych.

lub Renault Espace do testow ; - ,
na tydzien. ‘*—' L—' Oprocz tego, mozZesz przeczytac na temat:

Trzecignagrode przyznano
Ryszardowil Szymanskiemu

ol hod Ubezpieczenia Ubezpieczenia
za projekt samochodu auto- — P Ni h sl
nomicznego 1 elektrycznego — S Ierucnomoscl
Renault Concorde. Nagrodg
za zajecle trzeciego miej-
sca byto 2 tys. ztotych oraz C ) : . ; Ubezpieczenia
Renault Megane GT do testow \f Ubezpieczenia = Oszczednosciowo -
na weekend. ' Zdrowotne :

- Inwestycyjne
Oproécz nagrod pienieznych
oraz jazd testowych samocho- : : . :
dami marki Renault, laureaci g /_\.l Ubezpieczenia Ubezpieczenia
otrzymali pamigtkowe statu- ___'_:-'_"'T‘ Emerytalno-Rentowe e Turystyczne

etki 1 dyplomy. o



Q polska
‘auto

%Centymetry jednak

SPORT

robig réznice

TEKST: MACIEJ RZONCA
zpJeciA: SERWIS PRASOWY (DOMINIK KALAMUS)

Karol Urbaniak, bedacy aktualnym mistrzem Polski KIA Lotos
Race oraz liderem tegorocznego serialu, dwukrotnie podczas
rundy w czeskim Moscie musiat pogodzic sie z porazka.

plerwszym wyscigu przegrat z 14-letnim
WBartoszem Paziewskim — dla ktérego
byto to pierwsze zwyciestwo w karierze
— o zaledwie 0,026 sek(!). Po przeliczeniu okazato

sie, ze o wygranej zdecydowat dystans zaledwie
20 centymetréw... Poraz plerwszy z najwyzszego

miejsca na podium cleszyt sie takze Kamil Sera-
fin wygrywajac drugi z wyscigéow w Czechach.

Po starcie do pierwszego wyscigu Urbaniak
byt liderem, tuz przed Albertem Legutko. Nie-
dtugo pdzniej po btedzie (kolizji) Jana Anto-
szewskiego z gry wypadt Legutko, a sprawca

spadt na odlegtg pozycje. Tuz za liderem zna-
lazt sie w tej sytuacjl Paziewski, 1 ta czotowka
stopniowo powiekszata przewage nad resztg
stawki. Walka miedzy nimi trwata do ostatniego
metra — ostatecznie z minimalng do wyobra-

zenla przewagg zwyclezyt Paziewski. Trzeci na
mecie, juz z 4-sekundowg stratg - zameldowat
sie Damilan Litwlnowicz.

Do drugiego wyscigu z pierwszego pola starto-
wego wyruszyt Tomasz Magdziarz, ale szybko >
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stracit pozycje lidera na rzecz Kamila Serafina.
[ to on nie pozwolit wyprzedzi¢ sie juz do same]
mety nie tylko Magdziarzowi, trzeci mingt mete
Pawet Wysmyk.

Pomimo pewnej porazki w Moscie Karol Urba-
nik umocnit sie na pozycji lidera klasyfikacji KIA
Lotos Race 2016 majac teraz na koncie 693 punkty:.
Na drugie miejsce awansowat Wysmyk z 592 pkt,
trzecijest Legutko (583 pkt), czwarty Serafin (560).
Realnie biorgc, to ci zawodnicy podzielg miedzy
sobg miejsca na podium w sezonie 2016.

Wiedziatem, ze moge tu wygrac 1 walczytem
do konca — powiedziat po swoje wygrane] Bar-
tosz Paziewski. Nawet nie myslatem, ze pierw-
szawygrana w KIA LOTOS RACE bedzie smako-

AN W

wata tak wyjgtkowo. To zastuga emocjonujgcego
wyscigu 1 pieknej walki z Karolem, za ktérg bar-
dzo mu dziekuje.

Bartek lepiej wciskat prawy pedat do podtogi
1 wygrat — skomentowat przegrang Urbaniak.
Réznica na mecie liczona w centymetrach to
chyba rekord w 10-letniej historii KIA LOTOS
RACE. Nie chciatem ryzykowac 1 celowo zosta-
witem Barkowi duzo miejsca w ostatnim zakre-
cie. Jestem pod wrazeniem, ze zdecydowat sie
je wykorzystac. Pieknie walczyt do konca. Gra-
tuluje mu pierwszej wygranej. Dla mnie bardzie]
niz kolejna wygrana liczy sie fakt, ze jestem
bezpiecznile na mecielze zwiekszam przewage
nad rywalami w klasyfikacji sezonu. o
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Sadeckie Enduro

Rajd ,Sadeckie Enduro” to IX
1 X eliminacja Mistrzostw Polski
oraz Pucharu Polski Enduro oraz
V 1 VI runda srodkowoeuropej-
skich (strefowych) rozgrywek
MACEC. Obok polskiej czotowki
tej dyscypliny mozna liczy¢ na
udziat zawodnikéw zagranicz-
nych — na liscie zgtoszen wid-
niejg juz Stowacy.

Organizatorzy przygoto-
walil liczgcag okoto 40 km
petle w malowniczym terenie.
W zaleznosci od klasy 1 dnia
zawodnicy bedg jg musieli poko-
nac od2dob5razy. Gtéwnarywa-
lizacja odbywa sie jednak nie
tam, a na specjalnie przygotowa-
nych probach sportowych. Test
cross country (dtugos¢ okoto
5 km) sprawdza umiejetnosc¢

szybkiej jazdy po w miare row-
nejnawierzchni (oczywiscie nie
na asfalcie, anadrogach grunto-
wych). Proba Enduro (4 km) bada
zdolnosci kierowcy na trudnej
technicznie trasie. Pozostaje
jeszcze odcinek Extreme, nie
omijajgcy prawdziwych prze-
szkod terenowych a mierzacy 2
km. Wszystkie te proby zawod-
nicy muszg zaliczy¢ kazdora-
ZOWO pokonujgc petle, a suma
czasow decyduje o kolejnosci
w trakcie kazdej rundy.
Uroczysty start odbedzie sie
w sobote na rynku w Nowym
Sgczu 010.00, pierwsi zawodnicy
majg wyruszyc na trase 010.50.
Zmagania potrwajg do péznych
godzin popotudniowych. Trasa
biegnie wzdtuz Dunajca oraz

E_ der
1]

Popradu, zas proby specjalne zlo-
kalizowane sg na tytach Parku
Strzeleckiego, za osiedlem Bie-
gonice oraz w Podegrodziu (za
drogg numer 969).

Wniedziele start zaplanowano
na godzine 9.00 bezposrednio
z paddoku na ul. Romanow-
skiego 6 (parking przed restau-
racjg 1 hotelem Panorama).
Zakonczenie rajdu w niedziele
okoto 16.00.

Co wazne: aby obserwowac
zmagania zawodnikow natrasie
czy na probach specjalnych, nie
potrzeba zadnych biletéw, ani
samochodu terenowego — wsze-
dzietatwodotrze¢ drogamiasfal-
towymi, ostatnie metry pokonu-
jac pieszo. o

AM



) §

WYDAWCA

Motopress Sp. z o.o.
ul. Zelazna 67 lok. 13, 00-871 Warszawa

REDAKTOR NACZELNY
Mirostaw Rutkowski

Dtp
Rajmund G. Biniszewski

ZesPOr | WSPOLPRACOWNICY

Rajmund G. Biniszewski, Marcin Buczkowski, Tomasz Ciecierzynski, Grzegorz
Chmielewski, Andrzej Dabrowski, Anna Dziedzic, Jerzy Dyszy, Henryk
Gawuc¢, Andrzej Glajzer, Joanna Kalinowska,8Variusz Lesniewski, Anna
Lubertowicz-Sztorc, Klaudiusz Madeja, Maria Modzelan, Andrzej Penkalla,
Kacper Rutkowski, Maciej Rzornca, Marcin Suszczewski, Daria Tworek, Jakub
Zotedowski

DziAt REKLAMY | PATRONATOW

iauto.polska@gmail.com

KONTAKT z REDAKCJA
redakcja@motopress-media.pl

DYSTRYBUCJA ANDROID/iOS/wWINDOWS
Motopress Sp. z o..0.
ul. Zelazna 67 lok. 13, 00-871 Warszawa

Zdjecia na okfadce: Grzegorz Chyta, Mirostaw Rutkowski

T @

><] NAPISZ DO NAS: redakcja@motopress-media.pl



