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otowa lat 90. Rajdy samochodowe w owym czasie byly nad-
ZwWyczaj emocjonujace, tysigce kibicow $ledzilo rywalizacje
na odcinkach specjalnych, na trasach jechali legendarni dzi$ kie-
rowcy, a zacieta rywalizacja trwata od startu do mety. Mam wraze-
nie, ze zwyciestwo w stawce Maluchéw w owych czasach dawalo wie-
cej prestizu i1 satysfakcji, niz dzis triumf w klasyfikacji generalnej
Mistrzostw Polski. Ale moze sie myle. Dzien po powrocie z jednego
z takich rajdéw jechalismy taksowkg na jakies$ przyjecie. W czasie jazdy dzielili-
Smy sie wrazenlami z zawodoéw, wymienialiSmy opinie o kierowcach, iich réznych
wypadkach. W pewnym momencie warszawski taksowkarz wigczyl sie do rozmowy,
komentujgc wypadki. W wielkim skrécie bylo jakos tak: Ten Holowczyc to co, kotlo
urwal, Kuzaj rozwalil samochéd, rajdowcy wielcy, dojecha¢ do celu nie potrafis.
Ja juz od dwudziestu lat nie mialem wypadku, a jezdze po Warszawie codziennie.
I tak dalej, w tym stylu. Pan kierowca takséwki uznal, ze kierowcy wyczynowi nie
potrafig jezdzié, bo rozbijajg samochody. O swoich umiejetnosciach miat jak naj-
lepsze zdanie, skoro nie miat wypadku - znaczy jezdzi bardzo dobrze.

Policja wyjasnia przyczyny 1 przebieg wielkiego karambolu na autostradzie Al,
z kolel zandarmeria wojskowa zajeta sie wypadkiem kolumny MON. Juz wiadomo,
ze w czasie, gdy doszlto do karambolu na autostradzie byla mgta, a przyczepnosg,
jak to zimg, nie za dobra. Czy zgodnie z logikg przywolanego wczesniej warszaw-
skiego takséwkarza, wszyscy, ktérzy znalezli sie w karambolu nie umieli jezdzié?

Inaczejma sie rzecz cala z wypadkiem pod Toruniem. Zgodnie z ustaleniami mediéw,
kolumna wiozgca ministra jechata zbyt brawurowo, z kolel przedstawiciele partii
rzagdzacej twierdzg, 1z wszystko bylo OK, tylko warunki atmosferyczne byly niewla-
sciwe. Jak bylo, tak bylo, szczesliwie nikomu nic powaznego sie nie stato.

Powyzsze wywody zakoncze pytaniami. Jak nalezy rozumiec¢ stwierdzenie, ze ktos
potrafijezdzié¢, a ktosinny nie? Czy obecne systemy 1 programy szkoleniowe wtasci-
wie przygotowujg kierowcow do postugiwania sie samochodem? Co oznacza pojecie
"szczegodlna ostroznosc¢” w przypadku uczestnikéw karambolu na Al, a co oznacza
w przypadku kierowcow samochodéw uprzywilejowanych?

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski

\_ .80

v Wl
N \ ) 10 12014{,//.
6 - \_60 160

\
\ \3 ~~~-...,,\~4'0 18.:
30 £
20

Dacia Duster — str. 4

Ekologia w ruinie - str. 8
Samochod w firmie - str. 11

Kalejdoskop — str. 14

Polska Skoda - str. 18

IT Motul Krélewski Winter Cup - str. 20

Kalendarium - str. 26




.......

BABSKIE GADANIE

T ER..

Dacia Duster. Rumunska motoryzacja, najtanszy SUV
na rynku — nie brzmi to dobrze. Nadzieja na nowinki
technologiczne i designerskie fajerwerki ptonna, ale
iISmy sprawdzi¢ co i jak.

postanowl
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yglad. Ku mojemu zdziwieniu linia
Wnadwozia bardzo spodobata sie
moim kolezankom, a to duzy plus
dla Dustera — zawsze oceniaja auto emocjo-

nalnie, tak jak ocenia sie kreacje kolezanek.
A poza tym sa abnegatkami w dziedzinie

motoryzacji i liczy sie tylko oglad auta, a nie
jego konotacje, tto i poré6wnania. Spojrza-
fam i ja nieco inaczej na Dustera i wlasciwie
trudno co$ mu zarzucié. Wdzieku, lekkosci
i finezji trudno wymagac¢ od projektantéw
tego samochodu, podobnie jak trudno takich
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cech wymagac od zawodnika sumo. Ale liczy
sie efekt. W wersji limitowanej Blackshadow,
w metalizowanym brazowym kolorze Tour-
maline, z wlotami powietrza o btyszczacej,
czarnej barwie, Swiatlami przeciwmglowymi
otoczonymi obwddka w kolorze matowego
chromu, auto prezentowato si¢ bardzo dobrze.
Do tego czarne obrecze két Théma, wykonane
ze stopu metali lekkich, relingi dachowe (tez
w kolorze matowego chromu), wzmocnienia
z tylu i przodu oraz duze lampy sprawity, ze
uznalam ten SUV za wiecej niz poErawny,
ktéry nie r6zni sie zbytnio od innych ,,0sob-
nikéw” tego gatunku. A wiec Duster to nie

uboga krewna, tylko ma taki
nieco modny, oldskulowy styl.

Wewnatrz auta jest bardzo prze-
stronnie i nie jest to przesada.
Duze boczne szyby, nisko popro-
wadzona linia okien sprawia, ze
kokpit jest odpowiednio doSwie-
tlony i czujemy sie w nim dobrze,
nawet mimo nieco monotonnych,
szarawych detali. Oczywiscie
nie znajdziemy zaawansowa-
nych systeméw multimedialnych,
ani cudownie miekkich, koloro-
wych plastikéw, ale okazuje sig,
ze te elementy nie sa niezbedne |

w codziennym uzytkowaniu auta. Mozna
doskonale sie bez nich obejsé. Nieliczne, pra-
wie luksusowe dodatki, takie jak tablica roz-
dzielcza z ozdobnymi elementami w btysz-
czacym czarnym kolorze, specjalnie dobrana
tapicerka, kierownica pokryta skéra i czytelna
deska rozdzielcza z wyrazistymi przyciskami
sprawia, ze we wnetrzu Dustera poczujemy,
sie¢ dobrze i uznajemy je za przyjazne.

Poza tym mozemy poczu¢ sie komfortowo,
bo dostepne sa rowniez m. in. podgrzewane
fotele, elektrycznie sterowane lusterka
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tor-ogranicznik predkosci oraz wspomaganie
parkowania tytem. Bagaznik jest duzy — 443
litry, a po ztozeniu tylnych siedzer ogromna
przestrzeh do wykorzystania.

Podwyzszony przeSwit sprawit, ze w tere-
nie, w trudnych warunkach Duster radzit
sobie Swietnie i zupelnie nie batam sie wje-
cha¢ w zasypana $niegiem lesna droge, pod-
jecha¢ pod spora gorke i w trasie, w bardzo
zimowych warunkach objechaé korek bocz-
nymi drézkami. Auto dato rade, a ja czutam
sie bezpiecznie. Natomiast podczas autostra-
dowycﬁ podrézy w aucie bylto cicho — obecna
generacja Dustera jest naprawde nieZle wyci-
szona. Oczywiscie jezeli nie zechcemy pobija¢
tym samochodem rekordéw predkosci. Do
wyboru tryby 2WD, Auto i Lock. Standar-
dowo naped na jedna oS.

Nasza Dacia Duster to topowa odmiana
z silnikiem diesla 1,5 dCi o mocy 110 KM. Ela-
styczna jednostka napedowa dobrze wspoéi-
pracowata z manualna skrzynia o szeSciu prze-
tozeniach. W zaleznosci od potrzeb Dusterem
mozemy jezdzi¢ dynamicznie np. na autostra-
dach, spokojnie lub nieco poszale¢ w terenie.

%

Nawet dos¢ trudnym. W kazdych warunkach
mato pali, a przy jezdzie zgodnej z zasadami
ekonomicznej jazdy i przepisami ruchu dro-
gowego zuzycie paliwa jest wyjatkowo mate.
Pomaga w tym system Start-Stop. Przebyta
trasa najednym baku to: Warszawa-Krakow-
-Zakopane-Krakéw-Czestochowa plus troche
krecenia sie po mieScie. Malo prawdopodobne,
ale mozliwe. I za to Dustera kocham.

Mila niespodzianka moze by¢ réwniez cena.
Najtansza wersja figuruje w cenniku za 39 900
zl. Nasza limitowana wersja, bogato wyposa-
zona kosztuje 52 600 (2WD), najwyzsza cena

jaka trzeba zaptaci¢ za Dustera (4 WD) to 75

200zt. Konkurencja dopiero startuje z cenami
z tego najwyzszego dla Dustera cenowego

putapu.

Dacia Duster niczego nie udaje, jest prosta
i malo skomplikowana, ale w tym dobrym
znaczeniu. Ma kompaktowe rozmiary, zapew-
nia komfortowa jazda, kusi tania eksplo-
atacja i przystepna cena. I podczas testu
wzbudzata spore zainteresowanie innych
uzytkownikéw drég - wypytywali, dysku-
towali, komentowali. O
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Atmosfere mocno podgrzewa mrdz; im wiekszy, tym wiecej wegla
i weglopodobnych produktow tratfia do palenisk piecéw i tym
wiecej Swinstwa wylatuje kominami. Im wiekszy mréz, tym bardziej
dramatyczne sg dane dotyczgce powietrza w miastach, miasteczkach
i wsiach. W tym roku alarmy smogowe sg wyjgtkowo dramatyczne.

ie ma zadnych watpliwosci co do

‘ \ ‘ tego, ze sytuacja jest katastrofalna.
Co prawda w powietrzu nie ma wiecej
smrodu niz w latach ubiegtych, ale dopiero
teraz temat zanieczyszczen zostat przez media
szczegbdlnie mocno na%ioéniony. Najwiek-
sze stezenie szkodliwych substancji jest tam,
gdzie Zrédlem ogrzewania domoéw jest marnej
jakosci wegiel i miat weglowy z dodatkami.
Wsréd takich dodatkéw mozna znalezé Scinki
skérzane, odpadki plastikowe, opakowania,

palety, stare meble, buty, szmaty nasaczone
zuzytym olejem silnikowym i wszystko, co
spali¢ sie da, a za co ptaci¢ nie trzeba. Jako
ze w starych piecach byle czym pala niezbyt
zasobne gospodarstwa domowe, to raczej
oczywiste jest, ze wiele zrobi¢ sie w tej materii
nie da. Nowoczesne piece kosztuja kilkakrot-
nie wiecej od smrodorodéw, za dobrejjakosci
wegiel tez trzeba zaplaci¢ wiecej. Przejscie
na ogrzewanie gazowe nie wchodzi w gre,
bo zgodnie z obowiazujaca doktryna, wegiel
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jestnaszym dobrem narodowym, a kopalnie,
nawet jesli przynosza straty, trzeba chroni¢.
Wtadze samorzadowe na miare swoich mozli-
woSci staraja sie wspomoéc mieszkancéw dofi-
nansowujac wymiane piecOw grzewczych,
jednoczesnie srogimi karami chca ograniczy¢
spalanie najbardziej toksykogennych substan-
cji. To jest jednak proces kosztowny, dtugo-
trwaly i bez uSwiadomienia ludziom konse-
kwencji obecnej praktyki, niezbyt skuteczny.

I chociaz samochody generuja od 6% do
15% zanieczyszczen powietrza, to rzad wila-
Snie od kierowcéw zaczyna systemowe i roz-
wiazywanie problemu smogu. Klopot w tym,
ze W rzeczywistoSci sa to dziatania pozorne,
wiec skutek bedzie watpliwy, za to kosztowny
dla kierowcow.

Na dzieh dobry wicepremier Mateusz
Morawiecki zapowiedziat wprowadzenie
obowiazku dokumentowania jakosci spa-
lin w stacjach kontroli oraz badanie spalin
przez policje na drodze. Swietnie, tylko do...
chrzanu. Policja praktycznie nie ma narzedzi,
podobnie zreszta stacje kontroli pojazdéw.

O ile sprawdzenie spalin w samochodach
z silnikami benzynowymi jest do zrobienia,
to juz w rury wydechowe Diesli nie bardzo
jest co wlozy¢. Analizatoréw spalin po prostu
brakuje. A to wlaénie z silnikami o zaplonie
samoczynnym jest najwiekszy problem. Co
nie oznacza, ze kontrole jako$ci spalin i spraw-
nosci tych silnikéw nalezy sobie darowac.
Wrecz przeciwnie. Wprowadzenie jednolitych
standardéw w stacjach kontroli pojazdéw to
konieczno$¢, o ktéra od lat zabiega m.in. Insty-
tut Transportu Samochodowego. Samochod
z wycietym katalizatorem czy filtrem DPF
powinien byé wylaczony z ruchu, a to w Pol-
sce zdarza sie sporadycznie. Pomiar jakosci
spalin w starszych samochodach z silnikami
wysokopreznymi wymaga wyposazenia dia-
gnostow i policje w kosztowne analizatory.
Badanie przeprowadzone zgodnie z Rozpo-
rzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. okre-
Slajace procedure badania spalin Diesla moze
skoniczy¢ sie zniszczeniem silnika. Trzeba wiec
zmieni¢ procedure badania i zakupi¢ nowo-
czesne urzadzenia pomiarowe. W koncowym
rachunku zaptaca za to kierowcy. >
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Sktad spalin silnikéw samochodowych
mozna uporzadkowaé wedtug sktadu che-
micznego oraz wielkosci czastek pytowych.
Od lat producenci maja obowiazek popra-
wiac czysto§¢ spalin, zmniejszaja tez zuzycie
paliwa. Mniejszy apetyt na paliwo w sposéb
proporcjonalny powoduje zmniejszenie ilo-
Sci spalin. O poprawe ich skladu maja dba¢
optymalizacja proceséw spalania w silni-
kach, natomiast czasteczki state maja zatrzy-
mywac systemy filtrow. Wszystkim steruja
oprogramowania komputeré6w na podstawie
danych z szeregu czujnikéw. Wszystko Swiet-
nie dziata, jesli dziala. Filtry czastek statych
(silniki Diesla) zatrzymuja te o wielkosci 10
um i 2,5 ym, z mniejszym (0,1 ym) juz sobie
nie radza. Kiedy auto jest uzytkowane na kroét-
kich dystansach, filtr nie uzyskuje odpowied-
niej temperatury i moze ulega¢ uszkodzeniu.
Wymiana jest kosztowna, zatem wielu kie-
rowcow prosi o usuniecie filtra i przeprogra-
mowanie komputera sterujacego osprzetem
silnika. Ten proceder mozna uznac za zbrod-
niczy, bowiem z rury wydechowej w powie-
trze wypuszczane sa czastki nie tylko mate,
ale i te duze. Duze, jako ciezsze, opadaja na
ziemie, mniejsze utrzymuja si¢ w powietrzu
odpowiednio dluzej. I te malenstwa wtasnie
sa najwiekszym zagrozeniem dla naszego
zdrowia. Dostaja sie bowiem do 1;1>1uc i moga
by¢ przyczyna wielu réznych choréb, row-

niez nowotworowych. Europejska Agencja
Srodowiska informuje, ze nadmierne steze-
nie pytéw 2,5 ym przyczynia sie do Smierci
0. 50 tys. rodakow.

W powszechnej $wiadomosci najwiekszym
zagrozeniem jest dwutlenek wegla (CO,), ale
w rzeczywistoSci jest najmniej szkodzllwy
sposréd zwiazkéow wytwarzanych przez sil-
niki samochodéw. Smiertelna trucizna jest
czad, czyli tlenek wegla (CO), kwasne desz-
cze powoduja tlenki azotu (NO,), skutecznie
truja tez weglowodory (HC) i ich pochodne
aldehydy (RCHO), sadza (C) czy tlenki siarki
(SO,). Sprawne silniki i uklady wydechowe
przytiacza]aca wiekszos¢ tych trucizn ze
spalin eliminuja. Gorzej jest z samochodami
starszymi, zwazywszy jednak, ze transport
samochodowy odpowiada za 6-15% smogu,
to wyeliminowanie z ruchu takich aut, nie
poprawi w istotny sposéb sytuacji na fron-
cie smogowym. Podobnie mrzonka jest wizja
miliona samochodoéw elektrycznych. Raz, bo
ich nie ma, dwa, ze nie ma ich gdzie ,tanko-
wac”, a trzy, bo energia elektryczna w Polsce
w 70% jest ze spalania wegla, wiec trucizny
wyleca z kominéw elektrowni. Wychodzi
wiec na to, ze kowal zawinil, Cygana powie-
sza. Piece jak dymia tak beda dymity, walka
z kierowcami niewiele zmieni, za to mocno
utrudni korzystanie z samochodu. o
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Samochdd w firmie.
To proste?

TeksT: KLAUDIUSZ MADEJA

zpJgciA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Na pozér nie jest to nic wielkiego, nabycie pojazdu do uzytku
firmowego. Sg koszty, ktore sie rozlicza, jezdzi sie, a po pewnym czasie
samochdd sie sprzedaje lub oddaje

tasciciele firm lub osoby zajmujace
Wsie flota pojazdéw, wraz z ksiego-

wymi, uSmiechaja sie tylko. Bo to,
co laikowi wydaje sie proste, urzedom skar-
bowym juz wcale takie proste sie nie jawi.
Uczestniczylem ostatnio w konferencji z cyklu
Flotowe Prawo, zatytutowanej ,Samochody

w firmie 2017 — nowosci w podatkach, prawie
iregulaminach”. Na zakonczenie pomyslatem
sobie, ze w ekstremalnych przypadkach, moze
lepiejjezdzi¢ Srodkami komunikacji miejskiej,
albo takséwkami, gdzie dostaniemy po prostu
rachunek, ktéry wliczymy w koszty dzialal-
no$ci wlasnego przedsiebiorstwa. >>
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Najwazniejsza informacja jest taka, ze Rada
UE zaakceptowata w pazdzierniku 2016 r.
przedtuzenie dotychczasowych zasad odlicza-
nia podatku VAT od pojazdéw do 3,5 dopusz-
czalnej masy catkowitej (dmc) do konca 2019
r. Czyli nabywca odliczy jedynie potowe tej
daniny, zawartej w cenie nowego auta. Przed-
siebiorcy od lat czekaja na normalne zasady;,
czyli petne odliczenie VAT-u, jak w przypadku
innych zakup6w dla firmy. Jednak na kolejne
dwa lata moga o tym zapomnie¢. Wyjatkiem
sa pojazdy wykorzystywane wylacznie do
dzialalnosci gospodarczejnabywcy. Nie pod-
legaja temu takze mate autobusy, czyli przy-
pomnijmy, przystosowane do przewozu wie-
cej niz 9 0s6b z kierowca. Oczywiscie trzeba
prowadzi¢ ewidencje przebiegu pojazdu, czyli
taki ,,pamietnik” samochodu.

Przy okazji warto wspomnie¢ o zmianie,
ktdra juz nie pozwoli korzystaé z przywilejow
samochodu firmowego specjalnego znacze-
nia, kupionemu sportowemu bolidowi. Piekna
limuzyna, czy sportowe cacko nie moga juz
by¢ bankowozem, pomoca drogowa lub kara-
wanem. W my$l nowego rozporzadzenia,
te pojazdy specjalne stuza do dziatalnosci
gospodarczej w tym zakresie i takowymi by¢
musza. Kiedy juz nabyliSmy w jakiej$ formie
samochdd firmowy (leasing, wynajem lub
rzadko zakup), zaczynamy nim jezdzié. Oso-

biScie lub udostep-
niajac go pracowni-
kom. I tu pojawiaja
sie kolejne niuanse.
Czy tenze pracownik
bedzie takze wyko-
rzystywat ten pojazd
do celéw prywat-
& nych, np. podwozac
po drodze do pracy,
dziecko do szkoty lub
przedszkola. Od tego
musi zaptaci¢ poda-
tek ryczattowy. Niby
proste, ale uzywa-
jac pojazdu stuzbo-
wego do celéw pry-
watnych, pracownik
zuzywa paliwoiinne
materialy eksploata-
cyjne. Tu jest tyle przepiséw, ze nie starczy-
foby nam miejsca, aby wszystko opisac. ,,Sza-
cun” dla ksiegowych i prawnikéw. Komus,
kto nie ma z tym do czynienia, moze to by¢
trudne do zrozumienia, ale paliwo mozna
kupowad, ptacac firmowa karta paliwowa,
albo gotéwka, biorac fakture. Ale tu tez nie
wszystko jest oczywiste, poniewaz na stacji
nalezacej do jakiej$ duzej, znanej sieci, fakture
moze wystawi¢ np. agent, franaczyzobiorca
itp., prowadzacy ten punkt pod jej szyldem.
Z kolei pracodawca powinien w swoich doku-
mentach napisa¢, ze ,, zapewnia pracownikowi
samochdd gotowy do jazdy w celach prywat-
nych”. Nie nalezy uzywaé wyrazu ,,paliwo”...

Jednoczes$nie, aby odliczy¢ VAT od paliwa,
zakupionego na karte paliwowa, musi by¢
spelniony m.in. taki warunek, aby podmiot
udostepniajacy te karte ,mial wplyw na
warunki, na jakich dochodzi do transakgji”.
Czyli, aby miat np. wptyw na cene sprzedawa-
nego paliwa. Niby proste, bo przeciez sprze-
dawca ma na stacji wptyw na ceny sprzedawa-
nych paliw i czesto je zmienia. Ale to wszystko
musi by¢ zapisane w umowie i warunkach
uzytkowania firmowej karty paliwowe;j.

Polskie przepisy podatkowe i ich interpre-
tacje sa piekne — powiedziatby kto. Bo taki
np. koszt wynajmu samochodu do dziatal-
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nosci gospodarczej, nie jest wcale kosztem
eksploatacji tego pojazdu, a kosztem uzyska-
nia przychodu w tejze dziatalnosci. Z kolei
Minister Finanséw nie odni6st sie do raty
serwisowej, gdy ktos na takowy pakiet sie
zdecydowat. Koszt uzytkowania pojazdu?
Pewnie tak, ale jak to w Polsce bywa, inter-
pretacje izb skarbowych i sadéw moga by¢
rézne. Oplaty za autostrady i parkingi row-
niez sa kosztami dziatalnoSci gospodarczej,
a nie eksploatacji pojazdu.

Inna sprawa, to sytuacja odwrotna, gdy pra-
cownik uzywa swojego pojazdu do celéw stuz-
bowych, otrzymujac za to tzw. kilometréwke,
niekoniecznie na trasie Warszawa — Madryt
— Warszawa. Ale o tym moze innym razem,
gdy odsapne po tej dawce jakze pozytecznych
informacji, jakie mi zaaplikowano.

W tym miejscu nalezaloby napisa¢ znana
formutke, ze ,podobiefistwo wszelkich oséb
moze by¢jedynie przypadkowe”, albo ,,na$la-
dowanie zaprezentowanych przyktadow
odbywa sie wylacznie na wlasna odpowie-
dzialno§¢ nasladujacego” czy cos takiego...
A tak catkiem powaznie, jesli ktos dopiero
zaczyna przygode z samochodem lub samo-
chodami w firmie, koniecznie musi zasiegnac

opinii fachowcéw, a IEOtem korzysta¢ najle-
piej ze sprawdzonych szablonéw i formula-
rzy. W zadnym wypadku nie powodowacé
sytuacji nadzwyczajnych, do ktérych beda
potrzebne interpretacje, ale wyroki sadowe.
Pomijajac fakt, po jakim czasie zapadna.
A przy okazji, warto rOwniez wystepowac
o interpretacje, o ile mamy watpliwosci, do
ZUS. Ten, w odréznieniu od urzedow skar-
bowych, ma nie 3 a 1 miesiac na udzielenie
nam odpowiedzi.

Tak sobie my$le, ze naprawde nie warto sie
wychylacd i lawirowad w tej ,dzungli”, bo juz
nie ,gaszczu” przepiséw prawno — podatko-
wych. Podejrzewam, ze w wielu przypadkach,
czasem niezgodnie z prawda, uzytkownicy
aut stuzbowych wtadnie takie rozwiazania
stosuja —standardowe zdarzenia, aby nie robi¢
sobie dodatkowych klopotéw. A moze by tak
uproSci¢ przepisy, nie tylko te zreszta...?

Przedstawione opinie sq jedynie wymystami
autora i nie mogq byc podstawq do powotywania
sig na nie gdziekolwiek 1 w jakiejkolwiek sprawie.
Autor oSwiadcza, Ze nie korzysta z Zadnego samo-
chodu stuzbowego, a tankuje i uzytkuje jedynie
swoj prywatny samochdd w tymze samym celu,
ptacqc gotéwkq na stacjach réznych... o
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EyesOn Design dla Kia Stinger

Podczas salonu samochodowego American
International Auto Show (NAIAS) w Detroit
najnowsze dzieto Kia Motors - Stinger wyrodz-
niony zostat nagroda EyesOn Design za dosko-
natosé stylistyczna samochodu produkcyjnego
(Production Car Design Excellence). Na impre-
zie zazwyczaj zdominowanej przez firmy
motoryzacyjne z USA — Kia Stinger znalazta
sie w centrum zainteresowania i okrzyknieta
zostata najwieksza niespodzianka targéw.
Nadzoér nad projektem Kia Stinger sprawo-
wal Peter Schreyer, gtéwny projektant marki.

— Stworzylismy wiele wspaniatych samocho-
dow, z ktorych jesteSmy prawdziwie dumni, lecz

Stinger to cos specjalnego — powiedziat gléwny
stylista Kia Motors.

Dakarowe popoludnie

Dzieki uprzejmosci Toyota Team Classic
mogliSmy wzia¢ udziat w bardzo intere-
sujacym spotkaniu (cho¢ jego bohaterowie
z Toyotami nie maja nic wsp6lnego). Grzegorz
Baran i Pawel Grot, bo o nich mowa, znani sa
jako zawodnicy Rajdu Dakar, jeszcze od cza-
sOw oryginalnego, przemierzajacego pusty-
nie i bezdroza Afryki. W tym roku nie mieli
okazji wystartowag, ale, jak sami stwierdzili

—nic straconego, bo ta edycja nie nalezata do
najlepszych. Wsréd niekonczacych sie rajdo-
wych anegdotek poruszono tez tematy powaz-
niejsze, rozmawialiémy o kondycji Dakaru
w obecnej, poludniowoamerykanskiej for-
mule. Weterani sa zgodni — wyczerpaty sie
mozliwosci tego kontynentu, a rosnace koszty
i coraz trudniejsze warunki sa bariera nie do
przeskoczenia dla duzej liczby zawodnikéw.

Dlatego w tym roku
panowie Baran i Grot
wystartuja w Silk Way
Rally, imprezie, kto-
rej wzrastajaca co roku
popularno$¢ ma szanse
zagrozi¢ Dakarowi. Trasa
ponad 10 000 kilome-
trow, start w Moskwie,
meta w Pekinie. A liczac
dojazdowki i powrdt
na kotach caty dystans
W clagu miesiaca pewnie
przekroczy 20 000 km.
Zawodnicy obiecali dzie-
li¢ sie z nami relacjami
z przygotowan i z trasy,
mozemy wiec zapewnic,
ze w lipcubedzie o czym
poczytac.

,,,,,,,,
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FinaliSci COTY 2017

Car Of The Year, to najstarszy (organi-
zowany od 1964 roku) i najbardzieljlpresti-
zowy europejski plebiscyt na samochodowy
debiut. Stato sie juz tradycja, ze ogloszenie
wynikéw tego konkursu odbedzie sie pod-
czas Geneva Motor Show.

To tegoroczng’ edycji COTY zgloszonych
zostato 29 modeli, z ktérych jurorzy (58
dziennikarzy motoryzacyjnych z 22 euro-
pejskich krajéw) pod koniec ub. roku wyty-
powali do Scistego finatu siedem. W lutym,
samochody te poddane zostana serii osta-
tecznych sprawdzianéw, ktére odbeda sie
na torze testowym oSrodka badawczego
w Mortefontaine niedaleko Paryza.

Ostateczne glosowanie odbywa sie w ten
sposob: kazdy z juroréw otrzymuje pule 25
punktéw. Musi nimi obdzieli¢ nie mniejniz
pie¢ aut, faworyt moze dosta¢ maksymal-
nie 10 punktéw, ponadto najwyzsza ocene
moze dostac tylko jeden kandydat. Jak wiec

wida¢, reguly sa proste, a wynik gloso-
wania mozna uznac za rzetelna wypad-
kowa odczué wszystkich juroréw. Sedzio-
wie biora pod uwage przede wszystkim
bezpieczenstwo auta, jego design, wypo-
sazenie, wlaSciwosci jezdne, a takze f'ego
cene i koszty eksploatacji. Z tego wzgledu
do finatu z reguly nie trafiaja luksusowe
i drogie limuzyny, ale bardziej popularne
modele, chociaz w historii COTY zdarzaty
sie rowniez dosy¢ kontrowersyjne wybory.

Kto zdobedzie prestizowy tytul Car Of
The Year 2017 przekonamy sie na poczatku
marca. Wiadomojuz, ze bedzie to jeden z tej
finatowej siddemki (podanej tutaj w kolej-
nosci alfabetycznej) — Alfa Romeo Giulia,
Citroen C3, Mercedes E-Class, Nissan Micra,
Peugeot 3008, Toyota C-HR oraz Volvo 590/
V90. Naszym zdaniem tegorocznym trium-
fatorem zostanie Nissan Micra, czy rzeczy-
wiscie tak sie stanie , okaze sie dzien przed
salonem samochodowym w Genewie, gdy
zostana ogloszone wyniki konkursu. (Mrz)
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Nagrodzona Ampera-e

Jury plebiscytu Best Cars ztozone z 27
redaktoréw naczelnych czasopisma auto
motor und sporti partnerskich publikaciji
z 21 krajéw uhonorowato mistrza zasiegu
z oferty Opla ,,Miedzynarodowa Nagroda
im. Paula Pietscha” za 2017 rok. Paul Piet-
sch, znany pod pseudonimem Rennbaby,
byt niemieckim kierowca wyScigowym
i wspoélzalozycielem wydawnictwa Motor
Presse Stuttgart. W wyscigach F1 starto-
wal w latrach 1950 — 1953, Zmarl w wieku
101 lat w maju 2012 roku. Jej patronem jest
Paul Pietsch,.

Warunkami otrzymania nominacji
w kategorii innowacyjnosci sa gotowos¢
do produkcji seryjnej oraz widoczna war-
tos¢ dodana dla klientéw w obszarach ochrony
Srodowiska, komfortu, bezpieczenstwa i kosz-
téow eksploatacji. Inzynierowie firmy Opel
uwzglednili wszystkie te aspekty w trakcie
prac nad elektryczna Ampera-e. Samochéd
w testach odzwierciedlajacych rzeczywiste
warunki jazdy wykazat zasieg 380 kilome-
tréw. 30-minutowe tadowanie za pomoca
szybkiej tadowarki statlopradowej o mocy 50
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kW pozwala na kontynuowanie podrézy przez
dalsze 150 kilometréw. Silnik elektryczny
zapewnia osiagi odpowiadajace silnikowi
spalinowemu o mocy 150kW/204 KM, i mak-
symalnym momencie obrotowym 360 Nm, co
pozwala na dynamiczne ruszanie i sprawna
jazde po autostradzie. Podane wartosci doty-
cza akumulatora litowo-jonowego nowej gene-
racji, zastosowanego w modelu Ampera—e.

Pierwsza jaskodtka

Kazdego roku na poczatku
marca, czyli u progu wiosny,
odbywaja sie w Genewie Mie-
dzynarodowe Targi Motoryza-
cyjne. To najwazniejsza europej-
ska impreza tego typu. Jest ona
o tyle istotna, iz Swiatowe kon-
cerny wlasnie tam najczeSciej
chca prezentowaé nowosci, ktére
danego roku zostana wprowa-
dzone na rynki Starego Konty- fi .
nentu.

Jeszcze kilka-kilkanasScie lat
temu szczeg6ly dotyczace pre-
mier trzymane byly w tajem-
nicy do dnia rozpoczecia tar-
géw. Obecnie — w dobie internetu
— koncerny coraz czeSciej ujaw-
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niaja jeszcze przed targami niektére szcze-
goly dotyczace wlasnej ekspozycji. Tak zrobita
juz koreanska KIA, ktéra zapowiedziala, ze
podczas Geneva Motor Show 2017 zaprezen-
tuje (m. in.) trzecia generacje popularnego

Picanto. Producent ujawnit pierwsze zdjecia
tego samochodu, ale wigkszo$¢ szczegdtow
technicznych nadal pozostaje tajemnica.

Na razie dowiedzieliSmy sie, ze dlugosé
auta bedzie identyczna w poréwnaniu do
poprzednika (3597 mm), ale poprzez nie-
znaczne zwiekszenie rozstawu osi (do 2400
mm) nieco powiekszona zostata objetos¢
kabiny i bagaznika. Ponadto, zgodnie z aktu-
alnymi trendami, zwiekszono funkcjonalnos¢
samochodu w zakresie wykorzystywania
technologii ,,okotointernetowych” poprzez
zainstalowanie nowoczesnego ekranu sys-
temu infotainment. Klienci beda mieli takze
bardzo duze mozliwosci ,,spersonalizowania”
swojego samochodu poprzez bardzo szeroki
dobor koloréw nadwozia oraz tapicerki.

Nowe Picanto ma pojawic¢ sie¢ w polskich
salonach sprzedazy juz w drugim kwartale
tego roku. (Mrz)

Dobre wyniki Renault i Dacii

Sprzedaz samochodéw Renault i Dacia do
firm w 2016 roku wyniosta rekordowe 34 766
samochodéw osobowych i dostawczych, co
daje 10,4% udziatu w rynku. Na rynku samo-
chodéw dostawczych marka Renault zajmuje
drugie miejsce w Polsce, z udziatem 14,3%.
Dacia znalazta sie w pierwszej dziesiatce na
rynku samochodéw dostawczych w 2016 roku.
Obie marki Grupy Renault maja 18,2% udziatu
w polskim rynku samochodéw dostawczych.

Renault niezmiennie pozostaje liderem
rynku samochodéw specjalistycznych
(modyfikowanych) na bazie podwozi.

Naszym kluczem do tegorocznego
sukcesu na pewno byla bogata oferta
produktowa najmtodszej floty samocho-
déw w Europie. Zapewniamy wypo-
sazenie auta dostosowane do potrzeb
klienta instytucjonalnego. Oferujemy
tez atrakcyjny pakiet ustug finanso-
wych i posprzedazowych. Dysponu-
jemy profesjonalna siecia obstugi klienta |
firmowego. Mamy takze peina oferte
samochodéw dostawczych i modyfiko-
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wanych — powiedzial Tomasz Mréz, dyrektor
sprzedazy flotowej Terytorium East. Rynek
sprzedazy do firm w Polsce wzrést o 20%.
Sprzedaz aut Renault i Dacia do firm wzro-
sta w 2016 roku o 27%. Firmy na polskim
rynku zakupity rekordowa liczbe samocho-
déw marki Renault —22 676 szt. Marka Renault
znalazta sie w Top 5 w sprzedazy samocho-
déw kierowanej do firm (samochody osobowe
i dostawcze). Dacia zajmuje dziewiata pozycje
na rynku. o
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Polska Skoda

TeksT: ANDRZEJ GLAJZER

Marka Skoda naszym nieco mtodszym Czytelnikom kojarzy sie przede
wszystkim z bardzo dobrymi samochodami osobowymi, a ich wysoka
sprzedaz na polskim rynku jest tego widomym potwierdzeniem.
Dzisiejsze Skody sg synonimem najnowoczesniejszych konstrukgji,
technologii i jakosci jak rowniez dbatosci o tradycje

S tarsi, pamietaja zapewne
pierwsze powojenne
Skody 1100, ktére zaku-
pione w roku 1948 motory-
zowaly nasz kraj po drugiej
wojnie Swiatowej, stuzac jako
samochody uzytkowe. Byiy
jednymi z pierwszych ambu-
lanséw i samochodéw pocz-
towych. Réwniez ciezaréwki
i autobusy, doskonale spraw-
dzaty sie¢ w pierwszych latach
odbudowy. W latach 60 i na
poczatku 70, kolejki oczekuja-
cych w Polmozbytach na , auta
z motylkiem” wydluzaly sie
coraz bardziej, co niewatpli-
wie Swiadczyto o ich walo-
rach.

Niewiele jest natomiast
0sOb, ktére wiedza, ze tra-
dycja tej firmy i jej zwiazki
z naszym krajem dotycza nie
tylko samochodéw.

Na mocy przejecia przez
Departament Ministerstwa
Spraw Wojskowych zban-
krutowanej Spoétki Akcyj-
nej ,Francusko-Polskich

Zaktadéw Lotniczych ,Fran-
copol” i odsprzedaniu fabryki
w koncu roku 1926 nowym
wlascicielom, uruchomiono
w Warszawie firme¢ o nazwie
Polskie Zaktady Skoda S.A
mieszczacej sie nieopodal lot-
niska na Okeciu. Zajmowaly
obszar ok. 30 morgdé (75 000
m2)w, z czego ponad 20 tys
m? stanowily hale fabryczne
i zabudowania, w ktérych
poczatkowo produkowano
450-konne silniki lotnicze
Lorraine-Dietrich (pozostate
w produkcji jako zobowia-
zanie Francopolu) oraz 200-
konne Wrigt'y.
Przygotowujac sie do pod-
jecia produkgji, na podstawie
kontaktow z czeskimi Zakla-
dami Skody, w pierwszym rze-
dzie opracowano instrukcje
warsztatowe i technologiczne
oraz na miejscu wykonano
w catosci niezbedne oprzy-
rzadowanie. Jednoczes$nie od
samego poczatku nawiazano
rowniez kontakty z krajowymi

dostawcami materialow i cze-
Sci (m.in. odlewnia i kuznia
Ursus, firma Babbit, odlewnia
Mieszczanski i S-ka, fabryka
pierscieni ttokowych Abratyh-
ski itp.), co stanowito wymog
administracyjny w odbudo-
wujacym sie kraju majacy na
celu podniesienia poziomu
przemystu pomocniczego. Na
poczatku roku 1927 w fabryce
zatrudnionych byto 121 pra-
cownikéw, ale juz w roku
nastepnym (30 czerwca 1928)
ich liczba wzrosta do 971. Zna-
czacy faktem jest, ze niemal
WSZysCy inzynierowie i maj-
strowie przeszkoleni zostali
w Zaktadach Skody na terenie
Czechostowaciji.

W maju roku 1927, w fabryce
wyprodukowanojuz ponad 13
tysiecy czesci, ktorych jakosé
specjalna kontrola wojskowa
ocenila pozytywnie. Jedno-
czesnie, od roku 1928, korzy-
stajac juz wylacznie z surow-
céw krajowych, utworzono
wlasne laboratorium wyko-
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nujace niezbedne w produkcji
silnikow lotniczych badania
materialowe.

Od poczatku dyrektorem
naczelnym Polskich Zakla-
déw Skoda byt inz. Tadeusz
Heyne, ktérego zwiazki z ta
firma siegaja roku 1907. Pracu-

jac w zaktadach Laurin&Kle-

ment w Mlada Boleslav, wraz
zinzynierem Hieronimusem
skonstruowal tam samochéd
wyscigowy z silnikiem benzy-
nowym osiagajacy predkosé
100 km/h. Jego zaangazowa-
nie, pasja i talent nie tylko
w automobilizmie, ale réw-
niez w lotnictwie sprawity,
Ze zaproponowano mu wow-
czas stanowisko kierowni-
cze. Kierowat czescia fabryki
w Mlada od roku 1908, star-
tujac réwniez w licznych raj-
dach i wyscigach.

We wczesnych latach 30, Pol-
skie Zaktady Skoda S.A znacz-
nie sie rozbudowaty, dotaczajac

FPOLSKIE

do produkowanych silnikéw
lotniczych chtodzonych powie-
trzem (Skoda Jupiter VI FH,
Skoda Jupiter VI E.M, Skoda
Jupiter VI F.L, Skoda Jupiter
VII F i Skoda Jupiter VIII F) na
licencji Bristol Co Ltd i silni-
kéw chtodzonych ciecza (Skoda
12EB - Lorrame-Dletrlch) réw-
niez produkty z branzy elek-
trycznej.

Wytwarzano tu miedzy
innymi szeroki asortyment
silnikéw pradu tréjtazo-
wego, silniki pradu stalego
do napedu tramwajow, elek-
tryczne lokomobile dla gospo-
darstw rolnych, oraz r6znego
rodzaju wylaczniki, izolatory,
nastawniki i oporniki.

Warto wspomnie¢, ze urza-
dzenia te doskonale spraw-
dzaty sie podczas elektryfi-
kacji warszawskiego wezta
kolejowego. Zaklady Skoda
wytwarzaty takze wszelkiego
rodzaju kable elektryczne,

ZAKLADY

w KODY"

w tym réwniez przesylowe
i specjalne, stosowane przy
budowie trakcji kolejowej.
Zaktadem podwykonawczym
warszawskiej Skody byta
fabryka kabli elektrycznych
w podwarszawskim Ozaro-
wie, gdzie tradycje tej produk-
cji przetrwaty az do roku 2002.
W czasie drugiej wojny
Swiatowej w Zaktadach Skody
na Okeciu, remontowano sil-
niki lotnicze i dokonywano
napraw niemieckich samo-
lotéw. Pomimo Scistego nad-
zoru i represji nie udalo sie
okupantowi zapobiec licz-
nym akcjom sabotazowym.
Wiele remontowanych samo-
lotébw nawet po ,,remoncie”
nie nadawato sie do dalszych
lotéw. Stad takze pochodzito
sporo paliwa do samochodéw
uzywanych przez ruch oporu
w licznych akcjach, jak réw-
niez do produkcji stynnych
,koktajli Mototowa”.




20

Patronat iAuto

\,

VI Ny 7y 77

12.63

= -.-M STw.== BRICING ﬁﬁmum
2Brallyy /- "S-
SERWISIEEEOW RN NASEN Light alloy wheels = fuuscosss ,?L .. %llpltkﬂ )

TOR SEUZEWIEC

Whicigi konne od 19309 r.

(SUJ 2
=011

Druga runda MOTUL Kroélewski Winter
Cup 2017 odbedzie sie w najblizsza niedziele
w tym samym miejscu, co pierwsza odstona
serialu —na terenie Toréw Wyscigéw Konnych
na warszawskim Stuzewcu.

Podobnie jak trzy tygodnie wczesniej 2,5
kilom

etrowy odcinek przejezdzany bedzie czte-
rokrotnie, jednak w przeciwnym kierunku.
Harmonogram zawodoéw przewiduje dodat-
kowe dwa przejazdy zapoznawcze. Bedzie
co$ dla sportu (pomiar czasu przez fotoko-
morki, wyniki publikowane on-line, atrak-
cyjne nagrody) co$ dla ciata (ciepte ]edzonko)
i co$ dla ducha (ksiazki z serii Wielkie Sciga-
nie i spotkanie z Autorem).

Organizator zapowiada wprowadzenie nie-
wielkich zmian zwiazanych z praca biura,
Badaniem Kontrolnym i wynikami, korekty
te maja sprawi¢, ze wszystko bedzie funkcjo-
nowato jeszcze lepiej, niz dotychczas.

Caty cykl pod nazwa Winter Cup wspie-
raja partnerzy: MOTUL, Disla, LifestyleCars.

pl, STW Center. Opieka i pomoca techniczna
stuza Power Factory i R-Racing. Catering
zapewnia Pan Marek.

Cyklem Winter Cuo medialnie opiekuja sie:
serwis warszawa.pl oraz tygodnik cyfrowy
iAuto.

Pierwsza runda cyklu odbywata sie przy
pieknej, ale bardzo mroZznej pogodzie. Na naj-
blizsza niedziele prognozy przewiduja lekki
mroéz, zachmurzenie umiarkowane, brak opa-
déw. Zapowiada sie wiec piekny dzien.

Patronat iAuto

Regulamin Motul Krélewski Winter Cup 2017

§1

Ustalenia ogdlne

Krélewski Winter Cup jest impreza samochodowa klubowa dla kierowcéw amatoréw nieposiadajacych zad-
nych licencji sportéw samochodowych z wyjatkiem licencji R co-driver i kartmgowe] Dopuszcza sie udzial
innych zawodnikéw licencjonowanych klasyfikowanych w odrebnej klasie (GOSC). Imprezy organizowane
w ramach Krélewski Winter Cup 2017 sa wlasnoscia Automobilklubu Krélewskiego.

W 2017 roku planuje si¢ zorganizowanie czterech imprez w terminach:

08 styczen — I Eliminacja

29 styczen — II Eliminacja

26 luty — III Eliminacja

12 marzec — IV Eliminacja

3. Imprezy skladaja sie 2 czeSci:
- zapoznania z trasa

- rywalizacji czasowej

W kazdej eliminacji do startu bedzie dopuszczonych 100 uczestnikéw.

Impreza rozpoczyna sie¢ od dwukrotnego zapoznania z trasa za samochodem organizatora, w kolumnie. Obo-
wiazuje zakaz trenowania podczas zapoznania z trasa i poruszanie sie z maksymalna predkoscia 30 km/h. Po
zapoznaniu uczestnicy czterokrotnie (w rundzie finatlowej dodatkowo Power Stage czyli 5 przejazd) pokonaja
przygotowane proby sprawnosciowe. Sumowane sa wszystkie czasy przejazdéw. Po skoficzonej rywaliza- 2=
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cji, maksymalnie 30 minut, ogtoszone zostana wyniki i nastapi ceremonia rozdania nagréd.

§2
PODZIAL NA KLASY
- klasa 1 — samochody o pojemnosci do 1150 cm?® wiacznie,
- klasa 2 — samochody o pojemnosci powyzej 1150 cm® do 1400 cm?® wiacznie,
- klasa 3 — samochody o pojemnosci powyzej 1400 cm® do 1600 cm?® wiacznie,
- klasa 4 — samochody o pojemnosci powyzej 1600 cm® do 2000 cm?® wilacznie,
- klasa 5 — samochody o pojemnosci powyzej 2000 cm?® (wytaczajac wszystkie modele i roczniki
Subaru Impreza, Subaru Legacy i Mitsubishi Lancer wyposazone w silniki z turbosprezarka)
- klasa Subaru&Evo - Wszystkie modele i roczniki Subaru Impreza, Subaru Legacy, Subaru
Forester i Mitsubishi Lancer wyposazone w silnik turbosprezarke.
- klasa ,,Go$¢” - zawodnicy posiadajacy licencje sportu samochodowego z wyjatkiem licencji kartingowej oraz
licencji R co-driver,
- klasa Panh- (przy zgloszeniu minimum 3 Kobiet jako kierowcéw na eliminacje)

Samochody posiadajace silniki z turbodotadowaniem dopuszcza sie do startu w klasie pojemnosciowej
wynikajacej z pomnozenia nominalnej pojemnoéci silnika (podanej w cm3) przez odpowiedni wspétezynnik:

- 1,7 dla silnikéw o zaptonie iskrowym,

- 1,5 dla silnikéw o zaplonie samoczynnym.

§3
Klasyfikacja w imprezach
W imprezach Krélewski Winter Cup 2017 bedzie prowadzona klasyfikacja kierowcéw:
- klasyfikacja generalna;
- klasyfikacja w klasach
- klasa Gos¢ jest wylaczona z klasyfikacji generalnej
- klasa Pan - jeéli zostana spetnione warunki regulaminowe

§4

Klasyfikacje koficowe

Do klasyfikacji konicowej kazdemu uczestnikowi zalicza wszystkie wyniki uzyskane podczas Krélewski
Winter Cup 2017 oraz wyniki Power Stage.

Podczas ostatniej eliminacji dodatkowo odbedzie sie PowerStage. Podczas PowerStage (5 przejazd odcinka)
bedzie prowadzona odrebna klasyfikacja, podczas ktérego za zajecie 1., 2., 3. miejsca kierowcy w kazdej
z klas beda mogli zdoby¢ dodatkowe punkty w klasyfikacji generalnej wg klucza:
- 1 miejsce — 3 punkty
- 2 miejsce — 2 punkty
- 3 miejsce — 1 punkt

Klasyfikacja koficowa dotyczy klasyfikacji generalnej oraz klasyfikacji we wszystkich klasach;

Klasyfikacji koncowej podlegaja uczestnicy, ktérzy ukonicza minimum dwie rundy i zdobeda minimum 1
punkt.

Zwyciezca kazdej z klasyfikacji jest uczestnik, ktéry zdobyl najwieksza ilos¢ punktéw w danej klasyfikacji.
Uczestnik, ktéry zdobyt druga w kolejnosci mniejsza ilo§¢ punktéw zajmuje druga pozycje, itd. W przypadku
zdobycia réwnej ilosci punktéw przez dwoéch lub wiecej uczestnikéw w ktérejkolwiek klasyfikacji, liczy sie
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wigksza iloé¢ lepszych miejsc (nie punktéw) w poszczegdlnych imprezach Krélewski Winter Cup 2017 w danej
klasyfikacji. W przypadku dalszego braku rozstrzygniecia klasyfikacji o kolejnosci decyduje wyzsze miejsce
w ostatniej rundzie. Jezeli zawodnicy zdobeda ro6wna liczbe punktow, a nie jechali w ostatniej eliminacji,
to liczy sie wczeSniejsza eliminacja, jaka jechali.

§5
Punktacja
W klasyfikacji generalnej stosuje sie nastepujaca punktacje:

Miejsce 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Punkty 15 12 10 8 6 5 4 3 2 1

W klasyfikacji w klasach stosuje sie nastepujaca punktacje, niezaleznie od frekwencji:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Punkty 15 12 10 8 6 5 4 3 2 1

§6

Nagrody w klasyfikacjach koncowych

Za zajecie 1., 2., 3. miejsca w klasach oraz w 1., 2., 3. miejsca w klasyfikacji generalnej puchary dla kierowcy.
Inne nagrody wg. komunikatu organizatora.

Organizator zastrzega sobie prawo do zmian w przedstawionym regulaminie.

-
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Jak Japonia pokonala Ameryke

Przez ponad 70 lat — do 2008 roku - koncern
General Motors byl najwiekszym producentem
samochodéw na $wiecie. Produkcja (Buick,
Cadillac, Chevrolet, GMC, Pontiac, Oldsmo-
bile, Hummer) trafiala gléwnie na lokalny,
amerykanski rynek, ale i tak to wystarczyto,
by —mimo istnienia konkurencji np. w postaci
Forda — utrzymac Swiatowy prymat.

Tymczasem, po
cichutku, powolutku B
rosta na Swiecie potega
Toyoty, ktéra cﬁetnie
eksportowala swoje
samochody gdzie tylko
sie dato. W rezultacie,
21 stycznia 2009 roku,
po ogloszeniu staty-
styk okazato sig, ze glo-
balnym liderem w pro-
dukcji samochodow
- z liczba prawie 9 mIn
sztuk rocznie — stata sie
wiasnie Toyota, detro-
nizujac GM z produk-
cja 8,36 mln pojazdow.

Do sukcesu Toyoty
przyczynito sie bez
watpienia zalamanie
sie zachodniej gospo-
darki. Kryzys ekono-
miczny, wyprowadze-
nie produkcji do Chin,
rosnace ceny paliwa
w USA oraz coraz
wieksze kiopoty ze
znalezieniem miejsca
do parkowania spra-
wily, ze Amerykanie
masowo zaczeli prze-
siada¢ si¢ do mniej-
szych, tanszych i bar-

dziej oszczednych samochodéw. Ten moment
(oile dobrych kilka lat mozna nazwaé momen-
tem) generalnie przegapili amerykanscy pro-
ducenci, no moze z wyjatkiem Forda. Nie zare-
agowali dostatecznie szybko i elastycznie na
zmiane preferencji klientéw, a powstala luke
skwapliwie wykorzystali wschodnioazjatyccy
konkurenci.
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Najstarszy rajd Swiata

Mysle, ze nie bedzie naduzyciem stwier-
dzenie, iz w naszej ludzkiej naturze zapisane

jest — moze nawet genetycznie - dazenie do

rywalizacji. Od niepamietnych czaséw mez-
czyzni walcza miedzy soba o kobiety, wladze
czy/i stawe. Juz w starozytnej Grecji wymy-

Slono igrzyska, ktére wytaniaty najlepszych
biegaczy, oszczepnikdw czy zapasSnikéw.
Od tysiecy lat ludzie Scigaja sie na wszelkie
sposoby na ladzie, w wodzie i powietrzu.
Wiec, gdy tylko pojawit sie samochéd, niemal
natychmiast zaczeto organizowa¢ réznego
typu zawody, ktére mialty wykazaé wyzszos¢
jednej konstrukcji nad inna, a kierowcy >>
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mogli wykaza¢ sie odwaga i umiejetnosciami
zapanowania nad maszyna.

Wzmianki o pierwszych wyscigach samo-
chodowych w Europie datowane sa juz na
poczatkowe lata XX wieku (np. Puchar Gor-
dona Benetta od 1900 roku, wyscig Paryz-Ma-
dryt 1903 czy wyscig LeMans od 1905 roku).
Nie mineto wiele lat, gdy ksiaze Monako
Albert I zorganizowatl pierwszy na Swiecie
rajd samochodowy. Pierwsza edycja Rallye
Automobile Monte Carlo rozpoczela sie 21
stycznia 1911 roku. (Pierwszy Rajd Polski
zorganizowany zostal 10 lat pézniej, ale i tak
jest drugim, najstarszym rajdem samocho-
dowym na $wiecie). Ten rajd w niczym nie
przypominal dzisiejszej rywalizacji, ktéra
prowadza zalogi na odcinkach specjalnych.
Zadaniem uczestnikéw bylo dotarcie samo-
chodem do Monte Carlo z wybranego przez
siebie miasta, ale tez zaakceptowanego przez
organizatora. Oprdcz czasu dotarcia do mety
liczyt sie takze stan techniczny auta po prze-
jechaniu trasy, komfort jazdy oraz ogdlny
wyglad samochodu. Kryteria nie byly wiec
tak wyrazneijednoznaczne, ale uczestnikami
tych ekskluzywnych zawodéw byty w tych

latach zamozne osoby wywodzace sie z wyz-
szych sfer. Kroniki nie odnotowywaty wiec
zdarzen, by na mecie dochodzito do reko-
czynéw... Pierwszym zwyciezca Rajdu Monte
Carlo ogtoszony zostat Francuz Henri Rougier
jadacy samochodem Turcat-Mery. Rougier
byt przedsiebiorca, handlowat samochodami
(wlasnie w/w marki), namietnym mitosnikiem
motoryzacji, a pozniej takze lotnictwa.

W historii Rajdu Monte Carlo dwukrotnie
zawieszano jego organizacje — w latach 1913-
23 oraz 1940-48. Kilka dni temu odbyta sie juz
85. edycja tych zawodéw, w ktérej zwyciezyt
Francuz Sebastien Ogier (Ford Fiesta WRC).
Natomiast rekordzista pod wzgledem liczby
wygranych jest jego rodak Sebastien Loeb,
ktory siedmiokrotnie najszybciej pokonat
legendarne i bardzo trudne odcinki specjalne
wokét Monte Carlo.

Niejako w nawiazaniu do atmosfery i regu-
laminéw pierwszych swoich rajdéw, automo-
bilklub z Monaco od 1988 roku organizuje
Rallye Monte Carlo Historique. Obowiazuje
tutaj , zlot gwiazdzisty” z pieciu europejskich
miast zakoficzony finalowymi, wspélnymi
oesami w okolicach Monte Carlo.
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Po prostu Fiat

Powojenne modele Fiata nigdy nie powalaty
mnie swoja stylistyka. Byty takimi wloskimi
,volkswagenami” - miaty by¢ przede wszyst-
kim stosunkowo tanie w chwili zakupu oraz
w eksploatacji — niewyszukane, nieskompli-
kowane. (Wyjatkiem potwierdzajacym regute
moze by¢ chyba nowa 500-ka). Oczywiscie,

km/h

MFH

total

0000TES

nie z powodu atrakcyjnosci linii nadwozia.
20 stycznia 1983 roku po raz pierwszy zapre-
zentowano Fiata Uno, ktdry zastapit model
127. I chociaz nad karoseria pracowat sam
Gioretto Giugiaro z Italdesign Giugiaro, to
efekt byt taki sobie. Ale moze wiaénie przez
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model 126 zyskat miano , kultowego”, ale nie
zmienia to mojej opinii, ze zaréwno ,, maluch”,
jak i Tipo, Seicento, Panda czy Cinquecento
(0 Multipli nie wspominajac) sprzedawane
byly w milionach egzemplarzy bynajmniej

swoja ,,ascetycznos$¢”, proste linie i ptaskie
powierzchnie samochéd trafit w gusta uzyt-
kownikéw. Wtosi do pierwszej generacji Uno
(produkowanej do 1989 roku) proponowali
gléwnie niewielkie silniki o pojemnoéci 0,9-1,3
- litraimocy 45-60 KM. Ale
_ to widocznie odpowia-
dalto klientom, gdyz pro-
dukcja Uno rosta i rosta.
Niedlugo pdzniej, oprocz
rodzimej Italii, samochod
wytwarzano takze w Bra-
zyliii Argentynie, a pro-
dukcje drugiej generacji
tego auta uruchomiono
takze w Tychach i Biel-
sku-Biatej.
. Fiat Uno zostat doce-
~ niony zdobywajac w 1984
- roku tytut Car Of The
~ Year (346 pkt) nieznacz-
nie wygrywajac z Peuge-
otem 205 (325 pkt) oraz
zdecydowanie z VW Golf
IT (156 pkt). o
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