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yzykujemy kazdego dnia. Zasiadajac za kierownicg samochodu

nikt nie zastanawia sie nad tym, czy wroci do domu, czy trafi

do szpitala, czy tez nie trafi juz nigdzie. A przeciez kazdego

dnia na drogach zdarzajg sie kolizje i wypadki. Ludzie na drogach
tracg zdrowie, czasem ptacg cene najwyzszg. W kolizjach uszkodzeniu
ulegajg samochody, w wypadkach cierpig ludzie. Niektdérzy niejako na
wlasne zyczenie, bo podejmujg ryzykowng jazde lub popelniajg bledy,
niektorzy ponoszg konsekwencje ryzykownejjazdy lub btedéw innych.

Samochody sg budowane tak, aby w razie nieszczescia zminimalizowac¢ obraze-
nia pasazerdow, kierowcow i pieszych. Ale cudéw nie ma, uderzenie pieszego samo-
chodem jadacym niewielkie 60 na godzine, konczy sie co najmniej dltugotrwatym
leczeniem. Wypadniecie z drogi przy predkosci 90 na godzine i zatrzymanie sie na
stupie czy drzewie to czesto Smier¢ kierowcy i pasazeréw. Jesli z takiego wypadku
ludzie wychodzg cato, mowi sie, ze cudem uszli z zyciem. Cudéw nie ma, jest fizyka,
wytrzymatos¢ materialtow, mysl inzynieréw zakleta w konstrukcji nadwozia i wiele
innych czynnikéw. Ludzie na drogach gina.

A c6z to za predkos¢ 60, czy 90 kilometré6w na godzine? Wiekszosé Kierowcow
pomyka po ulicach 1 po drogach znacznie szybciej. Wszystkie samochody pozwa-
lajg na znacznie szybszg jazde 1 wielu kierowcéw doskonale z wiekszymi predko-
§ciami daje sobie rade. Bo w istocie nie jest wazne, jak szybko jedziemy, wazne,
aby zatrzymac¢ samochodd dokladnie tam, gdzie trzeba. Nie jest wazne, jak szybko
jedziemy, wazne, aby nie traci¢ kontroli nad samochodem. Nigdy, nawet na moment.
Wazne, aby widziec, co dzieje sie w blizszym 1 dalszym otoczeniu, aby przewidziec
1 odpowiednimi manewrami zapobiegaé¢ zdarzeniom, ktérych konsekwencje mogg
by¢ zle, bardzo zle lub tragiczne.

Pogaduchy telefoniczne, pisanie SMS-6w albo poprawianie urody w czasie jazdy nie
stuzy unikaniu drogowego ryzyka. Wrecz przeciwnie. Dlatego ja w czasie jazdy nie
odbieram telefonéw, (za co wszystkich uprzejmie przepraszam), nie $le milosnych
SMS-6w poznanej wlasnie damie (moze to blgd?), a na spotkania przyjezdzam bez
makijazu (za to ogolony). Wam tez to sugeruje...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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Samochéd roku

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJeciA: ALEKSANDER PAWLIK

Niewazne jakie; niemieckie, amerykanskie czy
polskie, wazne, aby auto byto dobre i tanie.
A wtasnie tratit w nasze rece amerykanski samochdd
z rodowodem niemieckim, produkowany w Polsce.
Wcigz jeszcze samochdd roku.

Emocje zazwyczaj rozpalaja samochody
bardzo szybkie, bardzo mocne, bardzo drogie
albo kompletnie odjechane. Auta, jakie czesto
spotykamy na ulicach nie budza wigekszego
zaciekawienia. A wlasnie te najczeSciej kupo-
wane i, co naturalne, najpopularniejsze na
ulicach sa dla producentéw podstawa egzy-

stencji. To tak zwana klasa nizsza Srednia.
Konkurencja tu jest mocna, walka o klienta
trwa nieustannie na wszystkie mozliwe spo-
soby. Najwazniejsze jest, aby samochéd byt
dobry i tani. Jesli ma by¢ lepszy od aut kon-
kurencji, to trudno go sprzedawac tanie;.
Ale coraz to ktéra$ z firm podejmuje wyzwa-
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nie. Najlepiej te walke cenowa widac¢ wia-
Snie teraz, gdy trwaja wyprzedaze ,,rocznika
2016”. Samochody, o ktérych mowa sa naj-
czeSciej wybierane przez klientow odwie-
dzajacych salony, ale réwniez stanowia lwia
czes¢importu samochodéw uzywanych. Cenﬁ
nowych aut zaczynaja sie od 50 tysiecy ztotyc

i szybuja w okolice dwukrotnosci tej kwoty.
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Najczesciej kupowanym autem w ubieglym
roku byta Skoda Octavia, potem Skoda Fabia
i na trzecim miejscu znajdujemy Opla Astre.
Europejski ,,Samochéd Roku 20167, byt gtéw-
nym motorem napedzajacym wzrost sprze-
dazy w catej Europie. Zarejestrowano ponad
285 000 sztuk tego modelu, czyli o ponad
25% wiecejniz w poprzednim roku. Tym 3>
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samym najnowsza Astra uzy-
skata status najlepiej sprzeda-
jacego sie modelu Opla. |
W konkursie ,,Car of the Year”
58 dziennikarzy z branzy moto-
ryzacyjnejdocenito duzy postep =
techniczny i technologiczny, &
jaki producent zawart w tym
modelu. Samochéd z kojarza-
cego sie gldwnie z niskimi
cenamii flotami, stat sie autem
wysokiej klasy z elementami
wyposazenia znanymijedynie
w segmencie premium. Sa to
przede wszystkim matrycowe
reflektory diodowe IntelliLux
LED oraz bardzo rozbudowane
fotele z funkcja masazu, wen-
tylacji, regulowane w 18 kierunkach. Reduk-
cjamasy o 120-200 kg, staranne opracowanie
aerodynamikii przekonstruowanie silnikéw
maja swoj udzial w zmniejszeniu zuzycia
paliwa. Konstruktorzy przywiazali tez duzo
uwagi do wykonania wnetrza i wyposazenia
samochodu w najnowsze technologie.

Jesli do tego dodaé bardzo dobre zachowa-
nie sie auta na drodze, swietny uklad kie-
rowniczy to nie powinno dziwi¢, Opel Astra
bez zadnych watpliwosci zastugiwat na to
wyroznienie.

Mozna sie rozpisywac o nowych reflektorach
matrycowych, o fotelach z masazem, podgrze-
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waniem i wentylacja, o prz%/jaznym interfej-
sie systemOw pokiadowych, o komunikacji
w systemach Apple i Androida, o gniazdach
USB, o systemie OnStar i polskim konsultan-
cie, mozna rozpisywac sie o tym wszystkim
i wielu innych detalach, tylko po co? Opel
Astra ma wszystko, czego moze potrzebo-
wadé uzytkownik, pod warunkiem, ze w tych
potrzebach zachowuje pewien umiar. A nawet
jesli nie ma umiaru, to mozna dokupi¢. Nie
bez ﬁowodu producent informowat w rekla-
mach, ze Astra to juz samochdéd $redniej niz-
szej klasy... premium.

Ceny zaczynaja sie od 59 900 z1. Tyle trzeba
przygotowac na Opla Astre z wolnossacym

silnikiem 1.4 Twinport o mocy 100 KM iwypo-
sazenie w pakiecie Essentia, ktOre niesie za
soba elektrycznie sterowane przednie szyby
i lusterka, podgrzewanie lusterek, klimaty-
zacje, regulowana w dwdéch plaszczyznach
kolumne kierownicy, uktad wspomagania
ruszania pod wzniesienia, radio z Bluetooth
i Swiatla LED dojazdy dziennej. Pozostate sil-
niki benzynowe to trzycylindrowe 1.0 Turbo
105 KM, czterocylindrowe 1.4 Turbo o mocy
125 lub 150 KM i 1.6 Turbo 200 KM. W gamie
silnikow Diesla znajdziemy 1.6 CDTI w wer-
sjach 95, 110 i 136 KM. Pakiety wyposazenia
zostaly podzielone na cztery poziomy: Essen-
tia, Enjoy, Dynamici Elite. Model z wiekszym
silnikiem, z wyposazeniem Enjoy kosztuje
69 000 zI, Dynamic bedzie kosztowat 5 400 zt
wiecej, a Elite 8 500 zt wiecej. W Elite pojawia
sie mozliwo$§¢ wyboru automatycznej skrzyni
biegéw za dodatkowe 1 000 zt. Tapicerka skoé-
rzana to 5 000 zi, 18-calowe kota kosztuja 1
600 z1, kamera cofania 2 000 z1, wentylowane
fotele z funkcja masazu 1 900 zt, a matrycowe
reflektory LED IntelliLux 5 500 zl. Prezento-
wany na fotografiach model Sports Tourer jest
o okoto 4 000 ztotych drozszy. Podane ceny
sa cenami katalogowymi, u dealeréw trwaja
promocyjne wyprzedaze. o



“ZIELONA STRZAEKA

TEKST | zDJECIA: BARTOSZ LAWSKI

Zyjemy w kraju gteboko nasyconym wiedzg ekspercka. Kazdy, kto
kiedys leciat samolotem, jest ekspertem od lotnictwa, kazdy, kto
byt w szpitalu — ekspertem od medycyny i tak dalej. Najliczniejsza
jednak, i zarazem najmadrzejszg, grupe ekspercka stanowiag specjalisci
od ruchu drogowego — czyli wszyscy, ktdrzy majg prawo jazdy.
Jakiejkolwiek kategorii...

est to takze grupa najbardziej przeslado-
wana finansowo przez wladze. Kazda wia-
dze, dodajmy, niezaleznie od jej zabarwie-

ia politycznego. I tak przebrzydly rezim PO
karzac kierowcédw za przekroczenie predkosci
poszukiwat pieniedzy ukradzionych z OFE
przez ministra Rostowskiego. A obecny, réw-
nie przebrzydty rezim PiS karze juz za naj-
mniejsze glupoty, bo przeciez pilnie poszukuje
pieniedzy na ,,500+". Nie chodzi o bezpieczen-

stwo i przestrzeganie prawa, skad, przeciez
w Polsce jezdzi sie bardzo bezpiecznie. Ludzie
to wiedza, bo jakos wiekszos¢ , stosuje sie do
zasad zdrowego rozsadku” ijakos zyje. Kazda
akcja policji nastawiona na wytapywanie
popetniajacych takie czy inne wykroczenie
natychmiast powoduje, tu uzyje eleganckiego
okreélenia, internetowy shitstorm. Ostatnio
eksperci od ruchu drogowego zagotowali sig
ze zloSci, gdy policja zaczela wrecza¢ mandaty
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skrecajacym na zielonej strzalce. Oczywiscie
tym, ktérzy wjechali na skrzyzowanie nie
zatrzymawszy sie uprzednio przed sygnaliza-
torem. Po co sie zatrzymywag, pytaja eksperci,
przeciez to powoduje korki, a zielona strzatka
pozwala skrecac i tyle. Mozna ewentualnie
zwolnic i rozejrze¢ sig, ale jechad trzeba, bo
ptynnoéé ruchu to podstawa, a czasu do strace-
nia nikt nie ma. Zreszta kiedys$ nie trzeba byto
sie¢ zatrzymywacé. A w ogolle skret w prawo
to jest dozwolony nawet jak strzatki nie ma.

Tymczasem ta straszna policja ma w tym
przypadku 100% racji. Zacytujmy rozporza-
dzenie o znakach i sygnatach drogowych,
konkretnie § 95 ,,Znaczenie sygnaléw Swietl-
nych nadawanych przez sygnalizator S-1”
punkt 3: sygnat czerwony — zakaz wjazdu
za sygnalizator. I tu w zasadzie mozna juz
powiedzie¢ dziekujemy, ale dodajmy jesz-
cze jeden paragraf, konkretnie 96 — ,Znacze-
nie sygnaléw swietlnych nadawanych przez
sygnalizator S5-2”. Jest krétki, wiec pozwole
sobie przytoczy¢ go w calosci: 1. Nadawany
przez sygnalizator S-2 sygnal czerwony wraz
z sygnalem w ksztalcie zielonej strzatki ozna-
cza, ze dozwolone jest skrecanie w kierunku
wskazanym strzatka w najblizsza jezdnie
na skrzyzowaniu, z zastrzezeniem ust. 3. 2.
Sygnal w ksztalcie zielonej strzatki, nada-
wany przez sygnalizator S5-2, zezwalajacy na
skrecanie w lewo, zezwala rowniez na zawra-

canie z lewego skrajnego
pasa ruchu, chyba ze jest to
zabronione znakiem B-23.
3. Skrecanie lub zawraca-
nie, o ktérych mowa w ust.
11 2, jest dozwolone pod
warunkiem, ze kierujacy
zatrzyma sie przed sygna-
lizatorem i nie spowoduje
utrudnienia ruchu innym
jego uczestnikom.

Tyle. W praktyce ozna-
cza to, ze zielona strzatka
nie znosi (i nigdy nie zno-
| sila) czerwonego Swiatta.
: Wydawac by sie mogto,
o ze niezaleznie od wszyst-

" kiego czerwone $wia-
tlo powinno powodowac
odruchowe zatrzymanie
sig, ale skoro juz nie powoduje, to wymienmy
kilka argumentéw: wjechanie bez uprzed-
niego zatrzymania sie na przejscie dla pie-
szych zawsze stwarza zagrozenie. JeSli na
sasiednim pasie stoi np. samochdéd dostawczy,
pieszego nadchodzacego z lewej strony nie
mamy szansy zobaczy¢. A ma on prawo iS¢
na pewniaka, bo przeciez to on ma zielone...

O samochodach jadacych droga poprzeczna,
w ktéra zamierzamy skreci¢, juz nawet nie
bede wspominag, bo jednak tatwiej je zauwa-
zyé. Chociaz zdarzali sie mistrzowie, ktérzy
tak wtasnie powodowali wypadki. Nikt nie
mowi, ze trzeba stac przez caty cykl, nie, jesli
po upewnieniu si¢, ze nikomu nie zagrazamy
wjedziemy na skrzyzowanie i skrecimy, nikt
nam mandatu nie da. Ale eksperci - jak to
eksperci — wiedza lepie;j...

Nie zdziwie sie, jesli ktoregos dnia przepis
o zielonej strzalce zostanie z rozporzadzenia
po prostu usuniety, tak jak z wielu skrzyzo-
wan usunieto juz rzeczone strzatki jako takie.
I — niestety — liczni eksperci beda sami sobie
winni. Bo, jak sama nazwa wskazuje, jest to
pewne ufatwienie, ale warunkowe. Nie umie-
cie korzysta¢ z udogodnienia, to nie bedzie-
cie go mieli.

A wszystkim ekspertom ktérzy teraz sie
na mnie rzuca, z gory zapowiadam: hejtuj-
cie Smiato, nie prze]me sug Dyskutowac tez
zreszta nie bede, bo juz mi sie nie chce... B
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40 lat pozniej

= [(LALITALA A,

TeksT: TOMASZ CIECIERZYNSKI

Z sentymentu i z dawnych powigzan z FSO planowatem start rajdowym
Fiatem 125p, przygotowanym tak, jak byty przygotowywane w dziale
sportu fabryki czyli w OBRSO. Projekt ten upadt gdy ztamatem reke.

A jednak wystartowatem. Na start w tym
rajdzie zdecydowaliSmy sie w przededniu
zamkniecia lisy zgloszef. Propozycja wyszla
od mojego przyjaciela, Andrzeja Wodzifi-
skiego, ktory wiedziatl, ze udziat w tej impre-
zie po 40 latach jest moim marzeniem. 20 Rajd
Monte Carlo Historique wystartowat tydzien
po zakonczeniu pierwszej rundy WRC. W raj-
dzie rywalizuja samochody, ktére tworzyty

historie motoryzacji w latach 1955 do 1980.
Prawie czterdziestoletnie, a czasem i starsze,
ale bez napedu na cztery kota. Dosiadaja je
najczesciej starsi panowie, czesto ci, ktérych
podziwialiSmy przed laty w rajdzie Monte
Carlo. Startuja ci, ktérzy marzyli o starcie
w tym rajdzie, a takze aktualnie jezdzacy, jak
Elena pilot Sebastiana Loeba. Jak wida¢ Rajd
Monte Carlo Historique zostat stworzony dla

........
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ludzi, ktérzy w dalszym ciagu zyja rajdami.
Jest on zdecydowanie tafszy, bo i samochody
sa zdecydowanie mniej kosztowne niz bolidy
WRC. Mozna wystartowa¢ nawet seryjnym
samochodem. Chetnych do startu w tym raj-
dziejest dziesie¢ razy tyle cow , prawdziwym”
Rajdzie Monte Carlo, ale organizator ograni-
cza ich udziat do 340 zat6g. Rajd Monte Carlo
Historique nawiazuje do tradycji, zaczyna
sie od zjazdu gwiaZzdzistego z szeSciu miast
Europy: Lisbony, Barcelony, Glasgow, Sztok-
holmu, Kopenhagi i Bad Homburg do Monte
Carlo.

W rajdzie nalezy przejechaé ok. 3000 km
w nieco inny sposOb niz tradycyjne rajdy.
W rajdzie historycznym o wyniku nie decy-
duje jazda o najlepszy czas, lecz jazda na
regularno$¢. Na kazdym odcinku specjalnym
wyznaczana jest przez organizatora szybkos¢
przecietna w granicach 50 km/godz. Najcze-
Sciej pomiedzy 49, a 499 km/godz. A w eks-
tremalnych warunkach w okolicach 45 km/
godz. Mato? Nieprawda! Czasem jest nieosia-
galna dla najlepszych, zwlaszcza na podjaz-

dach pod gére, gdzie czesto jest zakret za
zakretem, nawro6t za nawrotem. Jezeli jest 50
m prostej, to méwi sie, ze jest to dtuga prosta,
a czesto jest tam 16d, Sniegimgta. Wjezdzie na
regularnosc¢ na kazdym odcinku specjalnym
organizator, dzieki satelitarnemu pomiarowi
czasu, dokonuje nawet kilkanaScie pomia-
réw i to z doktadnosci do 0,1 sekundy. Takich
Odcinkéw Specjalnych w tegorocznym raj-
dzie byto 14.

Jak sobie radza zawodnicy z ,regularno-
scia”? Metody sa rézne, od tabeli przeciet-
nych i stopera do elektronicznych doktadnych
przyrzadéw pomiarowych zwanych drogo-
mierzami. My i wszystkie zalogi warszawskie
uzywaja precyzyjnego komputera RC7 pro-
dukcji warszawskiego elektronika inzyniera
Roberta Skierskiego. Ten komputer ma wiele
funkcji, w jezdzie na regularnos¢ pozwala
kontrolowaé przecietna szybko$¢ w czasie
rzeczywistym. Kierowca ma przed soba tzw.
,repeter” pokazujacy cyfrowo w metrach
wyprzedzenie lub opdZnienie w stosunku do
jazdy idealnej np. 5 metréw za wczesnie, >
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lub 8 m za p6Zno. Wsrdd prawie 350 zatédg
wystartowato 6 ﬁolskich. Numer 80 otrzy-
mali Robert Burchard i Grzegorz Gac (Polski
Fiat 125p), kolejne polskie zatogi startowaty
Z numerami:

85 Pawet Molgo i Janusz Jandrowicz (Pol-
ski Fiat 125p)

90 Jacek Grochowski i Henryk Buszkiewicz
(Polonez 2000)

95 Jacek Miller i Marcin Orzechowski (Fiat
X1/9)

280 Tomasz Ciecierzynskii Andrzej Wodzin-
ski (Volvo Amazon 122S)

277 Stanistaw Postawka i Andrzej Postawka
(Zastava 1100)

W rajdzie przypadta mirola pilotaiwystar-
towaliSmy 55 letnim Volvo Amazon. W ostat-
niej chwili nasz start wsparty nas firmy Dafi
i Awexim. W przygotowaniach do rajdu bar-
dzo wazne byly rozmowy z kolegami, kt6érzy
uczestniczyli w tym rajdzie wielokrotnie.
Szczegblnie pomocny byt tu Robert Burchard
zwany przez wszystkich ,,0jcem dyrektorem”.
Rajdy o charakterze na regularnos¢ to nie jest
to, co lubimy najbardziej, ale legenda Monte
Carlo robi swoje. Jade na prawym fotelu,

czyli przed startem musze nauczy¢ sie pracy
pilota. Pilotaz na rajdzie”na regularnos¢”
jest zdecydowanie trudniejszy niz klasyczny,
bowiem poza dyktowaniem konfiguracji trasy
odcinka specjalnego i jednoczesnej nawigacji
—jedziemy w normalnym ruchu - to jeszcze
dochodzi element nawigacji, co przy gestosci
skrzyzowan we Francji dla wielu jest sporym
klopotem. Okazato sig, ze i dla mnie tez. Pod-
stawy komputera rajdowego objasnit Karol
Jasktowski, ktéry w zesztym roku jako pilot
Adama Polaka pokazal, ze ,Polak potrafi”. Na
szczeScie producent komputera RC7 zorgani-
zowal dwa kroétkie trening. Znakomity spraw-
dzian dla tych, ktérzy jezdzili juz ,na regu-
larnoéc¢”, ale dla mnie to byto mato. Oprécz
komputera RC7 mieliSmy z soba dodatkowo
wydruk tabeli do jazdy na regularnosé, do
tego stoper 1 nawigacje.

Wystartowaliémy bez rekonesansu trasy
rajdu! Nawet bez udzialu w zadnym rajdzie
na regularnos¢, bo gdy podjeliSmy decyzje
o starcie w RMCH Zaden taki rajd nie byt
juz rozgrywany. W przygotowaniu catej logi-
styki: rezerwacja hoteli, transportu, serwisow,
pomagali Robert Burchard, Janusz Jandro-
wicz, Andrzej Malhome. Dzielili si¢ tez swo-
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imi doSwiadczeniami. WiedzieliSmy wiec, ze
najtrudniejszy jest etap pierwszy, tzw. dojaz-
déwka czyli Zlot Gwiazdzisty. Dla polskich

zalég z Bad Homburg do Monaco byto to
29 godzin jazdy bez przerwy. Do tego kilka
godzin aktywnoSsci przed startem i kilka po
mecie. Etap okreslany przez naszych przyja-
ci6tjako nieludzki. MieliSmy duzo szczescia,
ze startowaliSmy tuz za rutynowana zatoga
Stanistawem i Andrzejem Postawka. Byli dla
nas niezwykle pomocni, ajechaliémy za nimi
prawie 1300 km. Razem cieszyliSmy sie z osia-
gniecia mety etapu w Monaco. Wjechali$my
do wspaniale wygladajacego parku maszyn
z prawie 350 kolorowymi, kultowymi samo-
chodami, ktére kiedys tworzyty klimat rajdu
Monte Carlo. Byly tam Renault 8 Gordini,
Ranault A110 Alpine, Audi, Alfy Romeo, Lan-
cie Fulvie Monte Carlo, Lancie Stratos, Seaty,
Fiaty 124 Abarth, Polskie Fiaty, Fordy Eskorty
i Ople, Zastawa, Wartburg i Wolga, wszystkie
modele Porsche, a takze dziesie¢ blizniaczych
z naszym Volvo Amazon. Delektujemy sie
widokiem stojacych samochodéw i kultowymi
nazwiskamina btotnikach. Wszystko to wsréd
palm, z widokiem najachty i morze. Nie chce
sie opuszczac tego miejsca, ale w koncu trzeba
i8¢ spa¢. Po nocy czeka nas etap dzienny,
a potem kolejne dwa i na koniec niebywale
ciezki etap nocny.

Nastarcie Rauno Aaltonen udzielatwywiadu,
znalaztem sie takze i ja przed kamera i przy-
pomnialem o tym, ze przed 42. laty byliSmy
u niego wraz z kilkoma polskimi zawodni-
kamina szkoleniu w Finlandii w Rovaniemi.
Dzi$ spotykamy sie na rajdzie, w ktérym nie
jest wazne miejsce, tylko sam udzial i obec-
no$¢ na mecie.

Rano startujemy do etapu Monte-Valance.
Caty czas prowadzi Andrzej Wodziniski, ja
jestem pilotem. Miejscami jest bardzo §lisko,
duzo $niegu, widac juz rozbite samochody.
Wyprzedzamy wielu rywali. Na mecie etapu
okazuje sig, ze jedziemy —jak na debiutantéw
—nadspodziewanie dobrze. ZostawiliSmy za
soba dwoch rutynowanych kolegéw z polskiej
ekipy, a takze wielu znanych zawodnikéw,
triumfator6w Rajdu Monte Carlo, jak wspo-
mniany juz Aaltonen czy Jaan Ragniotti.

Do nastepnego etapu startujemy z optymi-
zmem i przesw1adczemem ze bedmemy pleh
sie w gore w klasyﬁkac]l Ale staje si¢ inaczej,
bfad nawigacyjny, moj bad, nie odczytanie
drogowskazéw 1 przy szybkim najechaniu
na krzyzéwke skrecam 127 w zla droge. Zawra-
camy, po 3 kilometrach. Nie sprawdzity sie
zdania koleg6éw, ze Francuzi na skrzyzowa-
niach wskazuja droge. Dla mnie okropna jest
swiadomos¢, ze moj btad i strata liczona jesz-
cze w kolejnych 10 punktach pomiaru czasu,
powoduje spadek o ok 150 miejsc w klasyfi-
kacji. To koniec marzen o dobrym miejscu.
Na szczeScie nie zalamuje sie tym siedzacy za
kierownica Andrzej, ktéry jak prawdziwy gen-
tleman nie komentujac zdarzenia, robi swoje.
Stara sie nadrabiac strate i wyprzedza na tym
odcinku kilku zawodnikéw, ktérzy widzac
nadjezdzajace z tylu auto, jezeli jest tylko
miejsce, ustepuja drogi. Zreszta caty czas, juz
od badania technicznego czuje, ze jest to rajd
gentlemanéw. W miejscowosci Digne na ser-
wisie wita nas mieszkajacy w tej miejscowo-
sci Bryan Boulffier, trzykrotny mistrz Polski,
zwyciezca wielu rajdéw, takze Monte Carlo.

W rajdzie jedzie sie nam coraz lepiej, mamy
nawet czas na podziwianie pieknych 3>
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widokéw. Zawodem jest to, ze nie widzimy
Sniegu, czuje sie juz wiosne. Ja widze wyraz-
nie jak zmienia sie klimat; gdy startowalem
w RMC czterdzieSci lat temu byta sroga zima,
Snieg, 16d, Sniezyce i mgly. Nadspodziewanie
dobrze poszedl nam ostatni etap dzienny, jed-
nak nadrobienie strat w klasyfikacji generalnej
nie bylo mozliwe. Pozostal ostatni etap nocny
zwany etapem prawdy lub Noca Dtugich
Nozy. Etap ten zawsze byl niezwykle trudny,
obfitujacy w wypadkii przewracajacy klasyfi-
kacje. SpodziewaliSmy sie mgty, Sniegu ilodu,
zalozyliSmy wiec opony z kolcami i byt to biad.
Nie mieliémy szpiega lodowego — koordyna-
tora, ktéry by przed nami przejechat trase.

StartowaliSmy takze 3 godziny po kolegach,
ktérzy mieli troche lepsze rozeznanie, lepsza
komunikacje miedzy soba. Oba odcinki spe-
cjalne okazaty sie odcinkamina letnie opony,
wyscigowe semi-slicki... Dziwne bylo dla mnie
legendarne Col de Turini jechane po suche;j,
czarnej nawierzchni, gdy w pamieci mam
biata nawierzchnie i wysokie bandy sniezne.
Na ostatnim odcinku specjalnym przykrym
widokiem byt uszkodzony samochéd Mil-
lera... Swietnie jechali i nieukonczyli rajdu.
Szkoda.

Na mecie w Monaco koledzy, ktérzy ukon-
czylirajd, czekali na nas ponad trzy godziny.
Watpili, ze dojedziemy ale czekali! Przygo-
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towali uczte, w ktdrej byt chleb ze smalczy-
kiem lub tatarem, tosty byt takze i szampan.
Wielka rados¢ dla tych ktérzy ukonczyli,
wielka satysfakcja z powodu tego, ze jesteSmy
na mecie. W przypadku Andrzeja Wodzin-
skiego wielka satysfakcja z powodu zreali-
zowania marzen kazdego rajdowca. Wystar-
towa¢ w Rajdu Monte Carlo! I by¢ na mecie!
Jazda po ciasnych drogach petnych zakretéw,
o prostych czesto krétszych niz 50 metréow
byla zawsze wielkim wyzwaniem dla kie-
rowcy, jednoczes$nie dawata duzo satystakcji
z prowadzenia samochodu. I taka satysfakcje
mial Andrzej, ktéry doskonale \
sprawdzal sie w tym rajdzie,
doskonaty byt takze na $li-
skich odcinkach. I dowiézt nas
do mety. A sceptycy mowili, |
ze to kierowca wyScigowy
inie darady w rajdzie. O tym
drugim mawiano: nigdy nie |
byt pilotem, a w dodatku po 4.
zlamaniu reki ,,inwalida”...
Do tego mieliSmy fanta-
stycznie przygotowany, nie-
zawodny samochéd. Do ostat-
niej chwili przed wyjazdem
pracowali przy naszym Volvo
doswiadczony zawodnik
iinzynier Jerzy Dyszy, mecha-
nik i kierowca rajdowy Rafat
Winiarski. Ten ostatni serwi-
sowal nas na trasie i powie-
rzenie Rafatowi tej pracy bylo
to dobra decyzja Andrzeja
Wodziniskiego. A w rajdach
nie zawsze jest tak pieknie,
samochody sie psuja, awa-

rie sa wpisane w ten sport. W polskiej eki-
pie defekty miaty trzy samochody. W Zasta-
vie najlepiej jadacych Stanistawa i Andrzeja
Postawkow, (byli na 6. miejscu i spodziewa-
liSmy sie podium) urwata sie linka sprzegta,
startowali z rozrusznika, mieli problemy ze
zmiana biegéw, a do tego na odcinku specjal-
nym urwata sie linka gazu i finalnie zajeli
80. miejsce. Najlepszy wynik osiagneli Pawet
Molgo i ]anusz ]androwicz na Polskim Fia-
cie zajmujac 25. miejsce. Byliby zdecydowa-
nie wyzej, gdyby nie awaria drugiego biegu.
Najwiekszego pecha miata doskonale przy-
gotowana zatoga Jacek Miller i Maciej Orze-
chowski. Na ostatnim odcinku mieli awarie
instalacji elektrycznej swojego Fiata X1/9,
jechali z jednym $wiatlem i wpadli na skaty
urywajac koto. Nie ukonczyli rajdu, a walczyli
o podium. Nawalatly samochody, ale i bledy
robili piloci. Na pierwszym odcinku specjal-
nym myli sie Henryk Buszkiewicz, rutyno-
wany i perfekcyjny pilot Jacka Grochowskiego.
Whbil w komputer zla przecietna i po pierwszej
prébie byli bardzo daleko w klasyfikacji. Ale
na nastepnej... sensacja! Osiagaja najlepszy
wynik i zwyciezaja na odcinku specjalnym.
_ Sa pierwszymi Polakami,
ktérzy wygrali odcinek
specjalny! Mylit sie takze
rutynowany pilot Grze-
gorz Gac, mylitem sie ja
i wszystko to wptywalo
na wyniki. A wynikibyty
ponizej naszych oczeki-
wan! Niemniej satysfak-
| cja jest by¢ na mecie!
Czy pojedziemy w roku
przysztym? Oczyw1sc1e
ale... Trzeba spia¢ wiele
elementéw; prace zawo-
dowa, sprawy rodzinne
i przede wszystkim,
budzet. Do tego potrzebni
sa sponsorzy, ktdrzy
chcieliby, zeby ich logo
byto na samochodzie
- i w Monte Carlo. Jezeli
. wszystko uda sie spia¢,
- to ja bardzo chetnie. A z
Andrzejem Wodzifiskim,
to i na koniec Swiata! o
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Janusz Kulig

zawsze fair

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Druga czesc opowiesci o karierze sportowej
wybitnego kierowcy rajdowego.

HIRUI EAN

PRALLY

HAMPIONSHIP

)

.'i

i*‘

piatek, 13 lutego 2004
roku, kilkanascie
minut po godzinie
18, na przejezdzie kolejowym
w Rzezawie, okoto 5 km od
Bochni zginat jeden z najbar-
dziej utalentowanych polskich
kierowcéw rajdowych, Janusz

Kulig. Trudno byto w to uwie-
rzy¢, przeciez rozpoczynat sie
sezon rajdowy, trwaly prace
przy budowie nowego samo-
chodu, niebawem miat star-
towacé we Wloszech.

Kiedy podazatem w ttum-
nym kondukcie pogrzebo-
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wym, mialem wrazenie, ze
wszystko co sie dzieje jest nie-
rzeczywistym, ztym snem.
Niestety, przebudzenia nie
byto. Janusz Kulig pochowany
zostal na cmentarzu w Lapa-
nowie, w srode, 18 lutego. Miat
34 lata.
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Od poczatku 1999 roku wraz
z Jarostawem Baranem stano-
wili zatloge nowego zespolu
Marlboro-Mobil 1, a ich rajdo-
wym orezem byt Ford Escort
WRC. To byt przetomowy i,
poraz kolejny, peten wyzwan,
przygdd i niespodzianek

sezon dla obu zawodnikoéw,
stanowitl tez istotny przetom
w ich karierze. O tym, ze
nie zdobyli tytutu mistrzéw
Polski zadecydowal przede
wszystkim awaryjny, niedo-
brze przystosowany do spe-
cyfiki polskich rajdéw samo-

b
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1999

chéd. W pierwszej eliminacji,
13. Zimowym Rajdzie Dolno-
slaskim zajeli drugie miejsce.
Zwyciezyli Krzysztof Holow-
czyciJean-Marc Fortin, trze-
cie miejsce przypadto Lesz-
kowi Kuzajowi z Arturem
Skorupa, czwarte Rober- 2=

1999
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towiGryczynskiemu
i Tadeuszowi Bur-
kackiemu. Po roze-
graniu siedmiu eli-
minacji okazato sie,
ze byl to najciekaw-
szy sezon w histo-
rii polskich rajdow.
Kolejnos¢ w kon-
cowej klasyfika-
cji generalnej byta
taka sama, jak na
mecie pierwszego
rajdu, jednak kolej-
nos¢ pretendentéow
do tytutu mistrzow-
skiego zmieniata
sie¢ po kazdej elimi-
nacji. Janusz Kulig
z Jarostawem Bara-
nem wycofali sie po
piatym odcinku specjalnym
z Rajdu Elmot, bez szwanku
i w dobrych nastrojach wyszli
z powaznego wypadku na
trasie odcinka specjalnego
Lapanéw — Czastaw w 56. Raj-
dzie Polski. Samochdd wyle-
cial z drogi, dachowat, i kiedy

e
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zawodnicy wydostali sie
z Forda, ten doszczetnie spto-
nat. Zaloga zartowala, ze jak
jechatl Kulig, to w planie byto
tez pieczenie Barana. Obaj byli
przekonani, ze na odcinkach
specjalnych nic ztego przytra-
fi¢ sie im nie moze. W kolejnej

rundzie mistrzostw Polski,
25. Rajdzie Kormoran znowu
dachowali. Z wypadku wyszli
bez najmniejszych obrazen,
mocno uszkodzony samochéd
z ogromnym trudem dopro-
wadzili do serwisu, gdzie
odzyskat rajdowy wigor. Mete
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osiagneli jako druga zatoga
w stawce. 47. Rajd Wist

— na odcinkach specjalnycﬁ
wygrywali, jednak ich wysi-
tek i wyrazna przewage nad
rywalami zniweczyta seria
awarii po6tosi, ktére serwis
wymieniat az osiem razy. Na
mecie stracili do Krzysztofa
Hotowczyca nieco ponad 12
sekund, jednak sekundy te
mialy wage tytulu mistrzow-
skiego. W ostatniej odslonie
rajdowego sezonu pozostata
Januszowi Kuligowi z Jarosta-
wem Baranem walka o tytut
wicemistrzowski i wyszli
z niej zwyciesko dajac na
trasie prawdziwy koncert
jazdy. Auto po raz pierwszy
w sezonie spisywalo sie bez
zarzutu, zatoga wspiela sie
na szczyt umiejetnosci, nieco
zawiedli rywale (Krzysztof
Hotowczyc nie startowat,

Robert Gryczynski odpadt
juz pierwszego dnia, Leszek
Kuzajjechat z kontuzja reki).
Podobnie jak rok wczesniej
zwyciestwo w Rajdzie Barum,
gdzie po raz kolejny starto-
wal z Emilem Horniaczkiem
w Toyocie Celice GT-Four
i punkty zebrane w krajowych
rajdach o randze miedzyna-
rodowej daty Januszowi Kuli-
gowi sukces w klasyfikacji
mistrzostw Strefy Europy
Centralnej. Dzieki wsparciu
i kontaktom gtéwnego spon-

1999
sora (Marlboro) zatoga brata
udziat w przygotowaniach
Tommi Méakinena do Rajdu
Akropol. Jazdy na prawym
fotelu ,latajacego Fina” byty
dla polskiego mistrza istot-
nym doSwiadczeniem. Prak-
tyczne nauki zaloga pobierata
startujac w Rajdzie Semperit
i w koficzacym mistrzostwa
Swiata, Rajdzie Wielkiej Bry-
tanii. W tej ostatniej impre-
zie na 13. odcinku specjal-
nym wylecieli z trasy. Chwile
po tym, jak wydostali sie >
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z uszkodzonego Escorta, na
ich auto wpadt samochdéd
Colina McRae, zmieniajac
obie rajdowki w kupe zela-
stwa. Przekonanie o niebywa-
tym szczeSciu Janusza Kuliga
stato sie powszechne. Starty
zagraniczne mialy by¢ jed-
nym z etapow przygotowa-
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nia zatogi do udziatu w cyklu
mistrzostw Swiata dla zatog
niefabrycznych. Nastepne
sezony w rajdach samocho-
dowych w Polsce przynosza
dwa tytuly mistrzowskie
1 szereg wystepOw poza gra-
nicami. Do zespotu dolaczyt
kolejny sponsor - Ford, -

[Hil & Q4
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2000
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a zatoga przesiadta sie do
Focusa w najlepszej dostepnej
dla niefabrycznego zespotu
specytikacji WRC. Sezon 2000
rozpoczal sie awaria skrzyni
biegdw na Zimowym Rajdzie
Dolnoslaskim, a zakonczyt
ogladaniem ostatniej elimi-
nacji, 48. Rajdu Wisly okiem
kibica po wczeSniejszym roz-
strzygnieciu na swoja korzys¢
krajowego championatu. Po
drodze byto bardzo wazne
zwyciestwo w 26. Rajdzie Kor-
moran nad niepokonanym na
wlasnym terenie Krzyszto-

Cztowiek i maszyna
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symboliczny wymiar zaje-
cla najwazniejszego miejsca
wéréd mistrzéw polskich tras
rajdowych. W walce o tytut
mistrza Polski w siedmiu
eliminacjach Janusz Kulig
z Jarostawem Baranem piecio-
krotnie wygrywali, raz ulegli
Leszkowi Kuzajowi i raz tech-
nice (awaria skrzyni biegéw).
Zatoga zaczela intensywnie
zbierac¢ doSwiadczenia w raj-
dach o randze mistrzostw
Swiata. Po nieukoniczonym 33.
Rajdzie Portugalii pojecl}wlali do
Katalonii, gdzie zostali wia-
czeni do teamu logistycznego

3\ Kormoran
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zespolu fabrycznego Mitsu-
bishi. Podobnie, w ramach
przygotowan do rywaliza-
cji o Puchar FIA 2001, odbyli
pelny rekonesans tras greckiej
rundy WRC, Rajdu Akropol.
We Wtoszech, gdzie zatoga
odbywala oficjalny trening,
odbytla sie czes¢ nieoficjalna;
zespoly Marlboro-Mitsubi-
shi-Ralliart i Marlboro-Ford-
-Mobil 1 wspélnie obchodzity
31. urodziny Janusza Kuliga.
Kilka dni péZniej zaréwno
Tommi Mékinen, jak i Janusz
Kulig osiagneli mete 20. Rajdu
Sanremo.

Tradycyjnie wraz z Emilem
Horniaczkiem Janusz Kulig
wystartowat w czeskiej eli-
minacji mistrzostw Europy,
Rajdzie Barum. Na 13. kilo-
metrze 13. odcinka specjal-
nego zabraklo szczeScia — w
Toyocie Corolli zdefektowaty
drazki kierownicze i zaloga
do mety nie dojechata. Na
pocieszenie wygrali jedna
z rund mistrzostw Stowa-
cji, Rajd Mikona. Rok 2001
byt najbardziej pracowitym
sezonem w karierze Janusza
Kuliga. Startowat w 0o8miu raj-
dach w cyklu mistrzostw 2=

2001
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Polski, pieciu mistrzostw Sto-
wacji i dwéch mistrzostw
$wiata. Nie ukonczyt trzech
rajdow, w dwunastu stawat
na podium, w siedmiu na naj-
wyzszym stopniu. SzeScio-
krotnie jechatl Toyota Corolla
WRC, dziesie¢ razy Focu-
sem WRC, przejechat ponad
3 tysiace kilometréw odcin-
kéw specjalnych, zdobyt
tytut mistrza Polski (z Jaro-
stawem Baranem) i mistrza
Stowacji (z Emilem Horniacz-
kiem). Na koniec wzial udziat
w warszawskiej Barborce,
ktoéra wygral. Do rywaliza-
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cji w mistrzostwach Polski
2001 prsztapﬂo pie¢ zatég
w samochodach klasy WRC,
co zapowiadalo interesujaca
iwyréwnana walke przez caty
sezon. Tak tez i bylo. Mocne
zespoly dokladaty wszel-
kich staran, aby odebra¢ tytut
mistrzowski zatodze jezdza-
cej tak, jak w ubiegtym sezo-
nie Fordem Focusem i z tymi
samymi sponsorami. Najbar-
dziej dramatycznym wyda-
rzeniem sezonu byt wypadek
na Rajdzie Polski. Na cztery
odcinki przed meta rajdu

2001

zatoga Marlboro-Ford-Mobil
1 przebita opone i zamiast
wypracowanej wczesniej nie-
mal minuty przewagi nad
najgrozniejszymi rywalami,
Leszkiem Kuzajem z Andrze-
jem Goérskim, miata 12 sekund
straty. Na pietnastu kilome-
trach Janusz Kulig odrobit 4,3
sekundy, do mety rajdu pozo-
stato ok. 30 kilometrow i 7,2
sekundy do lidera. Kierowca
podjat ryzyko jazdy bez zad-
nego marginesu bezpieczen-
stwa i na jednym z mostkow,
przy bardzo duzej predko-
Sci, tego marginesu zabrakfo.
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Samocho6d wylecial w powie-
trze, spadi nieco za daleko na
pobocze i wpadl w nieprze-
widziany po$lizg. Po przefru-
nieciu przez rowy, obijaniu
sie o drzewa spadt okolo 25
metréw w doét. Z kompletnie
zgniecionego Focusa zatoga
wydostala sie samodzielnie.
Lekko poobijani, bez powaz-
niejszych obrazeh wyszli
z kolejnego wypadku.
Pozostat jednak u Janu-
sza pewien psychiczny uraz,
ktéry powodowat, ze na bar-
dzo szybkich partiach kie-
rowca jechal wolniej niz
moégt. W przetamaniu tego
leku pomagat psycholog, jed-
nak odbudowywanie psy-
chiki trwato dtugo. W ostat-
nich rajdach sezonu w stylu
jazdy kierowcy obserwatorzy
rywalizacji o mistrzostwo Pol-
skinie byli w stanie dostrzec
jakichkolwiek Sladéw tego
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groznego wypadku, jednak
sam kierowca moéwit o zda-
rzeniu jeszcze dwa lata p6z-
niej. Wyréwnana rywalizacja
sezonu 2001 zakonczyta sie
dopiero na ostatnim odcinku
specjalnym ostatniego rajdu.
O trzecim w karierze tytule
mistrza Polski Janusza Kuliga
i Jarostawa Barana przesadzit
28. Rajd Warszawski rozpo-
czynajacy sie w dniu urodzin
kierowcy. Na mecie uzyskali 5
sekund przewaginad Krzysz-
tofem Hotowczycem jadacym
z Lukaszem Kurzeja Peugeo-
tem 206 WRC. Nowe regulacje

2000
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prawne (zakaz reklamy uzy-
wek) spowodowaly rozpad
zespotu, w ktérym gitéwna
role grata firma tytoniowa.
Janusz Kulig z Jarostawem
Baranem ponownie znaleZli
sie narozdrozu, poszukiwania
nowych sponsoréw byty tym
trudniejsze, ze gospodarka
kraju mocno przyhamowata
i w wielkich korporacjach zre-
dukowano wydatki na pro-
mocje i reklame. Na domiar
ztego wciaz obowiazywata
umowa zawarta przez Pol-
ski Zwiazek Motorowy z Tele-
wizja Polska o wylaczno- 2=
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sci relacjonowania zawodow
o mistrzostwo Polski w spor-
tach motorowych. TVP spor-
tow samochodowych nie
pokazywata, stacje komer-
cyjne nie miaty do tego prawa.
A sponsorom zalezato gtéw-
nie na telewiz;ji.
W tej sytuacji Janusz Kulig
i Jarostaw Baran postano-
wili powalczyé¢ o mistrzo-
stwo Europy. Ciekawsze ze
wzgledéw sportowych, jak
i korzystniejsze dla pro-
mocji sponsora wyzwanie
lezato w zasiegu mozliwosci
zaltogi. Jedynym problemem
Kl budzet. Jednoczesnie, tro-
na zasadzie planu awa-

ryjnego, a troche jako rozpo-
znanie i okreSlenie swojego
miejsca w stawce wystarto-
wali w Mitsubishi grupy N
w Rajdzie Szwecji. DoS§wiad-
czenia bardzo sie przydaty,
kiedy rok p6zniejjechali w tej
imprezie juz jako zaloga zgto-
szona do mistrzostw Swiata
w Production Car. Kolejny
start w seryjnym Mitsubi-
shi miat miejsce w Stanach
Zjednoczonych w Rajdzie
Cherooke Trails. Pojechali na
zaproszenieidzieki wysitkom
Marka Pilcha prowadzacego
Autoklub Polski w Chicago.
Zatoga znad Wisty na trasach
parku narodowego Cherooke

Polakom mieszkajacym za
Wielka Woda, jak i kibicom
w kraju sprawita ogromna
satysfakcje. Jadac w niezna-
nym rajdzie, o organizacji
kompletnie odmiennej od
imprez europejskich, w kon-
kurencji z autami bez restryk-
cyjnych ograniczen technicz-
nych okreslonych przepisami
FIA i walczacjedynie o stawe,
pokazali najwyzszych lotéw
technike jazdy, walecznos¢
i ogromna skuteczno$¢. Na
mecie zajeli drugie miejsce ze
strata zaledwie 1 sekundy do
zwyciezcy. Wobec przedtu-
zajacego sie procesu budowy
nowego zespotu Janusz Kulig
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z Jarostawem Baranem sko-
rzystali z propozycji szeféw
zespotu Shell Helix-PTF-
-Seat i w pierwszej elimina-
cji sezonu rozgrywek krajo-
wych wystartowali w Seacie
Cordobie WRC. Pomimo pro-
bleméw technicznych wygrali
16. Zimowy Rajd Dolno§laski.
Na trasach 25. Rajdu Krakow-
skiego ulegli Leszkowi Kuza-
jowi, ktory jechat wéwczas po
raz pierwszy w znakomitym
Peugeocie 206 WRC. Stajac
na rampie startowej trzeciej
eliminacji mistrzostw Polski
zatoga wiedziata, ze jest to ich
ostatni rajd w Seacie. W kwiet-
niu udato sie podpisac wszyst-

kie umowy dotyczace star-
tow w mistrzostwach Europy
i tydzien po wygraniu (po raz
piaty w historii imprezy) 30.
Rajdu Elmot, Janusz Kulig
z Jarostawem Baranem ruszali
do rywalizacji o championat
kontynentu. Z nowymi spon-
sorami w Fordzie Focusie
WRC wystartowali w Rally of
Turkey, stanowiacym trzecia
eliminacje serialu ze wspo6t-
czynnikiem 20. Samochéd do
mistrzostw Europy przygoto-
watla zaprzyjaZzniona z Janu-
szem Kuligiem czeska firma
Jolly Club, rezydujaca w Zli-
nie. Sponsorami zespotu, kt6-
rego oficjalna nazwa brzmiafta:
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Mobil 1 Brok Goodyear Team
Poland byty firmy Mobil,
Brok, Goodyear, Action, Ferro
przy wsparciu Ford Distri-
bution. Zwyciestwo w Izmi-
rze samochodem w specy-
fikacji z roku 1999, w silnej
konkurencji, na nieznanych
trasach i w trudnych warun-
kach dawato zespotowi uza-
sadnione powody do radoSci.
W odbywajacym sie dwa tygo-
dnie p6zniej w Bulgarii Rallye
Albena ulegli jedynie Lesz-
kowi Kuzajowi i przed polska
eliminacja objeli prowadze-
nie w klasyfikacji mistrzostw
Starego Kontynentu. Kolejne
zwyciestwo w Rajdzie Pol- 2>
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ski powiekszylo przewage
w mistrzostwach Europy, p6z-
niej zaczety sie kiopoty.
Ypres Westhock Rally roz-
poczal sie problemami z ukta-
dem hamulcowym, potem sil-
nik nie uzyskiwat wtasciwych
obrotéw ina koniec przestato
dziata¢ wspomaganie ukladu
kierowniczego. Na 10. odcinku
zaloga musiata zrezygnowac
z rywalizacji. W kolejnej eli-
minagcji, Rally Vinho de Made-
ira, planowany bylstartwsamo-

chodzie specyfikacji 2001, lecz
skonczyto sie na planach.
Ponownie awarie uniemozli-
wiaty utrzymanie wlaSciwego
rytmu jazdy i osiagniecie mety
okazato sie nadzwyczaj
trudne. Sz6ste miejsce nie byto
sukcesem na miare ambicji,
ale i tak ponad mozliwosci
samochodu. W greckiej elimi-
nacji, Elpa Rally, Janusz Kulig
i Jarostaw Baran stoczyli wspa-
niata walke z Renato Travaglia
i Flavio Zanella w Peugeocie
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206 WRC 1 miejscowymi
zawodnikami Leonidasem
Kyrkosem i George Polyzo-
isem w Fordzie Escorcie WRC.
Zajeli trzecie miejsce po ryzy-
kownym zabiegu zalozenia
opon typu ,slick” na ostatnie
odcinki specjalne. Niestety,
spadt deszcz. Pomimo to
Polacy prowadzili w klasyfi-
kacji ME. Po raz kolejny awa-
ria ukfadu wspomagania juz
w pierwszej fazie rywalizacji
przesadzita o zajeciu trzeciego
miejsca na znanym ilubianym
przez Janusza Kuliga Rajdzie
Barum. Impreze wygrat
Wiloch, drugie miejsce zajat
Leszek Kuzaj. Po zanalizowa-
niu rezultatéw wyszto, ze
sprawa tytutlu rozstrzygnie
sie w ostatnim rajdzie serii
,dwudziestek”, z tym ze
Janusz Kulig miat mozliwos¢
doliczenia punktéw zdoby-
tych w ktéryms z rajdéw o niz-
szym wspotczynniku. Decy-
zja zostata podjeta szybko
i zatoga wzieta udziat w szwaj-
carskim Rallye International
du Valais ze wspdtczynni-
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kiem 10. Celem bylo zwycie-
stwo i doliczenie 10 punktow
pomnozonych przez wspoél-
czynnik. Zdefektowana
w pierwszej fazie zawodow
skrzynie biegéw naprawiono,
i p6zniej, bez dramatycznych
wysitkéw, zatozenia zostalﬁ
zrealizowane. W dniu swoic

urodzin ponownie Janusz
Kulig zostat liderem klasyfi-
kacji mistrzostw Europy, jed-
nak tytut mistrzowski miat
przypasé¢ zwycieskiej zatodze
na Rallye d’Antibes na Lazu-
rowym Wybrzezu. W ostat-
nim, decydujacym starciu
Janusz Kulig i Jarostaw Baran
wystartowali po raz pierwszy
w Peugeocie 206 WRC. Zgod-
nie z przewidywaniami
pierwsi na mete wijechali
Wiosi, Renato Travaglia i Fla-
vio Zanella i oni tez wygrali
rywalizacje. Wicemistrzami
Europy zostali Janusz Kulig
i Jarostaw Baran, tracac do
zwyciezcéw zaledwie 60
punktow. Po raz ostatni pol-
scy kibice mogli podziwiaé
kunszt Janusza Kuliga na tra-

sie, tym razem niefortunnej,
Barbérki warszawskiej.
W dwunastym sezonie star-
téw Janusz Kulig postanowit
zmierzy¢ sie z czotéwka kie-
rowcow $wiatowych rywali-
zujacych w mistrzostwach
Production Car. Zesp61t Mobil
1 Team Poland wspierany byt
przez Mobil, Trade System,
Ferro, Action oraz Oknoplast
Krakéw. Zaczeto sie wspania-
tym zwyciestwem, trzy
sekundy nad Stigiem Blomqvi-
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stem w pierwszym spotkaniu
na $nieznych trasach Rajdu
Szwecji. Po badaniu technicz-
nym okazato sie jednak, ze
koto zamachowe w samocho-
dzie Janusza Kuliga byto nie-
zgodne z regulaminem
i zamiast 10 punktéw i pro-
wadzenia w stawce, komisja
techniczna FIA podjeta decy-
zje o wykluczeniu polskiej
zalogi. Z1a passe niefortunnie
rozpoczetego sezonu miat
przetamac¢ Rajd Corona; 2>
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rozgrywana w Meksyku
impreza szutrowa kandydo-
wata do wlaczenia jej w 2004
roku do cyklu eliminacji
mistrzostw Swiata. Janusz
Kulig z Jarostawem Baranem
pojechali po ostry trening
przed szutrowymi elimina-
cjami FIA Production Car.
Dojechali na trzecim miejscu,
jednak po badaniu technicz-
nym awansowali na druga
pozycje. Dziefi po zawodach,
wspOlnie ze zwyciezca, Mar-
cosem Ligato testowali
nastawy zawieszen i elektro-
niki pod katem zawoddéw

w Nowej Zelandiiina Cyprze.
W kolejnych eliminacjach
cyklu FIA Production Car
Janusz Kulig z Jarostawem
Baranem zapowiadali starty
nowym, zbudowanym i obstu-
giwanym przez nowego part-
nera egzemplarzu; umowa
zostata podpisana z uwazana
za jedna z najlepszych na
Swiecie wloska firma Top Run
Racing. Przygotowywany
Lancer Evo VII wykonany
zostal wedlug najnowszej spe-
cyfikacji 2003 roku. Silnik o0 2
litrach pojemnosci z turbo-
sprezarka osiagat moc 300 KM
przy 4700 obrotéw na minute,
za$§ maksymalny moment
obrotowy 580 Nm przy 3800.
Takim samym samochodem,
przygotowanym zreszta row-
niez przez Top Run Racing
startowat jeden z faworytéw
FIA Production Car, Marcos
Ligato. Optymistyczne
nastroje rozwialy sie na
szutrach w Nowej Zelandii,
kiedy defekt pompy paliwa
wykluczyl mozliwosé doje-
chania do mety. Do 6smego
odcinka specjalnego walczyli
znakomicie; zajmowali
czwarte miejsce w stawce ze
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strata 45 sekund do lidera.
Niedtugo pézniej przyszta
zaskakujaca wiadomos¢ o roz-
staniu Janusza Kuliga z Jaro-
stawem Baranem. Obiektyw-
nie rzecz ujmujac zaskoczenie
moze budzi¢ fakt, ze przez
siedem lat wsp6lpraca trwata
bez wiekszych zgrzytéw.
Zazwyczaj wzajemne zmecze-
nie soba w zatogach rajdo-
wych nastepuje znacznie
szybciej. Jarostaw Baran
i Janusz Kulig zakonczyli
wspolprace po dzentelmen-
sku, nie kryjac, ze mieli siebie
juz dosé, ale tez zachowujac
wzajemnie dla siebie szacu-
nek. W kolejnej imprezie, Raj-
dzie Cypru, na prawym fotelu
auta Janusza Kuliga zasiadt
Dariusz Burkat. Mitsubishi
Lancer Evo VII przygotowany
zostal w nowo powstatej fir-
mie zajmujacej sie¢ budowa

i wynajmowaniem samocho-
déw rajdowych, Kulig Prepa-
ration. Przez pierwsze dwa
etapy, w bardzo trudnych
warunkach Polacy jechali bar-
dzo dobrze. Zajmowali
czwarta pozycje w stawce FIA
Production Car i dwunasta
w klasyfikacji generalne;j
zawodow. Na trzynastym
kilometrze trzynastego
odcinka specjalnego kierowca
n 1 e C 0
sp6znit hamowanie i samo-
chéd wypadt z drogi. Zatodze
nic sie nie stato, samochdod
rOwniez w wypadku niewiele
ucierpiatl, jednak nie byto spo-
sobu, aby powrdcié na trase.
Po czterech rajdach z serii
mistrzostw Swiata grupy N
Janusz Kulig miat na koncie
zero punktéw. W nastepnym
starcie z prawego fotela wspie-
ral Janusza Kuliga doSwiad-

czony na $wiatowych impre-
zach Maciej Szczepaniak.
Zmeczonego na szutrowych
trasach Cypru auta przed
kolejnym w kalendarzu Raj-
dem Niemiec nie udato sie
wyremontowaé i zatoga
wystartowala w Lancerze Evo
VI, przygotowanym przez
Kulig Preparation, ktérym po
polskich trasach Scigali sie
Michat i Grzegorz Bebenko-
wie. Dobry wynik i punkty
za trzecie miejsce nie zmie-
niaty faktu, ze pierwszy sezon
rywalizacji o czotowe lokaty
w mistrzostwach $wiata nie
skonczy sie sukcesem. Zamiast
wiec do Australii zaloga
wybrata sie do Czech, gdzie
wystartowali Toyota Corolla
WRC. Po pierwszym dniu
rywalizacji byli sklasyfiko-
wani na czwartym miejscu,
o wycofaniu przesadzita 2>
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infekcja oka Janusza Kuliga.
Ostatnim rajdem sezonu dla
kierowcoéw rywalizujacych
w FIA Production Car i ostat-
nim w karierze Janusza Kuliga
byt Rajd Korsyki. W napra-
wionym Lancerze Evo VII
w drugim etapie zawodow
pojawity sie problemy z tyl-
nym dyferencjatem, kierowca
stracit wlasciwy rytm jazdy
i na 12. odcinku na kilkana-
Scie sekund wypad? z drogi.
W efekcie, po dwéch etapach
kierowca wraz z pilotujacym
go Maciejem Szczepaniakiem
sklasyfikowani byli na 6smej
pozycji. Trzeciego dnia, juz
bez ktopotéw technicznych
jechali doskonale i zawodni-
kom udato sie awansowacd
w stawce Production Car na
czwarte miejsce. Do trzeciej
lokaty zabraklo zaledwie pie-
ciu sekund. W klasyfikacji

koncowej FIA Production Car
Janusz Kulig znalaz?l sie na
6smym miejscu. Niemal
natychmiast w firmie Kulig
Promotion rozpoczety sie
przygotowania do kolejnego,
trzynastego w karierze Janu-
sza Kuliga sezonu. W Kulig
Preparation trwata budowa
Mitsubishi Lancera w wersji
Evo VII, ktérym Janusz Kulig
i Maciej Szczepamak mieli
ponownie ruszy¢ do rywali-
zacji w mistrzostwach Swiata
Production Car. Do$¢ niespo-
dziewanie na poczatku listo-
pada Janusz Kulig otrzymat
od Fiata Auto Poland propo-
zycje wziecia udzialu w testach
Fiata Punto Super 1600
w Toscanii. Decyzje zapadty
bardzo szybko. Juz 3 grudnia
na Targach Motor Show
w Bolonii, w czasie prezenta-
cji zespotu rajdowego Fiata,

Yo e

oficjalnie poinformowano, ze
w sezonie 2004 w calym cyklu
mistrzostw Polski w samo-
chodzie Fiat Punto Rally Super
1600 pojedzie Janusz Kulig
z Maciejem Szczepaniakiem.
Plany startéw zagranicznych
ulegly modytikacji, poczat-
kowo kierowca chciat jezdzié
Punto w Polsce i Lancerem na
Swiecie, jednak ostatecznie
postanowit przymierzy¢ sie
do walki o tytul mistrza
Europy, zwlaszcza ze zgroma-
dzenie budzetu wydawalo sie
nieco tatwiejsze niz na cykl
mistrzostw Swiata. Pierwszy
start w Rajdzie Mille Miglia
i kolejne, w Bulgarii, w Polsce
i w Czechach byly wstepnie
przygotowanejuzna poczatku
stycznia. Wszystkie plany
zawalily sie 13 lutego, kiedy
przyszla tragiczna wiado-
mosS¢. Janusz Kulig nie zyje. o
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PARKING

STRZEZONY A DOZOROWANY?

Ptatny parking nie zawsze oznacza strzezony. Moze

minety juz czasy plagi ztodziei aut, jednak zawsze

nalezy liczy¢ sie z faktem, ze nasze auto w sposdb
niespodziewany zmieni wiasciciela.

kowych miejscach grozi nie tylko kra-

dzieza, ale tez uszkodzeniami, ktérych
przyczyna moga by¢ zjawiska pogodowe ale
tez przypadkowi ludzie.

[ )ozostawianie samochéd w przypad-

Za co placisz i co z tego masz?

Pozostawienie auta na parkingu ptatnym
wydaje sie rozsadnym wyijsciem, tojednak nie
zawsze oznacza, ze ktos bedzie auta pilnowat.
Ajednak, parkingi ptatne nie zawsze sa dozo-
rowane, czyli, mimo, ze placisz za postéj auta
i czujesz sie bezpiecznie i spokojnie, to jednak
musisz wiedzie¢, ze twojego auta nikt nie pil-
nuje, a wilasciciele i osoby prowadzace taki par-
king, absolutnie nie ponosza odpowiedzial-
nisci za auta ustawione na ich placu. Optata
parkingowa jest w tym wypadku zaptata za
miejsce parkingowe. Placisz, bo zalezy ci na
miescu blisko twojej lokalizacji, pracy czy
domu, piacisz, bo zawsze masz miejsce na
parkingu i zawsze mozesz tam zaparkowag,
nie jeste$ skazany na poszukiwania miejsca
w zatloczonym miescie. Jesli twéj samochdd
zniknie, zostanie uszkodzony czy okradziony,
wilasciciel parkingu wcale nie bedzie ponosit
odpowiedzialnosci z tego tytutu. Opfacajac
miejsce na parkingu ptatnym wynajmujesz
kawalek ziemi, ale nie zobowiazujesz wta-
Sciciela do pilnowania auta.

Nie placisz i co z tego masz?
Istnieja jeszcze inne rodzaje parkingodw,

chocéby osiedlowy bezptatny, gdzie na wta-
Scicielu terenu spoczywa odpowiedzialnos¢
za utrzymywanie go w stanie nie zagrazaja-
cym bezpieczenistwu parkujacych nanim aut,
czyli, na przykltad nie spadl na auto konar
drzewa. Na hotelach parkingowych za auto
odpowiada wtasciciel hotelu.

Parkingi platne strzezone

W polskich miastach, takich jak Wroctaw,
Szczecin, Warszawa, Poznan i innych domi-
nuja parkingi niestrzezone. Jak na pierwszy
rzut oka odrozni¢ parking dozorowany od
strzezonego? Parking strzezony powinien by
ogrodzony. Powinien mie¢ brame wjazdowa
ze szlabanem, kolczatki i budke straznicza.
Auto, przyjmowane na parking dozorowany
powinno otrzymac¢ numer oraz konkretne
miejsce postojowe. Osoby wprowadzajace
samochéd powinny byé legitymowane. Co
ciekawe, jesli parking spetnia te warunki, to
mimo braku tablicy informujacej o tym, ze
jest to parking strzezony, mozesz, zgodnie
z prawem uznad, ze jest strzezony. Dzieje sie
tak dlatego, ze urzadzenia, dziatajace na tere-
nie parkingu pozwalaja wyrobi¢ w kierowcy
przekonanie, ze auto bedzie pilnowane przez
obstuge parkingu.

Ten parking to twierdza!

Wijezdzajac na parking strzezony uiszczamy
opfate, otrzymujemy kwit za parkowanie,
na ktérym znajduje sie numer rejestracyjny
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samochodu. W tym momencie zawarta zostata
umowa przechowania. Zgodnie z nia prze-
chowawca, czyli osoba prowadzaca parking,

bierze na siebie odpowiedzialnoé¢ za przecho-
wywany towar, czyli twéj samochéd. W rezul-
tacie odpowiada za wszelkie uszkodzenia auta
oraz jego utrate, choéby w efekcie kradziezy.
Stad tak wazne jest zabezpieczenie parkingu:

e ogrodzenie go ze wszystkich stron

* brama wjazdowa ze szlabanem

* kolczatkinajezdni, usuwane przy wypusz-
czaniu auta z parkingu

e dodatkowe zabezpieczenia mechaniczne
i elektroniczne

* budka straznicza

* regulamin parkingu strzezonego

e legitymowanie 0séb wprowadzajacych
auto

* “numerek” wydawany podczas przyjmo-
wania auta

* miejsce postojowe przypisane do kon-
kretnego samochodu

Odpowiedzialnos¢ wlasciciela parkingu
strzezonego

Chociaz kilka z tych kryteriéw pozwala
domniemywa¢, ze mamy do czynienia z par-

kingiem strzezonym. Dlaczego jest to wazne?
Poniewaz wtasciciel parkingu strzezonego
przyjmuje na siebie odpowiedzialnos¢ za:

e Kkradziez pojazdu

* wlamania

e Kkradziez wyposaze-
nia samochodu

e Kkradziez i uszkodze-
' nia anten, lusterek czy
| tablic rejestracyjnych

Nie odpowiada nato-
miast za rzeczy pozo-
stawione w aucie, czyli
bagaz podreczny, ubrania
w bagazniku itp.

Platny, niestrzezony

Czasem mamy do czy-
nienia z parkingiem ptat-
nym i ogrodzonym, ale
mimo to, w myS$l prze-
pisOw, niestrzezonym.
Sa to parkingi na terenie
gield samochodowych,
targowisk, gdzie optacisz miejsce parkin-
gowe na kilka godzin, ale niekoniecznie ma
to swéj zwiazek z bezpiecznym przechowa-
niem samochodu.

Platne strefy parkowania

Z kolei strefy platnego parkowania w mia-
stach to miejsca ptatne, ale bez rezerwowania
miejsca. Oplata przeznaczana jest na utrzy-
manie parkingéw w nalezytym stanie, odsnie-
zone, z zagrabionymi li§émi, z wymiecionym
piaskiem. Pamietaj, ze mozesz domagac sie
rekompensaty od zarzadcy strefy platnego
parkowania, jeSli uszkodzisz samochdd na
terenie strefy z powodu niedopelnienia obo-
wiazku utrzymania parkingu w nalezytym
stanie.

Pamietaj, ze parking dozorowany, to nie to
samo, co strzezony!

Artykut przygotowata firma Pomoc Drogowa
Jarex24 z Cerekwicy koto Trzebnicy. Jarex oferuje
profesjonalng pomoc drogowa, ratownictwo
drogowe, wulkanizacje oraz serwis aut.
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Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Francuski Henry Ford

Mnéstwo Swiatowych marek zwiazanych
z branza motoryzacyjna swe nazwy przyjety
od nazwisk zatozycieli - np. Ford, Chevrolet,
Rolls-Royce, Porsche, Ferrari, Honda, Kawa-
saki, Bosch, Michelin, Dunlop czy Firestone.
W wiegkszosci przypadkow zalozone przez
nich firmy uczynity zatozycieli i ich rodziny
milionerami. Istnieja jednak wyjatki od tej
reguty, do ktérych nalezy Francuz Andre
Gustave Citroen.

Urodzit sie on 5 lutego 1878 roku w Parl);Zu.
Jego przodkowie mieszkali w Holandii i han-
dlujac owocami cytrusowyminosili nazwisko
Limoenman, pdézniej zmienione na Citroen.
Ojciec Andre, Levie zajmowat sie juz jubi-
lerstwem i handlem diamentami. Podczas
podrézy do Polski (bedacej pod zaborami)
poznal w Warszawie panne Kleinman (z pol-
skiej rodziny pochodzenia zydowskiego),
z ktora wzial §lub. Z ich zwiazku narodzilto sie
kilkoro dzieci, z ktérych piatym byt Andre. Kto
wie, jak potoczylyby sie historia, moze nawet
$wiata, gdyby nie bankructwo rodzinnych
interesOw zwiazanych z diamentami? W kaz-
dym razie mtodziutki Andre nie stal sie jubile-

'S kil |
no$¢. Wg jednych zrédet Andre kupit patent
na takie kota, wg innych — po powrocie do
Francji zbudowat takie przekladnie z metalu

i opatentowal. W kazdym razie Sciagnat »>->

rem czy handlarzem, ale poszedtna _

studia i z powodzeniem ukonczyt
w 1900 roku politechnike, okazujac
sie uzdolnionym inzynierem. Jed-
nak utrzymujaca sie trudna sytuacja
materialna sktonita Andre do wio-
zenia munduru i stuzby, jako oficer
w wojskach inzynieryjnych. Bedac
jeszcze w wojsku (ktére porzucit po
czterech latach) odwiedzit zaklady
tekstylne w Lodzi. Tam podpa-
trzyl pracujace — napedzane woda
—olbrzymie, drewniane kota zebate
o daszkowym zazebieniu. Przeko-
nat sie jednoczesnie, ze takie prze-
ktadnie maja bardzo duza zywot-

COMMENT EST FA

L premiére voilure
francaioe fabrigué
en grande.Jerie e
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mundur, zatozyl firme ,, Engrenages Citroen”
i rozpoczat produkcje kot zebatych z charak-
terystyczna zebatka. Wéwczas takze pojawilo
sie logo firmy, opracowane przez Andre, skia-
dajace sie z dwoch , daszkow”, ktére do dzi-
siaj — mimo modyfikacji — umieszczane jest
na samochodach marki Citroen.

Interes Andre Citroena rozwijat sie Swiet-
nie za sprawa gwattownego rozwoju przemy-
stu oraz motoryzacji na poczatku XX wieku.
Firma dostarczala prze-
ktadni wielu producen-
tom samochodéw (m. in.
Rolls-Royce’owi), a nawet
wyprodukowata prze-
ktadnie do steru stynnego
Titanica. Citroen pozosta-
wil wrecz na jaki$ czas
wlasne przedsiebiorstwo
i przyjat zlecenie uratowa-
nia przed bankructwem |
produkujacej samochody |
firmy Mors (z pozytyw- [
nym skutkiem).

Niezwykle waznym
wydarzeniem w zyciu
Citroenastala sie wyprawa
do USA, gdzie miat spo-
tkal sie m.in. z Henrym |
Fordem oraz miat moz- |
liwo$§¢ zapoznania sie
znowatorska metoda pro-
dukcji tasmowe;j.

Niedtugo pdzniej
wybuchta I wojna Swia-
towa i francuski prze-
myst musiat przestawic
si¢ gléwnie na produkcje

wojskowa. Citroen zaproponowat minister-
stwu obrony, by przy produkcji amunicji
zastosowac idee produkcji taSmowej, z ktéra
zapoznat sie za oceanem. Tak sie stato, dzieki
czemu gwalttownie wzrosta ilos¢ wytwarza-
nych nabojéw, co — wielce prawdopodobne
- mogto mie¢ istotny wplyw na pokonanie
Niemiec...

Po zakonczeniu wojny Citroen, majac
w pakiecie wiedze wywieziona z fabryki Forda
oraz doSwiadcze-
nie z prowadze-
nia fabryki Mors,
postanowil zaan-
gazowac sie w pro-
dukcje samocho-
| déw pod wtasna
marka. Gltow-
nym projektan-
tem pierwszego
samochodu Citro-
ena (model A) byt
Jules Salomon.
Pojazd zadebiuto-
watl w maju 1919
roku i dziekiniskiej
cenie, ale dobre;j
jakoSci (tasma
produkcyjna) oraz
znakomitej kam-
panii reklamowej
szybko stat sie ryn-
kowym przebojem.
Juz dwa lata p6z-
niej Citroen pro-

el dukowal wiecej
L samochodow (20
tysiecy), co tacznie

s r
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jego dwa najwieksi konkurenci — Renault
i Peugeot. Andre zyskal wrecz miano , fran-
cuskiego Forda”.

To, co sie dziato w firmie i z firma Citroena
w latach 20-tych, to temat na kolejny, gigan-
tyczny artykutl. Dos¢ stwierdzié, ze w 1930
roku producent miat okotu 5 tysiecy(!) przed-
stawicielstw na calym Swiecie, a w kilku kra-
jach (m. in. w Polsce, w Warszawie) produ-
kowano lub sktadano samochody tej marki.
I wéwczas zaczely sie powazne problemy.
Na Swiecie rozszalal sie kryzys gospodarczy,
produkcja aut spadata, a sam Andre Citroen
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stracit ogromny majatek Zle inwestujac kapi-
tat. Fabryka byta ogromnie zadtuzona i osta-
tecznie w 1934 roku przedsiebiorstwo Citroen
zostalo przejete przez najwiekszego wierzy-
ciela, czyli firme Michelin. Przejecie wspart
francuski rzad, by uratowac przed zamknie-
ciem fabryke i zapobiec zwolnieniom dzie-
siatkom tysiecy pracownikéw. Andre Citroen
zostal pozbawiony jakiegokolwiek wpltywu
na swoje byle przedsiebiorstwo. Nie pozo-
stato to bez wptywu najego zdrowie — popadt

w depresje, a 5 lipca 1935 roku zmari na raka
zotadka.

Gumowy interes

Nieprzypadkowo wymienitem na poczatku
poprzedniego tekstu (0 Andre Citroenie) nazwe
Firestone. Dlugi czas bylem przekonany, ze
jest to $wietna nazwa dla opon samochodo-
wych nie majac pojecia, ze jest to nazwisko
zyjacego na przetomie XIX i XX wieku pana
o imionach Harvey Samuel.

Firestone urodzit sie 20
grudnia 1868 rokuna far-
mie niedaleko mieSciny
Columbiana w amery-
kanskim stanie Ohio.
Gdy przyszedt! czas na
samodzielne zarabianie
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Firestone

pieniedzy zostal handlarzem wozéw kon-
nych. W tamtych latach kota tych pojazdéw
wykonywane byly w caloSci z zelaza lub
drewna, na ktére co najwyzej—dla zwieksze-
nia trwalosci — nabijano zelazna obrecz. Fire-
stone zwrdcil natomiast uwage, ze jesli koto
oblozy sie guma, to zdecydowanie zwieksza
sie komfort jazdy.

W 1839 roku rodak Firestone’a, Charles
Goodyear, wynalazt sposéb produkcji gumy,
a w 1844 roku okryt (i opatentowat) proces
wulkanizacji kauczuku, ktéry byl podstawo-
wym skfadnikiem w produkcji gumy. Niestety,
do rozpoczecia ery samochodéw bylo jeszcze
daleko i odkrycie Goodyear’a nie przyniosto
mu potencjalnych profitéw. Zmart w biedzie
w 1860 roku. W 1898 roku zalozono przedsie-
biorstwo Goodyear Tire and Rubber Company.
Byt to pewnego rodzaju wyraz hotdu ztozo-
nego wynalazcy gumy, ale firma nie miala
juz nic wspdlnego z rodzina Goodyear’a.

Niezwykte konsekwencje dla handlarza
wozami konnymi miato jego spotkanie (ok.
1895 roku) z mtodym inzynierem... Henry
Fordem. Firestone sprzedat poczatkujacemu
konstruktorowi samochodéw zestaw (gumo-
wych) opon. Prawdopodobnie byly one tak
dobre (jak na tamte lata), ze ta transakcja stata
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sie poczatkiem wieloletniej wspo6tpracy biz-
nesowej oraz osobistej przyjazni pomiedzy
oboma panami.

Co wiecej, Firestone nabral po tym spotka-
niu przekonania, ze czas transportu konnego
dobiega konca, a rozpoczyna sie era motory-
zacji. Nie miat tez watpliwosci, ze potrzebne
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beda opony. W 1900 roku zatozyt
wiec w Akron (w stanie Ohio)
fabryke Firestone Tire and Rub-
ber Company. (Akron stalo sie
Swiatowa stolica przemystu opo-
niarskiego, gdyz swoje fabryki
i siedziby ulokowaty tam takze
firmy B.F. Goodrich oraz wspo-
mniany wczedniej Goodyear).
Fabryka Firestone’a rozpoczeta
produkcje w 1903 roku, a trzy
lata p6zniej sprzedata 2 tysiace
kompletéw opon Fordowi (a tym
czasie nadal trudno byto méwié
o0 seryjnej i masowej produk-
cji jakiegokolwiek producenta |
samochodéw). Przelom nasta- ==
pit w 1908 roku, gdy Ford uru-
chomit taka taémowa produkcje
(Do 1927 roku, kiedy zakoniczono produk-
cje modelu T z zakltadéw Forda wyjechato
ponad 15 milionéw sztuk. Rekord ten zostat
pobity dopiero w 1972 roku przez Volkswa-
gena Beetle.) i zamo6wienia na opony Firesto-
ne’a rosty niemal w geometrycznym poste-
pie. W 1910 roku po raz pierwszy w historii
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firmy roczne przychody przekroczyty kwote
miliona dolaréw. W 1926 roku Firestone pro-
dukowat juz ponad 10 milionéw opon majac
okoto 25-procentowy udzial w amerykanskim
rynku. (Nie bez znaczenia byly tez sportowe
sukcesy — pierwszy w historii wyscig India-
napolis 500 wygral Ray Harroun, jadac samo-
chodem Marmon Wasp na oponach Firestone).
Produkcja tak duzej ilosci opon wymagata
ogromnej ilosci kauczuku (kauczuk synte-
tyczny wynaleziono dopiero w latach 30-tych).
W tych latach Swiatowa produkcje kauczuku
zdominowaty i kontrolowaty dwa parnistwa
— WIlk. Brytania oraz Holandia — majace
ogromne plantacje kauczukowca w swoich
azjatyckich koloniach. Chcac przetamac ich
monopol Firestone zalozyl wlasne plantacje
tej rosliny w afrykanskiej Liberii. (Historia
Liberii, to odrebny i ciekawy temat, chociaz
juz niekoniecznie zwiazany z motoryzacja,
no moze poza plantacjami Firestone’a).
Harvey Samuel Firestone przeszedi na eme-
ryture w 1932 roku w wieku 64 lat. Zmart 7
lutego 1938 roku w Miami Beach. o
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