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rudno sobie dzis wyobrazié¢ swiat bez robotéw, bez kompute-
réw 1 bez elektroniki. Cyfrowa technologia jest, jak sie wydaje,
najszybciej rozwijajgcg sie branzg. Konstruuje sie wcigz nowe
urzadzenia, coraz wieksze moce obliczeniowe pozwalajg na imple-
mentacje coraz to bardziej skomplikowanych aplikacji. Postep rze- N
czywiscie jest ogromny, jego miarg moze by¢ fakt, ze moc oblicze- Diesel czy benzyna? — str. 10
niowa wszystkich komputeréw obstugujgcych lot na Ksiezyc jest mniejsza
od tej, jakie zarzgdzajg urzgdzeniami we wspoiczesnym samochodzie.

Gelindewagen — str. 4

Czyste auto - str. 16

Nie dziwi dzi$ nikogo, Ze mozna sterowac urzgdzeniamil wplywajagcymi
na komfort jazdy, charakterystyke pracy zawieszenia czy ukitadu napedo-
wego przesuwajac palce po ekranie. Bezprzewodowe potgczenie telefonu
komoérkowego z samochodowym systemem audio jest czyms oczywistym.
Samochody sg wyposazane w urzgdzenia z dostepem do Internetu, mozna
za pomocg tgcznosci w samochodzie poprosi¢ o pomoc przy wyszukiwa- 20 lutego 1993 roku - str. 18

niu restauraciji, hotelu czy warsztatu. Oczywiscie w razie potrzeby mozna Motul Krélewski Winter Cup - str.
wezwac¢ pomoc, a w niektérych sytuacjach samochod zrobi to samodziel-
nie. Mozna tez z zewnatrz — dysponujgc odpowiednim urzgdzeniem i wie-
dzg — wydac polecenia hamowania, zatrzymania pracy silnika, zablokowa-
nia drzwi. Takie sztuki juz byly wykonywane, dwaj informatycy na prosbe
producenta przejeli kontrole nad samochodem. Oczywiscie hakerzy w tej
dziedzinie majg trudne do przewidzenia, za to wielkie perspektywy.

Maly Jasio testuje - str. 22

A bedzie gorzej. Naukowcy 1 badacze na calym Swiecie intensywnie pracujg
nad stworzeniem sztucznej inteligencji. Maja na koncie pewne sukcesy,
tyle ze sukcesy naukowcéw mogg by¢ definitywng kleskg gatunku homo

sapiens. Czy bunt robotéw to na pewno science fiction? Zima nie w samochodzie - str. 25

Prototyp samochodu samodzielnie uczgcego sie zwyczajéw, upodoban,
zachowan 1 najrézniejszych preferencji kierowcy, bedzie pokazany nieba-
wem na salonie w Genewie. Jak sie juz nauczy, to zacznie wiedze nabytg
wykorzystywaé. Jak myslicie, czego nauczy sie inteligentne auto od tepego
wlasciciela, ktory z upodobaniem bije zone? Czy taki inteligentny samo-
chéd tez bedzie "bil" zone wlasciciela auta, czy moze podejmie jakies$ dzia-
lania wychowawcze?

Kalendarium - str. 26

Szerokiej drogi
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TEksT: BARTOSZ LAWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

W dzisiejszych czasach crossoveréw czy SUV-
coupé klasy premium, prawdziwych samochodow
terenowych zostato juz niewiele. Mam na mysli te

samochody, ktére stworzono przede wszystkim
do pracy, a nie jako symbol statusu.

est wiec nieSmiertelny Jeep Wrangler, jest Gjak Gelandewagen, czyli samochdd terenowy
japonska tréjka: Mitsubishi Pajero, Toyota po prostu. Niemcy lubia nazywacé rzeczy po imie-
Land Cruiser i Nissan Patrol. Nie majuz, nie- niu. Takiej klasycznej terenéwki nigdy w ofer-
ety, Land Rovera Defendera, w zeszlym roku cie Mercedesa nie bylo, a terenowa ciezaréwka,
pogrzebano go po prawie 70. latach produkcji. czyli Unimog, nie byla konstrukcja marki — po
Ostatnio coraz czeSciej stychad, ze w tym roku  prostu na poczatku lat 50-tych kupiono firme,
umrze kolejna legenda — czyli Mercedes klasy G.  ktéra Unimogi produkowata. Do wspétpracy
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zaproszono wiec Austriakow ze
Steyra, ktéry miat akurat w pro-
dukgji lekki wojskowy pojazd
terenowy Pinzgauer. Steyr (a
wiasciwie Steyr-Daimler-Puch,
chociaz tutaj Daimler oznacza
austriackiego Daimlera, a nie
koncern Daimler-Benz) dys-
ponowat nie tylko know-how,
ale tez mocami przerobowymi
w nowiutkiej fabryce w Grazu.
Docelowym klientem miata by¢
Bundeswehra, ale ze armia nie-
miecka od lat gustuje w Vol-
kswagenach, ostatecznie zaku-
pifa Iltisy. Nikt z tego powodu
w Mercedesie ani w Puchu nie
plakal, bo Gelaindewageny na
pniu kupity armie z Norwe-
gii, Argentyny, a nawet Iranu.
Francuzi za$ na bazie G klasy
stworzyli Peugeota P 4, ktérego
niektdre jednostki armii fran-
cuskiej uzywaja do dzisiaj.

Klasyczna, ramowa konstruk-
cja od poczatku umozliwiata
oferowanie wielu wersji nad-
woziowych, tak wiec oprocz
podstawowych —krétkiej, trzy-
drzwiowej i pieciodrzwiowej,
odluzszymrozstawie osi, mozna
bylo zamoéwié wersje krotka
otwarta, dfuga zamknieta jako
blaszanego dostawczaka lub
podwozie z kabina do dowol-
nej zabudowy.

W miare ewolucji modelu
Geldndewagen zostal podzie-
lony na dwie linie, mozna je
nazwaé¢ osobowa i robocza.
Cywilna miata staty naped
na cztery kota z elektronicz-
nie blokowanymi trzema dyfe-
rencjalami, a robocza naped na
tyl z dotaczanym przednim
i mechanicznie blokowanymi
dyferencjatami oraz reduk-
torem. SprawnoS$ci w terenie

dowiodlo tez zwyciestwo 3>
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w Rajdzie Paryz — Dakar w roku O tym, Zze prosta robocza wer-
1983, czyli w czasach, kiedy sje G klasy nadal mozna kupi¢
Dakar w nazwie oznaczatl tez dzisiaj juz malo kto wie. Od
miasto docelowe. jakiego$ czasu te samochody

staty sie bardzo luksusowe,
bardzo popularne jako symbol
statusu w $rodowiskach, ktore
raczej z fanami off-roadu sie nie
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kojarza. Wiekszos¢ Gelandewa-
gendw porusza sie raczej po ele-
ganckich bulwarach, nie zdzi-
wilbym sie tez, gdyby znaczna
cze$¢ich wilascicieli w ogdle nie
wiedziata, do czego stuza trzy
przyciski z oskami...

A choé¢ nie zarzyna sie kury
znoszacej ztote jajka, Mercedes
jako$ chyba tej G klasy nie lubi,
bo od kilku lat uparcie twierdzi,
ze nadchodzi jej koniec. Czyzby
ktos rozsadny dostrzegt, ze ten
samochéd z symbolu niezawod-
nos$ci w terenie zamienit sie
w symbol nienajlepszego gustu
nuworyszow? Niestety nie...
dowodem tego sa kolejne, coraz
bogatsze i absurdalnie kosz-
towne wersje. Ostatnia, pono¢
przewidziana na zakonczenie
produkgji, czyli (uwaga!) Mer-
cedes-Maybach G 650 Landaulet
to juz po prostu sen pijanego
cukiernika. Z porzadnej nie-
gdys terenéwki zrobiono kiczo-
wate marzenie szejka, bo >




nawet rosyjscy mafiosi nie maja az tak fatalnego
gustu, a poza tym preferuja czarne , gelendy”.
Na szczescie produkcje tego czegos ograniczono
do 99 sztuk. Tylu ekstrawaganckich dyktatoréw
lub obwieszonych zlotem raperéw na pewno sie
znajdzie...

I pomyséle, ze kiedy Land Rover koficzy? pro-
dukcje Defendera, ostatnia seria nawiazywata

do pierwszych modeli z lat czterdziestych, a Jeep
na 75 urodziny zafundowat sobie serie specjalna
z motywami z Willysa i biatymi gwiazdami na
masce... JeSli prawda jest, ze Mercedes zamie-
rza rzeczywiScie, a nie tylko deklaratywnie,
uSmierci¢ Geldndewagena, to moim skromnym
zdaniem mozna bylo to zrobi¢ nie narazajac sie
na niewybredne zarciki. No, ale coktolubi. B
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Diesel czy benzyna?

Ostatnio duzo sie mowi i dzieje, jes

TeksT: KLAUDIUSZ MADEJA
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

| chodzi o silniki

wysokoprezne. Na przykfadzie Skody Rapid sprébuje
sie zastanowic, co jest korzystniejsze i dla kogo?

am wrazenie, ze diesel
stat sie , kozlem ofiar-
nym” lub , chtopcem
do bicia”, gdy méwimy o zanie-
czyszczeniu srodowiska. Oczy-
wiécie smog jest grozny dla
wszystkich, ale czy samochody

w ogoéle, a przede wszystkim
dieslesa gtéwna przyczyna ztego
wskaznika pytu w powietrzu
PMI0, jaki ostatnio notujemy?
Zanim poszukam odpowiedzi,
przynajmniej czeSciowych, na
te pytania, warto przypomniey,

ze zanieczyszczone powietrze
mieliSmy juz dawno. Kiedy$
regularnie na Slasku poda-
wano w lokalnym programie
tv poziom pylu zawieszonego.
Co prawda od tego czasu troche
hut i kopalh zostalo zamknie-
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tych, ale jednoczesnie przybyto
samochodéw. Niemniej nadal
gornicy, takze na emeryturze,
otrzymuja deputat weglowy,
ktéry albo odsprzedaja (po kon-
kurencyjnej cenie oczywiscie),
albo spalaja we wtasnych pie-
cach. Dla niezorientowanych,
deputat ma posta¢ papierowej
asygnaty. Dzieki tym, popu-
larnie zwanym , kartkom na
wegiel”, sporo tego surowca
znika z ogromnych zwatowisk
przy kopalniach. Konczac temat
wegla dodajmy tylko, ze jest
on nadal uwzgledniany w pla-
nach energetycznych Polski na
nastepne lata, jako nasze bogac-
twonarodowe. Wiele elektrowni
jest przystosowanych do spala-
nia mialu weglowego, bardzo

AL

szkodliwego, lecz taniego. De
facto sa to resztki po normal-
nym weglu. Méwi sie o nowo-
czesnych piecach itd. ale nie
moéwi sie o gatunkach niskiej
jakosci tego surowca, tanich
i chetnie kupowanych...
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Skoda Rapid dobrze wpa-
sowala sie miedzy popularna
Fabie i Octavie. Samochdd jest
chetnie kupowany jako auto flo-
towe. Daje wiecej i lepiej sie tro-
che prezentuje od ,zastu- >
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zonej” Fabii, ktora niejeden
przedstawiciel handlowy prze-
mierzyl Polske wzdluziwszerz.
Stosunkowo duzo miejsca na
tylnej kanapie moze tez przy-
ciaga¢ taksowkarzy, aby tym
autem wozic pasazeréw. Diuz-
sze spedzanie czasu za kierow-
nica z pewnoscia praktycznie
wspomoze regulowany podto-
kietnik. Takiego, precyzyjnego
ustawienia brakuje zagtéwkom,
ale jest za to regulacja wyso-
kosci fotela kierowcy. Kubet-
kowe siedzenia i wykonczenie
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pokazuja, jak bardzo Czesi chca
sie wpisa¢ w ten trend podno-
szenia komfortu samochodéw
kompaktowych, obserwowany
tez u innych producentéw. Do
tradycyjnych zalet, poprawiaja-
cych komfort jazdy, zwlaszcza
na trasie, zaliczamy oczywi-
Scie regulowany podlokietnik
z przodu.

Funkcjonalno$¢

Skoda przyzwyczaita nas do
wyraznych informacji na desce
rozdzielczej. Precyzyjny szyb-

kos$ciomierz i obrotomierz, a do
tego kierowca dostaje czytelny
komputer poktadowy z mnogo-
Scia informacji. Skérzana, wie-
lofunkcyjna kierownica dobrze
lezy w dtoniach. Samochéd ma
wszystkie najpotrzebniejsze sys-
temy i dodatki, za to jest pozba-
wiony dodatkowych urzadzen
i,bajeréw”, ktére m.in. podno-
sza jego ciezar, a nie zawsze sa
wykorzystywane lub potrzebne.
Do tego mamy bardzo duzy, jak
na te klase, bagaznik. Gdyby
jeszcze mial nieco nizszy prog,
aby nie podnosi¢ tak wysoko
pakowanych przedmiotéw... To
nie tylko pragnienie pici pieknej.
Siegajac gleboko do bagaznika
musimy uwazag, aby nie ubru-
dzi¢ spodni o tylny zderzak. Ale
ilos¢ miejsca oraz dodatkowe
uchwyty, siatki oraz schowki sa
na pewno zaleta Rapida. I jesz-
cze niskoprofilowe opony na
tadnych felgach. Wygladaja zna-
komicie, ale takiemu na przy-
ktad, wspomnianemu wyzej
taksowkarzowi nie przypadna
do gustu. Sa znakomite na
autostrade, ale w warunkach
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miejskich juz nie jest tak piek-
nie. Krawezniki, tory tramwa-
jowe i czasem kolejowe, a takze
dziury w jezdni, chociazby po
zimie, robia swoje. Dyskomfort
jest wtedy odczuwalny, a do
tego dochodzi strach, ze uszko-
dzimy nasze piekne felgi z lek-
kiego metalu. Trzeba po pro-
stu do tego przywyknaé. Skoda
Rapid ma coraz dtuzsza i bogat-
sza liste wyposazenia dodatko-
wego. Niemniej dalej pozostaje
dobrym, nieskomplikowanym
samochodem, ktéry mozna
wyposazy¢ w najpotrzebniej-

sze dodatkiiw praktyczny spo-
s6b wykorzystywaé, zaréwno
do uzytku prywatnego lub jako
samochéd flotowy. Waréd ele-
mentéw poprawiajacych bez-
pieczenistwo jazdy mamy m.in.
seryjne systemy ABSiESD, ado
tego opcjonalny ASR, mecha-
niczna blokade mechanizmu
réznicowego (EDS), system prze-
ciwdziatajacy poslizgowi kot
napedowych podczas hamowa-
nia silnikiem (MSR), wspomaga-
nie hamowania (HBA), hamulec
multikolizyjny (MCB), halo-
geny przeciwmgielne z funkcja

doswietlania zakretéw (Corner-
-Funktion) czy asystent jazdy
pod goére (Hill-Hold-Control).

Silnik benzynowy
Zacznijmy od benzynowej
jednostki 1,2 TSI, mocy 66 kW
/ 90 KM, ktdra miata zaledwie
700 przejechanych kilometréow.
To chyba nieco usprawiedliwia
wysokie zuzycie paliwa. No,
moze jeszcze stosunkowo niska
temperatura. Cho¢ wéwczas nie
bylo jeszcze ostrych mrozoéw.
W jezdzie miejskiej, w korku
komputer poktadowy poka-
zywal ok. 8 1 Pb95 Sredniego
zuzycia na 100 km. To duzo,
jak na samochdd tej wielkosci.
Na trasie komputer ,,zszedl” do
5,7 litra na 100 kilometréw. Ale
,Cczworki” z przodu nie zoba-
czytem, co mnie bardzo rozcza-
rowalo. Owszem, trasa nie byta
dtuga, niecate 400 km, a kompu-
tery poktadowe w catej Grupie
VW sa znane z szybkiego reago-
wania na zmiane Sredniego
zuzycia. Ale ponizej 5 litra nie
pokazat. OczywiScie jadac dtu-
zej lub resetujac wskaznik, pew-
nie ten wynik by sie pojawit.
Niemniej tak wysokie zuzycie
benzyny jest rozczarowujace,
nawet uwzgledniajac fakt, 2>-
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ze nowiutki silnik moze jeszcze
by¢ troche ,niedotarty”. Po tej
przejazdzce podawany przez
producenta wynik 4,71 / 100 km
Sredniego zuzycia wydaje mi

21:33

Od uruchomienia

@ 55 kmm
@ 5.9 1nookm
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sie nieosiagalny albo uzyskany
w idealnych warunkach, nie-
znanych nam, zwyktym uzyt-
kownikom. Moze na trasie, po
wiekszym przebiegu i w miare

@ ulicaDzikiej Rd2y
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uruch.

3

statej, ekonomicznej predkosci,
wynik spadiby ponizej 5 1. Ale
w cyklu mieszanym, trudno mi
w to uwierzyC. Jeszcze wazna
informacja, samoch6d miat
skrzynie automatyczna DSG,
ktorej zalety sa znane od dawna.
Na liczniku dtugoterminowym,
samochdd po przejechaniu 1122
km, srednie zuzycie wskazy-
walo 8,6 1. To duzo, cho¢ przy-
pomnijmy, ze jest to wynik
osiagniety praktycznie tuz po
zjechaniu auta z tadémy produk-
cyjnej, przez réznych kierow-
cow w zmiennych warunkach.
Wynik naszego testu w cyklu
mieszanym, to 6,6 | Pb / 100 km.

Na wyswietlaczu mozna usta-
wic sobie funkcje , Green Score”,
czyli zielone punkty za jazde
ekonomiczna. Ruszamy z wyni-
kiem 100, a komputer odejmuje
nam punkty za nieekonomiczne

22:43 5.5¢
Dtugookresowo >
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@ 34 kmn
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zachowanie za kierownica,
czyli np. gwaltowne wcidniecie
pedatu gazu. Mamy tez obraz
liscia, ktéry im bardziej ma
intensywny, zielony kolor, tym
lepiej wykorzystujemy zasady
ekonomicznejjazdy. Znika, gdy
,szastamy” paliwem. Te zacho-
wania mozemy Sledzi¢ na bie-
zaco, wybierajac opcje wykresu
stupkowego. Co 5 sekund poja-
wia si¢ nowy, im wyzszy, tym
lepiej oszczedzamy paliwo.
Kolejna zmiana opcji i mamy
wykres stupkowy za ostat-
nie 30 minut jazdy. Troche to
moze wygladaé na zabawke, ale
dla kierowcéw nie znajacych
dobrze zasad ekonomicznego
prowadzenia samochodu jest
to bardzo pomocne narzedzie.
Zreszta wskazowki, jak zuzy-
waé mniej paliwa réwniez sa
dostepne w komputerze pokta-

1/100 km. Wspomnijmy jeszcze

dowym. Kto chce sie uczy¢jazdy
ekonomicznej i sprawdzac na
biezaco swoje wyniki, na pewno
w Rapidzie z ta opcja znajdzie
sprzyjajace ku temu rozwiaza-
nia, opisane witasnie powyzej.
Dla doswiadczonych kierowcow
ten analizator tez jest przydatny.

Silnik wysokoprezny
Woczesniejjezdzitem, od razu
dodam, na dtuzszej trasie Rapi-
dem z silnikiem 1,6 TDI mocy
85 kW / 115 KM. Rezultat 4 1
ON/100 km, jest bardzo dobry.
Zostal uzyskany na kilkuset-
kilometrowej trasie, gdzie tryb
miejski stanowit tylko 15 %. Zna-
komicie w drodze sprawowat
sie tempomat: przy predkosci
100 km/h komputer pokazywat
srednie spalanie na poziomie 4,3
1/100 km, dla 80 km/h bylto to 3,7

o niewielkiej tzw. turbodziurze,
ktérajednak mozna ,ujarzmic”.
I to wszystko z manualna, pie-
ciobiegowa skrzynia. W opcji
nie byto ,sz6stki”, ktéra poza
miastem jest jak znalazl.

Poréwnanie silnikéw: iskro-
wego i wysokopreznego wydaje
sie by¢ zdecydowanie na korzys¢
tego drugiego. Przy dokonywa-
niu decyzji, warto wzia¢ pod
uwage nie tylko cene zakupu
plus biezace koszty, lecz takze
wartos¢ rezydualna, czyli cene
odsprzedazy. Ta dla Diesla
jest przewaznie nieco wyzsza.
Komu ekologia lezy na sercu,
moze wybrac silnik benzynowy,
ze wzgledu na mniej szkodliwe
skladniki spalin. Ale czy dodat-
kowe 2 litry zuzytego na kazde
100 km paliwa, réGwnowazy te
réznice?

— _7 I .
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P 1 ycie samochodu nie wchodzi w gre,
wszak pamietamy, ze wciaz jeszcze wie-
czorna wizyta w myjni moze spowodo-

wag, ze rano nie otworzymy drzwi, bo przymar-

zna. Pamietamy tez, ze mycie samochodu przed
domem, na chodnikach, ulicach, zieleficach, par-
kingach, placach jest zabronione. Czy rzeczywi-

Scie do czasu, kiedy zrobi si¢ naprawde wiosennie,

trzeba jezdzi¢ brudnym autem? OczywiScie nie.

Mozna po powrocie z myjni wstawi¢ samochéd

do garazu. Jeéli nie jest ogrzewany, mozna wyko-

rzystac grzejnik elektryczny, aby wszystko dobrze

wysuszy¢. Ci, ktérzy garazu nie maja moga sobie
radzié inaczej, wykorzystujac specjalnie skompo-
nowane preparaty, ktére pozwalaja doprowadzié¢
lakier do pozadanego blasku bez uzycia wody.
W sklepach z chemia samochodowa czy na sta-
cjach benzynowych mozna takie srodki znalez¢,
my polecamy preparat produkowany przez pol-
ska firme TROTON. W serii produktéw marki
Brayt, srodek o nazwie T3 umozliwia , mycie”
samochodu bez uzycia wody. Prawidtowe uzycie
nie tylko usuwa zanieczyszczenia, ale rowniez
zabezpiecza i konserwuje lakier samochodu. m
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TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

W ostatniej drodze Mariana Bublewicza
uczestniczyty tysigce ludzi. Do Olsztyna zjechali
z catej Polski kierowcy rajdowi, piloci, mechanicy,
dziennikarze, kibice, aby w szpalerze mieszkancow
Olsztyna odprowadzi¢ Mariana Bublewicza na
miejscowy cmentarz.

rodzit sie w Skandawie,
kiedy miat 8 lat rodzice
przeniesli sie do Olsz-

tynaitam zaczela sie przygoda
z motoryzacja. Za dzieciece
oszczednoséci Marian Buble-
wicz kupit kompletny moto-

cykl, ktéry musiat samodziel-
nie poskladaé. Zaczat jezdzic¢
w crossie, jednak WFM-ka nie
bardzo do tego si¢ nadawata;
skonczyto sie skomplikowanym
ztamaniem nogi. Noga sie zro-
sta, Marian Bublewicz startowat

w imprezach motocrossowych
na tyle dobrze, ze znalazt sie
w kadrze narodowej. Kolejny,
Znacznie powazniejszy wypa-
dek zakonczyt kariere w spor-
tach motocyklowych, chociaz
jeszcze przed zdjeciem gipsu
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wsiadl na mocna (na owe czasy)
Jave. Stanowczy sprzeciw rodzi-
coéw, poparty zgoda na wyko-
rzystanie Fiata 125p jako tak-
sowki byt poczatkiem kariery
w rajdach samochodowych.
Tym samochodem ,wyjezdzit”
licencje rajdowa. Od 1971 roku
startowat w rajdach okrego-
wych, a od 1974 roku mial juz
wlasna rajdéwke — kupit zruj-
nowane auto, ktére doprowa-
dzil do stanu Swietnosci. Rok
p6zniej odbudowanym Fiatem
wraz z Wieslawem Grabarczy-
kiem wywalczyl swéj pierwszy
tytut mistrza Polski w grupie 2,
1300 cm3. Kilka lat péZniej kupit
przygotowanego do sportu raj-
dowego Opla Kadetta. Po powaz-
nym wypadku na dwa lata zre-
zygnowal z rajdéw, natomiast
Fiatem 128 startowat w wySsci-
gach samochodowych. Powré-
cit do rajdéw i bardzo szybko
znalazt sie w elitarnej grupie
kierowcow fabrycznych FSO.
Pilotem, nauczycielem i przy-
jacielem zostal Ryszard Zysz-
kowski. Wspdlnie odniesli sze-
reg sukceséw w mistrzostwach
Polski i krajach Europy Wschod-
niej. Jezdzili Fiatem 125p, Polo-
nezem1600, Polonezem 2000.
Pod koniec lat 80. stworzyt wia-
sny zespo6t rajdowy i przesiadt
sie¢ do Mazdy 323. Jako spon-
sora pozyskat Marlboro, jednak
wiekszos¢é kosztéw ponosit sam.
Na prawym fotelu Ryszarda
Zyszkowskiego niekiedy zaste-
powat Jacek Lewandowski oraz
Jacek Wypych. Do historii prze-
szla jego rywalizacja o tytut
mistrzowski z Andrzejem Kope-
rem w 1988 roku. Rok pdzZniej
zdobyl tytutrozpoczynajac serie
czterech kolejnych championa-
tow w kraju. Na poczatku >-
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lat 90. utytutowany i bardzo
lubiany kierowca jest gtéwna
postacia pierwszego zespolu
rajdowego z prawdziwego zda-
rzenia. Sponsorem gléwnym
jest Marlboro, zesp6t wspiera
tez Texaco i Stomil. Do rywa-
lizacji o sportowe laury stuzyt
Ford Sierra, drugie auto stuzyto
do testéw i treningéw. Zespot
wygrywa w Polsce wiekszo§¢
rajdoéw, w 1992 roku ruszaja na
podb6j Europy. W rywaliza-
cji kontynentalnej na prawym
fotelu zasiadt Grzegorz Gac
i wspdlnie zdobywaja wicemi-
strzostwo Starego Kontynentu.
To byt pierwszy od wielu lat
znaczacy sukces miedzynaro-
dowy polskich rajdowcéw. Do

kolejnego sezonu Ford przygoto-
wal nowy model rajdéwki, ktéra
wlasnie debiutowata w Rajdzie
Monte Carlo. Przed pierwsza

runda krajowego sezonu Escort
jeszcze nie byt gotowy, dlatego
20 lutego 1993 roku, w 9. Zimo-
wym Rajdzie Dolnoslaskim
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Marian Bublewicz z Ryszardem
Zyszkowskim wystartowali
wypozyczona na te impreze
Sierra. Dobrze przygotowany,
mocny samochdd miat by¢ sku-
teczna bronia przed dwiema
Toyotami Celicami ze Swiet-
nymi kierowcami Pawlem Przy-
bylskim i Markiem Gieruszcza-
kiem. Po czterech odcinkach
specjalnych zatoga Bublewicz/
Zyszkowski miata 1 sekunde
przewagi nad rywalami. Dwa
kilometry od startu do piatej
proby, Sierra z duza predko-
Scia opusScita droge i bokiem,
doktadnie na wysokosci drzwi
kierowcy uderzyta w drzewo.
Dlugo trwata akcja ratunkowa,
w koncu kierowca z bardzo
powaznymi obrazeniami trafit
do szpitala w Ladku Zdroju.
Tam po kilku godzinach walka
o zycie kierowcy skoficzyla sie
niepowodzeniem.

Posta¢ Mariana Bublewicza
nadal jest dla wielu zawod-
nikéw tych doswiadczonych
i utytutowanych, jak i rozpo-
czynajacych kariere, wzorem.
Na przetomie lat 80. i 90. wielu

obserwatoré6w Owczesnego
sportu samochodowego twier-
dzito, iz Marian Bublewicz nie
byl najwiekszym talentem spor-
towym, a swoje wielkie suk-

cesy zawdziecza pracowitosci
i uporowi. Byé moze, ale czy da
sie zmierzy¢ lub zwazy¢ talent?
Ale nawet jesli to prawda, to
nalezy sie Marianowi Buble-
wiczowi tym wiekszy szacu-
nek i uznanie. Jest przykladem
cztowieka, ktéry swoja wielka
pasje konsekwentnie realizowat
przez lata. Jako pierwszy stwo-
rzyt profesjonalny zespo6t raj-
dowy oparty na zaufaniu, wila-
snym autorytecie, zyczliwosci,
jaka powszechnie byt darzony
i profesjonalizmie wlasnym
oraz ludzi, ktérych zatrudniat.
W pamieci ludzi, ktérzy znali
Mariana Bublewicza, pozostaje
obraz czlowieka zyczliwego,
usmiechnietego, pelnego opty-
mizmu. Czlowieka, dla ktérego
rajdy staty sie pasja, zawodem
i treScia zycia. =]
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FELIETON

Maty Jasio testuje

MACIEJ RZONCA

Powyzszym tytutem nawigzuje do dtugiego, aczkolwiek swietnego
felietonu mojego redakcyjnego kolegi Bartosza tawskiego, ktéry
w poprzednim wydaniu iAuto (nr 63) opublikowat tekst pt. ,Maty
Jasio w Wielkim Swiecie”. Warto zapozna¢ sie z nim, zwlaszcza zanim
kto$ zechce przeczytac kilka ponizszych zdan, bedgcych moim
osobistym post scriptum do tegoz felietonu.

blogiem (takze w wersji wideo) mam do
2 czynienia od kilku lat — jako czytelnik
kilku z nich, ale tez osoba —nie, nie pisze
wlasnego — znajaca osobiscie kilku blogeréw, cho-
ciaz tematyka ich tworczosci nie ma nic wspdl-
nego z motoryzacja. Nie mam wiec watpliwosci,
ze nie jest fatwo prowadzi¢ dobry blog, czyli taki
przyciagajacy tysiace ,$ledzacych” i nie mniej
(moze nawet wazniejszych) ,lajkow”.

Blog z zalozenia jest czyms$ osobistym. Poczat-
kowo byt internetowym , pamietnikiem”. Obec-
nie moze uzupelnia¢ dziatania marketingowe
wielu firm. I cze$¢ blogeréw Swiadomie to wyko-
rzystuje, liczac na réznego rodzaje profity ze
strony tychze firm (gadzety, wycieczki, pienia-
dze, itp.). W czym wiec problem?

Bylo kiedys$ takie powiedzenie, ze ,papier
wszystko przyjmie”. Oznaczato to, ze napisac
mozna wszystko, ale do publikacji byla jeszcze
daleka droga. Autor tekstu musial przede wszyst-
kim spelni¢ wymogijezykowe, czyli postugiwac
sie co najmniej poprawna polszczyzna. Po dru-
gie - i tak jest do dzisiaj w wiekszoSci redakcji,
a przynajmniej by¢ powinno - byl zobowiazany
do odpowiedzialnosci za wlasne stowa. Inaczej
narazal siebie (i redakcje) na wstyd lub nieprzy-
jemnosci, np. w postaci procesu sadowego.

Tymczasem w necie — hulaj dusza! Roi sie od
(czesto wrecz celowo preparowanych) niepraw-
dziwych informacji, czyli ,fejkéw”. Na wielu
blogach przekazywane sa treSci miatkie, ptyt-
kie. Sa tez ciekawe i wartoSciowe.

Jest sporo blogéw motoryzacyjnych. Lepszych,
gorszych... I w petni popieram tutaj swego rodzaju

zarzuty, ktére stawia w swoim felietonie Bartosz
Lawski. Ja réwniez nie mialem duzych proble-
mow, by w ciagu kilku minut wylowié¢ wsréd
blogerskich produkgciji takie, od ktérych wtos
jezy sie na glowie.

Oto, jeden z nich ,testuje” jeden z droz-
szych samochodéw zamieszczajac filmik z tego
wydarzenia. I c6z widzimy? Podekscytowany
autor w trakcie jazdy (przez teren zabudowany
w dodatku) przez ok. 30 sekund podaje jakies
dane techniczne dotyczace auta odczytujac je
z ekranu telefonu komérkowego, spogladajacijed-
noczesnie w obiektyw kamerki, a juz zupelnie
przy okazji na droge. To wiasnie miatem na mysli
piszac o odpowiedzialnosci za stowa (i czyny).
Ten czlowiek nawet nie zdaje sobie sprawy z tego,
ze kreujac sie na znawce motoryzacji publikuje
filmik z wlasnym wykroczeniem drogowym!
Chcesz sie bawié w dziennikarza? Wiec réb to
profesjonalnie. Jeéli juz otrzymate$ kluczyki do
auta przeprowadzaj swoje testy w sposéb bez-
pieczny. A je$li zrobisz to dodatkowo w sposéb
ciekawy i bez naduzywania stowa ,jara¢”, to nie-
watpliwie liczba odston danego filmiku bedzie
duza wyzsza niz obecny tysiac czy dwa.

Ijuz zupelnie na koniec. Przykro sie zapewne
czyta PR-owcom importeréw samochodéw np.
taka wymiane zdan komentujacych jeden z tych
filmikow:

XXX: To zamiast narzekac bierz sig do roboty i testuj
Talismany, Clio, Espace, itd.

Bloger: Nie chce mi sig. Testowanie zwyktych aut
to najnudniejsza rzecz na Swiecie. Serio. Wszystkie
sq takie same. o

Przy powtdrzeniach reklam, mozliwo$c¢ rabatéw do 30%

Anna Pisarska
t.:
e.

Mirostaw Rutkowski
t.:
e.

: anna.pisarska@bruxmedia.pl

: m.rutkowski@motopress-media.pl

Reklama w iAuto

iAuto — cyfrowy tygodnik o zasiegu ogdélnopolskim

Sredni "naktad" — 12 000 odbiorcéw

Magazyn kierowany do entuzjastéw motoryzacji, podrézy, gadzetéw, ciekawostek technicz-
nych oraz wymagajacych mitosnikéw technologii. Zamieszczamy opinie, wywiady, testy
poréwnania i felietony lifestylowe.

Nasi Czytelnicy to osoby o poszukujacy wiedzy, entuzjasci motoryzacji i wszelkich nowinek.
Przedziat wiekowy Czytelnikéw: 25 — 65 lat

Korzysci z reklamy w iAUtOE

Ogromny zasieg

Bardzo duza liczba wej$¢ na strone iAuto

Mozliwos¢ dotarcia do SciSle okreslonej grupy Klientow

Mozliwos¢ idealnie dopasowanej promocji

Atrakcyjna cena dotarcia do Klienta od 0,1 pln/netto do 0,8 pln/netto. To ponizej 1 PLN!
W Internecie Klienci szukaja opinii o produktach, decyduja gdzie wyda¢ pieniadze!

Wyprzedz konkurencje — reklamuj sie¢ w iAuto

Ceny reklam w iAuto

Oktadka — strona 4 — 2.000 pln/netto Sposéb przygotowania:

Okladka - strony 2, 3 - 1.500 pln/netto ¢ Wymiary: 768x1024 piks, 72 dpi
1 strona — 900 pln /netto e Preferowane formaty .PDF .EPS, TIFF (RGB).
1/2 strony — 750 pln /netto e Fonty zamienione na krzywe.

Artykut sponsorowany — 1.800 pln/netto e W zamoéwieniu nalezy poda¢ date emisji i wszelkie dodat-
kowe informacje o sposobie zamieszczenia reklamy.

Kontakt w sprawie reklam \WiAUiE

+48 502 627 674

+48 693 129 040
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Prognozy pogody na najblizsza niedziele
w Warszawie przewiduja temperature nieco
powyzej zera, zachmurzenie duze z opadami
deszczu, wiatr w porywach do 50 km/h. Po noc-
nych przymrozkach w pierwszej czesci dnia,
a na pewno rano nawierzchnie drég beda bar-
dzo $liskie.

Prognoza jest wazna, bowiem wtlasnie w naj-
blizsza niedziele na terenach Toréw WysScigéw
Konnych odbedzie sie III runda cyklu pod nazwa
MOTUL Kroélewski Winter Cup 2017.Impreza
jest jednoczes$nie 1 runda MINI MAX RALLY
o Puchar Prezesa Zarzadu Okregu PZM War-
szawa 2017.

Automobilkiub
rolewsks &)

Podobnie jak w poprzednich rundach organi-
zator przygotuje 2,5 kilometrowy odcinek préby
sportowej, ktéry przejezdzany bedzie czterokrot-
nie (plus 2 przejazdy zapoznawcze). Czas prze-
jazdu bedzie mierzony za pomoca fotokomorek.

Przed ta runda Organizator informowat:

— Wrprowadzamy nowy system zapisow, tatwiej-
szy 1 bardziej automatyczny wykluczajgc zmeczony
po pracy ,czynnik ludzki” . Mamy nadzieje, Ze teraz
nie bedzie juz pomyltek, niedopatrzen itp.

Zapisy dokonywane sa przez strone Auto-
mobilklubu Krélewskiego http://ak-krolewski.
pl/ Zapisy ruszyly w poniedziatek, 20 lutego
o godzinie 19:00i po kilku godzinach pozostata
juz jedynie lista rezerwowa.

/ima nie w samochodzie

TeksT: MARZENA PIORO
iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

Bardzo lubie Walentynki! Bo jest kolorowo, radosnie i wszedzie
te cudne amorki! Jako, ze wielkg mitoscig darze moje autko, to
postanowitam przygotowacd je do romantycznej wyprawy.

jac muzykiimruczenia silnika. Bez ryzyka
ucieczki osobistego kierowcy mozemy
mowicé o swoich emocjach. Mozemy pié
w wspo6lna kawe o wschodzie stonica.
W taki dzient samochéd to nie tylko
pojazd, ale i miejsce romantycznej
schadzki! I niech kto$ sprébuje nam
przeszkodzi¢. Nie radze! Jestem kobieta
romantyczna irozsadna, i ten rozsadek
podpowiada, ze psu¢ chwil romantycz-
nych nie nalezy.
Poza tym do pelni szczescia potrzebuje

Czysciutkie, nawoskowane, pro- § y 14
sto z myjni, sprzatniete, pachnace —
gotowe do celebrowania tego rado- q
snego dnia. Bonasz duet tojak Tango
i Cash jak Thelma i Louisen — roz-
wazne i romantyczne! Ale skoro
ma by¢ juz mega romantycznie to *
musi by¢ winko, i amorek, i roman-
tyczna wyprawa z osobistym kie-
rowca w nieznane, moze by¢ bardzo
mita.

Zaopatrzonajak nalezy w szampan-
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ski nastrdj i klimatyczne serduszka,
wyruszamy w nasza romantyczna
podréz. A zeby moja dusza odkryta
wielkie poktady goracych uczudi gte-
bokich emocji, zaopatrzytam nas
w bogaty zestaw stosownych ryt-
mow.

Zatem auto gotowe do drogi, atmosfera goraca
i krew plonaca. I nagle pojawia sie przewrotne
pytanie: Co stoi na przeszkodzie, aby uprawiac
seks w samochodzie? Jako ze jestem kobieta
mys$laca, podchodze do wszelkich pomystéw
w sposOb praktyczny. Po szybkiej analizie,
pomimo ogodlnie sprzyjajacej atmosfery wiem,
ze jednak zima w samochodzie seksu sie nie
uprawia. Bo to i zimno, i niewygodnie, i tej
odziezy strasznie duzo. Nie wspomne o czujnym
wzroku gapidw! Pomijam tez zaprzyjaznionego
posterunkowego, ktéry na pewno nie patrzytby
przychylnie.

Bo zima w aucie lepiej celebrowac mitos¢, taka
bardziej platoniczna. Bezpieczniej, i przyjemnie;.
Mozna we dwoje spedzi¢ dtugie godziny stucha-

- pelnej uwagi. M6j osobisty kierowca stu-
cha tylko mnie. I wladnie tego pragne bo
moge powiedzie¢ mu co chce! A to jest
lepsze niz seks w samochodzie. I nikt
mi nie powie, ze dla kobiety jest co$ lep-

szego niz romantyczna podréz we dwoje,

gdy mozemy czuc sie bezpiecznie i wiemy, ze
nic nas nie zaskoczy. Dbajmy o nasze auta, a one
zapewnia nam komfort i bezpieczenistwo.

PS.

Zalecenia od Marzeny:

Dziewczyny seks zima, oczywiScie, uprawiamy,
ale zdecydowanie bardziej odpowiednia bedzie
sypialnia, bo i ciepto, i komfortowo. Samochéd
jest Swietny, ale jako Srodek transportu. Musimy
o niego dbad, aby bezpiecznie nim sie poruszac.
Jako akcent romantyczny z okazji Walentynek
najlepiej sie sprawdza zatankowany do pelna
bak i auto prosto z myjni. Zafundujmy tez cza-
sem naszym autom wizyte u mechanika, a zde-
cydowanie bezpieczniej i milej bedzie nam sie
podrézowato. =
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Wydarzenia i rocznice: luty 2017

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Wszytko przez prohibicje

W potowie lat 30-tych XX wieku do Daytona
Beach na Florydzie sprowadzit sie¢ William “Bill”
France. Poprzednio mieszkat w Waszyngtonie,
gdzie prowadzit warsztat samochodowy. Dwu-
dziestokiluletni mtodzieniec przenidst sie do
Daytony, gdyz byt pasjonatem wyScigéw samo-
chodowych, a wladnie tam systematycznie gro-
madzili sie tacy jak on, by poszale¢ na szerokich,
pustych plazach swoimi autami.

Te nieformalne jeszcze zawody miaty dosy¢
zaskakujaca geneze. Ot6z w latach 1919-1933
w USA obowiazywatla zarzadzona prawem fede-
ralnym prohibicja. Popyt na alkohol jednak byt
i to duzy (sa zrédia podajace, iz w 1925 roku -
tylko w Nowym Jorku - moglto by¢ nawet 100
tysiecy(!) lokali, w ktérych podawano niele-
galne trunki). Ustawa zakazywata produkcji
wysokoprocentowego alkoholu (wyjatkim byto
wytwarzanie dla wtasnych potrzeb stosunkowo
niewielkich ilosci wina), sprzedazy, a nawet
jego transportu. A skoro do wiezienia mogtly
trafi¢ osoby za sam jego przewdz, to
dostawcy przerabiali jak tylko mozna
swoje samochody, by byly szybsze od
policyjnych radiowozéw. Od czasu
do czasu przemytnicy spotykali sie
w Daytona Beach i —juz dla zabawy
— urzadzali miedzy soba wyscigi, |
przy okazji testujac swoje tuningowe
wynalazki.

Bylbym tutajjednak nieco niespra-
wiedliwy, gdyZz wyScigi i bicie rekor-
déw predkosci na plazach Daytony
odbywaty sig jeszcze przed era prohi-
bicji. Nie zmienia to jednak faktu, ze
duze —chociaz ryzykownie zarobione
— pieniadze z przemytu przyczynily
sie¢ w powaznym stopniu do czegos,
co dzisiaj nazywaniem tuningiem.

Gdy William France (1909-1992) pojawit sie na
Florydzie prohibicje juz zniesiono, ale wyscigi
pozostaty, a wrecz rosty w site. Jednak jesli cho-
dzi ojakies przepisy czy regulaminy wg ktérych
rozgrywano zawody, to Swietnym okreSleniem
moze byc¢ tutaj “wolna amerykanka”. Przepisy
ciagle sie zmienialy — wrecz z wyScigu na wyscig
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- byto ich mato i w dodatku nie- %2 o5y

prezycyjne. Ponadto zawodnicy & S=| EE8 &
czesto przez organizatoréw czy 8 's
promotoréw byli oszukiwani &=
przy wyplatach nagréd. Widziat =:
to wszystko France, ktéry sam %
brat udziat w takich zawodach.
Nie umkneto tez jego uwadze,
ze wyS§cigi ciesza sie duza popularno$cia wsréd
widzow, dla ktérych byta to $wietna rozrywka.
Efektem tych spostrzezen i przemyslen byto
naméwienie wszystkich zainteresowanych stron
—zawodnikéw, wilascicieli teamdw i organizato-
réw — do wspodlnych, jednolitych dziatan. W ten

spos6b 21 lutego
1948 roku oficjalnie
powolano do zycia
- NASCAR (National
D Associacion for Stock
Car Auto Racing),
czyli Narodowa
Organizacje WySci-
gow Samochodow Seryjnych, ktérej pierwszym
prezydentem zostal (oczywiscie) William “Bill”
France.

Pierwszymi oficjalnymi zawodami NASCAR
byt wyscig rozegrany 19 czerwca 1949 roku na
torze Charlotte Speedway w Pétnocnej Karo- >
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linie, ktéry zgromadzit 13 tysiecy widzéw. “Bill”
pozostat szefem NASCAR do 1972 roku, kiedy
to ster rzadoéw przejat jego syn, William Junior
(1933-2007).

I o ile ojciec zbudowat solidne podstawy tej
dyscypliny oraz sprawil, ze stala sie ona potega
regionalna przede wszystkim w potudniowo-
-wschodnich stanach, to Junior doprowadzit

wyscigi NASCAR do pozycji drugiego sportu
narodowego w Stanéw Zjednoczonych (po fut-
bolu amerykanskim). Obecnie NASCAR patro-
nuje 1200 wyscigom na 100 obiektach w 38 sta-
nach USA oraz Meksyku i Kanadzie. Transmisje
telewizyjne trafiaja natomiast do 150 panstw.
Biznes zwiazany z tymi wyScigami, to obecnie
wiele miliardéw dolaréw rocznie.

Te rekordy juz nie beda pobite

27 wrzesnia 1908 roku z fabryki Piquette Plant
w Detroit wyjechat pierwszy egzamplarz Forda
T. GIéwnymi konstruktorami samochodu byli
Henry Ford i C. Harold Wills oraz dwéch panéw
o wegiersko brzmiacych nazwiskach J6zsef
Galamb i Jen6 Farkas. Podstawowe zatozenia
konstrukcyjne, czyli m. in. fatwos¢ prowadze-
nia i naprawy auta, duzy prze$wit czy miekkie
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zawieszenie zostaly spetlnione i idealnie trafiaty
w wymagania é6wczesnych (potencjalnych) kie-
rOWCOW.

Produkcja Forda T systematycznie rosta, a przy
okazji samochéd byt coraz tanszy. Szef interesu
jednoczesnie caty czas kombinowat, jak zmniej-
szy¢ koszty produkcji. Do anegdot przeszto jego
powiedzenie, ze “mozszesz otrzymac samochdd
w kazdym kolorze, pod warunkiem, ze bedzie
to kolor czarny”. Juz to chociazby upraszczato
proces produkcji i wptywato na koszt wytworze-
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nia auta. Pozwalato to For-
dowi powiekszad zyski, ale
tez systematycznie obni-
zaé cene detaliczna samo-
chodu.

Prawdziwy przetom
nastapit w 1913 roku, kiedy
to w fabryce w Highland
Park Ford wprowadzit
taSmowy system produk-
cji. [los¢ modeli T produ-
kowanych w ciagu roku
podwoita sie i w kolejnych
latach ostro szta w goére (z
wyjatkiem okresu I wojny
Swiatowej). Jednoczesnie
caly czas obnizano cene >-
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Nobodys perfect.
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samochodu. W koficowym okresie produk-
cji robotnik fabryczny mégt sobie pozwolié
na nowego Forda T po odlozeniu do szu-
flady ok. 60-70 dniéwek... Nie wiecejniz za
3-miesieczna pensije!

W maju 1927 roku, po 19 latach produkji,
z fabrycznych tasm zjechat ostatni egzem-
plarz Forda T. Samoché6d, mimo wpro-
wadzania modyfikacji, stal sie zbyt prze-
starzaty. Lacznie wyprodukowany zostat
w ponad 15 milionach egzemplarzy.

Geneza marki Volkswagen jest Swietnie
znana nawet osobom niespecjalnie intere-
sujacych sie motoryzacja. Ale przypomne
w kilku stowach. Pomyst masowej produk-
cji prostego, taniego, czteroosobowego
“samochodu dla ludu” (czyli volks-wagena)
rzucil Adolf Hitler, zanim jeszcze wdat
sie¢ w wojenna awanture z potowa Swiata.
Zaprojektowanie auta zlecit znakomitemu
austriackiemu konstruktorowi Ferdynan-
dowi Porsche. Ten wywiazat sie z zadania,
a nawet uruchomiono produkcje modelu
nazwanego Typ 1, ale pierwsze egzampla-
rze trafiaty i tak do partyjnych funkcjona-
riuszy NSDAP (Narodowo-socjalistycznej
Niemieckiej Partii Pracy). Potem rozpoczeta
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sie I wojna Swiatowa i wytwarzanie cywilnych
Volkswagenéw praktycznie wstrzymano.

W trakcie wojny zaktady w Wolsburgu zostaty
czeSciowo zniszczone przez alianckie bombardo-
wania. Pojej zakonczeniu rozwazano likwidacje
fabrykii wywiezienie maszyn oraz urzadzen do
WIk. Brytanii w ramach reparacji wojennych.
Uratowat ja brytyjski major Ivan Hirst, ktéry
przekonat swoje wiadze, by jednak zezwolity
na uruchomienie produkcji w Niemczech oraz
zlozyly zamdéwienie na 20 tysiecy sztuk. I tak sie
stalo. Volkswagen Typ 1, ktéry bardziej zapad?
w pamieci jako Beetle (zwany tez Garbusem)
byl — podobnie jak Ford T — prosta i stosun-

kowo tania konstruk-
| cja. A takiego samo-
chodu potrzebowata
zrujnowana wojna
Europa (zwlaszcza ta
bardziej zachodnia).
Produkcja wiec sys-
tematycznie rosta—w
@ 1955 roku wyprodu-
Q! kowano milionowy
| egzemplarz — i rosta.

I w koncu nastapit
ten dzien. 17 lutego

§ 1972 roku fabryke
§ opuscit Volkswagen
Beetle numer 15 007
034. To oznaczato, ze
samochdd ten — po 45
latach - pobit rekord
Forda T pod wzgledem
liczby wyprodukowa-
nych egzemplarzy. Na
tym sie nie skonczyto. Garbusa produkowano
jeszcze dtugo - takze m. in. w Australii, Filipi-
nach, Brazylii i Meksyku - do 30 lipca 2003 roku.
To juz absolutny rekord, ktérego zaden model juz
nie pobije. Tego Volkswagena, liczac tylko lata
powojenne, produkowano nieprzerwanie przez
58 lat! Lacznie powstato az 21 529 464 sztuk tego
auta. I ten rekord tez raczej nie jest zagrozony
przez obecny przemyst motoryzacyjny — zbyt
szybko zmienia sie wspdtczesna technologia,
a i sami producenci, z ré6znych wzgledéw, sa
w jakim$ sensie zmuszani do wprowadzania
nowych generacji swoich modeli co kilka lat.
Era produkowania aut, przez kilkanaScie i wie-
cej lat, bez wiekszych zmian konstrukcyjnych
mineta bezpowrotnie.

Ale, ale, nie pozostawie Forda T zupelnie na
pozycji zdetronizowanego kréla. Pobawie sie
troche liczbami i statystyka. Ot6z, Ford T pro-
dukowany byt przez 19 lat w liczbie 15 milio-
néw sztuk. Garbuséw wyjechato na drogi 21,5
mln, ale w ciagu 58 lat. Juz na pierwszy rzut
oka widad, ze dynamika produkgji (i sprzedazy)
Fordéw jest imponujaca, srednio 790 tys sztuk
rocznie. Gdyby Ford T miat takie szczeScie i miat
popyt przez prawie sze$¢ dekad, to jego produk-
cja osiagnetaby pulap powyzej 46 milionéw! o
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