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od koniec ubieglego roku szeroko w mediach (nie tylko branzo-

wych) omawiano planowane zmiany stawek akcyzy na samo-
chody osobowe. R6wniez 1w iAuto poruszalismy temat, wychodzac
z zalozenia, ze sprawa jest warta dyskusji. Projekt byt korygowany,
dyskutowany, zapowiedziano, ze nowe regulacje zaczng obowigzy-
wac od stycznia, po czym... zapadla krepujgca cisza. W ciszy pro-
jekt zmian w prawie mielil sie w parlamencie.

Cisze przerwala informacja, 1z narazie akcyzanie bedzie zmieniana, 1 prace
nad zmiang prawa zostaly wstrzymane. Przy okazji poset Liroy przytomnie
zauwazyl, ze podatek ten jest bez sensu. Miat chroni¢ krajowych producen-
tow samochodéw na poczatku lat 90. Obecnie polskiej motoryzacji nie ma,
wiec jest to jedynie zasilenie budzetu panstwa. A jak wiadomo panstwo
gorzej gospodaruje pieniedzmi niz obywatele. Z kolei posel Tyszka dodal,
ze kierowcy sg podwdjnie opodatkowani; placg akcyze przy pierwszej reje-
stracji samochodu 1 potem ptacg akcyze przy kazdym tankowaniu auta.

Podobnie z poprawianiem systemu obowigzkowych przegladéow tech-
nicznych. Tu propozycje bylo mocno dyskusyjne, sp6Znienie na przeglad
mialo wigzac sie z drastyczng podwyzkg optaty ponoszonej przez kierowce
a potwierdzenie sprawnosci auta mialo by¢ — dla spéznialskich — mozliwe
jedynie w wyznaczonej stacji. Najczesciej odlegte].

Roéwnie sprawnie idg prace nad naliczaniem punktéw karnych dla kierow-
cOw popeiniajgcych wykroczenia drogowe. Srogo karane miaty by¢ nie-
zpiete pasy, zlekcewazenie znaku "STOP" 1 rozméw przez komorke w cza-
sie jazdy. Sejm w Internetowym Systemie Aktéw Prawnych podal, iz od 1
stycznia juz nie obowigzujg dotychczasowe rozporzgdzenia w tej kwestii.
Jak podaje Auto Swiat - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administra-
cji informuje, Ze zadnych zmian nie przewiduja.

No, c6z. Zamiast komentarza powtdrze za red. Grzegorzem Traczewskim
(Auto Plus Radio i Tv): JedzZcie bezpiecznie, kochajcie sie mocno!

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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TexsT: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Jedng z tegorocznych premier Geneva Motor Show bedzie
Ford Fiesta ST nowej generacji. Samochdd bedzie wiec mozna
PO raz pierwszy zobaczyé ,na zywo" w tymze miejscu, ale Ford

udostepnit juz wczesniej serie fotografii auta oraz sporo informacji
technicznych o nim. Osoby potencjalnie zainteresowane tym
samochodem informujemy jednoczesnie, ze producent planuje
wprowadzenie go do sprzedazy nie wczesniej niz pod koniec tego
roku. Cierpliwos$c¢ bedzie wiec wskazana...

tacznik — wybér trzech trybéw jazdy, ale o tym za
chwile. Osiagi dodatkowo wzmocniono poprzez
zastosowanie nowej turbosprezarki o zopty-
malizowanej konstrukcji turbiny, co pozwala
na szybsze przyrosty ciSnienia dotadowania
i minimalizacje opdZnienia reakcji na wcisnie-
cie pedalu przyspieszenia.

ySle, Ze najwazniejsza innowacja nowej

‘\ / I Fiesty ST jest 3-cylindrowy silnik
EcoBoost o pojemnosci 1,51, ale — przy

tym — imponujacej mocy 200 KM i momencie
obrotowym 290 Nm. Ma to pozwoli¢ na osia-
gniecie ,setki” w czasie ok. 6,7 sek. Poza tym

kierowca bedzie mial — poprzez specjalny prze-
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Za projektem Fiesty ST nowej
generacji stoi Ford Performance,
ktora jest Swiatowa filia produ-
centa stuzaca jako laboratorium
innowacji i platforma badaw-
cza przeznaczona do budowa-
nia unikalnych aut o wysokich
osiagach na bazie samochodéw
tej marki. Ford Performance zaj-
muje sie nowatorskimi rozwia-
zaniami i technologiami m.in.
w dziedzinie aerodynamiki,
lekkich materiatéw konstruk-
cyjnych, elektroniki oraz ukta-
dami napedowymi o wysokich
osiagach przy jednoczesnym
ograniczaniu zuzycia paliwa.
Te rozwiazania, w zalozeniu,
trafia do produkcji w jak naj-
wiekszej liczbie modeli samo-
chod6éw Forda.

Trzecia generacja Fiesty ST
bedzie pierwszym modelem
Ford Performance napedza-
nym trzycylindrowym silni-
kiem, bedzie tez pierwszym
modelem Fiesty ST wyposa-
zonym w wybor trybu jazdy,
ktéry umozliwia skonfiguro-
wanie charakterystyk silnika,
ukladu kierowniczego i kon-
troli stabilnosci wedtug usta-
wiet Normal, Sport oraz Track.
Dodatkowo producent uzupet-
nil te tryby w elektroniczny sys-
tem wzmacniania dzwieku oraz
aktywny zawo6r wydechowy.
W rezultacie wybrany przeznas
tryb jazdy jest ,wzmacniany”
przez wrazenia stuchowe.

W trybie Normal charakte-
rystyki silnika, kontroli trak-
cji, elektronicznej kontroli sta-
bilnosci (ESC), elektronicznego
system wzmacniania dzwieku
(ESE), brzmienia uktadu wyde-

chowego i elektronicznie ste-

rowanego wspomagania kie-
rownicy (EPAS) sa dobrane tak,
by zapewnié naturalne reakcje
i poczucie kontroli.

W trybie Sport charaktery-
styki silnika i reakcje na weci-
Sniecie pedatu przyspieszenia sa
ostrzejsze, a system wspomaga-
nia kierownicy EPAS dziala tak,
by dostarcza¢ bardziej precy-
zyjne informacje z k6t i zapew-
nia¢ precyzyjniejsza kontrole
podczas szybkiej jazdy drogo-

wej. Aktywny zawér ukladu
wydechowego zostaje otwarty,
a elektroniczny system wzmac-
niania dzwieku (ESE) podkresla
sportowa nute brzmienia wyde-
chu i zwieksza gtosnoéc¢ silnika
w kabinie.

W trybie Track, wszystkie cha-
rakterystyki dynamiczne samo-
chodu ustawione sa na warto-
$ci umozliwiajace przejechanie
okrazenia na torze wyscigowym
w jak najkrétszym czasie, 2>
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system kontroli trakcji jest wyla-
czony, a charakterystyka sys-
temu kontroli stabilnoéci (ESC)
pozwala na duze uslizgi kot
pojawiajace sie¢ w czasie agre-
sywnej jazdy wyScigowe;.

Istotnym pomystem, ktéry
wprowadzili inzynierowie
Forda jest wylaczanie pracy jed-
nego cylindra, gdy silnik nie
jest mocno obciazony, a wiec
np. podczas postoju na Swia-
tlach czy spokojnej jezdzie. Ma
to oczywiScie na celu obnize-
nie zuzycia paliwa oraz - jak
jest to teraz w modzie — obnize-
niu emisji szkodliwych gazéw.
Trzeci cylinder podejmuje prace
w utamku sekundy (14 milise-
kund) po docis$nieciu pedatu
gazu, a roznica pracy silnika
zdwoma lub trzema cylindrami
jest dla kierowcy niezauwa-
zalna.

Na rynku europejskim Fiesta
ST nowej generacji bedzie ofe-
rowana w trzydrzwiowej i pie-

ciodrzwiowej wersji nadwozia.
Samochéd ponadto bedzie ofe-
rowany z wieksza niz kiedy-
kolwiek wczeSniej gama opcji
wykonczenia wnetrza i perso-
nalizacji samochodu. Klienci
beda mogli wybiera¢ sposréd
szeregu elementéw wykoncze-
nia dzwigni zmiany biegdw,
kierownicy, podlokietnikow
drzwiowychiakcentéw umiesz-
czonych na desce rozdzielczej,

[
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bedzie mozna réwniez zamowic
samochéd z jednym z wyréz-
niajacych go pakietéw styli-
stycznych.

Wnetrze Fiesty STwyposazono
w fotele Recaro i sptaszczone
u dotu koto kierownicy. Opcje
koloréw nadwozia obejmuja
nowy niebieski lakier Liquid
Blue, ponadto Fiesta ST otrzy-
mata ekskluzywne 18-calowe
aluminiowe obrecze kot

Wspoélczesne auta to takze
rozbudowane systemy stuzace
facznosci i rozrywece. Fiesta ST
wyposazona jest w takowy
(Ford SYNC 3), ktéry umozliwi
kierowcy sterowanie systemem
audio, nawigacja i zalogowa-
nym smartfonem za pomoca
prostych komend glosowych.
Jest on kompatybilny z sys-
temami Apple CarPlay oraz
Android Auto i wspomagany
przez 8-calowe ekrany doty-
kowe, ktérych obstuga odbywa
sie za pomoca gestow. Calos¢
uzupelniona jest wysokiejjako-
sci systemem B&O Play Sound
System zapewniajacym poziom
dzwieku klasy high-end. @&
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HYUNDAI ELANTRA

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJecia: SERWIS PRASOWY

To juz szosta generacja Elantry. Auto, z kazdym
kolejnym wcieleniem, wyglada coraz tadniej. Elantra to
najlepiej sprzedajacy sie model Hyundaia na swiecie,
w Polsce jeszcze nie cieszy sie zbyt duzg popularnoscia.
Znajduje jednak coraz wieksze grono zwolennikéw.

PREZENTACJE

W sumie design udany, bez
szalenstw i ekstrawagancji.
To dobrze, bo kontrower-
sje w tego typu autach nie
sa konieczne. Smiato moze
konkurowaé¢ z niemiecka
szkota designu. oy

We wnetrzu podobnie
— poprawnie, a nawet lepiej
niz poprawnie. Przede
wszystkim zwraca uwage
przestronna, wygodna
kabina, nie mamy wrazenia
zamkniecia i ograniczenia
w zaden sposéb. Wygodne,
duze fotele, podgrzewane i wentylowane, mozna
regulowaé w réznych ptaszczyznach, prostota
i funkcjonalno$¢ wokét i dobrej jakoSci mate-
riaty. To sa gléwne atuty wnetrza Elantry. Na
szczegOlna pochwate zastuguja praktyczne, réz-
nego rodzaju schowki rozmieszczone w kokpi-
cie. Przed kierowca czytelna i przejrzysta deska
rozdzielcza, duze przyciski i charakterystyczne,
niebieskie podSwietlanie instrumentéw oraz
wielofunkcyjna, zgrabna kierownica. Mnie tro-
che brakuje koloru i ciut bardziej przyjaznych
materiatow, a takze bardziej nowoczesnej gra-
fiki na wyswietlaczu radioodtwarzacza, ale nie
mozna mie¢ wszystkiego.

Elantra moze podrézowac 5 pasazeréw, ale
wygodnie podrézowac beda cztery osoby, wOw-
czas pasazerowie na tylnej kanapie maja do dys-

sukcesie auta — zwlaszcza na naszym
rynku —decyduje sprzedaz flotowa. Ten
model Hyundaia, to niemal idealne auto
flotowe, zwlaszcza z nowym silnikiem wysoko-
preznym 1,6 CRDi. Elantra to kompaktowy sedan
— i cho¢ ten typ nadwozia najlepsze lata ma juz
za soba: moda i SUV-y rzadza — Elantra moze
sie podoba¢. Ma zgrabna, smukla, nowoczesna,

nieco sportowa linie nadwozia, bez typowej dla
sedandéw ,,ociezatosci.

Auto ma spore rozmiary: 4570 mm dtugosci
przy rozstawie osi 2700 mm, linia jest ptyn-
nie poprowadzona od maski przez kabine po
bagaznik. Twarz Elantry z szeSciokatnym wlo-
tem powietrza jest ciekawa, a tyl ze Swiatami
LED wygladabardzo elegancko i wspoéiczesnie.

pozycji szeroki podlokietnik z uchwytami na
kubki i wlasny nawiew.

Kolejny duzy plus za bagaznik. Jest naprawde
duzy (458 litréw), sprawdzitam pakujac spore
walizy, brakuje mi ciekawych i praktycznych
rozwiazan (schowkéw, siatek zabezpieczajacych
drobiazgi itp.). Mozna go oczywiscie powiekszy¢
sktadajac tylna kanape, choé nie jest to proste,
bo brak jest jakiego$, cho¢by najprostszego sys-
temu ulatwiajacego jej skladanie i rozktadanie.
Ztozenie tylnej, dzielonej kanapy wecale nie jest
prosta sprawa. W najbogatszej wersji wyposa-
zenia Premium Elantra jest dostepna z auto-
matyczna klapa bagaznika, wystarczy stana¢
w poblizu tylnego zderzaka. No i bardzo cenna
rzecz, zwlaszcza dla kobiet — inteligentny klu-
czyk, to naprawde ogromna
wygoda.

Autem podrézuje sie kom-
fortowo, bo Elantra wypo-
sazona jest w typowy dla
Hyundaia uklad jezdny,
nastawiony raczej bardziej
na komfortowa, niz spor-
towa jazde. Jedziemy wiec
pewnie, stabilnie i mamy
poczucie panowania nad
autem. I to bez wzgledu na
to, czy jedziemy autostrada,
czy bocznymi drogami.

Niezle spisuje sie elek-
tryczny uklad wspo- 25
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magania kierownicy. Z systeméw bezpieczen-
stwa na pokladzie wersji Premium znajdziemy
tylko te najbardziej przydatne, czyli ostrzeganie
przed pojazdami w martwej strefie z asysten-
tem zmiany pasa ruchu oraz asystenta wyjazdu
tytem na droge. Gdy kie-
rowca prébuje zmienic pas
ruchu lub jedzie swoim,
a na lewym pasie szybko

z dwdch silnikéw o pojem-
nosci 1,6 litra. Benzynowy
ma moc 128 KM i moment
obrotowy 155 Nm. Tur-
bodotadowany diesel ma
moc nieco wieksza, bo 136
KM, a w wersji z automa-
tyczna przektadnia niemal
dwa razy wiecej momentu
obrotowego (300 Nm). Kul-
tura pracy silnika benzyno-
l wego jest bez zarzutu. Co
~ prawda do rajdéw i wysci-
* gOw nie jest przystoso-
. wany, ale przeciez nie po to
taki samochéd kupujemy.
Wspélpracujaca z tymi silnikami 6-biegowa,
manualna skrzynia biegéw dziata bez zarzutu:
jest wyjatkowa precyzyjna. Elantra z silnikiem
benzynowym przyspiesza do ,,setki” w 11,4 sek.,
predko$¢ maksymalna to 200 km/h.

zbliza sie z tylu inny pojazd,
zapala sie ostrzegawcza
kontrolka $wietlna, a potem
dzwiekowa. Drugi, bardzo
przydatny system ostrzega-
nia o ruchu poprzecznym,
zmniejszaryzyko zderzenia
zinnym pojazdem podczas
wyjezdzania tylem z miej-
sca 0 ograniczonej widocz-
nosci.

Pod maska nowej Elan-
try moze sie znalez¢ jeden
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Klienci, ktérzy zdecyduja sie na Elantre, beda
mieli auto z przestronnym i wygodnym wne-
trzem, komfortowa jazde we wszystkich warun-
kach, sprawnie dzialajaca skrzynie biegéw,
oszczedny silnik i optymalne wyposazenie.
Poza tym cena czyni cuda, a tajest w przypadku
tego samochodu bardzo atrakcyjna (giéwnie
ta podstawowa). Podstawowa cena Elantry -
teraz promocyjna - to 59 900 za wersje Classic
Plus. W wyposazeniu sa juz elektryczne szyby

e
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i podgrzewane lusterka, klimatyzacja, skoé-
rzana kierownica, czujniki parkowania z tylu
oraz radioodtwarzacz z czterema glosSnikami.
Jeszcze lepiej wyglada wyzsza wersja: Stan-
dard Comfort, ktéry zawiera takze tempomat,
dwustrefowa klimatyzacje i alufelgi. Takie auto
kosztuje 76 900 z1. Wszystkie modele Hyundaia
maja 5 lat gwarancji. Koreanska motoryzacja
szybko nadrabia zalegltosci i to w zupelnie nie-
zlym stylu. =]
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TexsT: MACIEJ RZONCA

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Juz tylko tydzien pozostat do rozpoczecia 87

edycji

eneva Motor Show (?-19 marca), jednego

z dwodch najwazniejszych europejskich salonow
samochodowych w ciggu roku.

le genewska wystawa ma chyba nieco
A wyzsza range, niz odbywajace sie jesie-

nia targi (na przemian) we Frankfurcie
lub Paryzu. Ta lekka przewaga wynika z tego,
ze organizowana jest w neutralnej Szwajcarii,
w kraju lezacym pomiedzy motoryzacyjnymi
potegami, jak Niemcy, Francja i Wlochy. I w

jakims§ sensie zaden z tych krajéw, czy producen-
tow nie jest tutaj w wyrazny sposéb wyrdzniany.
(Zupetnie inaczej sprawa wyglada we Frankfur-
cie, gdzie rozmachem i wielkoscia ekspozycji
dominuja marki niemieckie i analogiczna sytu-
acja ma miejsce w Paryzu). Inny atut genewskiego
kompleksu wystawowego Palexpo polega na

........
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tym, ze chociaz ma gigantyczna powierzchnie,
to i tak wydaje sie by¢ kompaktowym w poréw-
naniu do jesiennej ,konkurencji”. Alei tak dnia
nie wystarczy, by spokojnie obejrze¢ wszystkie
ekspozycje...

Jak zwykle podczas genewskiego salonu
czeka nas wiele $wiatowych i europejskich
premier samochodowych. Praktycznie kazdy
wystawca zawsze przygotowuje
jakas nowos¢. Wiekszos¢ z nich
ujawnia wczesniej swoje zamiary,
ale stosunkowo nieliczni prezen-
tuja fotografie tych premiero-
wych pojazdéw. A juz zupeina
tajemnica pozostaja szczegétowe
dane techniczne. Osobna kate-
goria sa tzw. concept-cary, czyli
wizjonerskie prototypy, ktére
niekoniecznie trafia do produk-
Cji, a juz na pewno nie w postaci
prezentowanej na motoryzacyj-
nych salonach. Tym bardziej sa
one ciekawe, przeciez poza tymi
salonami praktycznie nie mozna
ich nigdzie zobaczy¢ ,na zywo”.

PrzejdZzmy do konkretéw, czyli
przedstawienia skromnej cze-
Sci tegorocznych premier, dajac

przedsmak tego, co goscie
Geneva Motor Show 2017
beda mogli obejrzed...

Alpine

Bardzo interesujaco zapo-
wiada sie come back styn-
nego modelu A110 produ-
kowanego przez Alpine
w latach 1961-77. Znany byt
takze jako Berlinette. Samo-
chod wygrywat w przeszto-
Sci wiele rajdéw, obecnie
jest stalym uczestnikiem
Monte-Carlo Historique.
- Teraz oficjalny partner
Renault specjalizujacy sie
w konstruowaniu sporto-
wych pojazdéw, powraca
ze wspoOlczesna wersja tego
modelu. Otrzymat on takq samanazwe jak stynny
poprzednik, czyli A110. Niestety, do dnia pre-
miery w Genewie nic wiecej o nim nie wiadomo.

Land Rover

Na ekspozycji Land Rovera pojawi sie Range
Rover Velar, pozycjonowany przez producenta
pomiedzy modelami Evoque i Range Rover Sport.
Nazwa Velar wywodzi sie od pierwszych, 2>
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powstatych w latach sze$édziesiatych
ubieglego wieku prototypéw Range
Rovera - pionieréw segmentu luksuso-
wych SUV 6w. Gdy inzynierowie pra-
cujacy nad nowym samochodem pra-
gneli ukry¢ prawdziwa tozsamos¢ 26
przedprodukcyjnych Range Roveréw,
siegneli po nazwe Velar, wywodzaca
sie z facinskiego velare, oznaczajacego
welon lub zastone.

Charakterystycznymi cechami
nowego Range Rovera Velar maja by¢
minimalizm, wizualna powsciagli-
wos¢iinnowacyjna technologia uzyt-
kowa.

Hyundai

Wazna premiera — chociazby z punktu widze-
nia polskich uzytkownikéw — bedzie Hyun-
dai 130 Wagon, ktéry uzupeini nowa generacje
tego modelu oferowanego do tej pory w wers;ji
5-drzwiowej. (Polski importer tej marki zapowie-
dzialjuz, ze samochéd ten wystawiony zostanie
w trakcie kwietniowych poznanskich targéw
motoryzacyjnych Motor Show 2017).

Zaprojektowany, testowany i produkowany
w Europie, 130 Nowej Generacji stanowi DNA
marki Hyundai w Europie - powiedziat Tho-
mas A. Schmid, COO Hyundai Motor Europe.
Hyundai i30 zostat stworzony jako samochéd
dla kazdego. To wiecej niz tylko nowy model -
to cata rodzina, sktadajaca sie z aut w czterech
r6znych wersjach nadwoziowych o unikatowych

cechach, potaczonych wspélnym mianownikiem,
jakim jest ponadczasowy design.

Atutem tego auta bedzie niewatpliwie duzy
bagaznik, ktérego pojemnosé przy roztozonych
fotelach wynosi az 1 650 litréw. Catkowita dtugos¢
i30 Wagon wynosi 4,585 mm (wersji 5-drzwio-
wej: 4,340 mm), wysoko$¢ 1,465 mm (1,475 mm
z relingami dachowymi). Szerokos¢ 1,795 mm
i rozstaw osi 2,650 mm sa takie same jak w wer-
sji 5-drzwiowej.

Klienci beda mieli do wyboru trzy silniki
benzynowe i jeden silnik diesla 1.6] o trzech
mocach. i30 Wagon dostepny jest z nowymi,
benzynowymijednostkami napedowymi —czte-
rocylindrowym silnikiem 1.4 T-GDI o mocy 140
KM oraz trzycylindrowym silnikiem 1.0 T-GDI
o mocy 120 KM.

Mitsubishi

Nowoscia Mitsubishi bedzie Eclipse
Cross, czyli SUV nawiazujacy do spor-
towej tradycji firmy. Ostre linie nad-
wozia nowego Mitsubishi sa celowym
nawiazaniem do legendarnego, spor-
towego modelu Eclipse, ktéry naj-
wieksza popularnos¢ zdobyt na ryn-
kach Ameryki Pétnocnej w latach 1989
—2012. Cztery generacje modelu Eclipse
wyprodukowano w tacznej liczbie
ponad 1,4 mln egzemplarzy.

Nazwa Eclipse Cross ma nawiazy-
wacé takze do naturalnych zdolnosci
nowego samochodu w klasie pojazdéw

,,,,,,,,
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,Sport Utility Vehicles” oferowanych przez Mit-
subishi Motors, podazajac w kierunku wybranym
przez marke, szczegdlnie na rynku europejskim.
Opracowany specjalnie do tego modelu ciem-
noczerwony, metalizowany lakier, wraz z inno-
wacyjna technologia jego naktadania - znajduje
rowniez odzwierciedlenie w nazwie nawiazuja-
cej do blasku widocznego podczas catkowitego
zaémienia Stofica (eclipse (ang.) — za¢mienie).

Honda

Niewatpliwie bardzo wazna (§wiatowa) pre-
miera Hondy bedzie nowa generacja modelu
Civic Type-R. Zostat on opracowany w tym
samym czasie, co standardowy Civic hatchback,
dzieki czemu oba modele wyrézniaja sie bardzo

dobrymi wtasciwo$ciami jezdnymi i wysokim
poziomem zaawansowania technicznego. Type-R
zostanie wyposazony w najnowszy, opracowany
przez Honde silnik benzynowy 2,0 litra VTEC
TURBO. Wg producenta nowy Civic Type-R, ma
by¢jednym z najbardziej dynamicznych i przyja-
znych w prowadzeniu hot hatch’y w segmencie.

Ciekawa premiera Hondy bedzie takze w pelni
elektryczny samochéd koncepcyjny NeuV. Zgod-
nie z zamystem producenta auto mogtoby dobrze
funkcjonowac jako zautomatyzowany pojazd do
wspolnych przejazdéw (ride sharing) w momen-
cie, gdy jego wiasciciel nie korzysta ze swojego
samochodu. NeuV mégitby dowozié¢ klientéw
w wybrane miejsce w obrebie lokalnych punk-
tow docelowych, a w czasie, w ktéorym nie 3>
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byt by uzywany, mégtby takze odsprzedawac
energie do sieci elektrycznej w okresach wyso-
kiego zapotrzebowania.

NeuV ma funkcjonowaé réwniez jako roz-
tropny i przydatny asystent obdarzony sztuczna
inteligencja. Wykorzystuje on uklad ,,emotion
engine”, ktéry potrafi uczy¢ sie zachowan kie-
rowcy poprzez wykrywanie emocji stojacych za
dokonywanymi przez niego wyborami.

Mercedes
Mercedes uwage gosci genewskiego salonu
bedzie koncentrowal przede wszystkim na ostat-

nim czlonku ,rodziny” klasy E, czyli E-Class
Cabriolet. W ten sposéb w ciagu roku zakon-
czono odnawianie wszystkich wersji nadwozia
serii E-Class (wcze$niej zaprezentowano coupe).

E-Class Cabriolet, to czteromiejscowy samo-
chéd, o nieco purystycznym wnetrzu, ale zapew-
niajacy wszystkim pasazerom wygodna, takze
dluga podroz.

Inna gwiazda Mercedesa bedzie nowy wariant
off-roadowego G-Class. Tym razem bedzie to
luksusowy Mercedes-Maybach G 650 Landaulet.
O rodowodzie tego samochodu w poprzednim
wydaniu pisal Bartosz Lawski.

......
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Citroen

Mitosnicy tej marki z pewnoScia z duzym zacie-
kawieniem zobacza nowa generacje modelu C3.
Ale nie mniej interesujaco zapowiada sie pre-
miera C-Aircross Concept. Juz w nazwie zawarta
zostata informacja, Ze jest to projekt studyjny,
a nie produkcyjny. Ale jest to wyrazny sygnat
producenta, ze powaznie zamierza powalczy¢
o swoj kawatek ,tortu” w segmencie kompak-
towych SUV-6w.

Rinspeed

Wsrod genewskich wystawcéw nie brakab-
solutnie futurystycznych i, odjazdowych” pro-
jektow motoryzacyjnego wizjonera Franka M.
Rindknechta. Szwajcar od lat popuszcza wodze
fantazji, czego efektem sa pojazdy sygnowane
marka Rinspeed. W tym roku bedzie to concept-
-car Oasis, czyli Oaza. Nazwa jest tu wazna o tyle,
iz samochdd jest pewnego rodzaju wariacja na
temat ,,0azy w miejskiej dzungli”. Dwuosobowy,

elektrycznie napedzany pojazd, jest wlaSciwie
polaczeniem salonu wypoczynkowego, biura,
kina i centrum komputerowego. Oasis posiada
na poktadzie chyba wszystko co do tej pory
wymysSlono w dziedzinie high-tech.

Ajuz zupelnie niezwyklym pomystem jest przej-
Scie od zbitki stéw ,,Home + Garden” na ,,Car +
Garden”. W rezultacie w karoserie wbudowany
zostal miniaturowy... ogrédek. A czemu nie. O
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Samochodowe IQ

TeEksT: ANDRZEJ GLAJZER
zpJeciA: MIROSEAW RUTKOWSKI

OPINIE

Coraz czesciej styszy sie o inteligentnych autach XXI wieku. Czasem
okresla sie je tez jako autonomiczne, czyli takie ktore same zaczynaja
decydowac o tym czy podjac¢ jazde, kiedy, ktoredy jechac i jak.
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nie ma zadnej kawiarni, restauracji, czy nawet
baru. Samochéd sam okreéla optymalna trase
podroézy, ustala parametry trakcji, precyzyjnie
parkuje w najwezszych szczelinach i reaguje
na wezwania sieci serwisowej. Jednym stowem
wszystko wie i zachowuje sie najbardziej racjo-
nalnie, jak tylko mozna sobie wyobrazié. To nie
zart. Tak jest naprawde!

I tak sobie mysle, a wlaSciwie dziwie sie, dla-
czego producenci nie wpadli jeszcze na pomyst
odpowiedniego oznaczania, a wlaSciwie akcen-
towania umiejetnosci swoich coraz to nowych
zrealizowanych wyzwan?

Do tej pory znajdujemy na karoseriach tylko
szczatkowe i w sumie malto znaczace oznacze-
nia. Takie np. I3, I8, czy I30, co jest tylko zwy-
ktym i jednym z tysiecy innych symboli. To
samo dotyczy ,Q”, od Q3 do Q7. Jakie$ tam ,1”
ijakies ,Q”. A gdyby tak opierajac sie o podane
wcze$niej fakty dotyczace mozliwosci technicz-
nych wspétczesnych samochodéw potaczyé dwie
litery i ustanowié symbol ilorazu inteligencji dla
samochodu ,,IQ"”? Podobnie jak mierzy sie inte-
ligencje ludzi.

Wystarczyloby wtedy podaé¢ marke, rodzaj
napedu (koniecznie ECO) i oznaczenie IQ z odpo-
wiednia liczba. Wieksza oznaczalaby oczywiScie
auta bardziej inteligentne. Tak mozna doj$¢ do
najwyzszej spotykanej u homo sapiens. Mozna
stworzy¢ miedzynarodowa norme i wtedy na

calym Swicie wiadomo byloby co jedzie przed
nami i czego sie spodziewacd.

Te z najnizszym IQ umiatyby np. tylko hamo-
wac w najmniej spodziewanym momencie, z wyz-
szym wybra¢ najbardziej korzystny skrét, a z
jeszcze wyzszym robityby wszystko, wiacznie
z tym co dzi$ jest jeszcze niewyobrazalne. To
dopiero bylyby zawody dla marketingu! Kazdy
przeciez chciatby mieé¢ wtedy auto z najwyzszym
I1Q... bo to przeciez byloby wida¢.

Ba! Wielu z pewnoScia dobieratoby modele aut
wedlug wlasnego stopniaiilorazu inteligenciji. ..
chociaz z pewnoscia zdarzatyby sie naduzycia.
Jedni mogliby zawyza¢, a inni nie dopusciliby
do tego zeby ich auto miato IQ wyzsze od wta-
snego.

Kolejna propozycja to taka, zeby do istniejacej
i okreSlonej wartosci ilorazu IQ (u ludzi uwa-
zanych za inteligentnych jest to powyzej 149)
w miare dodawania kolejnych nowinek tech-
nicznych dodawacé ,+” i cyfre.

Przyktad. Marka, rodzaj napedu, IQ 250 +1
oznaczatoby np. ze podczas nagtego hamowa-
nia odpowiedni system zapewni trzymanie sie
okularéw przeciwstonecznych na nosie kierowcy,
a , 1A” nie pozwoli na wypadniecie gatek ocznych.
Mozna to rozwija¢ przez dodawanie kolejnych
cyfriliczb, az dojdzie sie do ostatecznosci, czyli
systemu wzmacniajacego akcje zwieracza pod-
czas zadzialania wszystkich systeméw na raz.
Tylko co wtedy?

Dojdziemy do stanuiprze-
konania, ze przez te wszyst-
kie ,,IQ” w motoryzacji nie
wymys$lono nic nowego od
tego, co bylo juz dawno,
a wlaSciwie od tzw. zarania.

Wyobrazmy sobie taka
np. edwardianska Anglie,
cesarskie Niemcy, Fran-
cje czy Wtochy i 6wczesne

zamyS$le konstruktoréw, powoli, acz-
W kolwiek konsekwentnie kierowca staje
sie dodatkowym wyposazeniem ich
samochodu i kiedy$ na pewno do tego dojdzie.
Juz teraz podczas jazdy autostrada kierujacy
moze odetchna¢ za kierownica przy mitej lektu-

rze, bez reszty zatopic sie w upojnych tonach ulu-
bionej muzyki lub konwersacji z systemami funk-

cjonujacymi dzieki telemetrii... lub w koniecznym
przypadku z pasazerami.

Auto samo wie kiedy przyspieszy¢ (przeciez
widzi i rozréznia znaki drogowe), kiedy zaha-
mowac, rozglada sie na boki, analizuje zamiary
pieszego stojacego na krawedzi chodnika, poko-
nuje trudne zakrety i proponuje przerwe na
kawe... nawet wtedy, kiedy w promieniu 30 km

samochody. Dodajmy samo-
chody dla najbogatszych,
poniewaz wtedy aby miec
~jakikolwiek samochdd,
* mnalezato by¢ bogatym. Tak
. jak w przypadku dzisiej-
' szych lub przysztych aut IQ!
| Wtasciciel samochodu -
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(niech bedzie to limuzyna) miat wtedy oprécz
niego jeszcze przynajmniej dwie rzeczy. Posia-
dlos¢ i szofera, ktérym mogt by¢ George, Jill,
Franz lub Toni (w skrécie GJFT). Limuzyna, jak
byto wspomniane droga, a wiec o odpowiedniej
pojemnosci i mocy silnika i takich samych para-
metrach trakcyjnych. Komfortowa, jesli chodzi
o wyposazenie i dzieki GJFT poruszajaca sie bez
ingerencji siedzacego zwykle z tytu wtasciciela,
ktéry mogt czytaé, konwersowac rozgladac sie
lub oddawac sie innym zajeciom. Dokfadnie tak,
jak w marzeniach dzisiejszych kreatoréw tren-
déw motoryzacji.

Nie obchodzito go planowanie trasy, tanko-
wanie i fadowanie bagazy. Nie musiat korzystac
nawet z elektronicznego systemu wykrywania
i identyfikacji stopy w celu otwierania bagaz-
nika! Samochéd za pomoca systemu GJFT sam
parkowat przed domem lub hotelem, sam otwie-
ral drzwi, a gdy padalo roztozonym parasolem
chronit az do wejscia. Bywalo, ze przygotowat
kolacje i pogasit Swiatto.

Wybér systemu GJFT byl znacznie bardziej
urozmaicony niz dzis. W zaleznoSci od stanu
konta mozna bylo wybrac¢ bardziej lub mniej
rozbudowany, ze wskazaniem na okreslone
cechy. Jesli ktos lubit sportowa jazde kupowat
,€08” z bylej stajni wyscigowej, a jesli wlasci-
ciela auta krecily nocne spacery w zakazanych
miejscach metropolii, decydowat sie na wersje
z opcja ewentualnego , dotadowania” i detek-
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torem czerwonych Swiatel. Mato tego, system
GJFT byl wymienny, czyli pasowal do kazdego
samochodu bez koniecznosci jego przebudowy,
dodatkowej konfiguracji lub zakupu nowego.

Kolejna wyzszos¢ GJFT-u, to mozliwos¢ indy-
widualnej adaptacji poprzez dodawanie nowych
funkcji bez ponoszenia znaczacych kosztéw prze-
znaczanych na testy i badania. Jedna homologacja
na dtugi okres! Wystarczyla czasem niewielka
premia lub innego rodzaju motywacja i byto po
sprawie. GJFT nie wymagat serwisowania, ale
niestety, czasem sie starzal. Wtedy nie byto wyj-
Scia i nalezalo go wymienic.

W czym wiec dzisiejsza motoryzacja IQ jest
lepsza od tej sprzed lat? W niczym! Dzi$ zreszta,
réwniez w wersji dla mniej zamoznych, tez nie
trzeba kupowa¢ (zatrudniad) kilkudziesieciu
kilogramoéw krzemu i kabli, aby delektowac¢
sie bezstresowa jazda. Tak jak dawniej za roz-
sadna, w poréwnaniu z autami IQ, cene mozna
zakupié¢ limuzyne z ciemnymi szybami i system
GJFT EVO iles tam... I jest tak samo, jak byloiz
pewnoscia bedzie w XXII i kolejnych wiekach.
Komfortowo, bezpiecznie ze wskazaniem na
indywidualno$é¢ i niepowtarzalny styl!

Jestjeszcze inna opcja. Przypuszczalnie za dzi-
siejsza cene auta automicznego mozna kupic wia-
sny maly pociag, czego dodatkowa korzyscia jest
korzystanie ze sprawdzonej juz infrastruktury
i szansa poznania wiekszej liczby oséb. Tylko
czy ,autonomicznym” o to witaénie chodzi? o
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Koto historii

TEksT: BARTOSZ LAWSKI

zpJeciA: SERWIS PRASOWY

Wspominatem tu juz kiedys, ze Willys MB Jeep to

samochdd, ktory wygrat || wojne $wiatowa. Nie byt

opancerzony, uzbrojenie tez miat stabiutkie, ale byt
szybki i Swietnie radzit sobie w terenie.

eepy, a pozniej oparte na podobnych zato-
zeniach Fordy MUTT stuzyty Amerykanom
iich sojusznikom dtugo, az do lat 80-tych XX
ieku. Uznano wtedy, ze armia potrzebuje cze-
go$ wiekszego, a na pewno cho¢ troche opance-
rzonego i role podstawowego pojazdu taktycz-
nego na wiele lat przejat Humvee (Hummer to
wersja cywilna). Jednak w nowozytnych konflik-

tach, gdy regularna armia najczesciej mierzy sie
zniespodziewanymi atakami partyzanckimilub
zasadzkami z amatorskich materialéw wybu-
chowych, Humvee okazaty sie zbyt podatne na
tego typu zagrozenia i zastapiono je wytrzymu-
jacymi wybuchy min pojazdami MRAP (Mine
Resistant Ambush Protected). Po klasycznym
Willysie MRAP mégtby przejechac i nawet by
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tego nie zauwazyl. Poza tym tak duze i ciezkie
pojazdy nie nadaja sie dla sit specjalnych, a to one
sa na wspo6lczesnym polu walki najwazniejsze.

A sily specjalne musza przemieszczacd sie
szybko i na duzych dystansach, potrzebuja wiec
zupelnie innych pojazdéw niz piechota. Potezne
armijne umysty wymyslity wiec, ze wréca do
korzeni, czyli do Ultralight Tactical Vehicle.
Matego, nieopancerzonego, za to uniwersalnego
i szybkiego samochodu terenowego. Na szcze-
Scie dla amerykanskich podatnikéw nie trzeba
byto rozpisywacé przetargu i wydawac fortuny
na konstrukcje prototypéw. Bo taki samochéd

LALPERATRS

wystarczylo wzia¢ z taSmy produkcyjnej, tej
samej zreszta od 75 lat... I tak Jeep, tym razem
jako Wrangler, wrécit do stuzby.

Przerébka na potrzeby wojska zajeta sie firma
Hendrick Dynamics. Bierze z fabryki zwykte
Wranglery w wersji eksportowej, czyli ze zna-
nym takze i u nas Dieslem 2,8 litra i po wzmoc-
nieniu oraz zamontowaniu kilku wojskowych
gadzetow mamy prawdziwego nastepce Willysa.
Na dodatek w trzech wersjach: krétkiej, dtugiej
(opartej na modelu Unlimited) i — uwaga — pick-
-up. Kazda z wersji miesci sie w Chinooku albo
Mi-17, moze tez by¢ podwieszona pod Black-
hawka. Na uniwersalnej palecie montowanej
z tylu mozna pomiesci¢ r6zne rodzaje uzbrojenia,
sprzettacznoSciowy albo na przykiad generator.

Commando to przebdj eksportowy, zdaje sie
wrecz, ze US Army uzywa ich najmniej ze wszyst-
kich klientéw. A jesli kto$ jest zainteresowany,
cywilna wersje Commando tez mozna kupié.
Nie wiem tylko po co, skoro zwykly Wrangler
tez daje rade... =
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POLOSIE NAPEDOWE

Kupi¢ nowa czy regenerowac? Niezaleznie od wyboru na
oba rozwigzania otrzymacie w Power Factory gwarancje.
A my pomozemy w podjeciu wiasciwej decyzji.

SERWIS SAMOCHODOWY

- przeglady, naprawy
- diagnostyka komputerowa
- klimatyzacja, wulkanizacja

MOTORSPORT

- Eventy motoryzacyjne

- Szkofa jazdy

- Budowa i serwis aut sportowych
- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/

Zazwyczaj polecamy zakup
nowego podzespotu. Regene-
racja ma uzasadnienie w przy-
padku trudnej dostepnosci lub
bardzo wysokiej ceny zakupu
nowej czesci. Ostatnio, w przy-
padku naprawy busa zostaty
zamontowane nowe, fabryczne
poélosie. Stare byty zbyt zuzyte
i zniszczone. Nie byto sensu ich
naprawiac.

Pétosie przenosza naped ze
skrzyni biegéw lub mecha-
nizmu réznicowego na kota
samochodu. Uszkodzeniu ule-

gaja przeguby homokine-
tyczne, dzieki ktérym kota
moga sie poruszaé wzgle-

dem skrzyni biegéw, w gére | /

i w doét. W samochodach

z napedem na przednia 0§ bt

najwieksze obciazenie prze-
gubOw wystepuje w czasie |

gwaltownego przyspiesza- | gl

nia przy skreconych kotach. |
Taki spos6b jazdy powoduje

nadmierne zuzywanie sie |

przegubdéw. Drugim powo-
dem znacznie szybszego
zuzycia jest uszkodzenie
gumowych oston prze-
guboéw; smar zostaje
wyplukany, a dostajacy
sie do wnetrza piasek
szybko niszczy przeguby.
Uzytkownik bez wizyty
w warsztacie w zasa-
dzie nie jest w stanie oce-
ni¢ stanu poétosi, trudno
tez skontrolowac ostony
przegubdéw inaczej niz na
podnosniku. Warto dbac¢
o dobry stan tych elemen-
P toéw iregularnie kontrolo-
| wac stan gumowych oston
\ | przegubow pétosi, gdyz
. od nich zalezy zywotnoé¢
| | potosi. Gdy pojawia sie
objawy sygnalizujace kto-

poty —regularne stuki w czasie
skrecania — to nalezy liczy¢ sie
z koniecznoscia wymiany tych
elementéw. A to juz moze by¢
spory wydatek, w niektorych
przypadkach warto rozwazyé
regeneracje. W tym przypadku
zakup czeéci uzywanych jest
bledem. Sama wymian pélosi
nie jest zbyt skomplikowana,
dysponujac pewnym zaple-
czem technicznym i korzystajac
zinstrukcji w Internecie, mozna
pokusié¢ sie o samodzielna
naprawe. My jednak polecamy
wizyte w warsztacie. o
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Mtodzi na start

TEKST | zDJECIA: MLODZI RAJDOWCY

Imprezy dla amatorow gromadzg na starcie najrézniejszych kierowcow. Niektorzy
przyjezdzajg doskonale przygotowanymi samochodami rajdowymi, z duzym budzetem
wiasnym lub sponsoréw. Przyjezdzaja tez kierowcy rzeczywiscie poczatkujgcy. Dla druhéw
warszawskiej druzyny harcerskiej impreza zorganizowana przez Automobilklub Krélewski
byta wielowymiarowg przygoda. Tak te przygode opowiadaja...
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iejeden miody cztowiek marzy o star-

tach w rajdach samochodowych. Dla

nas, harcerzy, ale i pasjonatéw motory-

zacji, pomyst wystartowania w rajdzie wydawat
sie nierealny. Jak sie okazato, przy odrobinie
zachodu udato sie nam spelnié¢ swoje marzenie.
Zamiar chcieliémy zrealizowac nie obciazajac
kieszeni naszych rodzicéw. Po pierwsze potrze-
bowaliémy samochodu. Jakub Jabtoniski, druzy-

nowy 270 WDH ,,Ostoja”, zgodzit sie uzyczy¢ nam
swoje Mitsubishi Colt. Problem w tym, ze auto
byto w optakanym stanie. Aby pozyskac fundu-
sze na przygotowanie samochodu zglosiliSmy
nasz projekt ,Mlodzi Rajdowcy” do programu
Inicjatywy Mlodziezowe. Program skierowany
jest do uczniéw szkoét gimnazjalny i ponadgim-
nazjalnych, majacych pomyst na wtasne dzia-
tanie. Zesp6t ,Mtodzi rajdowcy” w skiadzie:
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Maksymilian Psujek, Jan Surata i Hubert Bini-
szewski. WypelniliSmy stosowne dokumenty
i masz projekt zostat przyjety. OtrzymaliSmy
dofinansowanie. KupiliSmy potrzebne czesci
(sprzegto, uszczelniacze) i zabraliSmy sie za przy-
gotowanie samochodu. Naprawy samochodu
dokonaliSmy w zaprzyjaznionym warsztacie
pod okiem dos$wiadczonego mechanika. Byta
to Swietna okazja aby zapoznac sie zaréwno

z budowa samochodu, jak i z zasada dziatania
poszczegdlnych podzespotow.

Gdy Mitsubishi byto juz sprawne, pozostato
przygotowac sie do rajdu od strony praktycz-
nej... O pomoc zwrdciliémy sie do taty Huberta,
bytego kierowcy wyScigowego, aby podzielit
sie z nami swoja wiedza i doSwiadczeniem. To
byta bardzo cenna lekcja, tego nie ucza na kursie
prawa jazdy. Ostudzit nasze emocje i nadzieje
na dobry wynik.

Pelni entuzjazmu poja-
wiliSmy sie na starcie do
== trzeciej eliminacji rajdu
Motul Krélewski Winter
Cup 2017. Wrazenia byty
nieziemskie. Z kazdym
przejazdem stawaliSmy sie
coraz szybsi. Pomimo, ze
nie wygraliSmy, to wrdci-
liSmy do domu szczesliwi
i zadowoleni z siebie. Jedno
jest pewne, to byla wspa-
niata przygoda, ztapalisSmy
bakcylainajednym rajdzie
sie nie skonczy. Juz szyku-
jemy sie do wziecia udziatu
w kolejnych rajdach. o

T e e m m —



Reklama w iAuto

* iAuto - cyfrowy tygodnik o zasiegu ogdélnopolskim

= Sredni "naklad” — 12 000 odbiorcéw

* Magazyn kierowany do entuzjastéw motoryzacji, podrézy, gadzetow, ciekawostek technicz-
nych oraz wymagajacych milosnikéw technologii. Zamieszczamy opinie, wywiady, testy
porownania i felietony lifestylowe.

= Nasi Czytelnicy to osoby o poszukujacy wiedzy, entuzjasci motoryzacji i wszelkich nowinek.

» Przedzial wiekowy Czytelnikéw: 25 — 65 lat

Korzysci z reklamy w iAttoE

Ogromny zasieg

Bardzo duza liczba wej5¢ na strone iAuto

Mozliwos¢ dotarcia do 5cisle okreslonej grupy Klientow

Mozliwos¢ idealnie dopasowanej promocji

Atrakcyjna cena dotarcia do Klienta od 0,1 pln/netto do 0,8 pln/netto. To ponizej 1 PLN!
W Internecie Klienci szukaja opinii o produktach, decyduja gdzie wydac pieniadze!

Wyprzedz konkurencje — reklamuj sie w iAuto

Ceny reklam w iAuto "l

» Okladka - strona 4 — 2.000 pln/netto Sposob przygotowania:

» Okladka - strony 2, 3 — 1.500 pln/netto » Wymiary: 768x1024 piks, 72 dpi

* 1 strona — 900 pln/netto » Preferowane formaty .PDF .EPS, TIFF (RGB).
» 1/2 strony - 750 pln/netto » Fonty zamienione na krzywe.

Artykul sponsorowany — 1.800 pln/netto  « W zamodwieniu nalezy podac date emisji i wszelkie dodat-
Przy powtérzeniach reklam, mozliwoié rabatéw do 30% kowe informacje o sposobie zamieszezenia reklamy.

Kontakt w sprawie reklam Wit

Anna Pisarska
£.: +48 502 627 674
«e.. anna.pisarska@bruxmedia.pl

110 W Rutkowski

BABSKIE GADANIE rTaAuto
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PARKOWANIE JAK I\/IARZENIE

TeksT: MARZENA PIORO

Kocham swoje auto! Jest cudowne, bo moje,
jedyne w swoim rodzaju i takie nieduzeisprytne,
ze wszedzie moge nim zaparkowad. To znaczy
czasami moge, a czasami jest z tym problem,
bo albo nie ma miejsca, albo nie ma parkingu,
albo stoja auta zaparkowane w taki sposéb, ze
normalnie zastanawiam sie, czemu je kto$ tak
porzucit?

Jaimoje auto to wspanialy duet na kazda oka-
zje. Nie wyobrazam sobie wyprawy do galerii
handlowej i zakupy inaczej, niz samochodem.
Podjezdzam okoto potudnia do takiej Swiatyni
zakupowej, zrelaksowana i wyspana w sobot-
nie popotudnie i zaczyna sie kosmiczna odyseja.
Ulubione moje miejsce jak zwykle zajete, ba,
kazde nastepne takze. Zaczynam kreci¢ kolejne
kéteczka, ale niewiele z tego wynika. Znalezie-
nie stosownego miejsca nie jest proste. Ttumy,
niczym na deptaku w upalne lato nad polskim
Battykiem!

Szukam z uporem maniaka azylu, miejsca,
gdzie uda mi sie ustawic autko. OczywiScie poru-
szam si¢ w tempie spacerowym wraz z wedru-
jacym tlumem. Nawet mdj osobisty kierowca,
tym razem jadac z przodu na miejscu VIP-a,
traci cierpliwo$¢ i psychopatycznie wypatruje
mozliwosci opuszczenia autka, no bo
chyba nie mnie. Nagle ozywiony i pod-
ekscytowany, wskazujac lewa strone,
wola: spdjrz na prawo, jest miejsce!

Rozumiem - zdobyweca! Tylko
kompletnie nie wiem, gdzie jechac.
Krzyczy, ze w prawo, a pokazuje
w lewo! I ze niby kobiety sie gubia. Tak,
w tej sytuacji nie tylko sie zgubitam, ja sie
po prostu zawiesilam jak stary procesor. Na
domiar jeszcze m@j osobisty kierowca patrzy
z wyrzutem, czemu ja nie korzystam z TAKIE]
okazji? Moje zawieszenie i brak szybkiej decyzji
zakorkowalo cala alejke, ale co tam... I tak mia-
tam szczeScie, zejadace z tytu ryczace, terenowe
monstrum, nie wjechato prosto w méj zgrabny

iLustrAacJA: WIKTORIA PISARSKA

tyleczek! Nie komentuje nawet gromoéw ciska-
nych moja strone. Co najwazniejsze: zderzak
caty, lakier nawet nie dradniety. Jedyny efekt
uboczny, to duza dawka stresu u kierowcy tego
Monstrum tuz za mna, ale i my$l genialna. Nie
tylko ja myle strone lewa i prawa, co jest ponie-
kad dla wszystkich niepojeta sprawa.

W konicu szczesliwie zaparkowatam, ale miej-
sce bylo tak waskie, ze ledwie wysiadtam, dba-
jac gtéwnie o to, aby nie zarysowac ukochanego
autka, najblizszego sasiada oraz nie skasowac
pobliskiego stupa, bo nie wiem jak na to patrzytby
maoj ubezpieczyciel. Nie powiem; fantastyczny,
kosztowo przystepny, ale jak rozpatrzylby taka
parkingowa szkode?

P.S.

Zalecenia od Marzeny:

Zawsze pamietajmy o ubezpieczeniu auta, bo
dzieki temu bezpieczne sa nasze portmonetki
w razie gdy Monstrum nie wyhamuje i odje-
dzie. Pamietajmy tez o zyczliwoSci, uprzejmosci
i uSmiechu, a na pewno bedzie nam sie fatwiej
zylo, parkowato oraz podrézowato. Acha, i jak
osobisty kierowca z miejsca VIP méwi ,w lewo”,
to niech pokazuje w lewo... o
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akcesoriow czy materiatow
eksploatacyjnych, zawodnik
zobowiazuje sie¢ do promowa-
nia sponsora lub jego produk-
tow. Reklama na samochodzie
ma okres$long warto$é, znacznie
jednak mozna ja zwiekszy¢ przez
zawarcie umowy medialnej z cza-
sopismem lub portalem o odpo-
wiednio duzym zasiegu. To sie
wiaze z kolejnymi kosztami, do cza-
sopisma trzeba dostarczyc tekst >

30 Patronat iAuto Patronat iAuto
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skierniewice24.pl

Jest auto, jest zabawa

Ponad setka kierowcdw wzieta udziat w sportowe;
zabawie pod nazwg Motul Krélewski Winter Cup |lI.

Pogoda, jak na koniec lutego, znakomita; tem-
peratura powyzej zera, bez opadéw, chociaz
stoneczko nie chcialo sie pokazaé. Miejscami
na trasie proby bylo slisko, miejscami przyczep-
nie, ogélnie warunki do rallysprintu byly zna-
komite. Jak zwykle w tego rodzaju imprezach,
w zawodach mozna byto wystartowac samocho-
dem wprost z ulicy, jednak wiekszosé bywalcow
poswieca sporo czasu i wysitku, aby samochéd
byl szybki, dobrze sie prowadzit i hamowat.
Bardziej czy mniej przerobione silniki, zmody-
fikowane zawieszenia, wzmocnione hamulce,

do tego klatka bezpieczenstwa, czteropunktowe
pasy bezpieczenstwa; to wszystko kosztuje sporo
pieniedzy i jeszcze wiecej pracy w warsztacie.
Wiekszos¢ uczestnikéw finansuje swoje starty
samodzielnie, jest jednak catkiem niemata grupa,
ktéra korzysta ze wsparcia sponsoréw. Te samo-
chody sa fatwo rozpoznawalne, poza obowiaz-
kowymi reklamami organizatora na drzwiach,
maskach czy btotnikach naklejone sa znaki
sponsorskie. Umowy ze sponsorami zazwyczaj
przewiduja wzajemne korzysSci: sponsor wptaca
okres$lona kwote lub zapewnia dostawe czesci,
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i fotografie, albo zleci¢ komus ich wykonanie. No
i trzeba zaptacic¢ za publikacje. W zamian zawod-
nik moze przedstawi¢ sponsorowi wymierny
w ztotéwkach "zwrot" naktad6éw. Oczywistoscia
jest prezentowanie swoich wyczynéw w social
mediach, jednak po to, aby usatysfakcjonowaé
sponsora, niezbedny jest spory zasieg. A z tym
bywa réznie.

Dla wiekszosci kierowcéw najwazniejsza jed-
nak jest zabawa, w ktérej najwazniejszajest rywa-
lizacja. A skoro rywalizacja, to kazdy chcialby
wygrywac. JeSli nie w klasyfikacji generalnej,
to przynajmniej w klasie, jesli nie w klasie, to
z kolega (kolezanka) rywalem, w ostatecznosci
wygrac ze soba, uzyskiwac coraz lepszy czas
w kazdym kolejnym przejezdzie. Doskonali¢
technike jazdy, przezywac dreszcz emocji, jaki
towarzyszy kazdemu startowi i czerpac z tego
wielka radosé. O to w istocie chodzi. Dlatego
niewielu startujacych w amatorskich rallysprin-
tach decyduje sie na uzyskanie licencji sportowe;
i rywalizacje w mistrzostwach Polski. Koszty
nieproporcjonalnie rosna, szanse na zwycie-
stwa znacznie si¢ zmniejszaja, wysitek duzo
wiekszy, a emocje - niemal takie same. W War-
szawie i nieodlegltych osrodkach imprez dla o




W zeszla niedziele odbyta sie kultowa juz
impreza samochodowa na Mazowszu - Krélew-
ski Winter Cup. Byla to trzecia, przedostatniajuz
runda zimowych zmagan kierowcéw amatoréw
na dobrze znanej trasie woké6t Toru Wyscigéw
Konnych Stuzewiec. Zesp6t Mad Cat’s Garage
pojawit sie w “siedmiosamochodowym” skiadzie
- nadal bez Zuzki, prace nad nowym silnikiem
trwaja oraz bez Adama, ktérego auto stoi obecnie
u blacharza. To byt prawowity test zmodyfiko-
wanego auta Kocura, bo teraz warunki - mimo
mokrej i §liskiej nawierzchni - juz pozwalaty sie
rozpedzié. No i wyszto dobrze - na pierwszym
przejezdzie “wtopa” z gasnacym samochodem
z powodu obciazenia kompresorem, kiedy to po
naglym odpuszczeniu gazu silniczek krokowy
nie miat sity postawic jatowych obrotéw na nogi
zostata szybko zatatwiona podkreceniem wol-
nych, natomiast na tym pierwszym przejezdzie
rowniez Kocur nie nadazyt za samochodem

i rozwalil szykane. Potem bylo juz tylko lepiej -
krecone przez niego czasy byly poréwnywalne
z mocnymi Hondami. Skonczyto sie to 7 miej-
scem w klasie 5 oraz punktami do klasyfikacji
cyklu Mini Max Rally 2017. Kubie tez poszio
nienajgorzej, wida¢, ze zdecydowanie odzyskat
zaréwno tempo i humor i bedzie w tym sezonie
walczyt znéw o wysokie pozycje na rajdowych
trasach, bez walki sie nie podda. Co prawda raz
go poniosto i zawadzil przodem auta delikatnie
o murek, ale i tak odebrat dzbanek za 3 miej-
sce w klasie 4. Aga data popis i usitowata goni¢
zawodnikéw w o wiele mocniejszych autach
(uméwmy sie, w tej klasie pojemnoSciowej oraz
w klasie Pann Adze brakuje jakich§ 90KM do
rownego konkurowania), udato jej sie przego-
ni¢ kilku zawodnikéw, zas w klasie Pani uzy-
skata 2 miejsce. Ania réwniez bez dzbanka nie
wrdcita - 3 miejsce w klasie Pan, uzyskane po
pierwszym nieudanym przejezdzie, ale mocno
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j Nastepna i zarazem decydujaca

poprawionym na kazdym z kolej-
nych. Do czasu, az sie sezon roz-
kreci bedzie juz mogta spokoj-
nie walczy¢ o wysokie pozycje.
Hubert z Pawlem cisneli bardzo
dobrze i plasowali sie dos¢ wysoko
zar6wno w klasie 4, jak i w klasie
aut tylnonapedowych, jednak na
ostatnim przejezdzie ich poniosto
iuderzyli przednim kotem w kra-
weznik tak mocno, ze az wahacz
sie cofnat i dalsza szybka jazda
byla mocno ryzykowna. Janek
za$ tym razem byt myslami na
torze i juz nie zamykal stawki,
a z zacieciem cisnatl sie na wynik.
Mamy wrazenie, ze przystuzyla
sie do tego “Szefowa” zespotu,
ktora zasiadta u niego na prawym
fotelu i wrzaskami motywowata
do bardziej agresywnejjazdy, co
dato fajny efekt. Planuja w tym
sezonie jeszcze kilka imprez
pojecha¢ razem, az Janek roz-
kreci sie na dobre i bedzie zajmo-
wal naprawde wysokie pozycje.

5 4!
¥

runda Winter Cup-a na Stuzewcu
12. marca i Koty juz teraz “doz-
brajaja” samochody. W jakim skfa-
dzie sie pojawia tego jeszcze nie
wiemy, natomiast pewne jest, ze
walka w warsztacie ciagle trwa
— chocby o powrét Zuzki na trasy.
Trzymajcie mocno kciuki. o
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Wydarzenia i rocznice: marzec 2017

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Amerykanski mistrz z Italii

To musiaty by¢ okropne przezycia
dla 8-letniego Mario Andretti'egoijego
brata blizniaka Aldo, kiedy w 1948 roku
rodzice musieli porzuci¢ dom rodzinny
i przekroczy¢ jugostowianska granice,
by juz we Wtoszech — w obozie dla prze-
siedlonych — spedzic¢ siedem dtugich lat.

Mario Gabriele Andretti urodzit sie 28
lutego 1940 roku w miejscowosci Mon-
tona d'Istria. Tuz przed zakonczeniem II
wojny Swiatowej pétwysep Istria —nale-
zacy woéwczas do Italii - zostal opano-
wany przez komunistycznych party-
zantéw pod dowddztwem Tity. Zanim
dotarty tam wojska amerykanskie zda-
zyli oni w kilka tygodni wymordowac
ok. 5 tysiecy os6b, gtéwnie wloskiego
pochodzenia. Przebieg jugostowian-
sko-wloskiej granicy zostat ostatecznie
zatwierdzony na poczatku 1947 roku, ale
Istria znalazta sie juz po jugostowian-
skiej stronie. Nieuchronnym tego nastep-
stwem byl wiec exodus wtoskiej lud-
nosci, ktéra zdazyta juz zaznac¢ smaku
komunistycznych rzadéw (szacuje sie,
ze do konca lat 50-tych Istrie opuscito
¢wieré miliona 0séb wtoskiego pochodzenia). ciolecia z powodzeniem rywalizo-
Wsréd przymusowych emigrantéw znalazta watchybawe wszystkich mozliwych
sie rodzina Andretti, ktéra w 1955 roku znala- W USA serialach wyécigowych (no,
zla ostateczne schronienie w USA, osiedlajacsie stosunkowo najmniej udzielat sie
w miejscowosci Nazareth w Pensylwanii. w NASCAR).

Cztery lata po przyjezdzie do USA obaj bra-  Pierwszy powazniejszy sukces
cia zainteresowali sie lokalnymi wyS$cigami. Andretti odniést w 1965 roku zaj-
Mieli do dyspozycji 11-letniego Hudsona Hor- mujac trzecie miejsce podczasbardzo §
neta Sportsman, ktérym wymieniali si¢ pod- prestizowego wyscigu Indianapolis —
czas zawodow. Aldo nie zrobit jednak sporto- 500, zdobywajac jednoczes$nie tytut
wej kariery. Zrezygnowat po wypadku podczas ,Debiutanta Roku” (Rookie of the
jednego z wyscigéw. Natomiast Mario wykazat Year). Potem byto juz tylko lepie;j.
sie niezwyktym talentem i przez dtugie dziesie- Wsréd najwiekszych jego triumféw

Foreword by Paul Newman
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znalazly siem.in. trzy wygrane
wyscigi dtugodystansowe 12h
of Sebring (1967, 1970, 1972),
Indy 500 (1969), Daytona 500
(1967), stynny wyscig gorski
Pikes Peak International Hill
Climb (1969) czy mistrzostwo
NASCAR (1967). Do tej listy
nalezy dodaé¢ mistrzostwo
Swiata Formuty 1 (1978) bedac jednym z naj-
starszych zawodnikéw, ktérzy zdobyli ten tytut
(38 lat, 193 dni) podczas gdy obecni mistrzowie
z reguly nie przekraczaja 30-tki. Warto dodag,
ze Andretii stat sie drugim i, jak do tej pory
ostatnim, amerykanskim mistrzem F1 w historii

= : \Jalvoline

—

ﬂ,-

MARTIN RACING S~

« * P f‘.i!n A

— ._} -. 3

A "2, John Player Special T Ao

o g
7 | —~,

//

lmaefl]

(wczesniej osiagnat
to Phil Hill w 1961 r.).

Przy okazji For-
muty 1 - Andretti az
przez 14 lat (1968-82
- z przerwa w 1973
r.) mial zatrudnienie
w teamach bioracych
w nich udziat - m.in.
Vel’s Parnelli Jones Racing, Scuderia Ferrari czy
John Player Team Lotus. Warto tutaj odnotowac
(poza mistrzowskim tytutem z 1978 roku) trzecie
miejsce zajete rok wczesniej, takze w barwach
zespotu John Player Team Lotus.

Ale i to nie wszystkie osiagniecia tego ame-
rykanskiego Wtocha, ktéry w USA stat sie
— przynajmniej przed laty — synonimem
wyscigow samochodowych. Ma takze na
swoim koncie trzykrotne mistrzostwo (1965-
= 66 oraz 1969) serii USAC National Champion-
ship (pdzniej znane jako wyscigi CART, ale
prosze nie myli¢ z kartingiem). Trzykrotnie
zdobyt tytut, Kierowcy (Zawodnika) Roku”,
ale uzyskat go —jak nikt wczesniej — w ciagu
trzech dekad! Ponadto stat sie ,nalogowym”
uczestnikiem stynnego LeMans, w ktérym
startowal blisko 40 lat! Pierwszy z nich , zali-
czyl” w 1966 roku zmieniajac sie z Luciene
Bianchi za kierownica Holman Moody Ford
MKII. Ostatni w 2000 roku, prowadzac -
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(w wieku 60 lat) pojazd Panoz
LMP-1 Roadster-S i zajmujac godne
16. miejsce. Oznacza to, ze przez
okoto 40 lat (znowu wykrzyknik !)
Andretti byl czynnym i bynajmnie;j
nie marginalnym zawodnikiem.
Réznego rodzaju innych rekordéw
ma jeszcze mnostwo...

Na zakoficzenie wspomniec
nalezy o Michaelu Andretti (ur.
1962), synu Mario, ktéry m.in.
w 1991 roku zdobyt mistrzowski tytut serii CART,
w sezonie 1993 §cigat sie w Formule 1 w barwach
teamu McLaren u boku Ayrtona Senny i wielo-
krotnie brat udzial w wyscigu Indianapolis 500.

Drugi syn Mario, Jeff (ur. 1964 roku, takze
w Bethlehem) réwniez poszedt w §lady ojca
z powodzeniem $cigajac sie¢ w m.in. seriach CART,

Indianapolis 500, 24h Daytona czy 12h Sebring,
w sezonie 1991 zdobywajac tytuly ,Debiutanta
Roku” w Indianapolis 500 oraz Indy Car Series.

Ach, bytbym zapomniat... Mniej wiecej w tym
samym czasie, czyli w latach 90-tych, na amery-
kanskich torach w wielu dyscyplinach wyscigo-
wych pojawialo sie¢ nazwisko John Andretii (ur.
1963). To bratanek stynnego Mario.

Noijuz zupetnie na zakon-
czenie wymienic nalezy osobe
Marco (ur. 1987), syna Michaela
i wnuka Marco, ktéry obec-
nie - w XXI - wieku godnie
zastepuje swoich utytutowa-
nych cztonkéw rodziny star-
tujac w Indy Racing League,
Indianapolis 500, a w sezonie
2014/15 Formule E.

Cel: Daleki Wschod

Jeszcze kilka lat temu po polskich drogach
jezdzito catkiem sporo samochodéw marki
Daihatsu, a japonski producent systematycz-
nie promowat swoje auta podczas najwigkszych
europejskich salonéw motoryzacyjnych. Préba
podboju Starego Kontynentu (a takze USA)
jednak nie powiodla sie, co wcale nie oznacza,
ze firma i marka Daihatsu przeszta do motory-
zacyjnej historii. Tak naprawde, to juz od 1998
roku wiekszosciowy pakiet akcji przedsiebior-
stwa posiadata Toyota, a w ub. roku catkowicie
znalazta sie w strukturach Toyota Motor Cor-
poration. I od tych kilku lat gtéwnym celem
Daihatsu jest juz produkcja samochodéw na

wschodnioazjatyckie rynki. I robi to chyba nieZle,
skoro na przyktad w ub. roku fabryki opuscito
1,2 mln pojazdéw. Warto tez mie¢ Swiadomosé,
ze tzw. Daleki Wschdéd, to ponad 2 miliardy(!)

KALENDARIUM

ludzi, a wiec duzo wiecej niz facznie ™
w Europie i USA...

Daihatsu, co moze zaskoczy¢ wiele
0s0b, nalezy do pionieréw motoryza-
cji w Japonii. Firma zostata zatozona 1
marca 1907 roku pod nazwa Hatsudoki |
Seizo Corp. i zajela sie —jako pierwsza
w tym kraju — produkcja silnikéw spa- | 4
linowych (wéwczas o mocy 6 KM). Ale ||
do pierwszych aut tej marki bytajesz- |
cze dtuga droga. Pod koniec drugiej
dekady XX wieku zaczeto projektowac
pierwsze prototypy pojazdéw cieza-
rowych, a seryjna produkcje takiego
tréjkotowca (HA model) rozpoczeto w 1930 roku.
I wpadlem tutaj w pewna putapke semantyczna,
gdyz w tym przypadku bardziej przypominato
to co$ jednoosobowy motocykl z duza skrzynia
bagazowa na dwukotowej osi. W kazdym razie
na pewno w zaden sposéb HA nie przypominat
czego$, co klasycznie rozumiemy pod pojeciem
,ciezarowka”.

W 1937 roku Daihatsu uruchomit produkcje
niewielkiego, 4-osobowego samochodu nazwa-
nego FA model. Niedlugo p6Zniejrozpoczeta sie
II wojna Swiatowa, w ktdrej Japonia odegrata
nieposlednia role. Co dzialo sie z ta firma w tym
czasie nie wiadomo. Nawet sam producent na
swojej oficjalnej stronie internetowej (w zaktadce
historia) dyskretnie pomija ten okres. OsobiScie
nie mam watpliwosci, ze — dobrowolnie lub
przymusowo — zaangazowany byt w pro-
dukcje wojskowa.

Daihatsu Motor Corporation zastapita
dotychczasowa nazwe przedsiebiorstwa
— Hatsudoki Seizo — w 1951 roku. W tym
samym czasie rozpoczela produkgje tréjkoto-
wego auta o nazwie BEE. Do konica lat 50-tych
pojawity siejeszcze dwa modele — tréjkotowy
Midget oraz niewielki samochéd dostawczy
Vesta. Lata 60-te rozpoczety sie wprowadze-
niem do sprzedazy mikrobusu Hijet. Nie-
dtugo p6zniej, w 1967 roku, firma Daihatsu
podpisala umowe o wspélpracy z Toyota,
przekazujac jej 16,8 proc akcji. o
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