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ozdzik, rajstopy, spotkanie przy kawie, czasem uscisk dioni pierw-
szego sekretarza lub dyrektora zaktadu - tak byto w latach siedem-
dziesigtych, a nawet jeszcze w osiemdziesigtych. W zakladach pracy,
urzedach, szkotach, szpitalach Dzien Kobie byl wydarzeniem. Troche
wySmiewanym, ale przeciez wyczekiwanym. Panowie byli mili, ustepo-
wall miejsca w autobusach, prawili komplementy, wiadomo, nie zawsze szczerze,
czasem nawet betkotliwie, ale jednak. Potem wszystko wracalo do normy.

Czasy PRL-u wypada nazywac stusznie minionymi, w dobrym tonie jest potepianie
w czambul calej 6wczesnejrzeczywistosci. Niedobra gospodarka, paskudne stuzby,
niesprawne samochody, brak wszystkiego, okresami kartki. Zastuzeni w tamtych
latach obecnie sg antybohaterami, co stworzyli, to dzis zite 1 zbedne. Jakim wiec
cudem ostal sie Dzien Kobiet?

Ostal sie, 1 chociaz trudno sobie wyobrazi¢ w korporacjach, firmach czy urzedach
nadzwyczajne fetowanie pan, to przeciez faceci sg nieco mniej opryskliwi, przyno-
szg kwiatki (co prawda z biedry, ale kwiatek, to kwiatek), czesciej wpuszczg blon-
dynke z podporzgdkowane;j...

Wiadomo, ze kobieta i mezczyzna, to dwa rézne gatunki cztowieka. Panie o panach
czesto mys$lg nienajlepiej, panowie o paniach moéwig brzydko, albo bardzo brzydko,
a przeciez ona bez niego i on bez niej usychajg z tesknoty. Ona samochéd wybiera,
bo tadny, ma kolorowg tapicerke, bagaznik odpowiedni na zakupy 1 zapach wtia-
sciwy. On pyta o moc 1 przyspieszenie i czy ma cztery napedy. Razem kombinujg
gdzie auto jest najtansze. Ona - wedle stereotypu - jezdzi niezbornie, parkowac nie
umie, na skrzyzowaniach sie gubi i nie rusza spod swiatel. On jest pewny swych
umiejetnosci, wrecz talentu, potrafi jechac¢ szybciej, parkuje od strzelenia palcami.
I w ogéle wie, co w samochodzie piszczy.

W buty te wszystkie twierdzenia mozna sobie wlozy¢. Oczywiscie bywa ciapowata
pani za kierownicg, sg rownie nieudolni panowie. S3 tez mistrzowie kierownicy
obu plci. Wiec nie kombinujcie kto lepszy, kto gorszy. Panowie - kochajcie panie
1 méwcie im, Ze sg plekne 1 mgdre. One tego potrzebujg 1 naprawde takie sg. Drogie
Panie, wiedzcie, ze skoro méwimy, ze wymienimy zaréwke 1 uszczelnimy kran, to
na pewno to zrobimy. I nie trzeba przypominaé co pét roku tej zarowki czy kranie.
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owy Ford Kuga zostal zaprojektowany charakter podkreslaja przestylizowane tylne

zgodnie z najnowszymi zasadami

designerskimi Forda. Duza, trapezo-
idalna ostona chlodnicy oraz mniejszy wlot
powietrza umieszczony ponizej sasiaduja
znowymi, waskimi i smuktymi reflektorami
ze zintegrowanymi Swiattami dziennymi LED
oraz z lampami przeciwmglowymi. Sportowy

lampy zespolone. W ofercie dostepna jest sze-
roka paleta obreczy aluminiowych o Srednicy
17, 18 i 19 cali. Pojawily sie rowniez nowe
lakiery nadwozia: Guard Grey oraz Copper
Pulse. Elektrycznie wysuwany hak holowni-
czy chowa sie pod tylnym zderzakiem, gdy
nie jest wykorzystywany.

>>



W kabinie zdominowanej przez filozofie
Kinetic Design znajduja sie dobrej jakoSci
materialy i dopracowane detale. Nawet przy
autostradowych predkosciach we wnetrzu
Kugi, jak na SUV-a, jest wyjatkowo cicho. To
m.in. dzieki grubszym szybom i podwéjnym
uszczelkom w drzwiach. Kuga podrézujemy
komfortowo. Pomystowo i funkcjonalnie zago-
spodarowana jest przestrzen wokoét kierowcy
i pasazera, a przestronny drugi rzad siedzen
pozwala na komfortowa jazde pasazerom
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siedzacym z tylu. Poza tym mocno profilo-
wane fotele sa wygodne, pozycja za kierow-
nica optymalna, kierownica podgrzewana, co
bardzo lubimy. Kuga ma pojemny bagaznik
(456 litréw) z praktyczna podwdjna podtoga.
Po ztozeniu opar¢ tylnych foteli otrzymamy
1628 1 przestrzeni bagazowej. Wygodnym
i praktycznym rozwiazaniem jest elektrycz-
nie otwierana klapa bagaznika — wystarczy
wsunac stope pod zderzak, aby otworzy¢ lub
zamkna¢ bagaznik. Prosze nie narzekad, ze
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nie dziata, bo otwiera sie dopiero po... wyla-
czeniu silnika. Swoja droga troche to dziwny
pomyst.

Kuge cechuje wyjatkowa ,lekkos$é bytu”
to znaczy mimo sporej masy - 1770 kg - SUV
Forda jest catkiem zwinny, a prowadzi sie
go lekko, tatwo i przyjemnie. Automatyczna,
dwusprzeglowa skrzynia dziala bez zarzutu,
a przycisk na lewarku, pozwala szybko i bez
problemu przejs¢ w tryb recznego wyboru
przelozen.

Ford Kuga oferuje wiele innowacyjnych roz-
wiazan oraz systemOw wspomagajacych kie-
rowce, dbajacych o bezpieczenstwo pojazdu
i pasazerow. Do dyspozycji mamy system
wspomagajacy parkowanie, sygnalizacje poja-
wienia sie innego pojazdu w martwym polu,
system zapobiegania kolizjom przy matych
predkosciach Active City Stop, system utrzy-
mywania pojazdu na pasie ruchu, czy funkcja
monitorowania koncentracji kierowcy i roz-
poznawania znakéw drogowych. Kolejny 55
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system, Cross Traffic Alert, podczas wyjazdu
tylem z parkingu ostrzega kierowce przed
innymi pojazdami, ktére moga nadjecha¢
z poprzecznego kierunku oraz system Park-
-Out Assist, ktéry pomaga kierowcom podczas
wyjazdu z réwnolegtego miejsca parkingo-
wego. Po wybraniu przez kierowce prawej lub
lewej strony do wyjazdu, system odpowiednio
obraca kotem kierownicy, natomiast kierowca
kontroluje pedat gazu i hamulca. Na pochwate
zasluguje inteligentny naped na wszystkie
kota, ktéry btyskawicznie dostosowuje sie do

podtoza i warunkéw dro-
gowych. To znakomicie
poprawia zachowanie auta
w zakretach i daje poczucie
pewnosci przy dynamicz-
nej jezdzie. Ford bardzo
trafnie okreSla naped 4x4
mianem ,inteligentnego”.
No i jest wreszcie najbar-
dziej zaawansowana tech-
nologia obstugi gltosowej
Ford SYNC z funkcja wzy-
wania pomocy (Emergency
Assistance). Dzieki temu
nowemu systemowi Kuga
umozliwia kierowcom ste-
rowanie systemami audio,
nawigacji i klimatyzacji
oraz potaczonymi z autem
smartfonami, dzieki pro-
stym, zblizonym do nor-
malnej rozmowy komen-
dom glosowym. Kierowca
moze sterowac systemem
SYNC 3 przez dotykowy
ekran o przekatnej 8 cali
w taki sam sposdb, w jaki
uzywa swojego smartfonu.

W gamie silnikowej
nowej Kugi jest kilka
jednostek napedowych:
wysokoprezne TDCi oraz
benzynowe EcoBoost.

Nowoscia pod maska
Kugijest opracowany przez
Forda silnik wysokoprezny

FORD KUGA

Wersje wyposazenia Forda Kugi to: Trend, Edition, Titanium,
ale warto zwroci¢ uwage, ze Nowa Kuga jest rOwniez w spor-
towej wersji ST-Line, a takze w wersji luksusowej Vignale. Ta
ostatnia wersja to model ekskluzywny np. w perfowo-metalicz-
nym kolorze nadwozia Milano Grigio w polaczeniu ze skorza-
nym wykofczeniem wnetrza dostepnym w ramach ekskluzyw-
nej specyfikacji.

Forda Kuge ST-Line cechuje odwazna stylizacja nadwozia
i wnetrza. Auto ma unikatowe obrecze aluminiowe oraz spor-
towo wyprofilowane fotele. W gamie jednostek napedowych
znalazl si¢ m.in. opracowany przez Forda silnik benzynowy
1,5 litra EcoBoost o mocy 182 KM. Wyposazenie obejmuje row-
niez inteligentny naped na wszystkie kola AWD oraz sportowe
zawieszenie ze specjalnie zestrojonym zwieszeniem i uktadem
kierowniczym.

Kuge ST-Line wyrdznia wiele elementow sportowych, takich
jak nakladka przedniego zderzaka, boczne progi, obudowy
lusterek zewnetrznych, klamki drzwi, listwy drzwiowe, tylny
spoiler dachowy wykonczone czarnym lakierem Ebony Black
o wysokim polysku. Nie zabraklo oznaczenia ST-Line na przed-
nich nadkolach. Sportowe fotele sa czeSciowo pokryte skora z
kontrastujacymi przeszyciamina siedzeniach, dzwigni zmiany
biegow i kierownicy. Centralna konsola wykonczona jest spe-
cjalnym, dwuwarstwowym lakierem Deep Space dajacym meta-
liczny efekt. Calo$¢ uzupelnia czarna podsufitka.

Nowa Kuga ST-Line to najbardziej dynamiczna odmiana tego
modelu. Inzynierowie Forda zmniejszyli przeSwit o 10 mm
i wprowadzili zmiany w podwoziu, stosujac m.in. grubsze sta-
bilizatory, co zaowocowalo mniejszymi przechylami nadwozia
i bardziej precyzyjnymi reakcjami.Opracowane przez Forda
elektryczne wspomaganie kierownicy EPAS rowniez zostalo
ponownie skalibrowane, aby zapewni¢ bardziej precyzyjne
i sportowe wrazenia z jazdy.

........
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1,5 litra TDCi o mocy 120 KM. Nowa jednostka
zuzywa $rednio 4,4 litra na 100 km (64,2 mpg)
i emituje 115 g/km CO, (dane producenta). Ten
silnik moze réwniez wspoétpracowac z 6-bie-
gowa skrzynia PowerShift i napedem na przed-
nie kota. Poza tym pod maska Kugi moze
pracowac jednostka napedowa 2,0 litra TDCi
o mocy 150 KM z 6-biegowa skrzynia manualna
i 2,0 litra TDCi 180 KM z 6-biegowa skrzynia
manualna i napedem na wszystkie kota AWD
lub w wersji z 6-biegowa skrzynia PowerShift
i napedem na wszystkie kota AWD.

Silniki benzynowe EcoBoost to: 1,5 litra
EcoBoost o mocy 120 KM i 150 KM z 6-biegowa
skrzynia manualna i napedem na przednie
kota oraz 1,5 litra EcoBoost o mocy 182 KM
z 6-biegowa skrzynia automatyczna i nape-
dem na wszystkie kota AWD. Wéréd rozwia-
zah obnizajacych zuzycie paliwa znalaz? sie
uklad Auto-Start-Stop.

Kuga ze 150-konnym dieslem 2.0 TD(Cj, nape-
dem 4x4, automatyczna skrzynia biegéw i duza
liczba innych mitych gadzetéw to niemal ide-
alny SUV Sredniej wielkoSci. Pod wzgledem

funkcjonalnosci i wymiaréw wnetrza SUV
Forda bez problemu dotrzymuje kroku rywa-
lom, a niektérych bije na gtowe.

Nowa generacja popularnego SUV-a od
Forda jest mocna w kazdej dziedzinie i trudno
jej cokolwiek zarzucié. Kuga, to auto globalne
—takie, ktére w tej samej formie oferowane jest
nie tylko w Europie, ale réwniez na rynkach
Azji i Ameryki. Bylo to sporym wyzwaniem
dla projektantéw, poniewaz wymagato stwo-
rzenia samochodu, ktére przypadnie do gustu
kierowcom na calym globie. Temu wyzwaniu
sprostal utalentowany polski projektant Bogu-
staw Paruch wraz z zespotem stylistéw Forda.

Nowa Kuga to samochéd, ktéry , dordst”
pod kazdym wzgledem. Nowoczesny design,
kilka wersji wyposazenia, kilka silnikéw do
wyboru spelni r6znorodne oczekiwania bar-
dzo réznych nabywcéw. Poza tym doskonale
sie prowadzi, jest funkcjonalny i komfortowy.
Dba o nas i nasze bezpieczenstwo. W poréw-
naniu z konkurencja najczesciej wygrywa.
I wcale sie nie dziwimy. B
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Europy) ma do dyspozycji pule 25 punktéw. Musi

[ ] [ ]
‘i obdzielié ni o iz Died aut. naiwy Dotychczasowi laureaci COTY:
n e W I n n e r I S nimit obdzielic ni€ mni€j niz piec aut, NAWYZ- | 1944 _ Rover 2000, 1965 — Austin 1800, 1966 — Renault 16,

sza ocene moze dostac tylko jeden model, ale |1947 _ Fiat 124, 1968 — NSU Ro 80, 1969 — Peugeot

i tak nie moze to by¢ wiecej niz 10 pkt. Jak wiec |504, 1970 - Fiat 128, 1971 - Citroen GS, 1972 - Fiat 127,
widad, regu{y sa proste, a Wynik g{osowania 1973 — Audi 80, 1974 — Mercedes 450 S, 1975 - Citroen
mozna uznaé za rzetelna Wypadkowa odczud CX, 1976 — Simca 1307-1308, 1977 — Rover 3500, 1978

— Porsche 928, 1979 — Simca-Chrysler Horizon, 1980

WSZyStkICh JUrorow. — Lancia Delta, 1981 — Ford Escort, 1982 — Renault 9,
1983 — Audi 100, 1984 - Fiat Uno, 1985 - Opel Kadett,

TeksT: MACIEJ RZONCA W skladzie jury od wielu lat znajduje sie dwéch | 1986 - Ford Scorpio, 1987 - Opel Omega, 1988 — Peu-
zpJecia: SERWIS PRASOWY polskich przedstawicieli — Wojciech Sierpow- |geot 405, 1989 - Fiat Tipo, 1990 — Citroen XM, 1991

ski oraz Maciej Ziemek. Trzeba przyznad, ze |- RG&E}U“ C1“909'4199|:2 _dvaksvéagquyglf' 1F?93P_ Nis-
. . - - san Micra, ~ Ford Mondeo, — Fiat Punto,
obaj glosowali zaskakujaco zgodnie, ponadto 1996 — Fiat Bravo/Brava, 1997 — Renault Megane Sce-

N € p rzypa d kOWO n aWIQZUJ @ tytu+e m d O S+yn N eJ ich typowanie zwyciezcy pok.ry{o sie z kOﬁf nic, 1998 — Alfa Romeo 156, 1999 — Ford Focus, 2000
hollywoodzkiej sentencji poprzedzajgce; O x3o Y Enowall | Toyota aris, 2001 “Alfa Romeo 147, 2002 _Feugeot

z przyznania Peugeotowi 3008 , dziesiatek”, ale
i tak ten samochéd otrzyma} od nich najwstze — Toyota Prius, 2006 — Renault Clio Ill, 2007 — Ford

O g*osze N Ie Zd O byWCéW Osca réW noty (odpowiednio 8 oraz 6). Warto tez zwrdcié S-MAX, 2008 - Fiat 500, 2009 - Opel Insignia, 2010

. , ioski to. iak i Alf — Volkswagen Polo, 2011 — Nissan Leaf, 2012 — Opel
uwage, 2€ zarowno zwyclieskie auto, jak 1 a Ampera / Chevrolet Volt, 2013 - Volkswagen Golf,

Romeo Giulia na 58 0s6b uzyskaty tylko po dwie |2014 - Peugeot 308, 2015 — Volkswagen Passat (340
maksymalne oceny. Zreszta glosujacy niechet- |punktéw), Citroen C4 Cactus (248 pkt), Mercedes-

nie w tym roku szafowali ,dziesiatkami”, gdyz |-Benz C-Class (221 pkt), 2016 — Opel/Vauxhall Astra
AND THE WINNER IS o Wszystkich byio tacznie siedem... o (312 pkt), Volvo XC90 (294 pkt), Mazda MX-5 (202 pkt).

Swiecie jest ta nagroda, tym dla europej-

skiej motoryzacji jest ogloszenie wyni-
kéw dorocznego konkursu na Samochéd Roku.
Zastrzecnalezy od razu, ze COTY dotyczy modeli, ,
ktére w ostatnim roku trafity do sprzedazy na Puget  MoRems MeoeleBeer Voo
Starym Kontynencie, ale juz niezaleznie od kraju
ich pochodzenia. Pewna tradycja stato sie juz,
ze wyniki najnowszego plebiscytu COTY ogta-
szane sa w przeddzien dni prasowych Geneva
Motor Show.

Tym, czym w amerykanskim filmowym

Tak wiec, tegoroczny tytul Car Of The Year
zdobyl Peugeot 3008, ktéry od 58 juroréw otrzy-
mat tacznie 319 punktéw na 580 mozliwych. Na
,podium” - zbardzo niewielka strata do Peugeota
- znalazla si¢ Alfa Romeo Giulia (296 pkt) oraz -
juz z duza réznica — Mercedes E-Class (197 pkt).

W Scislej, finatlowej si6demce samochodéw
znalazto sie tez Volvo S90/V90 (172 pkt), Citroen
C3 (166 pkt), Toyota C-HR (165 pkt) oraz Nissan
Micra (135 pkt).

Przypomne w skrdcie zasady glosowania na
finatowa siédemke kandydatéw. Kazdy z 58
juroréw (dziennikarzy motoryzacyjnych z catej
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AUDI A5 SPORTBACK

TEksT: ADAM LEWICKI

zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Audi nadal wierzy, ze nie wszyscy chca jezdzi¢ SUV-
ami. | dobrze, bo dzieki temu przekonaniu niedawno
debiutowafta druga generacja pieknego coupe A5,
a teraz w salonach pojawit sie Sportback - jego
praktyczniejsza, bo pieciodrzwiowa odmiana.

uz 10 lat mineto od chwili, gdy Audi —troche
wbrew obowiazujacym juz wtedy trendom
—zdecydowalo sie oferowad duze, klasyczne
oupe. Samochdéd spotkat sie z dobrym przyje-
ciem, a firma z Ingolstadt idac za ciosem, 2 lata
pdzniej zaprezentowata stylowy kabriolet oraz
wersje z pieciodrzwiowym nadwoziem typu
liftback. Tak, wersje, bo w wypadku tego samo-
chodu wiekszej funkcjonalnosci nie uzyskano
kosztem wygladu. A5 Sportback nadal wygladato
jak prawdziwe coupe. Okazalo sie, ze w Swie-

cie zdominowanym przez kolejne mniejsze lub
wieksze SUV-y, wciaz nie brakuje kierowcow
ceniacych samochody fadne i oryginalne. Od
debiutu modelu A5 producent sprzedal niemal
600 tys. egzemplarzy, z czego wiekszos¢, bo 350
tys., stanowity wtasdnie liftbacki.

Konsekwencje stylu

Cho¢ trudno powiedzied, by linia A5, niezalez-
nie od liczby drzwi, zdazyla sie zestarze¢, to po
dekadzie nadszedtjednak czas na zmiany. Mimo,
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ze Sportback II generacji to

zupelnie nowy samochdd,

zbudowany na innej pty- :

cie podtogowej, rozmiary

nadwozia zmienity sie jedy-
nie nieznacznie. Liftback
Audi ma teraz 4733 mm
dtugosci, 1843 mm szero-
kosci i 1386 mm wysoko-
Sci, od poprzednika jest
wiec dluzszy o 21 mm, za
to troche wezszy i nizszy
(odpowiednio o 11i5 mm).
Nieznacznie, bo o 14 mm,
zwiekszono tez rozstaw osi.

Od razu wypada zazna-
czy¢, ze podobnie, jak w przypadku wymiaréw
nadwozia, zmiany jego stylizacji nie sa rewolu-
cyjne. Nowy Sportback zachowat rysy poprzed-
nika, jego proporcje i charakterystyczne dla
marki, czy modelu elementy: ostone chtodnicy
zwana singleframe i dtuga, mocno wyprofilo-
wana maske. Pozostawiono tez to, co kazdemu
coupe dodaje uroku —szyby w drzwiach pozba-
wione ramek. Same drzwi otwieraja sie pod
duzym katem, co jest niezbedne, by wysoka osoba
mogta wygodnie wsia$¢ do niskiego samochodu.

Po zajeciu miejsca wewnatrz — niewazne, czy
z przodu, czy z tylu - uwage zwraca pozycja,
jaka trzeba przyjaé. Na przednich fotelach siedzi
sig, jak w prawdziwym coupe, z nogami niemal
wyprostowanymi. Na tylnej nisko osadzonej
kanapie przeciwnie - z nogami dosy¢ mocno

ugietymi w kolanach. Trzeba jednak przyznag,
ze mimo to, na kanapie przewidzianej dla trzech
0s0b, dwie doroste beda miaty naprawde wygod-
nie. Miejsca nie braknie im ani na stopy czy
kolana, ani nawet nad glowami, cho¢linia dachu
wyraznie nad nimijuz opada. Trzeci pasazer, ten
siedzacy posrodku, nie bedzie juz chwalit warun-
kéw podrézy. Wyprofilowanie kanapy i szeroki
srodkowy tunel sprawiaja, ze zajecie wygodnej
pozycji, zwlaszcza w dluzszej trasie, bedzie bar-
dzo trudne. No ale to cecha charakterystyczna
coupe, wszak atrakcyjny ksztatt nadwozia musi
skutkowaé¢ pewnymi ograniczeniami. Zaliczy¢
mozna do nich takze funkcjonalno$c¢ przestrzeni
na bagaze. Dostep do niej dzieki wysoko uno-
szonej pokrywie jest, co prawda, znakomity, ale
juz sama pojemno$¢ nie zachwyca — 480 dm3
w samochodzie mierza-
cym ponad 4,7 m dtugosci
to wynik raczej przecietny.
Po zlozeniu kanapy prze-

strzen tadunkowa roénie
do 1300 dm3.

Wszechobecna elektronika

Wiecej zmian w porow-
naniu do poprzednika
dostrzec mozna w otocze-
niu kierowcy Sportbacka.
Przede wszystkim zmienit
sie uktad tablicy przyrza-
déw. Nie ma juz central-
nej, pionowej konsoli. 3>
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Teraz uklad tablicy jest poziomy, co podkreslaja
tez wloty powietrza ciagnace sie przez cala jej
szerokos¢. Koncern VW przyzwyczait juz nas
tez, ze tradycyjny zestaw wskaznikéw moze
by¢ zastapiony przez wielofunkcyjny, kolorowy
wyéwietlacz, dajacy duze mozliwosci indywi-
dualnego wyboru jego wskazan. Nie inaczej

jest w Sportbacku, cho¢ wymaga to wyboru
opcji z nawigacja MMI Navigation plus. Wéw-
czas nabywca otrzymuje m.in. 8,3- calowy panel
dotykowy MMI touch posrodku tablicy przy-
rzadéw, pamigé flash 10 GB, naped DVD, ustugi
Audi connect dostepne bezplatnie przez 3 lata
i 12,3-calowy wysSwietlacz zastepujacy trady-
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cyjne wskazniki.

A5 wyposazono tez we wszystkie bodaj sys-
temy wspomagajace prace kierowcy i dbajace
o bezpieczenstwo pasazeréw. Interesujaca nowo-
Scia jest adaptacyjny tempomat, ktéry nie tylko
dostosowuje zaprogramowana predkos¢ do
warunkéw na drodze, ale tez ,,$ledzi” tor jazdy
poprzedzajacych pojazdéw. Moze wiec sam, bez
ingerencji kierowcy, a w Slad za innymi, omi-
naé np. unieruchomiony na drodze pojazd, czy
jakakolwiek inna przeszkode. Nie zabrakto oczy-
wiscie ukladu rozpoznajacego znaki drogowe,
ktéry w polaczeniu z wlaczonym tempomatem
samoczynnie zwalnia jeszcze zanim samochdéd
wijedzie do strefy ograniczenia predkoSci. Jest
i asystent jazdy w korkach (do 65 km/h), ktéry
pomaga kierowcy w prowadzeniu samodzielnie
dostosowujac tempo jazdy do innych pojazdéw,
uktady pomagajace utrzymywac tor jazdy (Audi
Active Lane Assist), asystent zmiany pasa ruchu
(Audi Side Assist) czy system monitorowania

ruchu poprzecznego z tytu pojazdu, co utatwia
bezpieczne wyjezdzanie z miejsc parkingowych
i wielu innych ,pomocnikéw”.

Ciekawa nowoscia jest mozliwos¢ komuniko-
wania sie A5 (na razie tylko z innym modelem
tej serii). Gdy taki samochdéd uczestniczy w koli-
zji lub jedynie gwattownie zahamuje, inni kie-
rowcy takich pojazdéw w poblizu informowani
sa 0 niebezpieczenistwie. JeSli Audi ,zauwazy”
znak ograniczenia predkosci, ktérego nie ma
W jego systemie nawigacyjnym, i potwierdzi
to jeszcze kilka innych, znak zostaje zapisany
w bazie danych.

Przewaga dzieki technice

Elektroniczne gadzety utatwiaja jazde, czy-
nia ja bezpieczniejsza, ale na pewno nie przy-
jemniejsza. To juz zadanie uktadu jezdnego,
kierowniczego i jednostek napedowych. Tu tez
inzynierowie projektujacy nowe A5 sie popi-
sali. Przede wszystkim, co dzi$ jest rzadkoScia,
nowy model jest 1zejszy od
poprzednika. Dzieki potacze-
niu wielu materiatéw — stali,
stali hartowanej, aluminium
i stopéw metali lekkich, nad-
wozie nowego Sportbacka
udato sie ,,odchudzié” o 15
kg, a caty samochdd az o 85
kg. Zmieniono konstrukcje
tylnego zawieszenia (zamiast
4 wahaczy jest ich teraz 5),
oraz ukladu kierowniczego.
Seryjnie stosowany jest sys-
tem Drive Select umozliwia-
jacy wybér trybu jazdy (od
komfortowego po sportowy),
a za doplata otrzymac mozna
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zawieszenie z adaptacyjnymi
amortyzatorami, ktérych sto-
pien i predkos¢ ttumienia kie-
rowca moze dobra¢ do swoich
upodoban, oraz dynamiczny
uktad kierowniczy, w ktérym
przetozenie dostosowuje sie do
predkosci auta i kata skretu kie-
rownicy.

Do wyboru nabywcy sa sil-
niki benzynowe 1,4 TFSI (150
KM), 2,0 TFSI (190 lub 252 KM)
oraz wysokoprezne 2.0 TDI
(190 KM), i 3.0 TDI (218 lub 286
KM). Jednak tym, co w Audi
najwazniejsze i czym produ-
cent szczycie sie od lat, jest
uktad napedu 4 két. W A5 do
wyboru sa dwie jego wersje.
Prostsza, zwana Quatro Ultra,
dostepna jest w odmianach
z manualna skrzynia biegéw
(z silnikiem benzynowym lub
diesla). Moment napedowy prze-
noszony jest stale na przednie
kota, a na tylne dopiero wtedy,
gdy przednie wpadaja w poélizg
i elektronika dostrzeze taka
potrzebe. W wersjach z dwu-
sprzeglowa, 7-biegowa skrzynia
S-tronic i8-biegowym ,, automa-
tem” Tiptronic wykorzystano
staly, mechaniczny naped quat-
tro. W normalnym trybie jazdy,
jego samoblokujacy, miedzy-
osiowy mechanizm réznicowy
(przekladnia planetarna) 60%
momentu napedowego kieruje
na tylna o$, a 40 na przednia.
Jednak w razie potrzeby do 70%
momentu moze by¢ kierowane
na kota przedniej osi, a w innej
sytuacji na tylne moze trafia¢
az 85%.

Nowe A5 Sportback jest juz
w polskich salonach Audi. Jego
ceny zaczynaja sie od 155 900 zt
za odmiane 1,4 TSIi od 177 700
ztza podstawowego Diesla. O
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Publicznos¢ nie zawiodta

TEksT zbpJECIA: RAJMUND BINISZEWSKI

Dane podawane przez media, zwtaszcza te narodowe, na temat
fantastycznego stanu naszej gospodarki, o hordach inwestorow, ktérzy
budujg fabryki masci wszelakiej, nie wspominajgc o bogatym obywatelu

kupujgcym dobra materialne w ilosciach trudnych do policzenia, napawaja
optymizmem. Na wystawe motocykli i skuterow MOTOEXPO wybratem &
sie z przekonaniem, ze bedzie to wystawa, jakiej jeszcze nie byto.

ozliwos¢ nie tylko poogladania, ale tez
M podotykania motocykli, Sciagneta na

wystawe tysiace zwiedzajacych. Pro-
blem w tym ze w poréwnaniu z rokiem ubie-
glym, zaréwno wystawcéw, jak i motocykli byto
znacznie mniej. Niektérych importeréw zastapili
lokalni dystrybutorzy, a niektérzy w ogoéle sie nie
pojawili. Nowosci jak na lekarstwo. No ale c6z,
Warszawa to nie Mediolan. Najwieksi importe-
rzy motocykli z Chin tez skromniutko. Do tego
wszystkiego na wiele prezentowanych modeli nie
skalkulowano jeszcze ceny. Nie brakowato za to
wszelakiej masci akcesoriéw. Nadchodzacy rok
branza motocyklowa moze go odnotowac jako
rekordowy, ale moze to by¢ rok najmniejszej od lat
sprzedazy nowych motocykli. Motocykl od dawna
niejest alternatywnym tanim Srodkiem transportu,
tylko dobrem luksusowym. Przez chwile byty
tanie motocykle z Chin, co miato duzy wptyw na
zwiekszenie sprzedazy Niestety, ceny tych najtan-
szych maszyn juz wzrosty, w poréwnaniu z rokiem
ubiegtym, nawet 0 20%. Gléwnymi powodami tych
podwyzek jest wprowadzenie normy EURO 4 i obo-
wiazek wyposazenia motocykli w ABS. Wyjatkiem
sa motocykle z silnikami o pojemnosci do 125 cm?,
w ktérych zamiast ABS-u, mozna stosowaé system
o nazwie CBS. Skoro grupa garniturowcéw wymy-
slita, ze ma by¢ bezpiecznie i ekologicznie, to ty
kliencie musisz za to stono zaptacié¢. Podsumowujac:
MOTOEXPO atmosfera i klimatem bardziej przypo-
minato bazar, niz powazna wystawe. o
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MACIEJA RZONCY

Kazdy z nas ma swojg wizje
motoryzacji, wtasng liste
samochoddw poznanych

z literatury, prasy, fotogratii,

wiasnych doswiadczenh, wspomnieh
| przezy¢. Wiekszos¢ ludzi ma
tez swoj wymarzony samochdd,
czasem jest to powszechnie
znany model, czasem unikalny,
rzadko spotykany lub mozliwy do
zobaczenia jedynie w muzeum,
czasem jest to samochdd istniejgcy
jedynie w wyobrazni. Sa tacy,
ktorzy te swoje wymarzone
. eli 53
tacy, ktérzy chcieli je mie¢, ale
juz nie chca. Dla wielu samochod
| wszystko, co sie z nim wigze jest
pasjg, dla innych profesjg, niewielu
moze pofgczy pasje z zawodem.
Od lat robi to Maciej Rzonca.
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Aston Martin. Trudno mi zdecydowag,
ktéry model z tych DB produkowanych
w minionych 2-3 dekadach jest dla mnie
,Mnaj”. Na pewno chetnie po zaparkowaniu
przed jakims$ eleganckim hotelem, wypit-
bym martini wstrzasniete (nie zmieszane).
Nooo, mégtbym w sumie mie¢...
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Renault Laguna II. To samochdd, ktérym podrézuje od 16 lat. Wyjechatem nim
z salonu w 2001 roku i do dzisiaj nakrecitem na liczniku 380 tys kilometréw po niemal
catej Europie. Zdarzaty sie awarie, trudno, zeby nie. Ale nigdy nie wjechata na lawete...
Mimo, ze uptynelo juz tyle lat — w motoryzacji to niemal epoka —nadal ma tadna, wspét-
czesna linie nadwozia. Mam.

Tesla Model S. Moim zdaniem, pod wieloma wzgledami, obecnie najlepszy na Swiecie
samochdd z napedem elektrycznym. W dodatku oferuje naprawde znakomite parame-
try jazdy. Dodatkowym plusem jest darmowy parking w wielu miastach catej Europy.
Jeden z najczesciej spotykanych samochodéw w Norwegii. Chciatbym mieé.

Lol WikE. s E ; v A .
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Land Rover Defender. Od dziecka lubitem ksiazki
i filmy podréznicze. P6Zniej doszta mozliwos$¢ samego
podrézowania, chociaz trudno mi uzna¢ sie za obie- Jaguar E-type. Jest po prostu piekny, klasyczny, idealny, dra-
zy$wiata. W kazdym razie ten samochéd nieodtacznie piezny, dostojny, elegancki, ponadczasowy. Na weekendowe prze-
kojarzy mi sie z przedzieraniem sie przez dzungle lub jiazdzki... mogtbym mied.
pustynie. Jeden z najlepszych klasycznych pojazdéw
terenowych w historii. Kiedy$ chciatem mie¢.

———




Ford F-series. To dla mnie
jeden z klasycznych symboli
amerykanskiej motoryzacji.
Pick-up byt (i jest nadal) bar-
dzo praktycznym samochodem.
Nadwozie tego typu bylo bar-
dzo uniwersalne i szczegdlnie
cenione przez farmeréw. Nic
dziwnego, ze takze inni pro-
ducenci w USA wytwarzali
takie pojazdy, ale to Ford stal
si¢ absolutnym liderem w tym
segmencie. Model F zaczeto pro-
dukowac w 1948 roku i trwa ona
do dzisiaj (obecnie XIII genera-
cja). Lacznie z fabryk w USA,
Kanadzie i Meksyku wyjechato
prawie 34 miliony tych pojaz-
dow, a przez 28 lat byt najlepiej
sprzedajacym sie samochodem
w USA! Chciatbym miec¢.

Alfa Romeo 8C Competizione. Alfa Romeo ma w swoim portfolio wyjatkowo duza
liczbe pieknych samochodéw. Ztosliwcy przescigaja sie w wymyslaniu dowcipéw o uzyt-
kownikach pojazdéw tej marki. Mysle jednak, ze w wielu przypadkach sa one powie-
lane ze zwyktej zazdrosci, wynikajacej z niemocy posiadania takich pieknosci, jak 8C
czy 4C.

Alfa zdecydowata sie na wyprodukowanie w 2007 roku limitowanej serii zaledwie
500 sztuk 8C Competizione. Najwiecej z nich (po 84 egzemplarze) trafito do wloskich
i amerykanskich klientéw. Chcialbym mie¢

Fiat 125p. We wczesnych latach 70-tych byt to niemal szczyt motoryzacyjnego poza-
dania w Polsce. I jako ok. 10-latek marzylem, ze rodzice kiedy$ dorobia sie takiego auta.
Pamietam w domu zwitki pustych loséw Loterii Samochodowej (byta taka), w ktorej
nagrodami gtéwnymi byly wiasnie Fiaty 125p. Na koniec, wéréd posiadaczy ilus-tam
pustych loséw rozlosowywano dodatkowe auta, ale i tutaj rodzice nie mieli szczeScia...
Moje rozczarowanie bylo podwdjne, gdyz w miasteczku, w ktérym dorastatem znalazt
sie jeden z nielicznych w catej Polsce szczesdliwych zwyciezcéw loterii. Byt to stomato-

log, ojciec mojej kolezanki z klasy, ktéry samochdéd... juz miat. Nie miatem.
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Toyota Corolla 1,6 Si. Jak na lata §
90-te i stosunkowo niewielki silnik
bylo to catkiem Zzwawe auto. Na pewno
ta corolka miata sportowy pazurek. Ja

przynajmniej wygratem nia ze dwa auto, ktére samodzielnie przez
KJS-y i nawet zastanawiatem si¢ nad kilka lat prowadzitem (nie liczac
zrobieniem licencji rajdowej. Miatem. Fiata 125p nauki jazdy). To byt

poczatek lat 80-tych i wydawato
mi sie woéwczas, ze prowadze
rakiete. Z bagazem i komple-
tem pasazerow juz nie bylo tak
zwawo. Miatem.

Zastava 1100. To pierwsze

Warszawa: Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl

Poznan: Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl - A —
Gliwice: Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl “;(’ k
Gdansk: Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl a
Krakow: Grzegorz Bieniek +48 664 435 877, g.bieniek@troton.com.pl TROTONE

Krasnik: Krzysztof Smolinski + 48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14 A, 78-120 Goscino

tel./fax +48 94 35 126 22 www.troton.com.pl e-mail:troton@troton.com.pl
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TEKST | zDJECIA: BARTOSZ LAWSKI

Pierwszy weekend marca zaskoczyt wyjgtkowo ciepta i stoneczng
& pogoda. Idealng, zeby przewietrzy¢é mniej lub bardziej zabytkowe cztery
| kotka (i dwa tez). Z okazji skorzystali cztonkowie i sympatycy Youngtimer
1 Warsaw, zwotujac pierwszy, nieformalny jeszcze, spot na warszawskim
Powislu. Przyjechaty wiec klasyki, youngtimery, ale tez zupetnie
nowe i bardzo lanserskie pojazdy. Wszystkie zas bardzo podobaty
sie licznej publicznosci. Przez kilka godzin niedzielnego popotudnia
pod arkadami wiaduktu Mostu Poniatowskiego przewineto sie chyba
ponad sto samochodéw i motocykli. Oficjalne rozpoczecie sezonu
® dopiero w kwietniu, bedziemy tam oczywiscie, ale — jesli pogoda znowu
| dopisze, moze jeszcze wczesdniej uda sie cos$ zorganizowad. Bo nie ma
nic lepszego, niz wiosenny spacer i spotkanie z ludzmi zakreconymi na
punkcie motoryzacji...
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Nic nie moze wiecznie trwac...

TexsT: KLAUDIUSZ MADEJA

znJEclA: SERWIS PRASOWY

Tak mozna w skrocie okresli¢ to, co moze sie
wydarzy¢ w branzy ciezkiego transportu drogowego
w 2017 r. Po ttustych latach moze nadejs¢ korekta.

czy na naszym rynku (DAF, Iveco, MAN,

Mercedes, Renault, Scania i Volvo) odnoto-
wali w 2016 r. rekordy sprzedazy. Transport kwit-
nie, pojazdy sie sprzedaja, przedsiebiorcy chwala
swoja silna pozycja w Europie. Niestety, chyba
chwalili sie za glos$no, poniewaz Francja i Niemcy
juz wprowadzity obostrzenia dla zagranicznych
przewoznikéw, a inne kraje tez zaczynaja o takich
krokach przebakiwaé. Co prawda trwaja prote-
sty przedsiebiorcéw i dziatania naszych wtadz,
aby owe przepisy zostaly zniesione. Przecza one
bowiem jednej z podstawowych regut UE o swo-
bodnym przeptywie towardw, ustug i kapitatu.

P raktycznie wszyscy z 7 najwiekszych gra-

Jak sie to skoniczy, trudno powiedzieé. Jednak
w obliczu nadchodzacych wyboréw wiasnie
we Francji i Niemczech, a takze rosnacych tam
nastrojow antyunijnych, nie jest pewne, czy KE
podejmie w najblizszym czasie jakie$ wiazace
decyzje. Nie wchodzac w szczegdty, wszystkie
dziatania maja na celu utrudnienie polskim prze-
woznikom realizowania transportu drogowego
poza granicami naszego kraju i podniesienie ich
kosztow. Mowa jest o tzw. dumpingu socjalnym,
czyli znacznie nizszych pensjach dla polskich
kierowcow i kosztach dziatalnosci naszych prze-
woznikéw. Wymogi formalne powoduja bowiem
koniecznos¢ prowadzenia dodatkowej dokumen-
tacji, a czasem zatrudnienia
do tego miejscowych ksie-
gowych lub prawnikoéw.

Poza dzialaniami decy-
dentéw i organizacji zrze-
szajacych przewoznikow
drogowych, takze produ-
cenci pojazdéw prébuja
pomodc tym firmom. Poja-
wiaja sie oferty skierowane
specjalnie na polski rynek.
Sa to pojazdy w specyfika-
cjach taczacych konieczne
minimum wyposazenia
i komfortu, zmozliwie niska
cena. Do tego dochodza
oczywiscie opcje kontrak-
tow serwisowych i bogata
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oferta finansowania. Ale to moze nie wystarczy¢.
Otoczenie rynkowe nie jest sprzyjajace. Dzia-
tania niektérych krajéw wobec zagranicznych
przewoznikéw, w tym polskich, brak kierowcow,
drozsze paliwo, to czynniki, ktére moga zaha-
mowac dalszy, szybki rozwéj rynku — obawia sie
Vice President Volvo Group Trucks Sales, Baltic
Sea Market Malgorzata Kulis. RzeczywiScie,
brakuje nam dobrych, doSwiadczonych kie-
rowcOw. Pamietajmy, Ze zwlaszcza na dalekie,
zagraniczne trasy jezdza zwykle nowe pojazdy.
Takze warto$é ladunku jest przewaznie nie-
bagatelna. Nikt nie chce ryzykowaé, by w taki
~rejs” puscié poczatkujacego w tym zawodzie
kierowcy. Koszty moglyby sie okazaé zbyt
wysokie, mimo ubezpieczenia calego frachtu.

Nieco wiekszym optymista jest Piotr Warmula
z Raiffeisen Leasing: Spodziewamy sie utrzyma-
nia tendencji wzrostowej w zakresie finansowa-
nia leasingiem. Jednak 2017 rok moze by¢ trud-
niejszy dla branzy leasingowej niz poprzedni.
Gléwna bariere widze w ksztattowaniu sie rynku
wtérnego pojazdéw ciezarowych i jego wpty-
wie na spadek wartosci konicowej. W obecnym
portfelu firm leasingowych jest to spora grupa
transakcji. Obnizki wartosci koncowej istotnie
wplyna na wysoko$é czynszu miesiecznego. To
moze spowodowac ograniczenie inwestycji firm
transportowych i tym samym zmniejszenie zapo-
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trzebowania na nowe pojazdy i ich finansowa-
nie. Jednak poéki co nie ma powaznych powodéw
do obaw, a pierwszy miesiac roku pokazuje, ze
wciaz mamy do czynienia z pozytywnym nasta-
wieniem transportowcéw do inwestycji.

Na mozliwos¢ , kanibalizacji” wskazuje takze
Matgorzata Kulis: Pojawiaja sie coraz krétsze
oferty wynajmu, nawet tylko na 6 miesiecy. Te
pojazdy oczywiScie wracaja pdzniej na rynek,
w stosunkowo niskiej cenie. To moze doprowa-
dzi¢ do sporego zastoju w sprzedazy nowych
pojazdéw. Nie mozna wykluczyé¢, ze 2017 rok
bedzie ostatnim lub jednym z ostatnich, przed
korekta rynku.

I tu wida¢ podobienstwo do samochodéw
osobowych. Mamy bowiem coraz wigcej ofert
atrakcyjnego wynajmu lub kredytu na kupowany
samochdd. Producenci przeScigaja sie w ofertach,
byle tylko sprzedac kolejny egzemplarz. Czy to
jednak nie zaszkodzi w przysztosci sprzedazy
nowych aut? Podobnie z ,rosnacymi jak grzyby
po deszczu”, kolejnymi wypozyczalniami samo-
chodéw, takze tymi krétkoterminowymi ,car
sharing”. Na razie styszymy zachwyty i zachety,
typu ,cieszymy sie, ze to nasz model, nasza
marka zostata wybrana do tego projektu...”. Ale
czy za pare lat nie ustyszymy: wtasny samochéd
jest jak mieszkanie, tylko w nim czujesz sie naj-
lepiej, ustawisz wszystko ,,pod siebie” i bedziesz
go znal, jak wlasna kieszen? o
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Mata wpadka
samochododw na litere ,F”

TexsT: MACIEJ RZONCA

znJeclA: SERWIS PRASOWY

Organizacja Euro NCAP, ktéra niedawno obchodzita jubileusz 20-lecia
swej dziafalnosci (iAuto nr 63), opublikowata wtasnie wyniki testow
zderzeniowych kolejnych szesciu modeli samochodow, ktére niedawno
pojawity sie na motoryzacyjnym rynku: Audi Q5 2.0 TDI, Land Rovera
Discovery 2.0 diesel HSE, Toyoty C-HR Hybrid, Citroena C3 1.2 Pure
Tech, FIATa 500 1.2 Pop, oraz Forda Ka+ 1.2.

Pierwsze trzy wymienione auta uzyskaty mak-  Najslabiej w serii najnowszych testéw zderze-
symalna mozliwa ocene pieciu gwiazdek. Zkolei niowych Euro NCAP wypadty dwa ostatnie auta
z tej trojki najlepiej wypadta Toyota, ktéra uzy- z naszej listy. FIAT 500 uzyskat 66% za ochrone
skata najwyzsze oceny w zakresie ochrony osoby  0s6b dorostych, 49% za ochrone dzieci, 53% pie-
dorostej (95%), pieszego (76%) oraz dodatkowych szego oraz 27% za dodatkowe systemy. Ford Ka+
systemOw wspomagajacych bezpieczenstwo analogicznie 73, 61, 57 oraz 29%. >

(78%). Minimalnie gorsze wyniki
w tych kategoriach uzyskato
Audi, ktére z kolei o 9% lepiej
od Toyoty wypadlo w kategorii
ochrony przewozonych dzieci.
Land Rover wypadt w testach
takze bardzo dobrze otrzymu-
jac 90% za ochrone dorostych,
80% dzieci, 75% dzieci i 73% za
dodatkowe systemy.

Bardzo dobrze wypadt takze

Citroen C3, ktéry w dwoéch BB

pierwszych kategoriach niewiele
odbiegal wynikami od wymie-
nionych wczesniej modeli (88%
dorosli, 83% dzieci). Niewatpli-
wie piata gwiazdka uciekta, za
stabszy wynik za ochrone pie-
szego (59%) oraz dodatkowe sys-
temy (59%).
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Reklama w iAuto

* iAuto - cyfrowy tygodnik o zasiegu ogdélnopolskim

e Sredni "naklad” — 12 000 odbiorcéw

* Magazyn kierowany do entuzjastéw motoryzacji, podrézy, gadzetdw, ciekawostek technicz-
nych oraz wymagajacych milosnikéw technologii. Zamieszczamy opinie, wywiady, testy
porownania i felietony lifestylowe.

= Nasi Czytelnicy to osoby o poszukujacy wiedzy, entuzjasci motoryzacji i wszelkich nowinek.

» Przedzial wiekowy Czytelnikéw: 25 — 65 lat

Korzysci z reklamy w iAGtoORE

= Ogromny zasieg

» Bardzo duza liczba wej5¢ na strone iAuto

» Mozliwos¢ dotarcia do Scisle okreslonej grupy Klientow

» Mozliwos¢ idealnie dopasowanej promocji

» Atrakcyjna cena dotarcia do Klienta od 0,1 pln/netto do 0,8 pln/netto. To ponizej 1 PLIN!
= W Internecie Klienci szukaja opinii o produktach, decyduja gdzie wydac pieniadze!

Wyprzedz konkurencje — reklamuj si¢ w 1Auto

Ceny reklam w iAuto

Okladka - strona 4 — 2.000 pln/netto

Sposob przygotowania:

» Okladka - strony 2, 3 — 1.500 pln/netto » Wymiary: 768x1024 piks, 72 dpi
* 1 strona — 900 pln/netto » Preferowane formaty .PDF .EPS, TIFF (RGB).
» 1/2 strony - 750 pln/netto » Fonty zamienione na krzywe.

Artykul sponsorowany — 1.800 pln/netto  « W zamodwieniu nalezy podac date emisji i wszelkie dodat-
Przy powtérzeniach reklam, mozliwoié rabatéw do 30% kowe informacje o sposobie zamieszezenia reklamy.

Kontakt w sprawie reklam w iAuE

Anna Pisarska
t.: +48 502 627 674
e.: anna.pisarska@bruxmedia.pl

Mirostaw Rutkowski
1.: +48 695 129 040
e.: m.rutkowski@motopress-media.pl
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Powyzsze rezultaty wymagaja kilku zdan wyja-
Snienia i komentarza. Warto pamietac, ze szeS¢
modeli, ktérych wyniki opublikowata organiza-
cja Euro NCAP rozbijane i oceniane sa w ten sam
sposOb. W realnym zyciu wypadki, ktére idealnie
odwzorowatyby laboratoryjne warunki testow
zdarzaja sie niezwykle rzadko, o ile w ogdle
takie sytuacje maja miejsce. W warunkach dro-
gowych sa dziesiatki zmiennych, ktére maja
realny wplyw na rzeczywiste skutki zderze-
nia (np. predkos¢, przyczepnosé nawierzchni,
stan techniczny pojazdu(éw), kat uderzenia,
powierzchnia i miejsce uderzenia, rodzaj prze-
szkody, itp.). W rezultacie rozbicie sie np. w Audi
Q5 nie gwarantuje mniejszych obrazen — bo ma
5 gwiazdek — od bardzo podobnie wygladaja-
cego wypadku w Citroenie C3 czy Fordzie Ka.

Kolejna sprawa, ktéra ma znaczenie, to nieraz
ztudne poczucie podrézowania (niby) bezpiecz-
nym ,,5-gwiazdkowym” samochodem powodu-
jace bardziej ryzykowne zachowania kierowcy
na drodze.

Innym czynnikiem powodujacym réznice pro-
centowe w tych samych kategoriach jest fakt,

‘
oy

ze duze (i drozsze) samochody konstrukcyjnie
maja wieksze strefy zgniotu i wiecej elementéw
wzmacniajacych.

Jednak, gdy przyjrzec¢ sie powyzszym pro-
centom, to trzeba zwréci¢ uwage na fakt, ze
zarowno FIAT 500 oraz Ford Ka+ traca najwiecej
do pozostatych modeli testowanych w tej , par-
tii” wylacznie w kategorii "dodatkowe systemy
wspomagajace bezpieczenstwo". A czym sa te
systemy? Na przykiad sygnalizator niezapie-
tych paséw lub inny, ostrzegajacy kierowce, ze
bezwiednie zmienia pas ruchu...

Czy w zwiazku z tym wszystkim nie nalezy
przejmowac sie wynikami testow Euro NCAP?
W zadnym wypadku. Sa one bardzo wazne
i potrzebne. Wielokrotnie pozwolity one wyklu-
czy¢ z europejskiego rynku samochody wyjat-
kowo niebezpieczne. Sprawily takze m.in. to,
ze producenci zaczeli zwraca¢ wieksza uwage
w swoich konstrukcjach na bezpieczenstwo
pasazeréw i pieszych. Obecnie nie ma juzjedno
lub dwugwiazdkowych samochodéw, a trzy
gwiazdki nie sa juz ztym wynikiem. o

- -
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zpJEciA: SYLWIA LECHTANSKA

W ubiegta sobote na Mazowszu odbyt sie 52 Rallye Monte Calvaria,
tradycyjnie zorganizowany przez Automobilklub Polski.

dcinki specjalne zaplanowano na war-

szawskim Bemowie, w GoOrze Kalwarii,

Stomczynie i w Piasecznie. Na imprezie
nie zabrakto zatég Mad Cat’s Garage. Wystarto-
wala Agnieszka Korzeniowska wraz z Samanta
Gawor w Hondzie Civic kwalifikujacej sie do
3. klasy pojemnosciowej (do 1600 cm?®), Hubert
Zdziarski z Pawlem Krawczykiem w BMW E36
1 Kuba Kosiniski z Rafatem Banka w Hondzie
Civic - oba auta w klasie 4. (do 2000 cm?). Rafat
do konica nie wiedzial, czy wystartuje, w ostat-
niej chwili zgodzit sie popilotowaé Kube, no
zaloga pokazata, co potrafi! Panowie trzymali
bezpieczne miejsce w pierwszej dziesiatce w kla-

syfikacji generalnej i do$¢ bezpieczne miejsce 3.
w klasie pojemnosciowej. Przez caly rajd trzy-
mali bardzo dobre tempo, nie odejmujac gazu na
wertepach, ktére tym razem zafundowat orga-
nizator, a ktére wiele zatég wykluczyty z konty-
nuacji uczestnictwa w tych zawodach. Niestety
na ostatnim odcinku, dostownie 3 zakrety przed
meta w aucie zatogi ukrecit sie przegub i mata
Honda stracita naped. Co ciekawe, taka sama
cze$¢ ulegta zniszczeniu podczas Moto Orkie-
stry Swiatecznej Pomocy 2017. Panowie jednak
nie poddali sie i samochéd do mety bohatersko
dopchali, aby “zaliczy¢” rajd. Na szczescie byt
to ostatni odcinek i udato sie cate zawody ukon-
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rrt z Pawlem dobrze sie dogadywali

neBushell MAD% i

tak bardzo nie spowalnia. Na odcinku wyzna-
li sie, ze w BMW jazda bokami wcale czonym na Torze Stomczyn ta “poslizgowa”

strategia udalo im sie urwac az 2
sekundy! Dzieki temu, ze nastawili
sie na dobra zabawe mieli caty czas
rewelacyjne humory, stoneczna
pogoda na pewno pomogta. Ta
zaloga uplasowala sie¢ w potowie
stawki w klasyfikacji generalnej
i catkiem niezle w klasie pojem-
nosciowej. Popis za$ daly dziew-
czyny; to bylo ich pierwsze wspdlne
doswiadczenie, a dla Agnieszki
pierwszy KJS (Konkursowa Jazda
Samochodowa), z zupetnie inna
formula niz jezdzone przez nia do
tej pory Rally-Sprinty. Poczatkowo
sie stresowala, czula sie zagubiona
i przerazona brakiem przejazdéw
zapoznawczych, i ze od poczatku
trzeba cisna¢ na catego. Umiejet-
noSci wystarczylo do ukonczenia
zawodow i to w polowie stawki,
tuz za Hubertem. 12. miejsce w kla-
sie 3. tez jest, jak na debiut, bar-
dzo dobrym wynikiem. Szkoda,
ze Automobilklub Polski nie orga-
nizuje nagréd w klasie Pan, bo na
cztery startujace damskie zalogi
byty pierwsze. Mimo tego, ze
dobraty sie dwie kobiety, to udato
sie ukonczy¢ bez zadnych kar
i taryf za pomylenie trasy. Cytu-
jac Samante: “Ja méwie w lewo, ona
myS$li w prawo i jedziemy prosto
jak trzeba”. To oczywiScie Zarty,
bo obie bardzo profesjonalnie pod-
chodza do tematu rajdéw i wspéi-
pracy w nich.

Rajd jakibyt, kazdy widziat, nato-
miast my juz teraz zapraszamy na
ostatnia runde 4 MOTUL Krélew-
ski Winter Cup, ktéry odbedzie sie
na warszawskim Stuzewcujuz w ta
niedziele. Bedzie mozna na nim
obejrzeé 6. samochodéw ze stajni
Mad Cat’s Garage, ale takze inne
pojazdy i ich kierowcow. o
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Wydarzenia i rocznice: marzec 2017

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Dama z wyScigowych torow

Sporty samochodowe uwaza sie zasad-
niczo za meskie zajecie. Statystycznie rze-
czywiScie niewiele jest pan, ktore spetniaja
swoje pasje na rajdowych oesach czy wysci-
gowych torach. Tym bardziej nalezy o nich
pamietaé, nie tylko w Dzier Kobiet... A tak |
sie¢ zdarzylo, ze w przeddzien tego Swieta
w 1938 roku przyszta na Swiat w Iowa City
Janet Guthrie...

Na poczatku lat 60-tych mtodziutka Janet
— po uzyskaniu tytutu inzyniera na Uni-
versity of Michigan — przeniosta sie na Flo-
ryde, gdzie w przedsiebiorstwie lotniczym
Republic Aviation pracowata jako inzynier
raczkujacej woéwczas astronautyki. Jedno-
cze$nie zainteresowala sie wyScigami samo-
chodowymi. Od 1963 roku zaczeta starto-
waé Jaguarem XK 140 na wyscigach pod
patronatem organizacji SCCA (Sports Car
Club of America), ale traktowata je troche
jak sympatyczna rozrywke w ramach wol-
nego czasu. Trwato to 1972 roku, kiedy to
postanowita catkowicie, zawodowo poswie-
ci¢ sie Sciganiu na torze, chociaz na powaz-
niejsze sukcesy przyszlo jej czekad jeszcze
cztery lata.

O Janet Guthrie zaczeto by¢ gtoéno w 1976
roku, kiedy to stala sie pierwsza kobieta
w wysécigach NASCAR. Zadebiutowata
wowczas na stynnym torze Charlotte podczas
zawoddéw World 600, czyli najdiuzszego w tej
serii wyscigu liczacym 600 mil, gdzie zajeta 15.
miejsce. W tym sezonie jeszcze czterokrotnie
wzieta udziat w zawodach NASCAR. Natomiast
w kolejnym, znowu bedac pania-pionierem, po
raz pierwszy wystartowata w stynnym wyscigu
Daytona 500, gdzie zajeta 12. lokate po awarii
dwoch cylindréw na 10. okrazeh przed meta.
Facznie, do 1980 roku Guthrie wzieta udziat w 33.

wyscigach NASCAR, ajej najlepszym wynikiem
byto szdéste miejsce na torze Bristol Motor Spe-
edway w 1977 roku.

W tymze sezonie 1977 zapisata sie takze
w historii stynnego, organizowanego od 1911
roku, wyscigu Indianapolis 500 bedac tam pierw-
sza kobieta na starcie. Niestety, Janet odpadta
z wyscigu po awarii samochodu na 27. okrazeniu
i zostata sklasyfikowana na 29. miejscu, ale zupet-
nie zasluzenie przyznano jej tytut ,, Debiutanta
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Roku”. Zdecydowanie lepiej wypadta nasza boha-
terka w kolejnym wyScigu Indianapolis 500,
kiedy to zajeta doskonala dziewiata lokate. Ten

rekord zostal pobity dopiero
27 lat pézniej — w 2005 roku
podczas 89. edycji Indy 500
Danica Patrick ukoficzyta
wyscig jako czwarta.

Janet Guthrie urodzita sie
chyba zbyt wczesnie. W latach,
w ktérych budowata swa spor-
towa kariere, Swiatek amery-
kanskich sportéw samocho-
dowych byt zdecydowanie
zdominowany przez nieco
szowinistycznych mezczyzn.
Dotyczylo to takze sponso-
réw, ktérzy w pierwszej poto-
wie lat 80-tych praktycznie wycofali sie z finan-
sowania startéw Janet, a ta w rezultacie musiata
zakonczyc¢ kariere na torze. Inna rzecz, ze miata
juz ponad 40. lat i zapewne sponsorzy, niezalez-
nie juz od plci, skierowali swa uwage na mtod-
szych, dajacych wieksze perspektywy zawod-
nikow.

Na cate szcze$cie Guthrie doczekata sie po
latach swego rodzaju przeprosin i uhonorowania
ze strony tego Srodowiska. Jej kask i kombine-
zon znalazt sie w bardzo prestizowym miejscu,
bo w waszyngtonskim Smithsonian Museum,
a jej nazwisko znalazto sie w 2006 roku na liscie
staw ,International Motorsports Hall of Frame”.
W 2005 roku zawodniczka wydata swa auto-
biografie pod tytutem: ,Janet Guthrie: A Life at
Full Throttle”.

Auto hippisow

Volkswagen, jako producent samochodéw, miat
niezwykte szczeScie po Il wojnie Swiatowej. Temu
fartowi zawdziecza m.in. to, ze jest obecnie naj-
wiekszym koncernem samochodowym w Euro-
pie i jednym z najwiekszych na Swiecie. Pisatem
niedawno (iAuto nr 64) o brytyjskim majorze Iva-
nie Hirst'cie, ktéry przekonat swe wiadze (okupa-
cyjne), by nie likwidowaty zrujnowanych zakla-
déw Volkswagena w Wolfsburgu, ale pozwolity
uruchomic¢ produkcje modelu typ 1, ktéry potem
zyskal nazwy Bettle, Garbus czy Kifer.

Kolejny usmiech losu dla Volkswagena pojawit
sie w 1947 roku wraz z holenderskim biznesme-
nem Benem Pon, ktéry byl importerem Garbu-
sow do swego kraju. Ot6z, zwrdécit on uwage,
ze bardzo przydatby sie pojazd, ktéry bytby
wiekszy i pojemniejszy od zwyklego samochodu
osobowego, ale tez zdecydowanie mniejszy niz
autobus. Naszkicowal nawet, jak jego zdaniem
taki samochéd miatby wygladac i okreslit jego
podstawowe parametry. Kilka miesiecy pdZniej
pomyst zostat zaakceptowany przez zarzad >-
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firmy, a wykonanie pro-
jektu zlecono konstrukto-
rowi Alfredowi Haesne-
rowi.

Zadanie wykonane
zostalo catkiem sprawnie,
gdyz pojazd po wykona-
niu prototypow i testow
zostal skierowany do seryj-
nej produkcji juz 8 marca
1950 roku. W ten sposéb
narodzita sie kolejna ikona
motoryzacji — Volkswagen
Typ 2, ktéranazywana jest
takze Transporterem, T1,
Bulli lub ,,ogérkiem”.

Samochdd zbudowany
zostatl na bazie wzmoc-
nionego podwozia Typu
1. Miat 4280 mm dtugo-
Sci, 1720 mm szerokosci,
1940 mm wysokosci oraz
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rozstaw osi wynoszacy 2400 mm. Opracowano
trzy wersja nadwozia: minibus (mikrobus), van
oraz pick-up, ktére w zaleznosci od wersji mogty
przewozi¢ od 2 do 9 o0séb przy tadownosci do
930 kg. Istotna cecha byto umieszczenie silnika
z tylu, co w polaczeniu z ksztaltem nadwozia
przypominajacym prostopadtoscian, dawato
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wewnatrz rzeczywiscie sporo przestrzeni dla
wiegkszej liczby pasazeréw i bagazu.

Auto przypadto do gustu klientom dzieki swej
uniwersalnoSci. Produkcja rosta tak szybko, ze
w 1955 roku podjeto decyzje o budowie catkiem
nowej fabryki w Hanowerze, ktéra bedzie wytwa-
rzata jedynie T1 i kolejne jego generacje. I wla-
$ciwie na tym historia pierwszej
generacji tego modelu, produko-
wanego do 1967 roku, ulegtaby
zakonczeniu, gdyby nie hippisi.

Auta Volkswagena znane byty
w USA od poczatku lat 50-tych.
Trudno jednak bylo nazwac je
konkurencja dla modeli ofero-
wanych przez amerykanskich
producentéw. Za oceanem
trwata juz ,ztota era” motory-
zacji. Klienci kuszeni byli coraz
wiekszymi, lepiej wyposazo-
nymiibogato zdobionymi samo-
chodami z lokalnego rynku.
Maleniki Garbus czy Transpor-
ter nie miat szans. >>

(]
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A jednak w drugiej potowie lat 60-tych, gdy
w USA wrecz wybuchnat ruch hippisowski zro-
bila sie mata nisza, ktéra idealnie wypetnit Typ 2.

Dziesiatki tysiecy mtodych Amerykandéw
porzucito swe domy i rozpoczeto Zzycie noma-
déw. Gromadzili sie na polach kempingowych,
przemierzali kraj od jednego festiwalu muzycz-

nego na drugi — kontestowali niemal
wszystko, ale nie motoryzacje... Jed-
nym z symboli tego ruchu stat sie wta-
$nie VW T1, ktéry w tych wedréwkach
okazat sie bardzo praktyczny, pozwa-
lajac podrézowac wiekszej niz stan-
dardowo liczbie os6b, do tego z namio-
tami, Spiworami oraz gitarami.

Dawid kontra Goliat, czyli spor
o wycieraczki

Kilka miesiecy temu (iAuto nr 52) pisa-
tem o pani Mary Anderson, ktéra widzac
kierowcow meczacych sie z zalanymi desz-
czem szybami aut, wymyslita — i opaten-
towata w 1903 roku — wycieraczki. Przez
dtugie dziesieciolecia wynalazek ten nie
przechodzit jakiej$ szczeg6lnej ewolucji,
az ko konca lat 60-tych.

Istotnego przelomu dokonal Robert
Kearns, urodzony 10 marca 1927 roku
w miejscowosci Gary w stanie Indiana.
Ale dorastat w poblizu Detroit, czyli juz
woéwczas amerykanskiej motoryzacyjnej
»stolicy”. Niewatpliwie musial pozytyw-
nie wyrdzniac sie intelektualnie, gdyz
w czasie II wojny Swiatowej zapropono-
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wano mu stuzbe w Office of Strategic Services
(OSS), czyli agencji wywiadowczej USA, ktéra
pozniej zostata przeksztatcona w CIA.

Kearn zdoby! tytul inzyniera na University
of Detroit Mercy oraz doktorat na Case Western
Reserve University i poSwiecit sie karierze nauko-
wej na Wayne State University w Detroit. Pomyst
na usprawnienie pracy wycieraczek przyszed?t
mu podobno w 1963 roku. Miat wéwczas jechaé
autem w trakcie lekkiego deszczu i stwierdzil, ze
nieustanny, czesty ruch ramion wycieraczek jest
irytujacy i wrecz pogarsza widocznos¢. Przyszto
mu do glowy poréwnanie z powiekami, ktérymi
mozemy mrugac czesto jesli jest taka potrzeba,
ale z reguly robimy to (bezwiednie) co kilka
sekund. Inzynierowi udalo sie skonstruowac
taki mechanizm, ktérym starat sie zaintereso-
wacé najwiekszych amerykanskich producentéw
samochodéw. (Wczesniej jednak — w 1967 roku
— go opatentowat).

Wszedzie byt odprawiany z tzw. kwitkiem. Jed-
nak dziwnym trafem niedtugo pézniej te wielkie

Nov.
7, 1967 R. W. KEARNS 3,351,836
WINDSHTELD WIFER SYSTEM WITA INTERMITTENT GFERATION
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INVENTOR

- Roberd W Kearrns

APORNEYS

koncerny motoryzacyjne zaczely produkowac
auta z takimi wlasnie wycieraczkami, z regulo-
wana czestotliwos$cia pracy. Kearn, ktéry miatna
utrzymaniu liczna rodzine (széstka dzieci), ale
przede wszystkim stuszne pretensje do swojego
wynalazku rozpoczat — jak sie p6zniej okazato
wieloletnia — sadowa batalie o odszkodowanie.
Sprawa stala sie bardzo gtosSna w USA zwtlasz-
cza, ze media traktowaly te sprawe jak biblijna
walke Dawida z Goliatem. W tym przypadku
wynalazcy z gigantycznymi korporacjami. Kearn
ostatecznie wygral, ale ponad 10 lat walki kosz-
towato go zalamanie nerwowe i rozpad matzen-
stwa. Sprawa zakoniczyta sie wyplaceniem przez
Forda kwoty 10 mln dolaréw oraz kolejnych 20
mln przez Chryslera.

Historia Kearnsa, ktéry zmart w 1995 roku na
nowotwoér moézgu, stata sie kanwa filmu , Flash
of Genius” (Przeblysk geniuszu), ktéry wszed?t
na ekrany w 2008 roku (polska premiera odbyta
sie w czerwcu 2009 roku). Giéwna role zagrat

Greg Kinnear. o

Nov. 7, 1967 R. W. KEARNS 3,351,836
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