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lemia jest zagrozona, katastrofa jest coraz blizej. Od lat o tym
moéwig madrzy ludzie, jednak reszta, czyli przytlaczajaca
wiekszos$¢, traktuje alarmistyczne prognozy jak brzeczenie
muchy. Co prawda niektérzy politycy w swej niezmierzonej
madrosci dostrzegajg problemy 1 wprowadzajg rézne regulacje
prawne, ktére dewastacje Ziemi majg przynajmniej ograniczy¢. Ale
te préby przypominajg mrowke stajgcg w szranki ze stoniem. Tym stoniem
jest gwaltownie rosngca potrzeba posiadania przez miliony ludzi najréz-
niejszych przedmiotow, niekoniecznie pierwszej potrzeby. Pralki, lodowki,
smartfony, ciuchy, narty, zegarki, tadowarki, dltugopisy, komputery i rowery...
mozna tak dlugo. Wszystkie te przedmioty stuzg dobrze rok, dwa, pie¢, po
czym trafiajg na, bardziej lub mniej, cywilizowane wysypisko. A w miejsce
starych pralek, lodowek, smartfonéw, et cetera, kupowane sg nowe.

Wszystkie te dobra trzeba wyprodukowac. Fabryki potrzebujg zelaza i stalj,
tworzyw sztucznych, metali rzadkich, ropy, wegla lub gazu, piasku, tlenu,
krotko mowigc, potrzebujg wszystkiego. Taki, na przyktad, samochdéd, to
ponad tona réznego rodzaju materiatéw. Kazdy, najmniejszy nawet, frag-
mencik jest wygrzebany z ziemi, przetworzony, wielokrotnie modyfikowany
1 po odpowiednim spreparowaniu wlozony do auta. Wszytko to kosztuje
Ziemie bardzo duzo.

W dobrej wierze wprowadzono restrykcyjne przepisy zmuszajgce produ-
centéw do ograniczenia zuzycia paliwai1odzyskiwania uzywanych do pro-
dukcji aut substancji. [ rzeczywiscie, auta palg mniej, za to po kilku latach
nadajg sie bardziej do stacji recyklingu niz do warsztatu. Ktére ze wspoét-
czesnych samochodow bedg mogtly jezdzi¢ na zloty klasykéw?

Pewnym paradoksem jest zmniejszanie silnikéw, zwiekszanie ich osiggéw,
kosztem trwalosci. Czy tak na pewno jest lepiej? Widealnym swiecie kazda
srubka zlomowanego auta powinna trafi¢ do produkcji. Ale to mrzonka.
A miliony zuzytych opon? A hektolitry najrézniejszych ptynéw?

Motoryzacja odpowiada jedynie za maksimum 15% szkéd srodowiskowych...
Czy w 1nnych obszarach tez poszukuje sie radykalnych ograniczen? Na
przyklad w produkciji energii elektrycznej z wegla?
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e sukcesu

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJecia: SERWIS PRASOWY

Seat tez pokazat co potrafi i stworzyt Ateke. Lepiej pdzno
niz wcale i tak oto powstat pierwszy SUV hiszpanskie;
marki. Seat ogromnie liczy na sukces tego modelu, ale
na podsumowania przyjdzie czas, bo auto jest na rynku
dopiero niecaty rok. Warto wiec w subiektywnym tescie
sprawdzi¢ dzieto barcelonskich projektantéw.

azwanawiazuje do innych modeli marki
N czyli jest typowo hiszpanska, bo Ateca
to stolica Katalonii. Konstruktorzy tego
auta starali sig¢, aby auto bylo rozpoznawalne,

zwlaszcza przez design. Wyrazista atrapa chtod-
nicy, mocno zaakcentowane Swiatta LED i duze

wloty powietrza — tak wyglada nowy, hiszpan-
ski SUV. Sita, pewnos$¢, charakter. Lusterka
zewnetrzne osadzone na panelach drzwi sugeruja
sportowy styl Ateki. Typowy dla Seata jest takze
mocno rzezbiony tyl, znisko osadzonym wglebie-
niem na tablice rejestracyjna. Nieco prostokatne
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nadkola, obramowane na
czarno, to doskonata oprawa
dla felg, ktérych wymiary
osiagaja Srednice 19 cali.
Wszystko zgodnie z zasa-
dami projektowania SUV-
-6w, ale dodatkowo w tej
konstrukcji widaé charakter.
W tego typu autach istotna
jest wielkos¢ bagaznika.
Tu pojemnoS$¢ przestrzeni
bagazowej nie rozczaro-
wuje - 510 litréw pojemno-
Sci w wersji podstawowej
lub 485 litréw w wariancie
4Drive. Dodatkowym atu-
tem jest podwdjna podloga, pod ktéra mozna
ukry¢ rézne drobiazgi, a takze skladane tylne
siedzenia.

Wnetrze auta wspoélgra z linia nadwozia, czyli
taczy prostote i elegancje z funkcjonalnoscia ,
solidnoscia i odrobina drapieznosci. Wszelkie
elementy sterowania sa w zasiegu wzrokuireki,
obstugajest bezproblemowaiintuicyjna, a wyra-
zisty, oSmiocalowy wySwietlacz dotykowy sys-
temu informacyjno-rozrywkowego zorientowany
jestna kierowce. Za jego poSrednictwem kierowca
ma dostep do nawigacji i multimediéw. Na cen-
tralnej konsoli umieszczona jest podktadka do
bezprzewodowego tadowania telefonu, a sasia-
dujace z nia dwa wejScia USB umozliwiaja pod-
taczenie zewnetrznych urzadzen takich, jak

odtwarzacz MP3. System multimedialny nowego
SEAT-a pozwala na pelna integracje urzadzen
przeno$nych z samochodem dzigki aplikacji Mir-
rorLink. Oprogramowanie zastosowane w Atece
odpowiada na codzienne potrzeby kierowcow.
Zajete rece to juz nie problem podczas otwiera-
nia i zamykania bagaznika. W nowym SUV-ie
wystarczy przesuna¢ stope pod tylnym zderza-
kiem, aby otworzy¢ klape bagaznika. W ten sam
spos6b mozna réwniez go zamknac. To bardzo
wygodne i praktyczne rozwiazanie. Bardzo mite
jest ,,Swiatto powitalne”- po otwarciu drzwi
diody w lusterkach zewnetrznych oswietlaja
obszar w poblizu progéw, wyswietlajac nazwe
Ateca i sylwetke pojazdu. Po zajeciu miejsca za
kierownica zwraca uwage podSwietlony pierScien
wokot przycisku Start. Dodatkowo uktad SEAT
Drive Profile pozwala dosto-
sowac styl prowadzenia
auta do wtasnych upodoban
i charakteru jazdy. Duzym
pokrettem na tunelu Srod-
kowym wybiera sie tryby
jazdy. Mozna dostroié: czu-
tos¢ reakgji silnika na gaz,
site wspomagania kierow-
nicy, prace ESP.

Do dyspozycji kierowcy
sa réwniez liczni asystenci.
Traffic Jam Assist jest nieza-
stapiony w ruchu miejskim
- podczas jazdy system -5
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automatycznie przyspiesza i hamuje, a powyzej
60 km/h pomaga utrzymac predkosé i zapobiega
zmianie pasa ruchu. Kolejna funkcja — Emer-
gency Assist —w przypadku utraty SwiadomoSsci
przez kierowce wysyta dzZwiekowe ostrzezenie,
a nastepnie zaczyna pulsacyjnie hamowac. Jesli
system nadal nie wykryje aktywnosci kierowcy,
zatrzymuje pojazd. Dodatkowo nowego SEAT-a
wyposazono w system kamer 360° zapewnia-
jacy pelny widok dookota samochodu, w tym
z lotu ptaka. Natomiast dzieki programowi Park
Assist samochdd parkuje praktycznie sam. Kie-
rowcy pozostaje jedynie kontrola hamulca i gazu
(oraz sprzegta w przypadku przektadni manu-
alnych). Jest réwniez do dyspozycji kierowcy
system monitorowania pojazdéw w martwym
polu. Ponadto Ateca oferuje w standardzie petne
Swiatla LED .

Jak sie jezdzi Ateka?

Sztywne zestrojenie i bezposredni uktad kie-
rowniczy daja rados¢ zjazdy na kazdej drodze.
Ateca jest zwinna, zupelnie nie odczuwa sie

tak wysokiego Srodka ciezko$ci. Dwulitrowy
diesel energicznie zabiera sie do pracy i dosko-
nale spisuje sig, zwlaszcza przy wyzszych obro-
tach. Dzieki napedowi 4Drive, nie ma problemu
z dynamicznym ruszeniem nawet na mokrej
nawierzchni. Od 0 do 100 km/h Ateca przyspie-
sza w 8,6 sek (przy mocy silnika 150 KM). A do
wyboru jest jeszcze wersja z silnikiem o mocy
190 KM i przekladnia DSG. W naszym testo-
wym egzemplarzu reczna skrzynia spisywata
sie doskonale, a praca krétkim i precyzyjnym
lewarkiem nie budzita zastrzezen. Szes¢ przeto-
zeh wystarcza tez do oszczednej jazdy: Srednio
5,8 1/100 km to zupelnie dobry wynik j jak na
2-litrowy motor, duzy i ciezki samochdéd oraz
naped 4x4.

SEAT Ateca wjechal na motoryzacyjny rynek
. Podoba mi si¢ hiszpanski design, dobrej jako-
sci wykonczenie wnetrza, dopracowane detale
oraz liczne rozwiazania technologiczne. W aucie
nie brakuje réwniez rozwiazan usprawniajacych
prace kierowcy. o
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Opel wraca do Europy
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TexsT: MACIEJ RZONCA

zpJecie: GRZEGORZ CHMIELEWSKI

Tuz przed genewskim Motor Show, podczas specjalnej konferenc;i
prasowej w Paryzu, oficjalnie ogtoszono, ze General Motors sprzedaje
francuskiemu koncernowi PSA Peugeot-Citroen marke Opel/Vauxhall

wraz z wszystkimi zaktadami produkujgcymi te samochody.

ontrakt opiewa na taczna kwote 2,3 mld
Keuro. W ten sposéb po 88 latach Opel
stal sie ponownie europejska marka, ale
nadal niekoniecznie niemiecka... No wtasnie,
marka Opel nalezata od 1929 roku do amery-

kanskiego giganta motoryzacyjnego General
Motors. Ale czy w przecietnym odbiorze Ople

byly amerykanskimi czy niemieckimi autami?
Wydaje mi sie, ze wyniki ulicznej sondy z duza
przewaga wskazatyby na niemiecki rodowé6d
samochodéw... A Rolls-Royce? Oczywiscie, to
samochdd brytyjski uzna wiekszosé, nie zda-
jac sobie sprawy, ze ta stynna marka juz w 1998
roku stata sie witasnoscia Volkswagena, a od
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W czasie genwskiego salonu motoryzacyjnego Op
X, najnowszy SUV Opla...

2003 nalezy do BMW. Podobnych przyktadéw
znajdzie sie jeszcze wiecej. W przypadku (obec-
nie) francuskiego Opla pojawia sie jednak wiele
pytan, na ktére odpowiedzi przyjda dopiero po
wielu miesiacach.

Najwazniejsze z nich to status marki i samo-
chod6éw Opel wewnatrz koncernu PSA Peugeot-
-Citroen, ktéry przeciez od lat konkurowat swo-
imi produktami z Oplem wtasnie. I to doktadnie
w tych samych lub podobnych segmentach ryn-
kowych. Na ile Opel pozostanie w miare nieza-
lezny jesli chodzi o oérodki badawczo-rozwo-
jowe, projektowanie concept-caréw, itp. Trzeba
tutaj pamieta¢, ze Opel byt ,filia” GM na Europe,
a wiec nie konkurowat na tym rynku z innymi
wlasnymi markami. Natomiast teraz sytuacja
ulegta zasadniczej zmianie.

Przede wszystkim GM bedzie mial powody
i motywacje, by powréci¢ do Europy z samocho-
dami marki Chevrolet. Z drugiej strony zakta-
dam, ze Francuzi wysylajac za ocean ponad 2
miliardy euro maja jakas$ konkretna wizje przy-

S
el, jak gdyby nigdy
nic prezentowal swoje najnowsze modele.. Na fotografii - Crossland

szlosci tej marki. My mozemy
zgadywad, jaka? MozliwoSci
| jest kilka — na przykiad PSA
| wykorzysta (,wyssie”) techno-
logicznie caty dostepny dzieki
transakcji potencjal Opla
i zmarginalizuje go. Innym
pomystem moze by¢ wyspecja-
lizowanie Opla w produkcji aut
bardzo konkretnych segmen-
tow. Prosze pamietac, ze ame-
rykanska technologia pojaz-
déw elektrycznych zawarta
np. w modelu Ampera trafita
teraz do PSA. Trwa obecnie
salon samochodowy w Gene-
wie, gdzie swoje premiery
prezentuje Opel jeszcze pod
szyldem GM. Co teraz z tymi
projektami? A moze potaczony
potencjal PSA i Opla wyko-
rzysta wspodlne plyty pod-
togowe, silniki i mnéstwo
innych, takze drobnych cze-
Sci i podzespotéw.

Przysztos¢ marki tojedno, ale cobedzie z fabry-
kami Opla, a zwtaszcza ta w Gliwicach? Okoto
4 tysiecy polskich pracownikéw tych zaktadow,
od chwili ogloszenia sfinalizowania transak-
cji, nie ma spokojnych snéw. Dopdki Astra
ma Swietne wyniki sprzedazy, nie maja wiek-
szych powodéw do zmartwienia, ale to moze
sie szybko zmienié. Niestety, moze sie wlaczy¢
tutaj czynnik polityczny. Ot6z duzym udzia-
fowcem koncernu PSA jest panstwo francu-
skie, ktére posiada takze sporo do powiedzenia
w firmie Airbus Helicopters produkujacej $mi-
glowce Caracal. A kontrakt na ich dostarczenie
zostal, w pazdzierniku ubieglego roku przez
strone polska zerwany w stylu, ktéry Francu-
zom nie mogt sie podobad... Pomijajac te speku-
lacje, warto przypomnie¢, ze PSA ma wlasny,
olbrzymi potencjat produkcyjny. Dodatkowe
wlaczenie w swe struktury trzech zaktadéw
Opla w Niemczech, dwéch w WIk. Brytanii oraz
po jednym z Polsce, Hiszpanii i Rosji wydaje
sie¢ by¢ bardzo odwaznym i nie pozbawionym
ryzyka przedsiewzieciem. o
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Maly" Polski?
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TeksT: KLAUDIUSZ MADEJA

zpJecie: MIROSEAW RUTKOWSKI

Kiedys mielismy ,,malucha”, czyli auto dla kazdego Polaka. Teraz
rzgdzgcy marzg, aby powstat ,maluch” na miare naszych czasow, czyli
maty samochdd napedzany energig elektryczna.

marca ogloszono konkurs na projekt
1 3 takiego matego pojazdu. Zaczaé¢ ma
sie od projektu karoserii, a skoniczy¢
na seryjnie produkowanym samochodzie.
— Takie sq, oczywiscie, nasze marzenia —mowi Dyrek-
tor Zarzadzajacy ElectroMobility Poland Krzysz-
tof Kowalczyk — ale nie dajemy gwarancji, ze to sig
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uda. Niemniej bardzo w to wierzymy, dlatego dzia-
tamy 1 ruszamy z tym konkursem.

ElectroMobility Poland S.A., to powolana w paz-
dzierniku 2016 r. przez cztery polskie koncerny
energetyczne: PGE Polska Grupa Energetyczna
S.A., Energa S.A., Enea S.A. oraz Tauron Polska
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Energia S.A. sp6tka, ktéra ma sie zaja¢ konkur-
sem i dalszymi pracami, zwiazanymi z powsta-
niem malego pojazdu elektrycznego, produko-
wanego na szeroka skale w Polsce. Kazda z firm
ma rowne udzialy. W ramach projektu jest takze
m.in. powstanie do 2020 r. 6 tys. miejsc tadowa-
nia pojazdéw elektrycznych.

Minister Energii, Krzysztof Tchérzewski, zwro-
cituwage, ze maty, miejski samochdéd elektryczny,
produkowany w Polsce, oparty na polskiej mys$li
technicznej to dla polskiego rynku motoryza-
cyjnego wyzwanie: — Jako Ministerstwo Energii
wspieramy rozwoj elektromobilnosci w Polsce, two-
rzymy warunki do tego, zeby polscy przedsigbiorcy
dziatajgcy w tym sektorze mogli z powodzeniem kon-
kurowac z europejskimi. Oczywiscie to czy taki pojazd
bedzie w Polsce produkowany ostatecznie zweryfikuje
rynek. Pewne jest, ze to wyzwanie musimy i chcemy
podjqc. Jestem przekonany, Ze nasze przedsigwzigcie
odniesie sukces.

Podczas spotkania inauguracyjnego dla
mediéw, wiceminister energii Michat Kurtyka,
zaprezentowal podazowa strone Planu rozwoju
ElektromobilnoSci: — Rewolucja na rynku pojazdow,
ktorej jestesmy Swiadkami, to szansa dla nowych pod-
miotow na rzucenie rekawicy duzym firmom. Mamy
przyktady, Ze jest to mozliwe. Opracowalismy w Mini-
sterstwie Energii pakiet rozwiqzan, ktéry ma pomoc
polskim firmom zbudowac swojq pozycje na rynku,
ktorego ramy dopiero sie budujg.

Adresatami konkursu sa osoby zawodowo
zajmujace sie szeroko rozumianym projekto-
waniem lub designem. Projekty nowoczesnego,
miejskiego samochodu ekologicznego powinny
z jednej strony uwzgledniac¢ najnowsze trendy
stylizacyjno-konstrukcyjne oraz wpisywac sie
w koncepcje zintegrowanej komunikacji miej-
skiej, a jednoczesénie oczekujemy, ze zglosze-
nia konkursowe beda uwzglednia¢ specyfike
potrzeb polskich odbiorcéw - méwi Krzysztof
Kowalczyk.

Planowana droga do polskiego samochodu
elektrycznego sktadac sie bedzie z czterech kro-
kow:

1. Konkurs na karoserie (potowa roku 2017) -
profesjonalne jury wyloni 5 wizualizacji, ktére
postuza do budowy prototypu. Kazdy z 5 lau-
reatow otrzyma po 50 tys. zt nagrody.

2. Konkurs na prototyp (wiosna 2018 r.)
- na podstawie 5 zwycieskich koncepcji
z pierwszego etapu, kolejny konkurs wyloni jez-
dzace prototypy, a kazdy spetniajacy minimalne
wymagania otrzyma nagrode w wysokosci 100
tys. zL.

3. Krétka seria i homologacja (2018 r. plus) -
uzyskanie dopuszczenia do ruchu, wyproduko-
wanie i przetestowanie krétkich serii pojazdéw.
Najlepiej ocenione przejda procedure homolo-
gacyjnaibeda wyprodukowane w krotkiej serii
(do 100 egz. tacznie).

4. Produkcja seryjna - wyb6r modelu, ktéry
bedzie przedmiotem komercjalizacji oraz roz-
poczecie produkgiji.

— Na etapie jezdzqcych prototypow, na najlepszy
projekt ma gtosowac publicznosc. ChcielibysSmy w ten
sposob poznac gusta i oczekiwania Polakéw w odnie-
sieniu do auta miejskiego, ktérym chcieliby sig poru-
czac w niedalekiej przysztosci - ttumaczy zamiary
Minister Tchérzewski.

Biorac pod uwage fakt, ze jak na razie nikt na
produkcji samochodéw elektrycznych nie zara-
bia, trudno jest patrze¢ optymistycznie na ten
projekt. Ile miatby taki samochéd kosztowac? Kto
do tego dotozy? My wszyscy? W imie czego? Jak
narazie ponad 90 % energii elektrycznej pozysku-
jemy z wegla kamiennego i to przy duzej emisji
CO,. Trudno wiec méwic o faktycznej ochronie
srodowiska, raczej o propagandowym projek-
cie. Podczas spotkania bagatelizowano takie
zagadnienia, jak salony sprzedazy i serwisu,
profesjonalne testy prototypdéw i inne zagad-
nienia towarzyszace wprowadzeniu zupelnie
nowego samochodu na rynek. Duza role maja
odegrac ITS i PIMOT. Ale przeciez i te instytu-
cje cudotwoércami nie sa i pewnych zagadnien
nie przeskocza. Juz nie tacy prébowali i nie tacy
auta elektryczne produkuja. Za jaka cene...? To
pilnie strzezona tajemnica kazdego z nich. Moze
wiec, zamiast szafowaé wizjami przysztosci
i patriotyzmem (polski samochdd elektryczny),
lepiej byloby te Srodki przeznaczy¢ na rozwdj
infrastruktury (stacje fadowania) i stworzenie
faktycznych i kuszacych przywilejow dla wia-
Scicieli juz jezdzacych pojazdéw elektrycznych
znanych marek... o
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Miedzynarodowe Salony
Automobilowe w Genewie
mieszcza sie teraz w wiel-
kim patacu wystawowym
Palexpo tuz obok genew-
skiego portu lotniczego.
Mozna tam pod jednym
dachem podziwiaé setki
wspanialych kreacji. Tego-
roczny 87. Geneva Internatio-
nal Motor Show zgromadzit
blisko 200 marek, przedsta-
wiono prawie setke premier
Swiatowych i europejskich.
Fotografia wedtug subiek-
tywnego wyboru prezentuja
najciekawsze samochody.
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* Rokpodtugo oczekiwanym i pel-
g, nym sukcesu powrocie Hondy
5% Africa Twin, legenda zdobyta
kolejne szczyty, osiagajac rekor-
- dowa wysokos¢ powyzej poziomu.
_;:_ morza na dwucyhndrowym moto-
“~ cyklu. -
Do bicia rekordu posiuzy{ na]- o
wyzszy na Swiecie aktywny wul- 248
- kan, Nevado Ojos del Salado,
usytuowany pomiedzy Argen-
‘ tyna a Ch11e P1ec1u ]ezdzcow na

Rpoe

W;

Sud Ameﬁcampa io zostal w:
 niez wytypowany do Wyznaé@eﬁ a4
"= nowego punktu orientacyjnego;:
- zanim dalsza droge powstrZyrriaia 1
* pokrywa dwéch metréw $niegu.
- Honda Africa Twin wjechata na’
rekordowa wysokosc 5965 metrow
" nad poziom morza. - |
Po pieciu dniach aklimatyzacji
miedzynarodowy zesp6t dokonat
rekordowego wjazdu w ciagu 24
godzin. Do bicia rekordu uzyto
standardowa wersje Hondy Africa
Twm, wyposazona dodatkowo
W wydech Term1gnom, zm1e,n10:ne' :

e TR S ——
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Anna Pisarska
. +48 502 627 674
£.: anna.pisarska@bruxmedia.pl

Reklama w iAuto

* iAuto — cyfrowy tygodnik o zasiegu ogélnopolskim
* Sredni "nakiad” — 12 000 odbiorcéw
* Magazyn kierowany do entuzjastéw motoryzacji, podrézy, gadzetéw, ciekawostek technicz-

nych oraz wymagajacych milosnikéw technologii. Zamieszczamy opinie, wywiady, testy
pordwnania i felietony lifestylowe.

* Nasi Czytelnicy to osoby o poszukujacy wiedzy, entuzjasci motoryzacji i wszelkich nowinek.
* Przedzial wiekowy Czytelnikéw: 25 — 65 lat

Korzysci z reklamy w iA

Ogromny zasieg

Bardzo duza liczba wej5¢ na strone iAuto

Mozliwos¢ dotarcia do scisle okreslonej grupy Klientow

Mozliwos¢ idealnie dopasowanej promocji

Atrakcyjna cena dotarcia do Klienta od 0,1 pln/netto do 0,8 pln/netto. To ponizej 1 PLN!
W Internecie Klienci szukaja opinii o produktach, decyduja gdzie wydac pieniadze!

Wyprzedz konkurencje — reklamuj sie w iAuto

Ceny reklam w iAut

Okladka - strona 4 — 2.000 pln/netto Sposob przygotowania:

Okladka - strony 2, 3 — 1.500 pln/netto » Wymiary: 768x1024 piks, 72 dpi

1 strona — 900 pln/netto » Preferowane formaty .PDF .EPS, TIFF (RGB).
1/2 strony — 750 pln/netto + Fonty zamienione na krzywe.

Artykul sponsorowany — 1.800 pln/netto  « W zamdwieniu nalezy podac date emisji i wezelkie dodat-

Przy powtérzeniach reklam, mozliwoié rabatéw do 30% kowe informacje o sposobie zamieszezenia reklamy.

Kontakt w sprawie reklam w
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Czarne i okragte

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI

Co rok wiosng wszystkie tytuty motoryzacyjne podejmuja
temat opon. Tak jest w Polsce od ¢wierc wieku, od
czasu kiedy nauczyliSmy sie na zime zaktadaé¢ ogumienie
lepsze na sliskich i Snieznych nawierzchniach, aby wiosna
zaktada¢ opony letnie.

Producenci dwa razy w roku organizuja kon-
ferencje prasowe, w czasie ktérych pokazuja na
czym majq zamiar zarabiac. Jesienia, oczywiscie,
opony zimowe, wczesna wiosna opowiesci o opo-
nach letnich.Zawsze opowiesci sa dtugie i bardzo
fachowe. Duzo jest o bezpieczenstwie; drodze
hamowania na suchej i mokrej nawierzchni, trzy-
maniu bocznym, aqu-
aplaningu, odprowa-
dzaniu wody, oporach
toczenia, indeksach
predkosci, o kon-
strukcji osnowy, albo
o ksztatcie lamelki,
ktéra o 3,2% poprawia
skutecznosé czegos$
tam. Specjalistyczne
media publikuja saz-
niste raporty z testow
opon réznych produ-
centéw. Sprawdzane
sa rézne parametry
prezentowane w tabel-
kach i na kolorowych
wykresach. Czytel-
nicy informowani
sa, ze jedne opony
sa wyraznie lepsze
od innych w prébie

hamowania, ale z kolei w pomiarach glosnosci
jest juz calkiem inaczej. Kilkuprocentowe réz-
nice na wykresach czesto przedstawiane sa jako
przepasé. Co z tego wszystkiego wynika? Ano
to, ze kto$ sie¢ napracowal, najezdzil, naliczy?t
i namierzyt i wszystkie te czynno$ci mozolnie
opisal i narysowat.

Kiedy przychodzi czas
wymiany zuzytych opon na
nowe, klienci kieruja sie naj-
czeSciej opinia sprzedawcy,
radami publikowanymi na
dziesiatkach forow interne-
towych i cena. Wazne jest tez
bezpieczenistwo, czyli prze-
konanie o tym, ze konkretny
produkt zapewnia dobre pro-
wadzenie i hamowanie w kaz-
| dych warunkach, ze opony
beda ciche, ze zapewnia mniej-
sze zuzycie paliwa, ze beda
¥ shuzyty dtugo. Noilepiej, zeby

" bytyniebyt drogie. Ale takich
% opon nie ma. Gdyby byty, to
: | w sporcie samochodowym nie
& trzebaby dobiera¢ ogumienia
| zaleznie od temperatury, pro-
& filudrogiczy toru, deszczu lub
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storica, rodzaju nawierzchni... Konstrukcja opon
jest sztuka kompromisu, a raczej szeregu kom-
promisoéw. Producenci przyjmuja rézne rozwia-
zania; jedni kosztem glosnoSci zyskuja mniejsze
opory toczenia, lepsza przyczepnosc na gtadkich
i suchych asfaltach tracac trwatosé, i tak dale;.
Réznice nie sa duze, technologie komponowania
mieszanki czy konstrukcja opony sa powszech-
nie znane. Tajemnica jest uzyskanie mozliwie
najlepszych wiasnosci opon przy zachowaniu
akceptowalnych kosztéw produkgji. I to jest
dopiero sztuka kompromisu.

Z punktu widzenia uzytkownika najwazniej-
sze jest to, aby ogumienie stuzyto dtugo i gwa-
rantowato odpowiedni poziom pewnosci pro-
wadzenia auta. Kluczowy jest samochéd i jego
sposOb eksploatacji. Jesli wtasciciel, na przy-
ktad pickupa, jezdzi nim po leénych duktach,
podmoktych takach czy polnych drogach, to
oczywisty jest wybor specjalistycznych opon
terenowych. Marnie sprawdza sie na asfaltach,
niekoniecznie na zlodowaciatych potaciach, za
to w piachu, btocie i ciezkim $niegu beda zna-
komite. Ten sam samochéd z oponami letnimi
ugrzeznie jak tylko zjedzie z drogi, za to bezpie-
czenstwo na suchych asfaltach i komfort jazdy
beda nieporéwnanie wyzsze. Powyzszy przykiad
dobrze ilustruje regute, polegajaca na tym, ze do
okreslonych zadan nalezy dobierad
wlasciwe srodki. Opony wielosezo-
nowe sprawdza sie u przyttaczajace;j
wiekszosci kierowcow jezdzacych
w mieScie i po drogach asfaltowych.
Dobér najbardziej odpowiednich
opon do samochodu i sposobu jego
eksploatacji jest naprawde wazny.
Przeciez od niewielkiej powierzchni
styku opony z nawierzchnia drogi
zalezy pewno$¢ prowadzenia samo-
chodu na zakretach czy skutecznosé
hamowania.

Czym zatem kierowac sie przy
wyborze ogumienia? Logika i zdro-
wym rozsadkiem. Oraz wiedza...
specjalistow. Internetowi nalezy
wierzy¢é umiarkowanie, ,wujek
Google” nie zawsze skieruje nas do
wlasciwego zrddla. Bardzo dobrze
doradza mechanicy w warsztacie

wulkanizacyjnym, trzeba tylko zawsze pytac
,dlaczego?”. Dlaczego polecaja tego, a nie innego
producenta? Dlaczego ten wilasnie, a nie inny
model? Ile to kosztuje i dlaczego tak drogo?

W dobrze pojetym wlasnym interesie, zaréwno
ze wzgledu na bezpieczenstwo jazdy, jak i dla
trwatoSci opon, nalezy o ogumienie dbac. Pozor-
nie wiele nie mozna zrobi¢, ale to tylko pozornie.
Mozna uszkodzi¢ opony wjezdzajac na krawez-
nik czy jadac po ostrych kamieniach. Widoczne
uszkodzenia w wiekszosci przypadkéw dys-
kwalifikuja opone; bywa ze oznacza to wymiane
obu opon — na kotach jednej osi nalezy monto-
wac identyczne ogumienie i zblizonym stopniu
zuzycia bieznika. Wazne jest ciSnienie powietrza,
ktére zawsze powinno by¢ zgodne z zaleceniami
producenta. W samochodach sprzedawanych
w Unii Europejskiej od listopada 2014 roku obo-
wiazkowo montowany jest TPMS (Tyre Pressure
Monitoring System), w USA takie prawo obo-
wiazuje od roku 2007. System ma wyreczac kie-
rowce w regularnej kontroli ciSnienia powietrza
w oponach, i rzeczywiscie wyrecza. Przy okazji
jednak rosna koszty wszelkich prac wulkaniza-
cyjnych. Niezaleznie jednak od automatycznej
kontroli ciSnienia warto mie¢ (i uzywac) dobry
manometr. Przepisy prawa wyraZnie okreslaja,
ze eksploatacja opon z bieznikiem nizszym niz
1,5 mm jest zakazana.
Jednak praktyka wska-
zuje, ze bieznik o wyso-
koSci mniejszejniz3 mm
w deszczu nie gwaran-
tuje bezpiecznej jazdy.
Opony zimowe jesz-
cze szybciej traca swoje
parametry.

Najlepsze opony, sta-
ranno$¢ w ich eksplo-
atacji i odpowiednie
ciSnienie nie zdadza sie
na wiele, jesli kierowcy
zabraknie wyobrazni,
mySlenia i umiejetno-
Sci. I tak naprawde tojest
najlepsza odpowiedZ na
pytanie, czy opony maja
by¢ sezonowe, czy wie-
losezonowe. o
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orr: MACIEJ RZONCA

Michat Broniszewski, ubiegtoroczny czterokrotny mistrz serii Blancpain
rozpoczaf sezon 2017 od dwudniowej sesji testowej na torze Paul
Ricard, ktére odbyty sie w dniach 13-14 marca.

arszawski kierowca,
ktéry ponownie pla-
nuje starty w seriach

Sprinti Endurance, testowal na
tym francuskim torze zupelnie
nowy egzemplarz Ferrari 488
GT3 przygotowany przez szwaj-
carski zesp6t Kessel Racing,
z ktérym polski kierowca zwia-
zany jest od ponad 10 lat, czyli
od poczatku swej sportowej
kariery...

— Bardzo sig cieszg, ze po diugich
tygodniach rozmoéw z potencjal-
nymi partnerami i analizie wielu
mozliwosci moge przedstawic pol-
skim kibicom plany na sezon 2017
—powiedziat Michat Broniszew-
ski— Postanowitem pozostac w tym
roku w dobrze mi znanej serii Blanc-
pain i skupic sig na obronie tytutow
mistrzowskich w seriach Endurance
i Sprint, zdobytych w ubiegtym
roku w klasie Pro Am. Zapowiada
sig bardzo interesujgcy i trudny
sezon, a konkurencja bedzie jesz-
cze mocniejsza, niz przed rokiem
— dodat nasz kierowca. Bardzo
grozne beda takie zespoty, jak
AKKA korzystajacy z Merce-
desa GT3 i Gulf wystawiajacy
Aston Martina. Ferrari posta-
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Warszawa: Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
Poznan: Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
Gliwice: Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl

Gdansk: Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
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nowito potozy¢ jeszcze wiek-
szy nacisk na serie Blancpain
z uwagi na jej rosnacy prestiz
iznaczenie. W klasie Pro wloska
marka wystawi w catym sezo-
nie trzy samochody obsadzone
profesjonalnymi kierowcami.

Podczas testow na

©KESSEL

RACING WITH FERRARI

sprawic lepsza rozpoznawal-
nos¢ pojazdu podczas zawoddw.

— Moimi partnerami w serii
Endurance bedq Andrea Rizzoli,
z ktorym jezdzitem juz w zesztym
roku oraz nowy w naszej zatodze,
ale bardzo doswiadczony kierowca

Matteo Cressoni, ktory startowat
juz wezesniej w barwach zespotu
Kessel Racing — méwi Michat
Broniszewski. — Ma on na swym
koncie miedzy innymi starty
w Mistrzostwach Swiata Endurance
czyli WEC, a takze w European
Le Mans Series. W serii Sprint
powalcze o obrong

torze Paul Ricard
zaprezentowany
zostal samochéd

Kalendarz serii Blancpain GT

tytutu mistrzowskiego
w parze z Giacomo
Piccinim. Znamy sig

Broniszewskiego na
pierwszy rzut oka
przypominajacy
pojazd zeszloroczny.
Jestonjednak, wedlug
kierowcy, jeszcze bar-
dziej dopracowany, co
podkreslone zostato
nowymi srebrno-
-czerwonymi bar-
wami. Maja one tez

01-02 kwietnia
22-23 kwietnia
06-07 maja
13-14 maja
02-04 czerwca
23-24 czerwca
27-30 lipca
25-27 sierpnia
15-17 wrze$nia
30 wrzeSnia

tor Misano (Wtochy)

tor Monza (Wtochy)

tor Brands Hatch (GB)
tor Silverstone (GB)

tor Zolder (Belgia)

tor Paul Ricard (Francja)
Total 24 Hours of Spa
Hungaroring (Wegry)
Nurgburgring (Niemcy)
Barcelona (Hiszpania)

od lat i bardzo dobrze
nam sig razem jeZdzi.
Aspiracje na ten sezon
sq bardzo wysokie.
Jednak obrona tytu-
tow mistrzowskich
to wielkie wyzwa-
nie, o wiele trudniej-
sze, niz ich zdobycie
w 2016 roku —zakon-
czyl kierowca. @O



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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CZARNA ROZPACZ

TeksT: MARZENA PIORO

Wiosna idzie, stonko $wieci, Walentynki i Dziefi
Kobiet za nami, a ja coraz czeéciej mam ochote
na weekendowy wypad za miasto moim kocha-
nym autkiem.

Wiem, wiem zbliza sie nieuchronnie
czas na wymiane opon. Noi tu, jak zwy-
kle, zaczyna sie moja osobista, czarna
rozpacz. Bo w pierwszej kolejnoSci
trzeba opony po prostu mieé. No
a zeby je mie¢, to trzeba je zwyczaj-
nie kupié. I tu dopiero zaczyna
sie prawdziwa jazda bez trzy-
manki. Ladne buty, toja wypa-
trze z kosmosu, wzrok mi sie
wowczas wyostrza, a spo-
strzegawczo$¢ jest na naj-
wyzszym poziomie! Teo-
retycznie nie powinnam
sie¢ martwic, bo mdj oso-
bisty kierowca juz mie-
siac temu zapowie-
dziat zmiane opon, ale
pOki co cisza... Troche
mnie to martwi, co ta
cisza oznacza? Ale skoro
powiedzial, Ze tym sie zajmie, to znaczy, ze to
zrobi i co miesiac nie musze za nim chodzié i sie
przypominac.

Wiem, opony to wazny temat. Dla auta ozna-
cza dokltadnie to samo, co idealnie dobrane buty
do kreacji! Osobisty kierowca pdki co milczy,
wiec postanowitam rozpoznac rynek i z zapa-
tem ruszam do dzieta. Czytam, przegladam
i stucham. Bo moje autko musi mie¢ najlepszy
komplecik! Solidny, bezpieczny iidealnie dopaso-
wany. Juz po wstepnych lekturach zauwazytam,
ze temat jest rozlegly i niezupelinie prosty. Coz,
to nie zakup butéw, ktére przeciez wystarczy
wypatrzed, przymierzycikupié. Z oponami jest
inaczej. Bo niby jakie parametry mam dopaso-
waé do mojej cudnej maszyny? Chce zabtysnaé
wiedzaiintelektem, nie poddam sie. Doczytam,

iLustrAacJA: WIKTORIA PISARSKA

doszkole sie i bede wszystko wiedziata. Zacze-
fam zatem od internetu i artykutéw branzowych.
A tam, same cuda. No, z rozmiarem jest jeszcze
tatwo, a i owszem ogarniam, ale czym
jest juz indeks no$noéci i predkosci, to
niech zgtebia ktos inny. A co oznaczaja
te znaczki? Toz to jak naskalne pismo
obrazkowe Inkéw. Nie powiem, temat
interesujacy i zarazem bardzo roz-
leglty! Upatrzylam, moim zdaniem,
idealnie pasujacy zestaw do mojego
auta, fadne sa, okra-
gle, czarne. Suk-
ces jest juz bli-
sko: zakup. i w
droge ku przy-
godzie... Ale
jednak pocze-
kam na osobi-
stego kierowce,
jak powie-
dzial, ze zrobi,
to zrobi... A jesli
nie zrobi, to sama to
zatatwie. Bo juz wiem, ze
wazny jest nie tylko rozmiar, indeks predkosci,
nos$nosci, ale réwniez wywazenie kot oraz sita
z jaka beda przykrecone. A do tego potrzebny
jest klucz. Tak kochane, nie byle jaki klucz, ale
specjalny klucz dynamometryczny. I nie kazdy
go posiada...

P.S.

Zalecenia od Marzeny:

Drogie dziewczyny, pamietajmy o oponach!
To gwarancja bezpieczenstwa, jakosci i kom-
fortu jazdy. Temat zalatwi nam kazdy punkt
wymiany opon, kazdy serwis, a takze dealer,
u ktérego kupilyScie auto. Pamietajcie o opo-
nach i wywazeniu két. To one z Wami pokonuja
tysiace kilometréw, zatem musza gwarantowac
bezpieczenistwo dla Was i Waszych rodzin! o
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Finisz Winter Cup

Automobilklub Lrolewshki

W druga niedziele marca odbyta sie czwarta runda
serialu amatorskiego scigania pod nazwg Motul

Kro

ewski Winter Cup. W kazdej z imprez startowato

ponad stu kierowcow, niektorzy z pilotami.

tym, ze kwalifikowany sport samo-
Ochodowy znalazt sie w Slepej uliczce,
wiadomo. Horrendalne koszty wyczy-
nowych samochodéw i odpowiedniego przygo-

towania zawodnikéw do wyScigdw, rajdéw czy
rallycrossu praktycznie wykluczyly wiekszos¢

utalentowanych oséb. Czasy, gdy w mistrzo-
stwach krajowych mozna byto startowac niemal
seryjnym samochodem z realnymi szansami
na wysokie lokaty dawno minetly. Dzi§ samo-
chéd, ktéry dawalby szanse rywalizacji o zwy-
ciestwa w imprezach o randze mistrzostw Pol-
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ski, to co najmniej p6t miliona ztotych. Trzeba
kilku lat intensywnych treningéw, startéw
i testow, aby zawodnik osiagnat
poziom profesjonal-
nego kierowcy
wyczynowego.
Mato kto moze
sobie pozwoli¢ na
luksus zajecia sie
wytacznie dosko-
naleniem sztuki
sportowej jazdy. To
gtéwne powody, dla
ktérych w zawodach
o randze mistrzostw
Polski bierze udziat nie-
liczna grupa kierowcéw,
natomiast w przeznaczo-
nych dla amatoréw rally-sprintach frekwencja
przekracza mozliwosci organizatorow.

Cztery rundy serialu pod nazwa Winter Cup
odbywaty sie na terenach Wyscigéw Konnych na
warszawskim Stuzewcu. Préby sportowe orga-
nizowane sa w tym miejscu od wielu lat, tra-
dycyjnie wytyczany jest odcinek specjalny 2>

Automobilklulb
wYrolewsks

- Alklue
Ay cotewsh -

@ \% MAGHAFLOW
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warszawskiej Barborki. Przez lata w sasiedz-
twie powstaly osiedla i mieszkancy zaczynaja
mie¢ dos¢ niedziel wypetnionych gtoéna praca
silnikéw. I nie nalezy sie dziwi¢, wszak po tygo-
dniu pracy maja prawo w spokoju zasias¢ do
niedzielnego rosotu. A od rana do popotudnia
po okolicy niesie sie foskot wolnych wydechéw.
Cztery, czasem pie¢ przejazdéw ponad setki aut
startujacych co p6t minuty... To jest, zwtaszcza
dla ludzi niechetnych motoryzacji, mocno uciaz-
liwe. Co prawda impreza jest przeznaczona dla
amatoréw, ale przynajmniej potowa uczestnikéw
dysponuje samochodami bardzo gto$nymi. Moze
to doprowadzi¢ do tego, ze mieszkaficy okolicz-
nych doméw nie dopuszcza do organizowania
zawodow w tym miejscu. A innych w Warszawie
praktycznie nie ma. Tor testowy dawnej Fabryki
Samochodéw Osobowych réwniez budzi obu-
rzenie mieszkancéw okolicznych osiedli. Dlatego
kolejne tego rodzaju imprezy organizowane beda

tam, gdzie nie beda przeszkadzaty tym, ktérzy
pasji szybkiej jazdy samochodem nie podzielaja.

Sport samochodowy przyciaga wielu mtodych
(i nie tylko) ludzi, dobrym przyktadem sa harce-
rze, o ktérych pisaliSmy w poprzednim numerze.
Realizuja swoja pasje, ciesza sie drobnymi zwy-
ciestwami, ucza sie techniki prowadzenia auta,
samodzielnie je naprawiaja i przygotowuja. Staja
sie coraz lepszymi kierowcami. Jednak jest to—w
skali kraju — zaledwie kilka, kilkana$cie tysiecy
0s0b, co wobec kilkunastu milionéw posiadaczy
praw jazdy jest liczba znikoma. Niewiele os6b
czynnie zajmuje sie tym sportem, nieco wiecej
kibicuje, przytlaczajaca jednak wiekszos¢ uznaje
$ciganie sie samochodem za rodzaj fanaberii.
Fakt, ze jest to fascynujace zajecie nie budzi
w powszechnej opinii zrozumienia. A toréw
samochodowych, stuzacych do nauki i zabawy
w sport mamy w Polsce, jak na lekarstwo... @
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Gwiazdor Herbie

Wiele razy pisaliSmy na naszych internetowych
tamach o Volkswagenie Beetle, zwanym réwniez
Garbusem. Do tego modelu nalezy absolutny
Swiatowy rekord w liczbie wyprodukowanych
egzemplarzy. To jeden z powodéw, dzieki kto-

rym stat sie ikona motoryzacji na trwate wpisu-
jac sie w jej historie.

Niezwykta popularnos¢ ,Chrzaszcza” w kapi-
talny sposéb wykorzystalo Hollywood, a kon-
kretnie studio filmowe Walta Disneya, czyniac
z tego auta gtéwnego bohatera kilku produkgji.
Pierwsza z nich miata premiere 13 marca 1969
roku i nosita tytut The Love Bug (polski tytut
,Kochany Chrabaszcz”).
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Pertowo-biaty Garbus ma numer startowy
53, jest samochodem wyScigowym i nosi imie
Herbie. Przede wszystkim jednak ma wtlasna
dusze, serce i (czasem nawet zlosliwa) osobo-
wo$¢, ktéra chetnie i czesto wplywa na otaczajaca
go rzeczywistos¢, a zwlaszcza na osobiste zycie
swego wlasciciela Jima Douglasa. Sympatyczna
komedia dla calej rodziny odniosta duzy sukces
komercyjny zarabiajac dla wytworni - niemal
p6t wieku temu - ponad 51 mln dolaréw.

Na kontynuacje przygéd charakternego Gar-
busa zdecydowano sie po szesciu latach prezen-
tujac film ,Herbie Rides Again”
(,,Garbi znowu w trasie). Gdy i ta
produkcja okazata sie przebojem
postanowiono dalej ,wyciskaé
z tematu cytrynke” i nakrecono
dwa kolejne filmy —,,Herbie Goes
to Monte Carlo” (,Chrabaszcz
jednie do Monte Carlo” w 1977
roku oraz ,,Herbie Goes Bana-
nas” w 1980.

Na tym jednak nie zakoficzono.
W 2005 roku wszed?! na ekrany
film ,Herbie: Fully Loaded”
(,Garbi — Super bryka”) z bar-
dzo przyzwoita obsada w oso-
bach Lindsay Lohan, Michaela
Keatona czy Matta Dilona. Sce-
narzystom zgrabnie udato sie

nawiaza¢ do poprzednich produkcji, odswie-
zy¢ temat i zarobi¢ kolejne miliony. Tym razem
porzucony na zlomowisku, rdzewiejacy Herbi
trafia w rece dziewczyny marzacej o wysci-
gowej jezdzie. Sprzeciwiajacy sie temu ojciec
kupuje ,naszego” Garbusa bedac przekonanym,
ze kupuje jej przestarzaly, powolny samochdd.

I tak, przez kino, niezwykta popularnos¢
Beetle'a zostata zwielokrotniona. Nie wiem, czy
w uczynieniu tego auta bohaterem filmu(éw)
maczali palce PR-owcy z VW? Nawet jesli nie,
to i tak powinni otrzymac solidne premie... O

WELCOME BACK, HERBIE!

If you haven't
CAUGHT THE
BUG...
it's going

around again!

WALT DISNEY m
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