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szystkie wspoélczesne samochody majg na poktadzie kompu-
tery. Od wielu lat sterujg one pracg silnikéw, monitorujg skiad
spalin, niektére sprawdzajg, czy samochéd jest w trakcie bada-
nia, czy normalnej eksploatacji i zaleznie od tego regulujg skitad
11los¢ mieszanki paliwowej. Telemetria na biezgco rejestruje spo-
séb operowania pedatami przyspieszeniaihamulca, dob6r przeto-
zen 1 predkosc¢ jazdy. Komputery pilnujg parametréw zawieszenia, cisnie-
nia w oponach, utrzymujg zadang predkosc¢ 1 samochdd na pasie ruchu.
Reagujg na poslizgi, pomagajg ruszy¢ na wzniesieniu czy zatrzymac sie
przed przeszkoda. Podpowiadajg w ktorg droge skreci¢. Standardem jest
czytanie znakow drogowych, precyzyjna lokalizacja 1 zapisywanie prze-
bytej drogi.

Malo, ze komputery wiedzg wszystko o samochodzie i zachowaniach kie-
rowcy, to jeszcze potrafig calg te wiedze zapisac, a takze wybrane informa-
cje wysytaé. Gdzie wysylajg? Gdzies. Wiedzg to same komputery i, oczywi-
Scie, twoércy aplikacji. A kto ma dostep do informacji o tym gdzie i z jaka
predkosciag jechatem, gdzie gwaltownie przyspieszylem, a gdzie jeszcze
bardziej gwaltownie hamowatlem? Producenci zapewniajg, ze nikt niepo-
wotany do tych danych nie ma dostepu. Ha! Juz ide w to uwierzy¢.

Pan kupil samochéd, ktéry niespodziewanie odmowil wspoéipracy. Nie
ma znaczenia jakiej marki, bo mogto to sie zdarzy¢ w kazdym wspolcze-
snym samochodzie. Pan zadzwonilt do "asystenta” pod numer podany przez
dealerai poinformowal, ze auto stoiiani zipnie. Zapytal, jakiej pomocy ma
sie spodziewac. Mila pani powiedziala, ze oddzwoni. I rzeczywiscie, kilka
minut pézniej oddzwonila. Powiedziala, ze wszystko jest OK, Zze zaszla
jakas pomytka, samochdd zostat zdalnie zmonitorowany 1 wszystko dziala
bez zarzutu. Moze Pan jechac dalej. Pan usitowatl sie dowiedziec, dlaczego
auto stanelo, dwiedzial sie jedynie, ze samochdd byl ijest w peilni sprawny.

Historie te, jako dowod najlepszego wyboru marki 1 modelu, opowiedziatl
mi wiasciciel tego samochodu. Bardzo byl zdziwiony tym, ze nie podzie-
lam jego entuzjazmu...
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“Korando po retuszu
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TEKST: MACIEJ RZONCA

ZDJECIA: SERWIS PRASOWY

Wsrod nowosci tegorocznego salonu samochodowego w Genewie
znalazta sie odswiezona wersja SsangYong Korando. Koreanska marka,
nalezgca obecnie do indyjskiego giganta motoryzacyjnego Mahindra,

od kilku lat pracowicie kreuje swéj nowy, interesujgcy wizerunek.
Odswiezone Korando jest tego kolejnym przyktadem.

europejskich salonach sprzedazy Ssan-
W gYonga nowe Korando pojawi sie nie-

dtugo, czyli w drugim kwartale tego
roku. Osobom, ktére nie byly w Genewie pozo-
staje wiec - na razie - ogladanie tego auta na
fotografiach. I subiektywnej ocenie pozostawiam
wyglad zewnetrzny tego auta. Mnie sie podoba.

Wyglada ciekawie, na pewno nowoczesnie i cat-

kiem przyzwoicie prezentuje sie na tle podob-
nych samochodéw w tej klasie. Pewnym plusem
moze by¢ to, ze potencjalny nabywca bedzie jez-
dzit w Polsce jeszcze nieco unikalnym autem...

Prezentacje nowego Korando zaczne nieco
nietypowo. Producent proponuje klientom dwa,
catkiem mocne, jednostki napedowe — turbodota-
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@SsangYongPolska

dowanego diesla e-XDi z filtrem czastek statych,
z norma Euro 6, o pojemnosci 2,2 litra i niezlej
mocy 178 KM oraz 2-litrowy benzynowy silnik
e-XGi 200 o mocy 149 KM. Jednak przy masie
wlasnej na poziomie 1700-1800 kg bytoby nie-
przyzwoitoScia oczekiwaé sportowych osiagéw
dotyczacych przyspieszenia. Ale tez Korando nie
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ma takich aspiracji. Producent
deklaruje natomiast zuzycie
paliwa w tzw. cyklu miesza-
nym na poziomie nie wiecejniz
6,91/100 km dla diesla oraz 8,5
1/100 km dla silnika benzyno-
wego. Trzeba tutaj pamietad, ze
sa to maksymalne progi zuzy-
cia, ktére podwyzszaja wersje
pojazdu z napedem na cztery
kota oraz automatyczna skrzy-
nia biegéw (obie w opcji). Ale
niezaleznie od wyboru skrzyni,
obie beda 6-biegowe.

Projektanci Korando adre-
suja ten samochéd do mto-
dych rodzin, ktére wybieraja
aktywny styl zycia. Stad ich
preferencja do oferowania uzyt-
kownikom maksymalnie duzej
przestrzeni wewnatrz, zaréwno dla dorastaja-
cych dzieci oraz zabieranego w podré6z r6znego
rodzaju sprzetu sportowego.

Duzy podziw budzi lista oferowanych funkgji
i udogodnien. Korando moze by¢ w tym przy-
padku przykladem, jak zmienita sie motoryza-
cja w ostatnich latach — od prostego srodka >
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transportu do wyrafinowanego
pojazdu petniacego takze funk-
cje biura, centrum rozrywki,
moze nawet motelu...

W kierownicy umieszczono
przyciski do sterowania sys-
temem audio oraz tempoma-
tem. Zegary o wysokiej przej-
rzystosci moga by¢ przetaczane
w szeSciu kolorach podswietle-
nia, w zaleznosci od preferencji.
Do wyboru klientéw oddano
7-calowy wySwietlacz kolorowy
z funkcja wyswietlania ekranu
smartfona lub innego urzadze-
nia przenosnego przy pomocy
kabla HDMI lub 7-calowy sys-
tem nawigacji TomTom: oba
wspieraja wySwietlanie obrazu
z kamer, system gloSnomoéwiacy
Bluetooth oraz maja mozliwos¢
podtaczenia iPoda.

Wazna innowacja jest wypo-
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sazenie nowego Korando z tylna
kamere, co pozwala kierowcy
monitorowac “martwe punkty”
podczas parkowania lub powol-
nej jazdy.

Ale zupelnie wspaniata jest
lista wyposazenia auta — stan-
dardowa i opcjonalna. Z tym,
ze ta pierwsza bynajmnie]j
nie jest krétka. Obejmuje ona
m.in. 6-stopniowa wspoma-
gana regulacje wentylowa-
nego fotela kierowcy, podgrze-
wane fotele z przodu i z tylu,
w pelni zautomatyzowana kli-
matyzacje z czujnikiem tem-
peratury i cyfrowym wySwie-
tlaczem. Dostepne sa tez m.in.
przyciemniane szyby, stylowe
relingi dachowe, aluminiowe
felgi w rozmiarach 16, 17 lub 18
cali, Swiatta LED dojazdy dzien-
nej, diodowe kierunkowskazy

na lusterkach zewnetrznych,
funkcja oszczedzania akumu-
latora, odmrazacz przednich
wycieraczek czy podgrzewana
kierownica.

Jesli chodzi o systemy ochrony
kierowcéw i pasazeréw w przy-
padku kolizji, to Korando jak
najbardziej speinia tutaj Swia-
towe standardy nie tylko doty-
czace poduszek powietrznych
dla kierowcy, ale tez poduszek
i kurtyn dla pasazeréw.

SsangYong Korando jest na
pewno ciekawa alternatywa dla
0s6b poszukujacych auta w tym
segmencie. Wyglada atrakcyj-
nie, wyposazenie tez nie budzi
zastrzezen. Niewatpliwie waz-
nym czynnikiem wyboru beda
ceny, zapewne niewiele odbie-
gajace od dotychczasowych na
poprzednia wersje auta. =]
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TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
ZDJECIA: SERWIS PRASOWY

W ubiegtym roku Hyundai i20 pojawit sie w nowych,
sportowych szatach czyli w stylizowanej terenowo
wersji Active. To najmniejszy crossover Hyundaia.
Po roku obecnosci na rynku mozna stwierdzi¢, ze
auto odniosto sukces. Nas takze, bardzo mito, ten

maty, koreanski model zaskoczyt.

yundaiem i20 Active
mozna podrézowad
i aktywnie wypoczywaé

— w tej roli zupelnie niezle sobie
radzi. Alejako stylowy samochéd
miejski tez nieZle sie spisuje. Nowa

wersja —crossover, ma zwiekszony
przeswit o 20 mm, nadwozie szer-
sze 0 26 mm i dtuzsze o 30 mm.
Wyglada bardzo dobrze - dzieki
ostonom na zderzakach, nadko-
lach i progach oraz atrakcyjnych,

17-calowych felgach ze stopéw
metali lekkich. Terenowy wyglad
podkreslaja wyraziste listwy
i progi taczace sie z wydatnymi
nadkolami. Uwage przyciagaja
réwniez srebrne relingi dachowe,
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Cojeszcze zastuguje w tym aucie
na szczegdllna uwage? Nowocze-
sna, czyli mata, ale mocna, 3-cylin-
drowa jednostka napedowa,
z dofadowaniem, o mocy 120 koni
mechanicznych. Papierowe dane:
10,4 sekundy do setki, 172 niutono-
metry maksymalnego momentu
obrotowego i 183 km/h predkosci
maksymalnej wygladaja gorzej
niz subiektywne odczucia. Hyun-
dai wyposazony w ten silnik jest
wystarczajaco dynamiczny. Jest
w miare elastyczny, lubi wysokie
obroty. Przyjemnos¢ z jazdy tym
bedace nie tylko elementem styli- w wersjii20 Active jest atrakcyjny malym crossoverem zwieksza
stycznym, ale takze praktycznym. niebieski kolor lakieru nadwozia precyzyjna, Swietnie zestopnio-
Ciekawa opcja oferowana tylko Morning Blue. wana, szeSciobiegowa, manualna
przektadnia, o krétkich przeloze-
niach. Praca silnika jest we wne-
trzu samochodu mato dokuczliwa,
a oddzialywanie napedu na uktad
kierowniczy prawie nieodczu-
walne. Maty Hyundai jest dos¢
oszczedny. Srednie, rzeczywi-
ste zuzycie paliwa wynosi okoto
5,8 1/100 km (producent podaje
zuzycie w cyklu mieszanym 4,3 ).
Szeroki rozstaw osi oraz usztyw-
nione zawieszenie sprawia, ze 120
prowadzi sie stabilnie i pewnie.
Sprawny uktad napedowy, zwiek-
szony przeSwit i fatwo$¢ manew-
rowania ($rednica zawracania 10,2
m) sprawiaja, ze nie tylko wielko-
miejskie drogi i zautki miast sa
naturalnym Srodowiskiem tego
koreanskiego malucha, ale i na
szutrowych odcinkach auto sobie
poradzi. Dzieki precyzyjnemu
wspomaganiu ukladu kierowni-
czegoiniewielkiemu promieniowi
skretu, na waskich i zattoczonych
ulicach bez trudu wykonujemy
najbardziej karkotfomne manewry.

Hyundai i20 Active zdobyt
popularnosé nie tylko atrakcyjna
linia nadwozia. PrzestronnoSci
i funkcjonalno$ci wnetrza -=>->

ri.q




Reklama w iAuto N

* jAuto - cyfrowy tygodnik o zasiegu ogdlnopolskim

» Sredni "nakiad” — 12 000 odbiorcéw

* Magazyn kierowany do entuzjastéw motoryzacji, podrézy, gadzetow, ciekawostek technicz-
nych oraz wymagajacych mitoSnikéw technologii. Zamieszczamy opinie, wywiady, testy
poréwnania i felietony lifestylowe.

* Nasi Czytelnicy to osoby o poszukujacy wiedzy, entuzjasci motoryzaciji i wszelkich nowinek.

* Przedzial wiekowy Czytelnikéw: 25 — 65 lat

Korzysci z reklamy wiAGtoE

Ogromny zasieg

Bardzo duza liczba wej5¢ na strone iAuto

Mozliwos¢ dotarcia do 5cisle okreslonej grupy Klientow

Mozliwos¢ idealnie dopasowanej promocji

Atrakcyjna cena dotarcia do Klienta od 0,1 pln/netto do 0,8 pln/netto. To ponizej 1 PLN!
W Internecie Klienci szukaja opinii o produktach, decyduja gdzie wydac pieniadze!

Wyprzedz konkurencje — reklamuj sie w iAuto

Ceny reklam w iAuto "R

» Okladka - strona 4 — 2.000 pln/netto Sposob przygotowania:
» Okladka - strony 2, 3 — 1.500 pln/netto » Wymiary: 768x1024 piks, 72 dpi
* 1 strona — 900 pln/netto » Preferowane formaty .PDF .EPS, TIFF (RGB).
* 1/2 strony - 750 pln/netto » Fonty zamienione na krzywe.
» Artykul sponsorowany — 1.800 pln/netto  « Wzamoéwieniunalezy podac date emisfi i wszelkie dodat-
Przy powtérzeniach reklam, mozliwoié rabatéw do 30% kowe informacje o sposobie zamieszezenia reklamy.
- J

Kontakt w sprawie reklam WiAUlE
Anna Pisarska
t.: +48 502 627 674
2. anna.pisarska@bruxmedia.pl

rostaw Rutkowski
3693 129 040
utkowski@motopress-media.pl
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moga mu pozazdroscicé
konkurenci. Z przodu jest
sporo miejsca nad glowa,
z tylujedynie mali pasa-
zerowie, np. dzieci, nie
beda narzekaé na brak
przestrzeni. Duze prze-
szklone powierzchnie
zapewniaja dobra widocz-
no$¢. Deska rozdzielcza
jest czytelna, logiczna,
zwyrazistymiotworami
nawiewow powietrza.
Jest troche plastikowo,
ale kolorowo. Kierownica
obszyta miekka skéra ma
przyciski do sterowania
radiem, telefonem, tem-
pomatem i ogranicznikiem pred-
koSci, a dwa gniazda 12V pod-
Swietlone niebieskim $wiatlem
moga zasili¢ sprzet o mocy do
180W. Nie zapomniano rOwniez
o wyjsciach: USB i AUX. Fotele
kierowcy i pasazera sa wygodne,
nieco wyzej usytuowane, zapew-
niaja bezpieczna i komfortowa
jazde. Duze, szeroko otwierajace
sie tylne drzwiisporo miejscana
tylnej kanapie sprawiaja, ze wkta-
danie fotelika dzieciecego na tylne
siedzenie nie wymaga wysitku.
Pojemnos¢ bagaznika zupeinie
wystarcza narodzinny wakacyjny

wyjazd; mozna zapakowac np.
wozek dzieciecy lub maty rowe-
rek. Tylna, dzielona asymetrycz-
nie kanape mozna ztozy¢, aby
znacznie powiekszy¢ przestrzen
bagazowa. Pod podloga jest jesz-
cze niewielki schowek, a w stan-
dardzie siatka mocujaca zakupy
lub niewielkie przedmioty.

Milo jest podrézowac ze Swia-
domoscia, ze konstruktorzy 120
zadbali o bezpieczenstwo. Struk-
tura nadwozia, strefy kontrolo-
wanego zgniotu, sztywna kabina
pasazerska chronia przed wypad-
kiem, zgodnie z obowiazujacymi

dzi$ standardami. Do wyposa-
zenia nalezy komplet poduszek
powietrznych i kurtyn, aktywne
zagléwki, napinacze przednich
paséw bezpieczefistwa, najnow-
szej generacji uklad ABS, ukiad
kontroli stabilnosci ESP oraz elek-
troniczny uklad rozdzialu sity
hamowania EBD. Koreanski cros-
sover posiada rzadko stosowane
w autach segmentu B rozwiaza-
nie, czyli system doSwietlania
zakretéw i system utatwiajacy
ruszanie pod goére HAC.
Hyundai i20 Active to auto
atrakcyjne stylistycznie, z popraw-
nym zawieszeniem, oszczednym
silnikiem, przestronna kabina,
estetycznie wykoficzonym wne-
trzem i wieloma funkcjonalnymi
rozwiazaniami. To dobra propo-
zycja dla tych, ktérzy chca miec
nowoczesne auto miejskie, oka-
zjonalnie wykorzystujac je jako
rodzinne. Podobnie, jak pozo-
stale modele z gamy 120, model
Active zostal tak zaprojektowany
i dopracowany w Europie, aby
spelniac¢ europejskie wymagania
dotyczace jakoSci, wyposazenia
i niezawodnoSci. a
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Wizjonerski TREZOR

TEKST: MACIEJ RZONCA
ZDJECIA: SERWIS PRASOWY

Tak zwane ,uterenowione” kombi nie sg niczym nowym.
Pierwszym byt amerykanski AMC Eagle, wypuszczony na
rynek w roku 1979. kaczyt umiarkowane zdolnosci terenowe
z komfortem normalnego samochodu osobowego.

isaliSmy juz na naszych
P tamach, ze w przeddzienr

rozpoczecia Geneva
Motor Show oglaszane sa
wyniki dziennikarskiego ple-
biscytu na Samochéd Roku (Car
Of The Year). Przypomne, ze
tegoroczny tytul przypad? Peu-
geotowi 3008.

Podczas tegoz salonu samo-
chodowego przyznawany jest
takze - nie mniej wazny dla pro-
ducentéw - tytut Concept Car
Design of the Year. W tym przy-
padku w sklad jury wchodza
osoby, ktére sa wybitnymi spe-
cjalistami w dziedzinie wzornic-
twa, czyli 20 najstynniejszych,

Swiatowej klasy designeréw
samochodowych. Mozna wiec
przyjaé, ze to konkurenci oce-
niaja nawzajem swoje prace.
Przyktadowo, wéréd tegorocz-
nych juroréw znalezli si¢ m.in.
szefowie zespoléw designer-
skich Hyundai Motor Group
(Peter Schreyer), Daimlera (Gor-
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don Wagener) czy Fiat Chrys-
ler Automotives (Ralph Gil-
les). Wydany werdykt brzmiat
— tytul Concept Car Design of
the Year 2016 otrzymuje Renault
TREZOR.

W tym roku rywalizacja byta
wyjatkowo zacieta — powie-
dziat Guy Bird, redaktor Car

Design Review 4. Renault TRE-
ZOR, dwumiejscowy samochdd
GT z napedem elektrycznym
na tylna o$, niskim zawie-
szeniem i wydtuzona maska
silnika zdecydowanie pod-
bit serca jury skladajacego sie
z profesjonalnych i bardzo
wymagajacych projektantéw

13

samochodowych! Jury pod-
kre$lito niezwykle wyraziste
zewnetrzne proporcje tego elek-
trycznego samochodu koncep-
cyjnego, elegancje wnetrza,
jako$¢ materiatéw i og6lna spoj-
nosc stylistyki wnetrza znadwo-
ziem. TREZOR jest pod kazdym
wzgledem pieknym modelem
i w pelni zastuguje na nagrode
Concept-Car of the Year 2016.
Toprawdziwy zaszczyt, ponie-
waztanagrodazostataprzyznana
przez naszych kolegéw po fachu,
a sa to eksperci, ktérych bardzo
trudno przekona¢ — powiedziat
Laurens van den Acker, dyrek-
tor wzornictwa przemystowego
Grupy Renault. To jest wspa-
niata nagroda za kreatywnos¢
naszych projektantéw. Z pew-
noscia przyczyni sie do jeszcze
wiekszej motywacji w dalszej
pracy. =
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KALEJDOSKOP

Staz-marzenie dla przysztych inzynierow

oPR: MACIEJ RZONCA

Wejscie Polski w unijne struktury oraz powszechna nauka jezykow
obcych (zwtaszcza angielskiego) otworzyto ogromne mozliwosci
kariery dla naszych rodakdéw, takze w branzy motoryzacyjnej.

wego Citroen Racing, Marek Nawarecki,

jeden z gtéwnych projektantéw BMW Jacek
Frohlich, Jacek Kaniewski pracujacy przy projek-
cie Alfy Romeo MiTo oraz kilku modelach Ferrari
czy pracujacy od lat dla Forda (m. in. projekt Fie-
sty II) Tomasz Jara. Ta lista jest o wiele dtuzsza
i wypada tylko z tego cieszy¢ sie oraz pogratu-
lowac tym osobom.

Chociazby w powyzszym kontekscie warto
trzymac kciuki za mlodych Polakéw, studentéow
kierunkéw inzynierskich, ktérzy ztoza swe apli-
kacje do INFINITI Engineering Academy 2017.
To czwarta edycja programu, ktérego celem jest
wyszukiwanie na calym $wiecie najlepszych
i najbardziej btyskotliwych talentéw inzynier-
skich (oczywiscie w przemysle samochodowym).
Zwyciezcy otrzymaja unikalna
mozliwo$§¢é odbycia 12-mie-
siecznego, pelnoptatnego stazu
i pracy nad najnowoczes$niej-
szymi technologiami samo-
chodowymi, a dzieki partner-
stwu technicznemu i bliskiej
wspoétpracy INFINITI Motor
Company oraz Renault Sport
Formula One Team, takze nad
tymi stosowanymi w F1. Wie-
lostopniowa procedura rekru- Eg
tacyjna zacznie sie od inzynier-
skiego testu ulozonego przez |
ekspertéw od tworzenia zaga-
dek technicznych z firmy Bril-
liant. Dziesiecioro z aplikuja-

Przykiadem moze by¢ szef zespotu rajdo-
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[ | RENAULT SPORT
FINITI FORMULA ONE TEAM

TTTTTTTTTTTTTTTT

FROM STUDENT
TO INFINITI ENGINEER

APPLY NOW
ACADEMY.INFINITI.COM

ENGINEERING
ACADEMY

cych zostanie w lecie zaproszonych do finatowej
rozgrywki o miejsce na stazu.

— INFINITI Engineering Academy to wyjqtkowa
okazja dla mtodych inzynieréw o otwartych gtowach,
by zapoznac sig z najlepszymi i najnowszymi techno-
logiami inZynieryjnymi w motoryzacji i motosporcie
—powiedziat Cyril Abiteboul, Managing Director
Renault Sport Formula OneTM Team. — Pracu-
jacy z nami w Enstone, petni pomystow inZynierowie
z Akademii stanowiq ogromny potencjal, poniewaz
wcigz wzmacniamy naszq techniczng baze. Dlatego
z niecierpliwosciq czekamy na grupe 2017.

Miejsce, w ktérym rozpoczeli swe kariery
poprzedni zwyciezcy, INFINITI Engineering
Academy, jest najwazniejsza techniczna inicja-
tywna rekrutacyjna dla Formula One Team.
O szansach jakie daje, méwia przypadki wcze-
$niejszych stazystéw wytonio-
nych przez Akademie — inzynie-
row Williama Priesta i Daniela
Sanhama, ktérzy bezposrednio po
stazu zapewnili sobie stala prace
w INFINITI Motor Company oraz
Renault Sport Formula One Team.

Wszystkie szczego6ty dotyczace
konkursu oraz sktadania aplika-
cji, ktérej termin minie 20 maja
mozna znalez¢ na internetowej
stronie academy.infiniti.com. Poza
tym, na stronie Infiniti Msport
na portalach FB i Twitter mozna
znalez¢ przyktady zagadek tech-
nicznych, z ktérymi spotkaja sie
kandydaci do tej Akademii. o
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Dealerskie TOP50 za 2016 rok

oPR: MACIEJ RZONCA

15 marca 2017 r. opublikowana zostata lista
Top50 najwigkszych polskich grup dealerskich
i dealeréw samochodéw w 2016 roku. Zestawie-
nie przygotowane zostalo przez firme doradcza
DCG Dealer Consulting oraz Instytut Badania
Rynku Motoryzacyjnego Samar. Listy takie sa
publikowane corocznie na wszystkich rozwinie-
tych rynkach dealerskich Swiata, m.in. w USA,
Wielkiej Brytanii, Niemczech czy Wtoszech. Na
ich podstawie obliczany jest przede wszystkim
wskaznik konsolidacji rynku, czyli procentowa
wielkos§¢ sprzedazy 50 najwiekszych firm w sto-
sunku do calego rynku. I jeszcze jedna uwaga
— w zestawieniach nie sa uwzgledniane salony
nalezace do producentéw samochodéw.

W ub. roku w Polsce zarejestrowanych zostato
475,9 tys. nowych samochodéw (osobowych
i dostawczych), z czego 214,4 tys. sprzedanych
zostato przez firmy znajdujace sie na Top50.
W poréwnaniu do 2015 roku oznacza to wzrost
sprzedazy o 16,5%, a wéréd dealeréw z Top50
ten wzrost wyniodst 20,26%.

Prognozy na 2017 rok sa jeszcze lepsze, gdyz
w styczniu i lutym zarejestrowano w naszym
krajujuz85 tys. samochodéw osobowychidostaw-
czych, czyli blisko 15% wiecej niz w analogicz-
nym okresie ubieglego roku. Jesli w kolejnych
miesiacach utrzyma sie taki wzrost, to istnieje
bardzo realna szansa, ze obecny rok bedzie
rokiem historycznym — polskim firmom dealer-
skim uda sie przekroczy¢ 500 tysiecy aut sprze-
danych w ciagu roku i zblizyé do wyniku zano-
towanego w - najlepszym dla polskiej branzy
dealerskiej - roku 1999.

Ale powréémy do listy Top50 za rok 2016. Od
kilku lat grupa najwigekszych dealeréw jest bar-
dzo stabilna — w tym gronie dochodzi do nie-
wielu roszad. Podobnie bylo i w tym roku. Co
wiecej pierwsza trdjka zajmuje te same miejsca,
co przed rokiem. I tak, po raz trzeci liderem

rynku zostata Grupa Krotoski-Cichy (VW, Aud,i,
Skoda, SEAT), ktéra po raz pierwszy w swej
historii przekroczyta prég 20 tys. sprzedanych
aut. (Doktadnie 20 187 sztuk, czyli o 28,5% wie-
cej niz w 2015 r.). Co wiecej, osiagniety rezultat
stawia te grupe dealerska wsréd najwiekszych
w Europie!

Na drugim miejscu ponownie znalazla sie
Grupa PGD-IP (m. in. Ford, Opel, Mitsubishi,
Infiniti) ze sprzedaza 16 687 pojazdéw. Trzeba tu
podkresli¢, ze te dwie wymienione firmy dekla-
suja kolejne grupy dealerskie, gdyz — trzecia na
podium - poznaniska Grupa Bemo (m. in. Ford,
Suzuki, Volvo) sprzedata (nadal imponujaca
liczbe) 8 913 samochoddw.

Bardzo wysoki wzrost sprzedazy (39,6%) odno-
towata grupa PGA Polska (m. in. BMW, Merce-
des, Mini Skoda), ktéra z wynikiem 7662 sztuk
awansowala z 6smejna czwarta pozycje listy. Ale
najwiekszym wzrostem sprzedazy (49,4%) moze
pochwali¢ sie Plichta Dealer Park (VW, Audi,
SEAT, Mitsubishi), z ktérego salonéw wyjechato
7148 aut i wbit sie z drugiej dziesiatki listy od
razu na piata lokate.

W pierwszej dziesiatce listy Top50 znalazt sie
jeszcze Carservis (6918 sztuk), Grupa PTH (6879),
Carsed (6581), Interauto (6458) oraz Sobiestaw
Zasada Automotive (6400).

Ciekawe jest jeszcze jedno zestawienie. Otdz,
Srednia sprzedaz najeden punkt wsréd dealeréw
z Listy TOP50 wzrosta o 21%, z 809 do 984 aut
ijest to wynik godny uwagi nie tylko w Europie
Zachodniej, ale tez w USA. Liderami w zesta-
wieniu firm wedlug wskaznika sprzedazy na
jeden punkt sprzedazy sa firmy Gall-ICM (2323
auta), Auto Zieba (2075), Grupa Auto Wimar
(1778), Nawrot (1750) oraz Auto Boss (1742). Warto
rOwniez doda¢, ze tylko dwie firmy znajdujace
sie w zestawieniu Top50 zanotowaty w 2016 r.
wynik gorszy niz rok wcze$niej — Marimex/M-
-Cars (-6,67%) i Toyota Katowice (-11,13%). O



16 Z Q.m

ROZMOWA iAuto

MROTONK

Specjalista

Andrzej Mucko, twérca unikalnej formuty serii produktow
Brayt do konserwacji i regeneracji powierzchni lakierowanych.
nie tylko samochodowych.

iAuto: Kim Pan jest?

Andrzej Mucko: Filozoficznie? Przede wszyst-
kim cztowiekiem. A to nie zawsze jest atwe.
Ale mniej filozoficznie — zawsze mnie pociagata
motoryzacja. Odkad pamietam, juz od przed-
szkola byty samochody. Pierwsza kierownica, to
pokrywka od garnka i zabawa w prowadzenie.

Pierwszy samocho6d?

To chyba byt Opel, stary samochéd, jeszcze
przedwojenny. Mégt to by¢ produkowany w Pol-
sce Opel T4. Potem, oczywiScie, Warszawa, na
niej sie uczytem jezdzié, chociaz ledwie siega-
tem do pedatéw, byta tez Syrena, ,kurotapka”...
No i potem szkota...

Szkola samochodowa?

Tak, oczywiScie, w Warszawie na ulicy Hozej.
Dobrze przygotowywata do pracy, podobnie jak
szkota na Marchlewskiego. (obecnie Jana Pawta
II - red.). No i tak to trwa...

Stworzenie od zera calej serii produktow dla
specjalistOw wymaga ogromnej wiedzy, w jakiej
uczelni mozna ja posias¢?

Najlepsza uczelnia jest doSwiadczenie poparte
wiedza teoretyczna. U mnie ta uczelnia byto...
zycie, mam charakter buntownika, i nie bardzo
chciatem podporzadkowac sie dyscyplinie regu-
larnej nauki. Skutek jest taki, ze studiéw nie skon-
czytem. Do opracowania linii produktéw Brayt
potrzebna byta nie tylko wiedza chemiczna, ale

materiatoznawstwo, znajomos¢ technologii pro-
dukgcji i mnéstwo innych rzeczy. Przede wszyst-
kim samodzielnie zdobyta wiedza i praktyka.
Wyciagam wnioski z wczeéniejszych doswiad-
czen, bledéw i pomylek. I ta wiedza, ktéra naby-
wam nie ulatuje.

Troche na zasadzie ,Jak si¢ nie przewrocisz,
to sie nie nauczysz”?
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To tez, to jest nieuniknione. Najgorsza jest
rutyna, prowadzi do pewnego znudzenia, ale
przede wszystkim do takiego stanu, ze juz
wszystko wiesz, a zycie pokazuje, ze wiesz nie-
wiele. To z kolei prowadzi do arogancji, i to w jej
najgorszej formie; do przekonania o wlasnej nie-
omylnosci.

A skad sie wzial epizod lotniczy w Pana zawo-
dowym Zzyciorysie samochodziarza?

To wynik zaangazowania w procesy polero-
wania, zwiazane z mechanika i specyfika zasto-
sowan powtok lakierniczych i ochronnych.

A ile lakieru potrzeba na Sredni samolot?

Jak najmniej, wazny jest kazdy kilogram. Kiedy
przygotowatem oferte dla naszego przewoz-
nika lotniczego, dtugo musiatem przekonywa¢
do zastosowania specjalnych past polerskich.
Dopiero przy okazji przylotu Jana Pawta II zde-
cydowali sie sprébowac, bo potrzebowali szybko
przygotowac samolot. No i dopiero wtedy dotarto
do decydentéw, ze zamiast kas¢ kolejna warstwe
lotniczego poliuretanu, bardziej optaca sie spole-
rowac samolot. Pokazatem co mozna zrobi¢, jak
usunac zanieczyszczenia eksploatacyjne i moge
powiedzied, ze to byt jakis moj sukces.

W pewnym momencie zaczal Pan jakby od
poczatku wymysSlajac wlasne produkty?

To bylo znacznie pézniej. Przez lata korzy-
stalem z gotowych produktéw réznych firm.
Dopiero po 2010 roku zaczatem tworzy¢ zupet-
nie nowa linie produktéw. W Trotonie podjatem
sie stworzenia nowej koncepcji serii produktow,
samych produktéw ijeszcze trzeba je sprzedad.

Wykorzystal Pan gromadzona przez lata wie-
dze i doSwiadczenie...

OczywiScie. Bardzo przydala sie cata samo-
chodéwka, wiedza dotyczaca todzi i jachtéw,
meblarstwo. To gléwne branze. W procesie poler-
skim chodzi o to, aby powierzchnia byta idealna.

Czyli jest Pan ekspertem od polerowania?
Wiem o co w tym wszystkim chodzi.

Czym rd0znia sie¢ lakiery samochodowe na samo-
chodach wspoélczesnych od tych sprzed dwu-

dziestu, trzydziestu lat?
No, jest coraz cienie;j.

Chodzi o grubosé powlok?

Przede wszystkim. Jeszcze kilkanascie lat temu
powtloki fabryczne — podktad, warstwa koloru
i ochronna — w samochodach miaty minimum
120 mikronodw, taka tez byta Polska Norma. Nie
mys$le tu o matym Fiacie, w ktérym wszyst-
kie warstwy miaty 80 mikronéw. W tej chwili
sadze, ze 90% to sa powloki dwuwarstwowe:
kolor i bezbarwna. Jest to naprawde mata gru-
bos¢. Trzeba bardzo, bardzo uwazac jesli idzie
0 procesy przygotowawczy i polerski, bo fatwo
mozna uszkodzi¢ warstwy fabryczne.

Czy to jeden ze sposobow, w jaki producenci
chronia srodowisko?

Przede wszystkim wtasne konta. Oczywiscie
ekologia ma coraz wieksze znaczenie i zmniej-
szanie emisji temu stuzy, ale przede wszystkim
chodzi o minimalizowanie kosztéw produkgji.
Zmniejszenie iloSci lakieru potrzebnego na jeden
samochéd o 250 ml, w skali produkciji kilkuset
tysiecy daje potezne oszczednosci w kosztach.
Gdy sie przyjrzymy taki miejscom samochodu,
ktérych nie widag, to tam lakieru praktycznie nie
ma. Jest lekko przyprészone czyms$ w rodzaju
lakieru.

Wspolczesne lakiery powinny by¢ rOwnie
trwale, jak te, ktore stosowano na klasycznych
dzis autach?

Skonczytly sie czasy, kiedy pralka stuzyta dzie-
sie¢ lat, a samochdd jezdzit lat dwadzieScia. W tej
chwili trwatosé jest obliczona na okres gwarancji
i jeszcze troche, i to wszystko. Ja sie nie dziwie,
bo firmy sa zainteresowane sprzedaza nowych,
a nie produkowaniem diugowiecznych samocho-
dow, ktére przejada 800 tysiecy czy milion kilo-
metréw. A przeciez to, przy wlaSciwej dbatosci,
nie bylo niczym niezwyklym. To jest powazny
problem, bo koszty takiej filozofii ponosi klient,
a za zwiekszanie produkcji nietrwatych rzeczy
placi Srodowisko.

Czy do powlok lakierniczych youngtimerow
nalezy stosowacd inne Srodki niz do wspoéicze-
snych?

2>
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Generalnie jesteSmy zmuszeni do tego, aby
uzywac produktéw wspétczesnych. Powodem
jest ekologia. Ale naprawy klasykéw trzeba
robi¢ zgodnie ze sztuka, zatem lakier staramy
sie¢ odbudowac w takiej formie, w jakiej zostal
stworzony. I tujedno z drugim nijak sie nie daje
pogodzi¢. Pozmieniaty sie procesy technolo-
giczne, pozmienialy sie narzedzia, to jest inny
$wiat. Znalezienie fachowcoéw, blacharza, ktéry
potrafi wyklepac kawatek blachy w odpowied-
nim ksztalcie — utopia. Z lakiernikami podob-
nie. Naprawde to jest duzy problem. Znalezienie
kogo$, kto fachowo cynuje jest niemal niemoz-
liwe.

A samo zabezpieczanie lakieru powinno by¢
inne w przypadku klasykow?

Nie, tu wiek samochodu nie ma znaczenia.
Kiedy$ do tego stuzyly twarde woski, ale sa
dos¢ trudne w naktadaniu i trzeba sie na tym
znaé. Obecnie stosuje sie inne preparaty, uzywa
sie ceramiki i innych substancji, ktére pozwa-
laja stworzy¢ powloke chroniaca powierzchnie
przed chemia i delikatnymi uszkodzeniami

mechanicznymi przez dtuzszy czas.

I takie wlasnie produkty Pan stworzyl?

Dokladnie tak. Produkty marki Brayt to fak-
tycznie poziom premium, i wcale nie méwie
tego na wyrost.

Czy ich stosowanie wymaga tajemnej wiedzy?

No wiasnie nie. Cala ta linia zostala tak stwo-
rzona, aby nawet laik mégt sie postugiwac
poszczegdlnymi produktami, zeby to nie byto
zbyt skomplikowane. Kazda osoba, ktéra potrafi
naktadaé¢ krem do ciata spokojnie sobie z tym
poradzi, bo to nie jest zadna filozofia.

Niepotrzebne sa specjalistyczne narzedzia?
Nie, do natozenia warstwy zabezpieczajacej
potrzebna jest Sciereczka z mikrofibry.

To sa takie Sciereczki z hipermarketu?
Nie, to sa Sciereczki, ktére sprzedajemy razem

z preparatami Brayt.

DomysSlam sie, ze swoje produkty stosuje Pan




ROZMOWA iAuto

19

na swoim samochodzie.

Oczywiscie, jest to jeden ze sprawdziandw.
Moja Kia jest wysmarowana réznymi produk-
tami, lakier ma taki, jak wigekszos¢ samocho-
déw, czyli odpornosé mechaniczna i chemiczna
jest nie za wysoka. Jesli chcemy utrzymac lakier
w dobrej kondycji, do tego jesli myjemy auto
na myjniach samoobstugowych, to nie mamy
wyjscia, musimy uzywaé dobrych produktéow
chroniacych.

Myjnie samoobstugowe sa wygodne, zwlasz-
cza, ze na posesjach, ulicach czy parkingach
my¢ samochoddw nie wolno.

Myjnie samoobstugowe sa wygodne, ale jest
tam wykorzystywana najciezsza, najostrzej dzia-
tajaca chemia, ktéra usuwa wszystko. Lakier tez,
chociaz nie od razu. Dlatego tez mamy w ofercie
taki preparat, ktéry pozwala na umycie auta bez
uzywania wody. Jest to Brayt T3. Potrzebne sa
tylko dwie Sciereczki. I ten preparat, oczywiscie.

Ale smarowanie zapiaszczonego lakieru Scie-
reczka nie bardzo mu stuzy...

Dlatego potrzebne sa dwie Sciereczki. Spry-
skujemy element tym preparatem, nawet jesli
jest zapiaszczony, i jedna Sciereczka zbieramy
drobiny sklejone przez preparat. A druga Scie-
reczka przecieramy i zabezpieczamy lakier.

Ma Pan swoje samochodowe marzenie?

Generalnie lubie duze samochody. I jezdze
albo SUV-ami, albo VAN-ami. Moje samocho-
dowe marzenie w zasadzie mam spelnione, bo
jezdze tym, czym lubie.

A supersamochody, ekskluzywne limuzyny...

Nie, nie, ale lubie dzwiek. Niekoniecznie Lam-
borghini czy Ferrari, najpiekniejszy dzwiek maja
duze, odmiocylindrowe samochody amerykan-
ski. Subaru tez ma tadny dzwiek.

Moze umowmy sie na wspdlne postuchanie
amerykanskich silnikow?
Z przyjemnoScia. Ma Pan jaki$ pomysi1?

Jeszcze nie, ale co§ wymysle, dam znaé. Dzie-
kuje za rozmowe. o
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,Wielkie Sciganie 1997”
album fotograficzny z rela-
cjami tekstowymi z kolejnych
rund mistrzostw Polski w raj-
dach, wyscigach, rajdach tere-
nowych, wyscigach gérskich
i rallycrossie. Dodatkowo roz-
dziat ,Budujemy rajdéwke”
autorstwa Zbigniewa Kuchara.
Ciekawe, ze oparty o rozwiaza-
nia techniczne Renault Megane
Maxi i Opla Astry opis nic nie
stracit na swej aktualnosci. , Byt
sport w FSO” to wazny, wie-
lokrotnie cytowany materiat
o Osrodku Badawczo-Rozwo-
jowym Fabryki Samochodéw
Osobowych na Zeraniu relacjo-
nowany przez Jacka Bartosia.

NAGRODY

WIELKIE SCUGANIE 2003/200%

,Wielkie Sciganie 2002” to
album fotograficzny z relacjami
mistrzostw Polski sezonu 2002
w rajdach, wyscigach, rajdach
terenowych, wyscigach gor-
skich i rallycrossie. W albumie
znalazly sie relacje z mistrzostw
Polski w sporcie samochodo-
wym, rajdowy Puchar Peugeota,
opowiesci 0 Zuzlowym Grand
Prix, Pucharze Alfy Romeo oraz
Pucharze Fair Play, catos¢ ilu-
strowana jest ponad 350 fotogra-
fiami. Podobnie jak w poprzed-
nich edycjach ksiazke zamykaja
tabele z wynikami.

,Wielkie Sciganie — Walka
o przetrwanie” to, tak jak
wszystkie ksiazki tej serii,
album fotograficzny z rela-
cjami tekstowymi z kolejnych
rund mistrzostw Polski sezonu
2003 w rajdach, wyscigach, raj-
dach terenowych, wyscigach
gorskich i rallycrossie. Ten tom
rozpoczyna rozdziatl ,Janusz
Kulig — przerwana kariera”.
Ponadto: WRC - rok Citroena,
Junior WRC - Clio Super, Raj-
dowy Puchar PZM, Dakar 2004,
Speedway Grand Prixiprezen-
tacja Gladysz Racing Team.

Szczegoty dotyczace odbioru nagrod ustalimy w bezposrednich
kontaktach z zainteresowanymi. Pie¢ ksigzek otrzymajg osoby, ktore
najszybciej nadeslg mailem odpowiedzi, kolejne pie¢ otrzymaja
Autorzy najciekawszych opowiesci, skojarzen, wspomnien czy
komentarzy, ktére opublikujemy.
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FOTOZAGADKA

Zaczynamy zabawe w fotozagadki. Rok 1990, rajd szutrowy. Rzecz
dzieje sie w Polsce, chociaz samochdd francuski. Trzeba napisac
jaki to rajd, kto jest za kierownicg, kto jest pilotem i jakg pojemnosé
miat silnik tej rajdoéwki. Jesli ktos chce napisaé opowiesc inspirowang
fotografig, to nie moze ona by¢ dtuzsza niz 830 znakdw. Jesli Autor
sie zgodzi - opublikujemy i nagrodzimy. Nagrody: 10 egzemplarzy
ksigzek z serii "Wielkie Sciganie", pie¢ za najciekawsze odpowiedzi
i pie¢ dla nadawcow pierwszych maili z prawidtowymi odpowiedziami.
Odpowiedzi wysytacie mailem: redakcja@motopress-media.pl
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The Most Historic Grand Prix 2017

TEKST | ZDJECIA: GRZEGORZ CHYLA

W pofowie maja na torze Most w Czechach, kilkadziesigt kilometréw
od polskiej granicy odbedzie sie wyjatkowo interesujgca impreza,
podobna do Brno Grand Prix Revival sprzed trzech lat.

ak wida¢ na zdjeciach z Brna,
impreza imponuje rozma-
chem. Wisienka na torcie byty
amochody Formuty 1 zlat 70-tych
i 80-tych. Niestety akurat tej klasy
w Moscie zabraknie, ale i tak pro-
gram bedzie bardzo bogaty.

: Niestety, samochodéw F1 w Moscie nie zobaczymy, w Brnie
> byta ich spora grupa z przetomu lat 70-tych i 80-tych.

FIA Lurani Trophy to wyscigi
samochodéw Formuty Junior. Dzi-
siaj juz mato kto pamieta, ale na
przetomie lat 50-tych i 60-tych
ubieglego wieku byla to bardzo
popularna kategoria, w samo-
chodach Formuty Junior rozgry-

wano nawet Mistrzostwa Polski.
W potowie lat 60-tych wyewo-
luowata z niej Formula 3, ktéra
do dzisiaj stanowi wazny etap
kariery, dostownie o krok przed
Formutla 1. Inicjatorem Formuty
Junior byt wloski hrabia Gio-

2>
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Wyscig samochodéw turystycznych Higo zawsze zapewnia
emocje od startu do mety.

Cooper T52 Formuty Junior (rocznik 1960) to tylko jeden
z samochodéw z wielkiej kolekcji Gregory Thorntona.

- N
Josef Mrazek i jego Jiskra 2 z 1952 roku.

Skoda 1100 OHC (rocznik 1958) pieczotowicie odrestaurowana

przez Muzeum Skody w Mlada Boleslav, za kierownica Michal = Scuderia Stanguellini z Modeny dziatata w cieniu wielkich
Velebny. sgsiadow...
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Wielkie zainteresowanie na torze w Brnie wzbudzata Cisitalia z 1946 roku, samochéd, ktéry na Masarykovym Okruhu starto-
wat juz w roku 1949.

vanni Lurani, jego wladnie imie- historycznych, od 1995 roku sa dziewaé sie mozna kilkunastu
niem w roku 1975 nazwano pierw- to oficjalne mistrzostwa firmo- samochodéw — najczesciej uzy-
sza serie wyscigéw samochodéw wane przez FIA. W Moscie spo- wane sa Lotusy (model od 18 do
22) i Brabhamy BT6.

Zobaczy¢ bedzie mozna kilka
klas historycznych samochodéw
wyscigowych. HGPCA - czyli
Historic Grand Prix Cars Asso-
ciation. Odbeda sie wyscigi dwéch
klas — samochody Grand Prix do
1961 roku (z silnikiem z przodu)
oraz do 1966 roku (z silnikiem
z tytu). Samo wymienienie marek
sprawi, ze serca mitosnikéw moto-
ryzacji zaczynaja uderzac szybciej:
ERA, Cooper, Lotus, Maserati czy
Cisitalia...

Pod nazwa , Triumph Compe-
tition & British HTGT” kryje sie

- ' ' : : T e - niemiecka seria wyscigéw angiel-
W Czechach zachowato sie o wiele wiecej niz w Polsce samochodéw wyscigowych kich d . . W Tri

z lat 50-tych i 60-tych — na zdjeciu samochody Miroslava Ledra: IFA-Gbelec z 1959  SKIC WumiejsScowyc rum-
roku oraz Delfin-Skoda z 1965 roku. phé\/\f, MorganéWiMG. Zoba- =2
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czymy takze znana doskonale
z wizyt na torze Poznan serie
Haigo — kontynuatora tradycji
Pucharu Pokoju i Przyjazni. Tu
w klasie samochodéw turystycz-
nych stawka jest bardzo wyréw-
nana, zawsze zacieta walke tocza
tady i Skody, w klasie formut
najwiecej jest radzieckich Esto-
nii i NRD-owskich wyscigéwek
spod znaku Melkus. W tej ostat-
niej klasie powinniSmy zobaczy¢
kilku Polakéw.

Organizatorzy przewiduja
wiele atrakcji dla kibicéw, a posia-
daczy zabytkowych samocho-
déw zapraszaja na zlot — plano-
wana jest préba ustanowienia
rekordu w liczbie historycznych
pojazdéw jadacych jednoczesdnie
po torze wyscigowym. Informa-
cje na stronie toru: http://www.
autodrom-most.cz/

-,

7

uzywat produktéw Alfa-Romeo.

Inna ciekawa impreza zapowia-
dana jest na potowe lipca: na tere-
nach wystawowych w Brnie odbe-
dzie sie Brno Revival Mezi Pavilony.

Na pocqtu kariery Enzo Ferrari nie budow}jeszcze wtasnych samoch

A <
B s

odéw, lecz

To nawiazanie do ulicznych wysci-
géw z pierwszej potowy lat 60-tych,
spodziewane sa dziesiatki czeskich
historycznych wyscigéwek. o

Az trzech Polakéw na zdjeciu: Andrzej Wojciechowski, jego syn Btazej oraz Andrzej Fontanski — uczestnicy wyscigu Haigo

— formuta Mondial i Easter.
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BABSKIE GADANIE

COS TU... PACHNIE?

TEKST: MARZENA PIORO

No wreszcie! Stato sie, zaczela sie wiosna!
Nareszcie! Bedzie stonko, beda kwitly i pachniaty
kwiaty, beda Spiewac ptaszki i beda wiosenne
pikniki. Super. Z okazji pierwszego dnia wiosny
wraz z moja Znajoma Kumpela uméwitysmy sie,
ze podwioze ja na Targi Slubne. Wyznaczyty-
Smy godzine poranna i miejsce spotkania, czyli
przy pobliskiej piekarni. Tej, przy ktérej zawsze
pachnie $wiezo pieczonym pieczywem!

Zatem zapakowatam na poktad mojego uko-
chanego, czysciutkiego i pachnacego autka, oso-
bistego kierowce, w przypadku gdyby rozmowa
z Kumpela sie nam nie kleita. Ja cala dumna po
metamorfozie osobowoSci oraz w nowej fryzu-
rze. Podjezdzam pod nasza pobliska piekarnie,
abiorac pod uwage, ze wlasnie zaczynat sie ranek
z piekarni pachnialo przecudnie.

To tu dotacza do nas Znajoma Kumpela. Zda-
zyta tylko zamknac¢ drzwi, a co§ dziwnego zawi-
slo w powietrzu. Ja i m6j osobisty kierowca spoj-
rzeliSmy sobie gleboko w oczy jak na pierwszej
randce, i juz wiedziatam, ze fatwo nie bedzie.
Wraz z Kumpela wsiadt i powalit nas obez-
wladniajaco-mdlaco duszacy zapach, hmmm...
czego$. No wiadnie nijak nie moge zidentyfiko-
wac ,co to jest, do czego to podobne, ale jedyna
nazwa tej perfumy to , Okropno$¢ i dusznos¢”.
Nie chcac zosta¢ uznana za nieobytego gbura
delikatnie pytam Kumpeli, czy czuje ten inten-
sywny zapach? Ona rado$nie mi odpowiada:
A jakze, to m6j nowy zapach prawie taki, jak
ten nowy reklamowany. A ze trafitam na oka-
zje, to zakupilam go na pobliskim bazarku za
kilkanascie ztotych”. No céz, rados$¢ niektérych
moze by¢ trauma ogétu. Wstrzymujac oddech,
regulujac nawiew, uchylajac okno, czekam na
rozwdéj wydarzen. Bo tego, ze ciag dalszy nastapi,
jestem pewna! Jadac tym ,,swoistym pachnidto-
wozem” (a raczej ,smrodowozem”) zastanawiam
sie, ile czasu zajmie mi wietrzenie auta, czy
bede musiata prac tapicerke i czy mdj osobisty
kierowca przezyje ten kurs, czy tez jest to jego

ILUSTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

ostatnia podréz? Patrzac na zielen jego twarzy
oraz nieobecne spojrzenie, zaproponowatam mu
spacer! Przystat na propozycje z radoscia. No ale
CO ze mna, przeciez nie porzuce mojego Autka,
no i obiecatam Kumpele dostarczy¢ na miejsce!
Zwazywszy, ze moje auto tez ma swoj zapach, i to
fabryczny, w nawiewie po wymiesza-
niu z Pachnidtem Kumpeli spo- )
wodowato, ze powstata '
swoista kakofonia
zapachéw. Zatem
tapiac powietrze |
jak ryba zblizam
sie coraz szybciej
i coraz bardziej ner-
wowo do celu Odli-
czam minuty, Swiatfa
wydaja sie strasznie
dtugie, a piesi wybit- 3}
nie wolni i irytujacy.
Pokonujac kolejne prze-
cznice, odliczam minuty
do konca kursu i ciesze sie
na finat naszej podr6zy moim
ukochanym autkiem.

PS.

Zalecenia od Marzeny:

Moi drodzy zbliza sie lato i wiadomo najlep-
szym dezodorantem jest po prostu SwiezoS¢.
Nie przesadzajmy z zapachami, iloScia naszych
ulubionych perfum, czy tez zapachéw, ktére
umieszczamy w samochodach. Po pierwsze jest
to nieeleganckie, po drugie bardzo rozprasza
uwage, po trzecie powoduje bdl gtowy, dekon-
centruje i drazni. Przez to tez nie czujemy, co
dzieje sie wokét nas, a to wplywa na obnizenie
poziomu bezpieczefistwa nas oraz naszych naj-
blizszych. Jako akcent §wiezosci i mitego zapa-
chu niechaj bedzie czyste auto i delikatny, nie-
nachalny aromat wiosny... Na pewno bedzie
komfortowo, spokojnie i w dobrej atmosferze. o
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Wydarzenia i rocznice: marzec 2017

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Jubileusz Skarpety

Syrena — pierwszy w pelni polskiej konstrukcji
samochéd w historii. Kaprysny, czesto zawodny
(dotyczylo to zwlaszcza pierwszych generaciji),
ale i tak bedacy marzeniem tysiecy kierowcow.
Obiekt sympatycznych zartéw, wydzielajacy
z rury wydechowej charakterystyczna, niepo-
wtarzalna won. 20 marca mineta 60 rocznica
rozpoczecia seryjnej produkcji tego auta.

No wtasnie, seryjna pro-
dukcja... W 1957 roku, kiedy
to z Fabryki Samochodéw
Osobowych na Zeraniu
wyjechaty pierwsze Syreny,
ich karoserie byty wyklepy-
wane recznie na cementowo-
-asfaltowych formach. Ten
sposoOb nie moégt by¢ szybki
i masowy, wiec do kofica roku wyprodukowano
zaledwie 200 sztuk tych pojazdéw. W kolejnym
roku bylo podobnie — 300 sztuk — ale tez taka
,produkcja” trwala juz petnych 12 miesiecy.
Dopiero od 1959 roku, kiedy w FSO zaczeta dzia-
ta¢ prasa tloczaca elementy karoserii. mozna
moéwic o prawdziwej seryjnej produkcji. Syreny

produkowane byty w FSO do 1972 roku, potem
do 1983 roku wytwarzano ja w Fabryce Samocho-
déw Matolitrazowych w Bielsku-Biatej. Lacznie,
przez 26 lat na drogi wyjechato nieco ponad 521
tysiecy Syren wszystkich generacji i odmian.

Decyzja o uruchomieniu produkcji wtasnego,
polskiego samochodu zapadta na szczeblu rza-
dowym w 1953 roku. We
wstepnych zatozeniach
zalecano maksymalne
wykorzystanie czeSci
-z produkowanej wéw-
czas Warszawy M20. Ze
wzgledu na deficyt stali
zaproponowano tez duzy
udzial drewna i ptyt
pildniowych w konstruk-
cji karoserii. Wtascicielami Syren mieli sta¢ sie
m.in. przodownicy pracy, aktywisci, naukowcy
i wybrani przedstawiciele inteligencji.

Opracowywaniem prototypu samochodu
zajeto sie kilka zespotéw, ktérych prace koordy-
nowatinzynier Karol Pionnier. Testy pierwszych
i kolejnych spowodowaly m. in. ze catkowicie
zrezygnowano z elementéw
drewnianych. W czerwcu 1955
roku, podczas Miedzynarodo-
wych Targéw Poznanskich, po
raz pierwszy zaprezentowano
auto szerokiej publicznoSsci.
P6t roku pézniej ukonczono
dokumentacje techniczna
Syreny, a kolejny rok przygoto-
wywano fabryke do rozpocze-
cia produkcji. Plany zaktadaty
wytwarzanie ok. 10 tysiecy
samochodéw rocznie.

2>
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Projektanci Syreny od poczatku mieli |

$wiadomo$é wielu niedoskonatosci tech- +
nicznych tego auta i, niezaleznie od uru- |
chomienia produkgji, caty czas praco- |
wali nad jego udoskonaleniem. W ten
sposob kolejna generacja Syreny ozna-
czona 101 pojawita sie juz w 1960 roku |
(od tego momentu przyjeto oznacze-
nie cyfrowe 100 dla poprzedniej wers;ji).
Wraz z uptywem lat samochdéd prze-
chodzit dalsze modyfikacje, a ostatnie |
Syreny zjezdzaly z taSmy z symbolem
105. Jednak przez caty czas podstawowe
parametry techniczne (wymiary, masa
wlasna, konstrukcja nadwozia i podwozia) prak-
tycznie nie ulegly zmianie. Najwazniejsza r6z-
nica z poczatku i kofica produkcji byt silnik
— poczatkowo o pojemnosci 746 cm® i mocy 27

KM przy 3800 obr/min, pézniej o pojemnosci 842
cm?®imocy 40 KM przy 4300 obr/min. W wersjach
102S oraz 103S stosowano takze silnik Wartburga
o pojemnosci 991 cm® i mocy 40 KM. W kazdym

razie Syrena miata zawsze dwusu-
i wowe silniki wydajac charaktery-
styczny dzwiek, a poprzez obowiaz-
/. kowe dolewanie do paliwa oleju,
£. takze zapach.

Niezwykle prosta konstruk-

cja Syreny miala swoje zalety, ale
tez, niestety, liczne wady. Z jednej
strony wiekszo$¢ napraw mozna
bylo wykona¢ wlasnymi sitami
i bardzo prostymi narzedziami,
z drugiej, awarie byly stosunkowo
czeste, a przebiegi miedzyserwi-
sowe stosunkowo niewielkie. Mimo
~ tych wad samochéd stat sie bar-
- dzo popularny i zawsze traktowany
z pewnym sentymentem pomiesza-
nym z duma.
. Trzeba takze wspomnie¢ o pro-
. dukowanej od 1975 roku Syrenie
w wersji osobowo-towarowej (fur-
gon) nazwanej Bosto oraz pick-upie
dla rolnictwa oznaczonego symbo-
lem R-20.

Syrena ma takze niewielki — ale
jednak —rozdzial w historii sportéw
samochodowych. W latach 60-tych
kilkakrotnie samochody te pojawity
sie na trasie stynnego Rajdu Monte
Carlo. W kabinach Syren 101 starto-
wali m.in. Marek Varisellai Marian
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Repeta, Stanistaw Wierzba z Longinem Biela-
kiem, Marian Zaton z Czestawem Wodnickim
oraz Franciszek Postawka i Marek Wachowski.
Zawrotnych wynikow nie osiagneli, czesto kon-
czylo sie to awariami lub przekroczeniem limitu

-P.Dytko

P listudio

pefeyision preduenr 7

spdznien, a jesli byly mety (a byty) to w okoli-
cach koncéwki pierwszej setki. Liczyt sie jednak
przede wszystkim udziat, a kibice mieli okazje
zobaczy¢ motoryzacyjny wytwor zza Zelaznej
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