


1lekszos$¢ kierowcow wilasnie teraz wymienia opony zimowe
naletnie, przy okazji zleca wykonanie wiekszego lub mniej-

szego przegladu wszystkich podzespoiéw samochodu, naprawy
hamulcow, sprzegta, wymiane oleju, przeglad klimatyzacji... To oczy-
wiste1niezbedne prace, bez ktérych trudno byé pewnym sprawno-
§ci samochodu. Chodzi nie tylko o to, aby auto nie zawiodlo w naj-
mniej spodziewanym momencie, ale przede wszystkim ma by¢ bezpieczne.

Jesli samochoéd definitywnie odmoéwi wspélpracy na parkingu pod supermar-
ketem, to poza zmitrezonym czasem 1 kosztami doholowania go do warsz-
tatu 1, oczywiscie, kosztami naprawy, nic zlego sie nie stanie. Ale awaria na
ruchliwej drodze, sSrodku skrzyzowania czy, na przejezdzie kolejowym, to
poza dezorganizacjg planow i kosztamimoze by¢ Smiertelnie niebezpieczne.
Logiczne zatem wydaje sie to, ze kierowcy we wlasnym, dobrze pojetym inte-
resie dbajg o swoje samochody. Okazuje sie, ze wcale nie...

Obowigzkowe badania przeglagdu technicznego majg eliminowacé z ruchu te
pojazdy, ktére mogg stanowié¢ zagrozenie dla ich posiadaczy, innych uzyt-
kownikow drog czy srodowiska. Tajemnicg poliszynela jest, ze r6znie z tymi
przegladamibywa. Nierzadko wtasciciel auta zamiast wymieni¢ np. filtr czg-
stek stalych (bardzo drogi) woli znalezé takg stacje diagnostyczng, w ktorej
za wpis w dowodzie rejestracyjnym zaplaci dziesigtg czesc¢ ceny tegoz filtra.
Usuwanie katalizatorow czy wspomnianych filtréw przez jakis czas bylo swo-
1stym sportem narodowym posiadaczy samochodow "po przejsciach”.

Powaznym klopotem jest utrzymanie samochodu w nienagannym stanie
technicznym gdy auto stare, a budzet mizerny. Naprawa uktadu hamulcowego
moze okazac sie wyzwaniem ponad mozliwosci chudych dochodéw. Nowe
opony? To juz na naprawe sprzegta nie wystarczy. A przeciez jeszcze gdzies
w instalacji gazowej jest nieszczelnosé... Oczywiscie, najtatwie] wykluczyc¢
takie auta starannie przeprowadzonymi badaniami, a w razie zatrzymania
kierowcy w takim aucie, srogo karaé. W imie bezpieczenstwa i prawa. Pytanie
tylko, co majg zrobic¢ ci, dla ktérych samochdd jest jedyng szansg dojecha-
nia do pracy? A praca nie daje takich pieniedzy, ktére umozliwig utrzymanie
auta w nalezytej kondycji...

Szerokiej drogi

irosta utkowski
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TEKST: MACIEJ RZONCA

Podczas niedawnego Salonu Samochodowego w Genewie na
stoisku Audi zaprezentowano (m.in.) ,cywilny” model RS 5 Coupe,
a takze w wersji, ktérg producent bedzie rywalizowat w tegorocznych
wyscigach serii DTM. Ponizej, pokrétce, przedstawiamy te druga.

owy regulamin wyS§ci-
gow DTM wymusza
na zespotach redukcje

kosztéw, by zawody byty bar-
dziej atrakcyjne poprzez wiek-
sza liczbe uczestnikéw dyspo-
nujacymi nieco mniejszymi
budzetami. Dieter Gass uwaza,

ze to dobry kierunek dziatania.

—Nie ma jednak waqtpliwosci, ze
,nowe dziecko” bedzie nadal bardzo
mocnym konkurentem w sezonie
2017.To dla mnie specjalny dzieni
— powiedzial w Genewie szef
Audi Motorsport Dieter Gass.
—Po raz pierwszy przedstawiamy

jednoczesnie samochdd w specyfi-
kacji DTM oraz jego produkcyjng,
dostepnqg dla wszystkich, odmiane.
To podkresla po raz kolejny, jak
wazny jest w Audi zwigzek motor-
sportu i zwyktej produkcji. Majqc
po dziesiec zwycigstw w kazdym
z dwdch poprzednich sezondéw,
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co jest najwigkszym
naszym osiggnie-
ciem w DTM, chcemy
powtdrzyc ten sukces
znowym RS 5 DTM.

Na pierwszy rzut
oka, trzecia genera-
cja Audi RS 5 DTM
jest zdecydowanie
bardziej progre-
sywna od swoich
dwéch poprzednich
wersjiibardziejeks-
tremalna w kwe-
stiach aerodyna-

Podstawowe dane techniczne:

dtugos$¢ — 5010 mm (wraz z tylnym skrzydtem)
szerokos$¢ — 1950 mm
wysokosé - 1150 mm
minimalna waga - 1120 kg (wraz z kierowca)
pojemnos¢ zbiornika paliwa - 120 |

Silnik V8 o pojemnosci 4000 ccm, mocy 500 KM
i momencie obrotowym 500 Nm. Naped na tylng o$
za posrednictwem pétautomatycznej, 6-biegowe;,
4-tarczowej skrzyni z obstuga topatkowa. Nadwozie
wykonane zostato z wtékna weglowego. Opony
Hankook o rozmiarze 300-680-18 (przéd) oraz
320-710-18 (tyt).

okrazen, jednak
zdrugiejstrony szyb-
ciej ulegaja zuzyciu.
Te niedogodnosd,
ktéra moze zmusic
kierowcoéw do czest-
szych wizyt w pit-
-stopie na zmiang
kot, ma zniwelowaé
wyzsza moc silnika
oraz momentu obro-
towego.

Pierwsze zawody
tej serii rozpoczna
sie b maja na torze

miki — dodat Gass.
Na wielu polach
w tej dziedzinie odkryliSmy
nowe mozliwosci, szczegdlnie
w przedniej czeSci oraz tylnych
nadkolach.

To, zenowe Audi RS5DTM ma
by¢ nieco szybsze od poprzed-

nika wynika z dwéch zmian,
ktore zostaly wprowadzone. Po
pierwsze, dostawca opon Han-
kook bedzie zaopatrywatl Audi
w nowa odmiane bardziej miek-
kich opon, ktére z jednej strony
pozwola osiagnac lepsze czasy

Hockenheim. Po dwa
nowe Audi pojawia
sie w zespotach Team ABT
Sportsline (Mattias Ekstrom
i Nico Muller), Team Phoenix
(Loic Duval i Mike Rockenfel-
ler) oraz Team Rosberg (Rene
Rast i Jamie Green). o
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Przebili szk\any sufit

TEKST: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Wspditczesny samochdd, to skomplikowane urzadzenie na
kotach, ktore porusza sie zgodnie z wolg kierowcy. Ma kofa,
zawieszenie, skrzynie biegow, mndstwo urzgdzen utatwiajgcych
i umilajgcych jazde. Ale chyba silnik jest najwazniejszy.

ak dtuga jest historia samo-
chodu, tak dtugo konstruk-
torzy szukaja rozwiazan,
tére, ogélnie moéwiac, polep-
szaja sprawnos¢ silnika. Naj-
pierw trzeba bylo pozna¢
skomplikowane procesy, jakie
zachodza w réznych obszarach
silnika spalinowego. W miare
rozpoznawania zjawisk, kon-
struktorzy usuwali kolejne ogra-
niczenia. Kwestie zwiazanie
z wytrzymatoScia materiatow,
tarciem i jego zmniejszaniem,
sktadem paliwa, ksztattem
komory spalania, r6znica tem-
peratur, zaplonem, wytrzyma-
toScia materiatéw, dynamika
i termodynamika to tylko czes¢
probleméw, z ktérymi kon-
struktorzy silnikéw spalino-
wych w ciagu ponad stu lat pro-
dukcji samochodéw sie uporali.
Silniki samochodowe stawaty
si¢ coraz bardziej skompliko-
wane, coraz bardziej precyzyjne
i obudowane coraz bogatszym
osprzetem. Wszystko po to, aby
uzyska¢ mozliwie duze osiagi
i maksymalna sprawnos¢.
Szklanym sufitem okazalo
sie zdemolowane Srodowisko

naturalne Ziemi. OczywiScie
nie tylko za sprawa motoryza-
cji i powszechnie stosowanych
silnikow spalinowych, ale to
przede wszystkim te branze
zmuszono do radykalnego ogra-
niczenia zuzycia paliwa i emisji
toksyn. Skutek gigantycznych
naktadéw finansowych nabada-
nia i prace projektowe jest taki,

ze silniki spalinowe sa 1zejsze,
maja wieksze osiagi i potrze-
buja prawie o polowe mniej
paliwa, niz te sprzed kilkuna-
stu lat. Mniej paliwa oznacza
mniej trujacych i szkodliwych
pozostatosci proceséw spala-
nia paliwa i powietrza w komo-
rach cylindréw. Inzynierowie
i konstruktorzy doprowadzili
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wspoélczesne silniki spalinowe
do wspomnianego szklanego
sufitu — nic wiecej, ponad to, co
udato sie udoskonalié, z silni-
kami zrobi¢ nie mozna. Oczy-
wiscie biorac pod uwage realia
produkcyjne, technologiczne
i ekonomiczne. Pozostata jedna
nierozwiazana w produkcji
seryjnej kwestia — sprawnos¢
silnika dopasowana do chwilo-
wych potrzeb. Mozliwos¢ taka
daje konstrukcja z ptynnie zmie-
niajacym sie stopniem sprezana.
Stopien sprezania, to stosunek
objetosci cylindra w jego naj-
wiekszym otwarciu (kiedy tlok
W jego wnetrzu osiaga najnizsze
polozenie, tzw. dolny martwy
punkt — DMP) do najmniejszej
objetosci (gdy tlok osiaga naj-
wyzsze polozenie, gérny mar-
twy punkt — GMP). Wyzszy
stopien sprezania pozwala uzy-
ska¢ wyzsza sprawnos¢, a tym
samym oszczednosci w zuzyciu
paliwa. Nizszy stopien spreza-
nia daje wyzsza moc i moment
obrotowy, szczegdlnie w silni-
kach turbodotadowanych, ale
kosztem wiekszego zapotrze-
bowania na paliwo. Dotychczas

w seryjnie produkowanych sil-
nikach ta relacja objetosciowa
wynikata z wymiaréw sil-
nika, jego czesci sktadowych
oraz uktadu i typu, byla stata
i stanowita pewien kompromis
miedzy osiagami a zuzyciem
paliwa (i zwiazana z tym emisja
szkodliwych substancji). Pro-
blem teoretycznie i na poziomie
dziatajacych, eksperymental-
nych konstrukcji zostal opano-
wany. Takich prototypowych
ibadawczych silnikéw powstato
co najmniej kilka. Absolwenci
Srednich szké6t samochodo-
wych doskonale znaja (i rozu-
mieja) zalezno$ci miedzy stop-
niem sprezania i konstrukcja
a osiagamiizapotrzebowaniem
na paliwo w silnikach spali-
nowych. Jednak pomimo nie-
mal stuletniej historii silnikow
0 zmiennym stopniu sprezania,
nikt nie odwazyt sie na podje-
cie produkcji seryjneji montazu
takich jednostek w samocho-
dach. Pierwsze seryjne samo-
chody z takim silnikami zapo-
wiada na przyszly rok Infiniti.

Teoretycznie sprawa jest pro-
sta —trzeba tak zbudowac silnik,

aby w duzym uproszczeniu,
ciSnienie w komorze spala-
nia bylo, zaleznie od potrzeb,
albo wieksze, albo mniejsze.
Powinno by¢ ptynnie regulo-
wane. Mozna to rozwiazac kon-
struujac silnik z ruchoma gto-
wica, mozna spowodowad, aby
denko ttoka zmieniato swoje
polozenie wzgledem sworznia
ttokowego, mozna stworzy¢
ruchomy cylinder, mozna skon-
struowac korbowd6d o zmienne;j
dtugosci, mozna tez podnosic¢lub
opuszczac wal korbowy. Kazde
z tych rozwiazan bardziej lub
mniej komplikuje konstrukcje
silnika, podwyzsza koszty pro-
dukcji, zwieksza mase rucho-
mych elementéw, rodzi pro-
blemy zwiazane z ciSnieniem,
temperatura, uszczelnieniem
czy zwiekszeniem mas rucho-
mych elementéw. Rodzi sie tez
pytanie o trwatos¢ i mozliwo-
$ci naprawy takich jednostek
napedowych. Ale zyski maja
by¢ imponujace; wysokie osiagi
mniejszych ilzejszych silnikow,
mniejsze zuzycie paliwa, czyli
mniejsza emisja zanieczysz-
czen. Dwulitrowy, cztero-

2>



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
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tel 885907070
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cylindrowy silnik turbodotado-
wany Infiniti ma dawac o ponad
20% mniejsze zapotrzebowa-
nia na paliwo, przy utrzymaniu
osiagéw takich, jak w trzyipét-
litrowej, wolnossacej jednostce
szeSciocylindrowej. Okoto 270
KM 1390 Nm z silnika o pojem-
nosci od 1970 do 1977 cm?® — robi
wrazenie?

Prace nad regulowanym stop-
niem sprezania inzynierowie
japonskiego producenta roz-
poczeli dwadzieScia lat temu.
Skonstruowano i przebadano
ponad sto prototypéw silnikéw.
O stopniu skomplikowania tego
projektu §wiadczy opracowa-
nie ponad 300 patentéw, zanim
powstatl dziatajacy i przezna-
czony do produkcji seryjnej sil-
nik o zmiennym stopniu spreza-
nia. Réznorakie testy pozwolity
udoskonali¢ konstrukcje. Symu-
lowana praca silnikéw w labo-
ratorium odpowiada pokonaniu

nie od potrzeb silnik zapew-
nia zaréwno wysoka moc, jak
iwysoka ,wydajnos¢ paliwowa”
i umiarkowane zapotrzebowa-
nie na paliwo, a co za tym idzie
nizsza emisje dwutlenku wegla
i szkodliwych zwiazkéw.

Warto przy tym zauwazyg, iz
Infiniti jest marka premium Nis-
sana. Powstata po to, aby kon-
kurowad w segmencie samocho-
déw o imponujacych osiagach
i odpowiednio wysokim kom-
forcie. Ceny takich samochodéw

ponad 3 mIn km, po
czym przez 30 tysiecy
godzin sprawdzano
prace silnika na tzw.
rolkach. Nowy silnik
VC-Turbo jest obec-
nie w finalnym sta-
dium testéw na dro-
gach.

W silniku VC-Turbo
Infiniti do zmiany
stopnia sprezania
wykorzystano sys-
tem wielodzwi-
gniowy. Odbywa
sie to bezstopniowo,
poprzez zwieksza-
nie lub zmniejszanie
skoku tloka w cylin-
drze, dzieki czemu
stopien sprezania
zmienia si¢ pomie-
dzy 8:1 a 14:1. Zalez-

Paliwo:

Dane techniczne

INFINITI ‘“MR20 DDT’ 2.0 VC-Turbo

benzyna

Stopien sprezania: 8.0:1 - 14.0:1

Pojemnos¢ skokowa: 2,01, 1997 - 1970 cm?

Srednica x skok ttoka:84,0 x 94,1

Liczba cylindréw: 4

Liczba zaworéw: 16 (4 na cylinder)

Rozrzad:
Dolot: elektroniczne sterowane zmienne fazy
rozrzgdowe (Electronic Variable Valve Timing
Control)
Wydech: hydraulicznie sterowane zmienne fazy
rozrzagdowe (Hydraulic Variable Valve Timing
Control)

Dotadowanie: Jednoslimakowa turbosprezarka

z elektronicznie sterowanym zaworem upustowym

Chtodzenie dotadowania: Intercooler

System zasilania w paliwo: Wtrysk bezposredni benzyny

(DIG) i/lub wielopunktowy (MPI)

Moc maksymalna: 200 kW (272 KM)

Maksymalny moment obrotowy: 390 Nm

nie sa najwazniejszym
argumentem przyciaga-
jacym klientéw, dlatego
tezbudowa i wdrozenie
do produkcji silnika,
ktérego opracowa-
nie kosztowato krocie,
nie musi skonczy¢ sie
katastrofa finansowa.
W koficu jesli naj-
mniejszy samochdd tej
marki moze kosztowa¢
od 100 tysiecy do nie-
mal 200, to dodatkowa
opcja wyboru silnika
powiekszajaca cene
auta o kolejne tysiace
ztotych, nie bedzie
wyzwaniem dla wielu
bardzo wymagajacych
klientéw. A inni do
salonéw Infiniti raczej
nie zagladaja. (a]
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FabrykaSamochodow E\ektrycznych

a fali powstajacych w Polsce inicjatyw,

majacych na celu produkcje czy mon-

taz pojazdéw elektrycznych, w Bielsku
— Biatej powstala, a Sci$lej zostala uruchomiona,
Fabryka Samochodéw Elektrycznych. Miejsce
i podobienistwo nazwy oraz skrétu nie sa oczy-
wiscie przypadkowe. Mato tego, szefostwo tego
przedsiewziecia méwi o tym, ze bedzie to pierw-
szy samochdd elektryczny produkowany w Pol-
sce. Nazywa sie FSE 01 i jak nietrudno zauwazyé¢,
jest Fiatem 500, pozbawionym logo wiloskiego
producenta. Nadwozie i platforma produkowane
sa w Tychach, natomiast finalny montaz pojazdu
odbywa sie wlasnie w zakladzie w Bielsku-Bialej.
Celowo nie uzywam okreSlenia ,,fabryka”. Polsko

TEKST |1 ZDJECIA: KLAUDIUSZ MADEJA

— niemiecka spétka zostala zatozona w 2013 r.,
jej kapitat zaktadowy wynosi 1,15 mln, aktywa
1,5 mln, a zatrudnienie bezposrednie i poéred-
nie przekracza 25 oséb. Te dane, oraz podawana
obecnie docelowa ilo$¢ pojazdéw —tysiac rocznie,
kaza raczej mowic o zaktadzie, przerabiajacym
standardowe ,piecsetki” na auta elektryczne.
W tym procesie biora tez udziat firmy Bosmal
z Bielska — Biatej i Komel z Sosnowca.

Od razu powiedzmy, ze koncern Fiat nie ma
z tym nic wspdlnego, poza tym, ze sprzedaje FSE
samochody. Nasz samochdd to efekt trzyletnich prac
polskich inzynieréw z Bielska-Biatej. Jestesmy dumni
z naszych osiqgnigc, bo Polska, jako szdésty pod wzgle-
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dem wielkoSci producent motoryzacyjny w Europie,
ma realng szansg wkroczyc do grona liderow elektro-
mobilnosci —tak méwi z duma Dyrektor Generalny
FSE Thomas Hajek, ktéry nomen omen przed
wieloma laty byl wysokiego szczebla manage-
rem w Fiacie. P6Zniej zreszta w innych firmach
branzy motoryzacyjnej réwniez. DoSwiadczenie
na pewno sie przyda.

Sam pojazd ma tréjfazowy silnik synchro-
niczny z magnesami trwatymi. Osiaga maks. moc
45 kW i moment obrotowy 120 Nm, co pozwala
rozwinad¢ predkosé do 135 km/h. Bateria litowo
—jonowa ma 14 kWh. Samochéd jest wyposazony
w ogrzewanie elektryczne z klimatyzacja. Testo-
wany zasieg wynidst 102,5 km, a przyspieszenie
0-100 km/h to 21,2 sek. Gotowy do jazdy samo-
chéd wazy 1 088 kg. Wszystkie dane pochodza
od producenta.

Obecnie ztozono 10 zaméwien, pono¢ kolejne
sa juz przygotowywane: Samochdd elektryczny
nie wymaga tak czestego serwisu jak auta spali-
nowe. Mamy juz zamoéwienie na pierwszych dziesiec
samochodoéw z opcjq na kolejne piecdziesiqt. Klien-
tem jest duza sie¢ wypozyczalni. Zainteresowanie
odnotowujemy rowniez ze strony firm ustugowych
i samorzqdéw - méwi Thomas Hajek. Nabywcy

otrzymaja, oprécz samochodu, réwniez system
zarzadzania flota, aplikacje na smartfony, moz-
liwos¢ finansowania zakupu auta oraz ustuge
mobilnego serwisu. Producent chce rozwija¢ od
strony technicznej swéj pojazd, wprowadzaé
nowe rozwiazania i podzespoly. Mysli takze
o kolejnych modelach, ktére chciatby wiaczy¢
do swojej oferty. Nie ogranicza sie tylko do pol-
skiego rynku, chciatby eksportowad, nie tylko
do UE, lecz takze za wschodnia granice. FSE
ztozyta juz wniosek o dofinansowanie unijne
swojego projektu.

OczywiScie pomyst jest cie-
kawy, jednak nazwa i promo-
wanie produktu, jako polskiego
samochodu elektrycznego sa
nieco naciagane. Nie jest to
pierwsza inicjatywa tego typu
w Polsce. Sa juz firmy, ktére prze-
\ rabiaja samochody spalinowe na

\ elektryczne, zmieniajac im sil-
" nik. W takim przypadku zmniej-

4 7 sza sie znaczaco koszty, ponie-
. waz konstrukcja pojazdu jest juz
sprawdzona. FSE nastawia sie,
przynajmniej na poczatku, gtéw-
nie na sprzedaz dla klientéw
- flotowych. Nie podaje oficjal-
nej ceny, ktéra bedzie zalezata
m.in. od ilodci wypuszczanych
z zaktadu samochodéw. Nieofi-
cjalnie wiemy, Ze jest to obecnie
100 tys. zt netto. o



Reklama w iAuto

* iAuto - cyfrowy tygodnik o zasiegu ogdélnopolskim

= Sredni "naklad” — 12 000 odbiorcéw
* Magazyn kierowany do entuzjastéw motoryzacji, podrézy, gadzetéw, ciekawostek technicz-

nych oraz wymagajacych milosnikéw technologii. Zamieszczamy opinie, wywiady, testy
porownania i felietony lifestylowe.

* Nasi Czytelnicy to osoby o poszukujacy wiedzy, entuzjasci motoryzacji i wszelkich nowinek.
* Przedzial wiekowy Czytelnikoéw: 25 — 65 lat

Korzysci z reklamy w iA

Ogromny zasieg

Bardzo duza liczba wej5¢ na strone iAuto

Mozliwos¢ dotarcia do 5cisle okreslonej grupy Klientow

Mozliwos¢ idealnie dopasowanej promocji

Atrakcyjna cena dotarcia do Klienta od 0,1 pln/netto do 0,8 pln/netto. To ponizej 1 PLN!
W Internecie Klienci szukaja opinii o produktach, decyduja gdzie wydac pieniadze!

Wyprzedz konkurencje — reklamuj sie w iAuto

Ceny reklam w iAut

Okladka - strona 4 — 2.000 pln/netto Sposob przygotowania:

Okladka - strony 2, 3 — 1.500 pln/netto » Wymiary: 768x1024 piks, 72 dpi

1 strona — 900 pln/netto » Preferowane formaty .PDF .EPS, TIFF (RGB).
1/2 strony — 750 pln/netto » Fonty zamienione na krzywe.

Artykul sponsorowany — 1.800 pln/netto  « W zamodwieniu nalezy podac date emisji i wszelkie dodat-

Przy powtérzeniach reklam, mozliwoié rabatéw do 30% kowe informacje o sposobie zamieszezenia reklamy.

Anna Pisarska
.0 +48 502 627 674
. anna.pisarska@bruxmedia.pl
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Kontakt w sprawie reklam w
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Dealerskie TOP50 10-lecia

TEKST: MACIEJ RZONCA

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Przed tygodniem przedstawiliémy na naszych tamach czotowg dziesigtke

najwiekszych grup dealerskich i dealeréw w Polsce w 2016 roku. Jako, ze

taki coroczny ranking TOP50 powstat juz po raz dziesigty - kontynuujemy
temat - prezentujac liste podsumowujgcg miniong dekade.

To zestawienie obejmuje 20 podmiotéw gospo-
darczych. Najlepszym wynikiem moze pochwa-
li¢ si¢ Polska Grupa Dealeréw z rezultatem 113,5
tysiaca samochodéw za lata 2007-2016. Drugie
miejsce zajal aktualny lider rynku, Grupa Kro-
toski-Cichy, z wynikiem 91,9 tys. pojazdéw. Na
ostatnim miejscu ,,podium” znalazla sie Grupa
Carservis ze sprzedaza 57,2 tys. aut. W pierw-
szej piatce znalazla sie rowniez Grupa Bemo
z Poznania, ktdra sprzedata 55,3 tys. samocho-
dow i firma Pol-Mot Auto, ktéra w ciagu dekady
przekazala swoim klientom ponad 44 tys. aut.

W pierwszej dziesiatce dealeréw, ktérzy sprze-
dali w naszym kraju najwieksza liczbe samo-
chodéw w minionej dekadzie znalazty sie takze
firmy Inter Auto, Sobiestaw Zasada Automotive,
Grupa Carsed, Grupa PTH oraz Grupa AutoWi-
mar ze sprzedaza 34,2 tysiecy pojazdéw. Pewna
ciekawostka jest fakt, ze ta ostatnia ani razu nie
znalazta sie w pierwszej dziesiatce w dorocz-
nych rankingach. To oznacza, ze jest w gronie
najbardziej stabilnych firm na naszym rynku.

Analiza Listy 10-lecia pokazuje réwniez, ze lide-
row polskiej branzy dealerskiej mozna podzie-
li¢ na dwie grupy. W pierwszej z nich znajduja
sie dealerzy, ktérzy od dekady utrzymuja mniej
wiecej stala sprzedaz aut na poziomie ok. 3-4
tys. sztuk rocznie. Tak jest przyktadowo w Auto
Gazda Ganinex (12 miejsce) czy w firmie Toyota
Marki/Toyota Zerati (14 m.). Do drugiej zaliczy¢
mozna z kolei dealeréw, ktérzy systematycznie
zwiekszali wolumen sprzedazy. Do rekordzi-
stow nalezy tutaj Grupa Krotoski-Cichy, ktéra

zaczynata od poziomu 4 tys. rocznie, by w ub.
przekroczy¢ 20 tys. aut.

Niewiele gorsza dynamike sprzedazy odno-
towuje Slaska Grupa Pietrzak (19 m.), ktéra 10
lat temu sprzedata 1140 pojazdéw, a miniony
zakonczylta z wynikiem 4800 sztuk. Jeli nastep-
nych latach ujawni sie jeszcze kilka firm z duza
dynamika wzrostu, to niewatpliwie dealeréw
z pierwszej wspomnianej grupy bedzie coraz
mniej w topowych rankingach.

Trzeba tu jeszcze pamieta¢ o jednej waznej
rzeczy, ktéra nieco rozjasni sytuacje. Otéz, gdy
przed laty powstawaty salony dealerskie mogty
one prowadzié sprzedaz wylacznie jednego pro-
ducenta. Teraz unijne przepisy wymusity libe-
ralizacje w tym wzgledzie. Stad m.in. wynika
duza dynamika w firmie Pietrzak, ktéra zaczy-
nala wylacznie od marki Renault, potem , doszta”
Dacia, a teraz Grupa sprzedaje takze samochody
marki Peugeot oraz... Ferrari i Maserati. Przy-
ktadem z drugiego ,bieguna” sprawy moze
by¢ wspomniana Toyota Marki, ktdéra z zato-
zenia i nazwy ograniczyta sie do handlowania
samochodamijednego producenta. W rezultacie
trudno jej istotnie zwiekszac sprzedaz, ktéra od
lat oscyluje wokot 3-4 tysiecy samochodéw.

Na koniecjeszcze jedna statystyka. 10 lat temu
dwudziestka najwiekszych polskich dealeréw
sprzedawata w naszym kraju tacznie 15,45%
wszystkich nowych pojazdéw (osobowych
i dostawczych). Obecnie ten udziat wynosi 27,81%,
czyli niemal dwukrotnie wiekszy. o
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x znaczy przygoda

Na 31marca
i 1 kwietnia Honda
zapowiedziata dni
otwarte. W salonach
autoryzowanych
dealeréw bedzie
mozna zobaczyé
plerwsze nowoscli
zapowiedziane na
rok 2017. Pierwsze
bo jeszcze nie
wszystkie modele
jakie producent
zamierza wprowadzic
na runek w biezgcym
roku. W $réd nich
bedzie CRF 250 Rally.
To nowy cztonek
dos¢ licznej rodziny
adventure. Zanim
bedziemy mogli
przyjrze¢ mu sie blizej,
przypomne pokrotce
jego starszych
i wiekszych braci,
z ktorymi miatem
przyjemnosc poznac
sie blizej.

niepozorny

Taki wiasnie jest CB 500 X. Nie
wiem skad sie wzieto, ze moto-
cykl turystyczny musi mie¢ sil-
nik o pojemnosci powyzej litra
i trzycyfrowa licze koni. Kiedy
ponad 30 lat temu zaczynatem
swoja przygode z motocyklami
50 konna pieésetka, zaliczata sie
do klasy motocykli duzych zeby
nie powiedzie¢ ciezkich. Dzi-
siaj raczej jest pomijana i trak-
towana powaznie tylko przez
nastolatkéw i to z oczywistych
powodéw do prowadzenia go
wystarczy prawo jazdy katego-

rii A2. Ten kompaktowy, lekki
i zwinny motocykl jest pod wie-
loma wzgledami zaskakujacy.
Po pierwsze zapewnia komfor-
towa pozycje nawet wysokim
(186 cm) kierowcom, po drugie
pasazer nie ma powodéw do
narzekania. Przejechanie 300
km dziennie nie jest wyzwa-
niem. I po trzecie 18 litrowy
zbiornik pozwala na przejecha-
nie w dwie osoby z bagazem
500 km bez tankowania. To naj-
lepszy wynik w catej rodzinie
advenczeréw hondy.
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praktyczny

NC 750 X w to co prawda
motocykl, ktéry jest na runku
juz od kilku lat i ciagle cieszy
sie sporym zainteresowaniem.
W 2016 roku poddano go lek-
kiemu liftingowi. Napedzany
jest niezbyt poteznym bo zale-
dwie 54 konnym silnikiem, ale
za to zniebanalnym momentem
obrotowym wynoszacym 68 Nm
i osiaganym przy 4750 obr/min.
W potaczeniu dwusprzegltowa
skrzynia biegéw otrzymujemy
bolesnie poprawny motocykl.
Plynie oddawana moc, nie-

mal niezauwa-
zalne przela-
czanie biegdéw
iniskie zuzycie
paliwa. Na pokona-
nie 100 km NC potrzebuje zale-
dwie 3,4 L. Do tego w miejscu,
w ktérym ,,normalny” moto-
cykl ma zbiornik paliwa encek
ma pojemnik mieszczacy inte-
gralny kask. A zatem gdzie sie
wlewa paliwo? Umieszczenie
zbiornika paliwa pod kanapa
nie jest czym$ nowym. Histo-
ria odnotowata juz takie przy-

padki. Aby zatankowac trzeba
uchylié tylna czesé kanapy pod
ktéra miesci sie mikroskopijny,
bo zaledwie 14 lirowy zbior-
nik. Na koniec chciatem zwrécié
uwage jeszcze na jeden para-
metr, bardzo istotny w przy-
padku gdy motocykla uzywa
sie do turystki. Ladownos¢ NC
750 X to 209 kg.

2>



16 ‘auto WYDARZENIA

Juz sama zapowiedZ wprowadze-
nia na rynek Afryki Twin u wielu
wywotata zauwazalne przyspie-
szenie tetna. Gdy tylko sie poka- -
zala caty motocyklowy Swiat rzucit
sie do testowania i poréwnywania. -
I choé nie brakowato gloséw, ze to &
nie takie, a tamto moglo to inny
ma lepsze, to ten motocykl w ogdl- &
nej ocenie jest wyjatkowy. No c6z £
nazwa zobowiazuje. Musze przy-
zna¢, robota jaka wykonali inzy-
nierowie zasluguje na najwyzsze
uznanie. Moim zdaniem wtasnie
tak powinien wyglada¢ motocykl
turystyczny. Dwie osoby nawet ze
sporym bagazem podr6zuja kom-
fortowo, zaréwno po autostradach
jak i po drogach gruntowych. We
wspoéiczesnym motocyklu pro-
ducent nie moze sobie pozwolié
na catkowite wyeliminowanie
- elektroniki, chociazby z powodu
obowiazujacych przepiséw. Ale
wszystkie wspomagacze w postaci
ABS-u i kontroli trakcji mozna
wylaczy¢. Duze szprychowe kota,
z przodu 21 cali, z tylu 18, zawie-
szenie 0 duzym skoku i blisko 100
konny dwucylindrowy silnik spra-
wia, ze jesSli zamierzasz pojechaé¢ =
na koniec Swiata, albo kawatek -
dalej to Afryka Twin tam cie zawie- #
48 zie. Motocykl nawet w wersjipod- -,
£ © stawowej jest gotowy do takich .

: wyzwan. No dobra troche mnie ~ «'ﬂ
. poniosto. Jestjedna rzecz ktérejnie ot i
¢ moge pojaé. Jak to mozliwe ze we ®
- flagowym modelu w standardzie .
nie ma gniazda zapalniczki. Ale *
% moze sie czepiam przeciez rasowi )
turysci korzystaja z mapy papiero-
% wej, anie ze wspomagaczy takich 2%
#% jak np. nawigacja, czy smartfon. o 38
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Warszawa: Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl

Poznan: Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl

Gliwice: Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl
Gdansk: Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl | D

Krakow: Grzegorz Bieniek +48 664 435 877, g.bieniek@troton.com.pl ) 'ﬂTﬂ ®
Krasnik: Krzysztof Smolinski + 48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl

TROTON Sp. z0.0. Zabrowo 14 A, T78-120 Goscino
tel./fax +48 94 35 126 22 www.troton.com.pl e-mail:troton@troton.com.pl
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W ubiegtym tygodniu w "Fotozagadce" pokazalismy fotografie
wykonang w czasie Rajdu Kormoran w 1990 roku. Startujgcy w Renault
11 Turbo Bogdan Herink z Barbarg Stepkowska wygrali wéwczas jeden

z 16. odcinkéw specjalnych (Marian Bublewicz wygrat ich 14., jedng

probe najszybciej pokonat Pawet Przybylski) i ukonczyli rajd na 12.

miejscu w klasyfikacji generalnej i 7. w klasie A-13. O tym wybitnym
kierowcy 20 lat temu pisat Bogustaw Koperski.

Bogdan Herink w rajdowym
Swiatku nazywany byt Harna-
siem. Wedle leksykonu PWN
tak z wegierska nazywano
kiedy$ przywédcow dawnych
tatrzanskich zbéjnikow, ale
kazdy, kto choé troche znat Bog-
dana dobrze wie, ze nie miat
ani ambicji wodzowskich, ani
tez ciagotek do zbdjnikowania...
Zatem jaki by1? Kt6z o tym lepiej
opowie niz Barbara Stepkow-
ska, dzielaca z Nim nie tylko
sportowe porazkiisukcesy, ale
takze i codzienne troski.

Dlaczego tak p6zno?

Bogdan zakopianczykiem byt
zwyboru, bo urodzit si¢ w Byto-
miu, ale cate zycie spedzit po
Tatrami. Tu ukoniczy? stynna
szkote Kenara, co pomoglo Mu
rozwinad talent malarski wynie-
siony z domu rodzinnego, tu tez
nauczyt sie jezdzi¢ na nartach,
co zaowocowalo dwoma tytu-
tami Mistrza Polski i powota-
niem do kadry olimpijskiej sla-

lomistéw. Rajdy samochodowe
w Jego zyciu to czysty przypa-
dek. Byl swiadkiem rozmowy,
w ktérej jeden z uznanych juz
kierowcéw sportowych opo-
wiadat o poslizgach kontrolo-
wanych i snut stynne rajdowe
gadki. Bogdan postanowit spro-
bowad, najblizszy byt Rajd Zub-
row. Byt mocno zdziwiony, ze
jego ukochana Mazda RX-7 do
tego rodzaju zabaw jest nieprzy-

&

datna. Jeszcze bardziej zdziwit
sig, ze do uprawiania tej dyscy-
pliny potrzebny jest sprawnie
dziatajacy partner, ktéry potrafi
sporzadzi¢ notatki nawigacyjne
odcinkéw specjalnych. Potem
zainteresowat sie mocniej, a ze
wszystko za co sie zabieral trak-
towatl nadzwyczaj serio, wiec
juz w nastepnym sezonie byt
wicemistrzem w klasie. Byta
druga potowa lat osiem-

, By NS ey
= =

2>
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dziesiatych. Najpierw jezdzit
Lada, ktéra kilka razy rozbit;
potem jakjuz przeszed?t “szkote
bledéw” przesiadt sie do Forda
Escorta RS 2000, nastepnie do
Renault 21, az wreszcie przyszia
oferta od Renault Polska, aby
startowaé w ich teamie.

Talent

Bogdan dtugo szukat swej
zyciowej pasji. Niezle grat
w tenisa, ale na lokalnych suk-
cesach sie skonczyto. Uwijat
sie po okolicznych pagérkach
na motocyklu, ale byt to czas,
gdy ta dyscyplina chylita sie
ku upadkowi. Szkoda, ze tak
p6zno odkryt rajdy samocho-
dowe, byl juz po trzydziestych
urodzinach... Los zrzadzit, ze
ten ogromny talent ujawnit sie
dopiero po latach poszukiwan,
ze Jego zawodniczy zywot trwal
tak krotko...

Biale albo czarne

- Bogdan byt pracowity i moze
dlatego nie znosit Sredniactwa.
Uwazal, ze co$ jest biate albo
czarne, nigdy szare. Méwia
o takich, ze sa bezkompromi-
sowli, ale On byl w tym wszyst-
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kim zawsze uczciwy. Miat suk-
cesy artystyczne, sporomalowat,
wystawial, sprzedawat obrazy.
A jednak zarzucil malowanie,
bo pewnego dnia doszed! do
przekonania, ze nie potrafi tak

tworzy¢, jak to sobie wyobra-
zal. Byl az do bélu perfekcjo-
nista, stawiat sobie poprzeczke
— moim zdaniem — za wysoko.
W sporcie samochodowym zna-
lazt wreszcie szanse spelnienia

b WXB 2213 e

sie do granic mozliwoSci. Nie
byt jednak w tej pasji zapiekty,
uwazal, ze przegrac z lepszym
to nie wstyd, ale da¢ sie poko-
naé przecietniakowi — to nie
wypada...

R
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Nie szukatl popularnosci,
wiec i nie zabiegat o wzgledy
mediéw. Miat przyjaciét wsréd
tych, ktérzy Go akceptowali
takim jakim byl, cenit lojalnos¢,
ale nie wiktat sie w tak zwane
uktady.

Goracy fotel

Moja obecnos¢ na fotelu obok
Bogdana w rajdéwce to row-
niez wynik przypadku. Naj-
pierw szukal partnera, ktory
speiniatby Jego wymagania,
ktéremu ufatby niemal bezgra-
nicznie, zmieniat pilotéw. Za
namowa wspdlnych przyjaciét
usiadtam na tym niewdziecz-
nym miejscu w samochodzie
rajdowym, a potem Bogdan juz
sam sie staral, zeby ten stan
utrzymac... Przez dwa lata star-
towaliSmy wylacznie jako part-
nerzy sportowi. W tym czasie

poznaliSmy sie blizej, przezyli-
$my trudne chwile, jakich w tym
sporcie nie brak i mysle, ze to tez
miedzy innymi nas zblizyto...
By¢ partnerka zyciowa Bogdana
nie bylo fatwo. W sporcie to ja,

HISTORIA

a nikt inny musialam spetniac
role swoistego piorunochronu,
gdy co$ szlo nie tak jak powinno,
cho¢ mysle tez, ze nie znajdzie
sie cztowiek, ktéry styszatby
Bogdana méwiacego pod-

2>=>
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niesionym gtosem. Do mnie
nalezato tak poukladaé nasze
sprawy zawodowe, aby Bogdan
moégt mysle¢ tylko o przygo-
towaniu do rajdu. W tej mate-
rii byt bezwzgledny: zadnych

. ”

towarzyskich spotkan przed
startem, natomiast wiele setek
treningowych kilometréw. Cza-
sem po pracowitym dniu szkla-
neczka whisky, za ktéra przepa-
dat. Innych trunkéw nie tykat.

My,
"$iily

1
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Dlaczego wybrat sport?
Bogdan zawsze lubit konfron-
tacje, a na nich opiera sie spor-
towa rywalizacja. Znosit ja bez
cienia stresu. JednoczeS$nie nie
byt podatny na komplementy,
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ktérych celem bywa “podpusci¢
frajera”. Nie tolerowat oszuki-
wania Go w imie zachowania
spokoju. W kazdej chwili w cza-
sie rajdu musiatam by¢ gotowa
do udzielenia petnej informacji
o tym, jak stoimy w klasyfika-
cji i co jeszcze mozna zrobic¢?
Zachowanie status quo, bo juz
blisko meta - to nie bylo w Jego
stylu. To ze zaczawszy przygode
z rajdami juz po trzydziestce
doszedt do znaczacych wyni-
kéw ma swoj poczatek w narciar-
stwie. Zawsze, i na nartach,iw
samochodzie kombinowat jak
przejechac dany odcinek jeszcze
szybciej. Niewazne dla Niego
byto czy pojedzie bokiem dla
uciechy kibicéw, czy tez moze
“na okragto”. Celem byto: Jesz-

cze szybciej! W granicach roz-
sadku, rzecz oczywista, bo ten
Go nigdy nie opuszczat. Bog-
dan po prostu wiedziat, w kt6-

rym miejscu ryzyko przestaje
sie optacac. Dla przykiadu epi-
zod: Kiedys$ po blisko 24 godzi-
nach spedzonych za kierow-

Bogdan Herink

Urodzit sie 29 listopada 1952 roku w Bytomiu. Wychowywat sie
w Zakopanem, gdzie skonczyt szkote Kenara. Troche rzezbit,
sporo malowat. Zajmowat sie aktywnie sportem, poczatkowo
tyzwiarstwem, pdézniej narciarstwem, w ktérym osiggnat
znaczace sukcesy. Sportowa kariere kierowcy rajdowego
rozpoczat w wieku 33 lat, w 1985 roku. Rok pdzniej zdobyt
swoj pierwszy tytut mistrza Polski w wyscigach gérskich
i wicemistrzowski w rajdach samochodowych w klasie A-14.
Startowat kolejno samochodami: kada 1300, FSO 1600,
Ford Escort RS 2000, Renault 11 Turbo, Renault Clio 1800,
Renault Clio Williams 2000 i Renault Clio Maxi. W 1987
roku wywalczyt wicemistrzostwo Polski w grupie B, w 1988
- mistrzostwo Polski grupy A. W 1994 roku zdobyt tytut
wicemistrzowski w klasyfikacji generalnej, mistrzowski
w klasie A-7 i w wyscigach w grupie A. W nastepnym sezonie
zostat wicemistrzem w rajdowej klasyfikacji F-2 (samochody
z napedem na jedna o$) i wicemistrzem grupy A w wyscigach
gérskich. Nieoczekiwanie, po awarii silnika na 53. Rajdzie
Polski przestat pojawiac¢ sie na trasach rajdowych. 10 stycznia
1998 roku Bogdan Herink zmart na zawat serca.

nica musiat sie zdrzemnad, ale
ze termin gonil, wiec zamieni-
liSmy sie miejscami. A trzeba
wiedzieé, ze On bardzo nie lubit
siada¢ na prawym fotelu. Wiec
jedziemy sobie po puSciutkiej
autostradzie, Bogdan drzemie,
wiec postanowitam troche przy-
spieszy¢. Nagle stysze z boku:
Musisz jecha¢ dwieécie dwa-
dziescia? Po jakims$ czasie znow
glos z boku: Czy nie zauwazy-
tas, ze leje? Potrafit to powie-
dzie¢ bez cienia przygany...

9 stycznia

WracaliSmy z moim synem
i jego kolega z Nowego Targu,
gdzie chtopcy z Bogdanem sza-
leli na torze kartingowym. Bog-
dan po raz pierwszy siedzial za
kierownica matego wézka, conie
przeszkodzito Mu skroié¢ skére
miodym. Wiasnie méwit co$ na
ten temat, nagle w potowie zda-
nia zjechat na pobocze, zatrzy-
mat auto, opart glowe o kierow-
nice i po prostu umart... o



,Wielkie Sciganie 1997”
album fotograficzny z rela-
cjami tekstowymi z kolejnych
rund mistrzostw Polski w raj-
dach, wyscigach, rajdach tere-
nowych, wyscigach gérskich
i rallycrossie. Dodatkowo roz-
dziat ,Budujemy rajdéwke”
autorstwa Zbigniewa Kuchara.
Ciekawe, ze oparty o rozwiaza-
nia techniczne Renault Megane
Maxi i Opla Astry opis nic nie
stracit na swej aktualnosci. , Byt
sport w FSO” to wazny, wie-
lokrotnie cytowany materiat
o Oérodku Badawczo-Rozwo-
jowym Fabryki Samochodéw
Osobowych na Zeraniu relacjo-
nowany przez Jacka Bartosia.

,Wielkie Sciganie 2002” to
album fotograficzny z relacjami
mistrzostw Polski sezonu 2002
w rajdach, wyscigach, rajdach
terenowych, wyscigach gor-
skich i rallycrossie. W albumie
znalazly sie relacje z mistrzostw
Polski w sporcie samochodo-
wym, rajdowy Puchar Peugeota,
opowiesci o Zuzlowym Grand
Prix, Pucharze Alfy Romeo oraz
Pucharze Fair Play, catos¢ ilu-
strowana jest ponad 350 fotogra-
fiami. Podobnie jak w poprzed-
nich edycjach ksiazke zamykaja
tabele z wynikami.

,Wielkie Sciganie — Walka
o przetrwanie” to, tak jak
wszystkie ksiazki tej serii,
album fotograficzny z rela-
cjami tekstowymi z kolejnych
rund mistrzostw Polski sezonu
2003 w rajdach, wyscigach, raj-
dach terenowych, wyscigach
gorskich i rallycrossie. Ten tom
rozpoczyna rozdziatl ,Janusz
Kulig — przerwana kariera”.
Ponadto: WRC - rok Citroena,
Junior WRC - Clio Super, Raj-
dowy Puchar PZM, Dakar 2004,
Speedway Grand Prix i prezen-
tacja Gladysz Racing Team.

Szczegoty dotyczace odbioru nagrod ustalimy w bezposrednich
kontaktach z zainteresowanymi. Pie¢ ksigzek otrzymajg osoby, ktore
najszybciej nadeslg mailem odpowiedzi, kolejne pie¢ otrzymaja
Autorzy najciekawszych opowiesci, skojarzen, wspomnien czy
komentarzy, ktore opublikujemy.
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FOTOZAGADKA

Na adres mailowy wptynety dwie prawidtowe rozwigzania fotozagadki,
natomiast wiele oséb rozwigzywato jg na naszym profilu na Facebooku.
Nagrody otrzymujg autorzy prawidtowych odpowiedzi i najciekawszych
opowiesci nadestanych mailem na adres: redakcja@motopress-media.pl
Odpowiedzi nadestali: Michat Koztowski (Warszawa) i Romuald
Nowakowski (Czestochowa). Nagrody wysytamy pocztg (tradycyjna).

Na zdjeciu ponizej Land Rover Defender wykorzystywany byt
w legendarnym rajdzie przeprawowym Camel Trophy. O polskich
zatogach w tej imprezie (1991-1996) przeczytacie w 2 numerze iAuto.

Odpowiedzi mailem na odres: redakcja@motopress-media.pl
Kiedy (rok) i w jakim kraju zostata wykonana fotografia?




www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety
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TEksT: RAJMUND BINISZEWSKI

Co roku w ostatni weekend marca dokonujemy skomplikowanej
operacji przestawiania zegarkéw o godzine do przodu. Co roku tez
toczg sie dyskusje na temat zasadnosci tego zabiegu. A zatem czy
chodzi tylko o to, ze raz w roku w niedziele $pimy o godzine krécej?

ajblizsze tygodnie to okres zmian, co
Nprawda aura moze by¢ kaprysna, ale

trzeba sobie jasno powiedzie¢, ze dni
sa coraz dluzsze i raczej beda coraz cieplejsze,
a co za tym idzie zwiekszy sie liczba uczestni-
kéw ruchu drogowego. Na ulicach pojawia sie
motocykliSci, rowerzysci (niestety ci pojawia sie
tez na chodnikach), no i dziatkowicze. Bywa,
ze coraz mocnej grzejace stoneczko rozleniwia,
a przeciez na drodze nie mozemy sobie pozwo-
li¢ nawet na odrobine odprezenia. Nadszed?
okres, w ktérym powinnismy wszyscy wyka-
zad sie szczegblna ostroznoscia i rozwaga. Ci co
jezdza bez wzgledu na pore roku powinni mie¢
Swiadomos¢, ze , letniaki” nie korzystajac przez
ostanie miesiace ze swoich pojazdéw, mogty
troche wyjs¢ z wprawy i potrzebuja czasu, zeby
sie na nowo wdrozy¢ w ruch uliczny. Uzytkow-
nicy jedno$ladéw z niecierpliwoscia czekali na
poprawe pogody, by méc wreszcie wyciagnad
swoje maszyny. Pamietajcie, Ze przez zime Kie-
rowcy zdazyli sie odzwyczai¢ od waszej obec-
nosci na drogach.

Wiosna potrafi zaskoczyé nie tylko zwiekszo-
nym ruchem pojazdéw na drogach ale tez kapry-
$na aura. Ciepte dni, ktére bardzo szybko prze-
chodza w chtodne noce, nad ranem moga jeszcze
wystapié przygruntowe przymrozki. O tym, ze te

czynniki maja znaczacy wplyw na bezpieczen-
stwo jazdy, nawet nie trzeba wspomina¢. A prze-
ciez rzadko bierzemy na to poprawke. Pojazd
sprawny, przyspiesza, hamuje, opony w dobrym
stanie. Problem w tym, ze sama gteboko$§¢ biez-
nika, to nie wszystko. Warto sprawdzi¢ w jakim
wieku sa nasze opony. Jedna z przypadtosci gumy
jest to, ze sie starzeje, ale wizualnie nie r6zni sie
od nowej. Zmieniaja sie tylko jej wtaSciwosci.
5-6 letnia opona moze wygladac¢ Swietnie, nie
mie¢ zadnych peknieé, gruby bieznik, a jednak
nie bedzie sie nadawala do jazdy. Guma z wie-
kiem twardnieje i staje sie sliska. Co oznacza, ze
wystarczy odrobina wilgoci na jezdni, aby straci¢
przyczepnos$é np. podczas hamowania. Trzeba
wiec przy zmianie opon z zimowych na letnie
sprawdzi¢, kiedy zostaty wyprodukowane te,
ktére mamy zamiar zatozy¢. Przed nami Swieta
wielkanocne, potem majowy weekend, wiele
oséb bedzie wyjezdzaé do rodziny, znajomych
lub na zastuzony odpoczynek, niektérzy wyjada
po raz pierwszy w tym roku. Beda tacy, ktérzy
beda sie bardzo spieszy¢...

Nie tylko w czasie takich wyjazdéw pamie-
tajmy, ze nie jesteSmy sami na drodze, ze nie
jesteSmy ani cwansi od innych, ani tez nie mamy
wazniejszych powodéw, ktére pozwalaja nam na
tamanie zasad obowiazujacych na drodze. n
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSELAW RUTKOWSKI

Zawodnicy startujgcy w Dacia Duster Elf Cup w ostatnig $srode marca
odbyli trening z Krzysztofem Hotowczycem. Cykl rozpoczyna runda
rajdu Baja Drawsko w dniach 7-8 kwietnia br.

o udzialu w Pucharze
Dacia Duster Elf Cup
zglosilo sie osiem zatég
o ré6znym stopniu doswiadcze-
nia rajdowego. Wsréd uczestni-
kéw znalazty sie zar6wno osoby,
ktére maja juz na swoim kon-

cie doSwiadczenie rajdowe, jak
i takie, ktére wystartuja po raz
pierwszy. Przekrdj zawodowy
uczestnikow jest dos¢ szeroki,
mamy m.in. wlaScicielke ksie-
garni, przedsiebiorce budow-
lanego, dyrektora technolo-

gicznego, pracownika branzy
motoryzacyjnej, ale tez instruk-
tora jazdy sportowej czy licen-
cjonowanego pilota rajdowego.
Dwa auta poprowadza panie,
jedna z nich jest mitosniczka
podrézy po bezdrozach, druga



m.in. autorka rajdowego bloga. W podwarszawskich

Jankach, na torze off-roadowym zawodnicy mieli
okazje sie poznad, ale przede wszystkim i odbyli
trening i szkolenie z szybkiej jazdy terenowej pod
okiem ambasadora i mentora catego cyklu, Krzysz-
tofa Hotowczyca.
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TeksT: MARZENA PIORO

Wielkie wiosenne porzadki przed nami. I tonie
tylko w domu ale to doskonaty czas wysprzata¢
wnetrze mojego autka. Temat ten w mojej glo-
wie istniat juz od dtuzszego czasu, a powracal
powracal za kazdym razem jak bumerang, szcze-
gbélnie w momencie kiedy otwieralam drzwi.
Céz, zamiar wprowadzenia w czyn realizacji
generalnych porzadkéw nositam w gltowie juz od
jesieni. Wtedy to moja cudowna latoro$l pedzac
z mamusia z jednych zajec¢ na kolejne, popijata
rozne stodkie i kolorowe napoje, co skonczyto
sie rozlaniem i piekna plama w ksztat- /#
cie tulipana na jasnoszarej tapicerce. Ale
nawet to nie bylo najgorsze. Najgorsza
plama byta z wylanego kefirku. Ale co
tam plama, zapach jaki pozostat catly
czas przypominal o tym zdarzeniu. Raz
miala miejsce taka sytuacja, ze podczas
wyprawy do Gdanska, uprzejmy Pan g
policjant podczas rutynowej kontroli
mocno zainteresowal sie unoszacym
zapaszkiem wewnatrz autka. Mam
tylko nadzieje, ze nie podejrzewat
mnie o jakie$ niecne czyny. Ale chcac
unikna¢ dalszych pytan, czy to ze
strony przyjaciélek, czy tez mojego
osobistego kierowcy, postanowitam
zabracd sie do dzieta.

Celem bylo wypucowanie
catego autka. Ale jak to bywa
w zyciu, mdj osobisty kierowca
uznal, ze w pierwszej kolej-
nosci konieczne jest mycie
podwozia po zimie, aby
wyplukacresztki soli, ktéra
(podobno) serwuja nam przez caly sezon dro-
gowcy. Podwozie zostawiam na jego glowie,
niech tez zajmie sie lakierem, zeby I$nit niczym...
no, wiecie, jak ma 18ni¢. Sama zabralam sie za
sprzatanie wnetrza. Czego ja tam nie miatam...
Dostownie szafa, walizka i kuchnia w jednym!

iLustrAacJA: WIKTORIA PISARSKA

Zakupitam stosowne buteleczki z detergentami:
do kokpitu, do tapicerki, do szyb, do plastikow,
do moich felg aluminiowych oraz, oczywiscie,
neutralizator zapachéw w aucie.

Ssprzatanie plastikowych elementéw nie jest
trudne, mycie szyb poszto tez bardzo spraw-
nie. Dla umilenia pracy wlaczytam sobie ener-
getyzujaca muzyczke. A co To idealny czas
i miejsce na stuchanie muzyki, przemyslenia
oraz wyciaganie wnioskéw. Wracajac do mojej

__ pracy, najwiekszym problemem bylo pranie

- tapicerki. Dlugo nie moglam pozby¢ sie
tej duzej plamy i zapachu, ktéry pozo-
stat po kefirku. Oczywiscie podchodze
ambitnie do kazdego zadania. Dzieki
mojej ciezkiej pracy, piance do prania
i neutralizatorowi, odniostam suk-
ces! Temat wylanego kefirku znik-
nat i na zawsze zamkniety. Zeby
byto odlotowo, wypucowatam takze
dywaniki i btyszczaly sie tak, ze ich
blask widoczny byt z satelity. Pozo-
staly mi do wypucowania alufelgi
oraz opony. I wtedy moge wreszcie,
w pelnej krasie ruszaé na podbdj
szos! Ja i moje czysciutkie i pach-
nace autko!

PS.

Zalecenia od Marzeny:
Dziewczyny sprzatanie i mycie samo-
chodu jest bardzo wazne zaréwno ze
wzgledow estetycznych jak i réwniez
praktycznych. Mycie podwozia pozwoli
zmy¢ sél jaka pozostala po sezonie zimo-
wym. To taka swoista konserwacja i zabezpie-
czenie. Sprzatanie wnetrza samochodu podnosi
nie tylko estetyke auta ale dba o nasze bezpie-
czenstwo. Nie ma wtedy ryzyka, ze zapomniana
butelka po napoju zaplacze nam sie w trakcie
jazdy i moze wywofac niebezpieczne sytuacje.
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Wydarzenia i rocznice: marzec 2017

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Od tkackiego krosna do motoryza-
cyjnego giganta

W 2008 roku japonski koncern Toyota wyprze-
dzit amerykanskiego rywala — firme General
Motors - pod wzgledem ilosci wyprodukowa-
nych samochodéw, stajac sie najwiekszym na
Swiecie producentem w tej branzy. Fundamen-
tem potegi Toyoty stal sie jej zatozyciel, Kiichiro
Toyoda, ale tez jego ojciec Sakichi.

Sakichi Toyoda byt przemystowcem dziataja-
cym w przemyS$le tkackim. Wyglada na to, ze
nie byle jakim, bo niezaleznie od podobnych
rozwiazan na Swiecie, wynalazl krosno auto-
matyczne, zyskujac przydomek ,japonskiego
Edisona”. Firma Toyoda Loom Works rozwi-
jala sie Swietnie, a tymczasem w domu pana
Sakichi dorastat syn Kiichiro (ur. 11.06.1894 r.).
Po ukonczeniu w 1917 roku szkoty Sredniej,
ktéra specjalizowata sie w inzynierii, Kiichiro
studiowatl na Uniwersytecie Tokijskim. PéZniej
rozpoczal prace w przedsiebior-
stwie ojca, ale interesowaly go
przede wszystkim samochody.
W 1929 roku wyjechatl z misja
handlowa do USA, jednak jego
gtéwnym celem stalo sie ,pod-
patrzenie” funkcjonowania ame-
rykanskich fabryk samochodo-
wych. Rok pézniej w wieku 63
lat zmart Sakichi Toyoda. Kii-
chiro nie zamknat przedsiebior-
stwa ojca, ale teraz juz zdecy-
dowanie zajal sie¢ motoryzacja.
W 1931 roku opracowat proto-
typ wlasnego silnika spalino-
wego 0 pojemnosci 3.4 1, a dwa
lata p6Zniej w strukturze Toyoda
Loom Works pojawit sie dziat
zajmujacy sie wylacznie samo-
chodami.

1936-194]

1958-1969 TOYOTA
1969-1978

1978-NOW TOYOTA

1989-NOW @ TOYOT A

W 1935 roku $wiatto
dzienne ujrzat pierw-
szy pojazd, prototyp |
oznaczony symbolem
Al. Gdy rozpoczeto
jego produkcje otrzy- | =
mat symbol AA (wer- |
sja kabrio AB). W kaz-
dym razie samochéd
byttudzaco podobny do
produkowanego w USA
sedana Chevroleta...

Wazna decyzja Kiichiro Toyody w tym cza-
sie (1936) byla zmiana nazwy firmy na Toyota.
Wynikad¢ miata ona z faktu, ze (przyjmuje to na
stowo) fatwiej byto ja zapisaé przy uzyciu japon-
skiego ,alfabetu”. Natomiast w 1937 roku defini-
tywnie oddzielono od macierzystej firmy czes¢
samochodowa i pojawila sie
Toyota Motor Company.

Malo znane sa losy fabryki
podczas II wojny Swiatowej.
Nalezy przyja¢é, ze — niezalez-
nie od woli zalozyciela - wila-
czone zostatly do produkcji
uzbrojenia i/lub sprzetu woj-
skowego dla cesarskiej armii.

Kiichiro Toyoda zmart 27
marca 1952 roku w wieku zale-
dwie 57 lat. Trudno powie-
dzie¢, cojeszcze moéglby zdzia-
ta¢, gdyby los podarowat mu
jeszcze 15-20 lat zycia. Nie-
watpliwa jego zastuga byto
zbudowanie solidnych pod-
staw przedsiebiorstwa oraz
opracowanie zasad produkcji,
ktére rozwijane w kolej-

2>
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nych latach staty sie wzorem do nasladowania
dla catej branzy motoryzacyjnej (Toyota Produc-
tion System). Poréwnac to mozna do rewolucyjnej
innowacji Henry Forda, ktéry wprowadzil taSme
produkcyjna do montazu swoich samochodéw.

listearbrands.com

NP,

TOYOTA

ang
M3 5

Zatozyciel Toyoty zmarl, ale Swietnie zarza-
dzana firma, produkujaca coraz lepszeioszczedne
pojazdy szybko sie rozwijala. W 1966 roku na
rynku pojawila sie Corolla — model, ktéry spra-
wil, ze Toyota stata sie Swiatowa marka. Teraz
koncern Toyota jest najwiekszym na Swiecie
producentem samochodéw...

Powab w kombinezon odziany

Duza rzadkoScia —niestety —na torach
wyscigowych czy rajdowych oesach
sa panie. Jeszcze wieksza sa te, ktore
osiagaja w sportach samochodowych
godne odnotowania sukcesy. Do tych
nielicznych nalezy urodzona 25 marca
1982 roku Amerykanka Danica Patrick.
Ma onajeszcze jeden, niezaprzeczalnie
mocny medialnie atut, ponadprzecietna
urode...

Swoja przygode z czterema kétkami
rozpoczelabedacjeszcze dziewczynka.
Majac 10 lat zaczeta Scigac sie na gokar-
tach i szybko osiagneta pierwsze suk-
cesy zdobywajac w latach 1994, 1996-97 |
mistrzostwo World Karting Association
Grand National Championship. Chcac nadal roz-
wijac swoja kariere opuscita w 1998 roku rodzinne
Roscoe w stanie Illinois (5 mil na potudnie od
granicy z Wisconsin) i przeniosta sie do Wlk.
Brytanii. Tam przez cztery sezony zdobywata

L gL gireh Lo Pl W
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doswiadczenie w serii British Formula Vauxhall
oraz British Zetec Formula Ford. Duze uznanie
zdobyla za zajecie drugiego miejsca w 2000 roku
podczas Formula Ford Festival, wyscigu roze-
granym na stynnym torze Brands Hatch.
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Po powrocie do USA po sezonie 2001 Danica
Patrick natychmiast otrzymata propozycje od
zespoléw wyscigowych. Przyjeta propozycje
bytego kierowcy wyscigowego Bobby’ego Rahala
i dotaczyta do ekipy Rahal Letterman Racing
(David Letterman, to amerykanski gospodarz
niezwykle popularnego talk-show oraz pro-
ducent telewizyjny). W 2002 roku startowata
w Barber Dodge Pro Series, rok pézniej w serii
Toyota Atlantic Championship niemal zawsze
plasujac sie w czotowej tréjce, by w 2004 roku
zaja¢ w tych mistrzostwach trzecia lokate.

Sezon 2005 okazat sie dla niej przetlomowy.
Szefostwo zespolu dalo jej szanse na debiut
w niezwykle prestizowych zawodach serii Indy
Car. Stalo sie to 29 maja podczas stynnego India-
napolis 500. Danica stata sie czwarta kobieta
w historii, ktéra staneta na starcie tego wyscigu,
ale pierwsza, ktéra przewodzita catej stawce. Co
wiecej, robita to przez 19 okrazen. Ostatecznie
jej team zajal czwarte miejsce, a ona na koniec
sezonu sklasyfikowana zostata na 12 miejscu
i otrzymala tytut Debiutanta Roku.

W sezonie 2006 kontynuowala starty w Indy
Car. Nie odnotowata szczegdlnych osiagnied,
ale na koniec sezonu awansowata na dziewiata
lokate. Niewykluczone, ze na catoroczne wyniki
Danicy oraz zespotu odbit sie tragiczny wypadek,
ktéry miat miejsce w lutym, podczas treningu
przed wyscigiem na torze Homestead. Zginal
w nim Paul Dana, partner Patrick oraz Buddy
Rice’a z zespotu Rahal Letterman...

Od sezonu 2007 Danica rozpoczela starty w bar-
wach zespolu Andretti Green Racing. Nadal
rywalizowata w wyscigach Indy Car, w ktérych
ponownie awansowata — tym razem na si6dme

miejsce. W kolejnym, 20 kwietnia 2008 roku, stata
sie bohaterka historycznego wydarzenia. Majac
26 lat, w swoim 50 starcie serii Indy Car, stata
sie pierwsza kobieta, ktéra staneta na najwyz-
szym stopniu podium. Miatlo to miejsce podczas
Indy Japan 300 na torze Twin Ring Montegi. Po
przejechaniu 200 okrazen toru wjechata na mete
z przewaga 5,859 sek nad Helio Castronevesem,
dwukrotnym zwyciezca mistrzostw Indy 500.
Sezon ukonczyla na széstym miejscu.

W 2009 roku zajela trzecie miejsce w wyscigu
Indy 500, najwyzsze zdobyte przez kobiete w tym
wyscigu. Po calym sezonie Indy Car zostata
sklasyfikowana na piatym, najlepszym w swej
karierze miejscu...

Danica do dzisiaj aktywnie bierze udziat w réz-
nego rodzaju, chociaz moze juz nie tak presti-
zowych, zawodach. W tym roku wystartowata
juz w siedmiu (m. in. The Clash of Daytona (4
miejsce) czy Can-Am Duel (6 m.)). Najblizszy,
w ktéorym weZmie udzial jest wyscig STP 500
na torze Martinsville Speedway, a plany na ten
rok obejmuja jeszcze kilkadziesiat(!) zawodéw.

Ponadto, bedac dodatkowo obdarowana przez
nature i geny pieknym cialem Danica stata sie
takze modelka oraz celebrytka. Serca mezczyzn
podbita odwaznymi zdjeciami w kostiumie bikini
m.in. dla magazynéw Maxim, FHM czy Shape.
Tym bardziej nie mogto zabraknac jej ses;ji foto-
graficznej w Sports Illustrated, ktére to czasopi-
smo —oprécz zwyktych wiadomosci, wywiaddw,
artykutéw o sporcie - systematycznie publikuje
zdjecia najbardziej seksownych sportsmenek
Swiata.

Ijeszcze drobna informacja na koniec— Danica
Patrick jest stanu wolnego. Obecnie mieszka
w Phoenix w Arizonie. o
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