


1lka cieplych, wiosennych dniinadrogi wyjechali motocy-
klisci. I niemal natychmiast w serwisach telewizyjnych,

na stronach internetowych, w mediach spotecznoscio-
wych pojawily sie drastyczne zdjecia wykonane na miejscach
wypadkow. Wstrzgsajgce widoki. Jeszcze gorsze wrazenie pozo-
stawiajq filmikirejestrowane kamerkami samochodowymi lub
mocowanymi do kaskéw. Nie lubie oglgdaé¢ takich scen, sprawiajg wielkg
przykrosc i pozostawiajg w glowie koszmarne obrazy. A c6z muszg przezy-
wac rodziny, przyjaciele, znajomi oglgdajgcy rostrzaskujgcego sie o bariery
ochronne czy wpadajgcego na samochéd mlodego (najczesciej) motocykliste.

Po otrzgs$nieciu z szoku, jaki zawsze powodujg obrazy wypadkéw motocy-
klowych, przychodzi zdziwienie - jak mozna by¢ tak glupim? I zeby nie bytlo,
réwnie czesto tak glupim jest kierowca samochodu, jak 1 motocyklista. Gtupie,
zlosliwe, niezborne, nonszalanckie, szalencze 1 jakie tam jeszcze zachowa-
nia prezentujg zaréwno ci w pojazdach na dwéch, jak i na czterech kotach.
Kierowcy samochodoéw najczesciej uwazajg motocyklistéw za pozbawionych
wyobrazni stracencoéw, z kolei motocyklisci patrzg na zamknietych w pusz-
kach z pewnym politowaniem i niezbyt starannie maskowang pogarda.
[ jedniidrudzy majg racje. I jedni, i drudzy racji absolutnie nie majas.

Mozna mnozy¢ przyklady potwierdzajgce obie powyzsze stwierdzenia, ale
to do niczego nie Prowadzi. Istota sprawy jest calkiem gdzie indziej. Jeste-
smy spoleczenstwem, w ktérym najczesciej dominujgcg postawg jest egoizm
1 brak empatii, proby chociazby zrozumienia drugiego cztowieka. Przykla-
doéw w opor mamy we wszystkich dziedzinach zycia.

Do tego na drogach jezdzg niemal sami amatorzy - mato, ze nienauczeni
techniki jazdy, to jeszcze Bezmys$lnie Nie Wyciggajg Zadnych Wnioskow
z popeinianych biedéw. Oczywiscie nie wszyscy to drogowl durnie, ale...
glowy nie dam.
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WRAZENIA Z JAZD

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJECIA: SERWIS PRASOWY

/ycie petne pasji, przygoda, pewnos¢,
wszechstronnosé, design, luksus — to tylko czes¢
okreslen charakteryzujgcych nowego Discovery.

nych zmianach wtasnie zadebiutowat na

polskim rynku. Wywazone proporcje,
pieknie zarysowane $§wiatta LED, mocno pochy-
lona przednia szyba i wznoszaca si¢ boczna
linia sprawiaja, ze obecny model jest modny,
nowoczesny i atrakcyjny. Optywowe ksztalty
zastapily kanciaste linie. Jednoczesnie pozo-
staly klasyczne elementy brytyjskiego designu
tego modelu; stupek C lakierowany w kolorze

D iscovery po rewolucyjnych i rewelacyj-

nadwozia, stopniowany dach czy asymetryczny
element we wnece na tablice rejestracyjna z tytu.

W kabinie jest luksusowo i wyjatkowo ele-
gancko, dzieki wykorzystaniu ekskluzywnej
skéry w ciekawych kolorach, prawdziwego
drewna i ozdobnikéw z aluminium i chromu.
Dbatos¢ o detale jest imponujaca. Poza tym jest
funkcjonalnie i praktycznie - ilo$¢ przemyéla-
nych i sprytnie ukrytych schowkéw robi wra-
zenie. Land Rover Discovery jest dostepny jako
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5 lub 7-osobowy pojazd. Co warte podkreslenia,
ostatni, trzeci rzad to dwa pelnowartosciowe
miejsca, na ktérych wygodnie podrézowaé moga
dwie dorosle osoby. Ciekawym rozwiazaniem
jest mozliwos¢ aranzacji foteli za pomoca central-
nego wyswietlacza na desce rozdzielczej, a nawet
za pomoca aplikacji w telefonie! Wychodzimy
ze sklepu i juz wczeéniej mozemy zaaranzowac
przestrzen w samochodzie wedle potrzeb. Poza
tym Discovery ma ogromny bagaznik (ze schow-
kiem pod podloga), ktéry po ztozeniu drugiego
i trzeciego rzedu oferuje 2500 litréw!

Piata generacji Discovery ma wiele ciekawych
rozwiazani gadzetéw, ktére tak bardzo w nowo-
czesnej motoryzacji lubie. Najbardziej podoba sie
wodoodporna opaska na nadgarstek (Activity

Key), ktéra zastepuje kluczyk do samochodu.
Wreszcie idac ptywa¢é, wiostowacé , biegac czy
nurkowac nie trzeba sie martwic tym, ze zgubimy
kluczyk. Przy pomocy tej opaski otwieram auto
dotykajac nia napisu Discovery na tylnej klapie.
Poza tym, na pokladzie samochodu, mamy do
dyspozycji (lub mozemy mieé w zaleznosci od
opcji) telewizje, lodéwke, masaze w przednich
fotelach, pierwszy i drugi rzad siedzen podgrze-
wany oraz wentylowany czy az 9 ztacz USB i 6
gniazd tadujacych 12V! W kokpicie znajduje 10
calowy ekran dotykowy — centrum dowodze-
nia licznymi funkcjami i charakterystyczna dla
marki wysuwana skrzynia biegéw.

Pierwsza jazda nowym Discovery nie jest nie-
spodzianka — tego sie spodziewatam. Auto daje
sobie Swietnie rade w kaz-
dym terenie, na kazdej
nawierzchni, w kazdych
warunkach. Wydawa¢é
by sie moglo, ze trudno
poprawié¢ co$, co bytlo
juz doskonale, ale oka-
zuje sie, ze nowy Disco-
very jezdzi jeszcze lepiej
' niz poprzednia generacja
tego modelu. Auto sty-
nie z wyjatkowych umie-
jetnosci radzenie sobie
w bardzo trudnym terenie
i w trudnych sytuacjach.
Piach, woda, kamienie
bloto — to wszystko nowy
model pokonuje z przy-
jemnoS$cia i bez zadnych
trudnosci. Stalty naped 2>
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na cztery kota z mozliwoScia wlaczenia reduktora
radzi sobie z wszelkimi przeszkodami dosko-
nale. Dzieki pneumatycznemu, regulowanemu
zawieszeniu, Discovery ma przeswit 28 cm (dla
zawieszenie sprezynowego 22 cm). Kat natarcia
wynosi 34 procent (28,5 w wersji z zawieszeniem
sprezynowym), kat zejscia 30 (27 bez pneuma-
tyki), a rampowy 275 (22.5). Dodajmy do tego
az 900 mm brodzenia. Mitosnikéw off-roadu
te wartosci na pewno przekonuja. Po autostra-
dach nowym Discovery podrézuje sie bardzo
komfortowo. To rzadkie potaczenie, aby auto
byto doskonale i na autostradzie i w terenie - na
0g6l bywa co$, za cos. W mieScie tez sobie radzi
— wszelkie manewry utatwia Swietna widocz-
nos¢, wysoka pozycja za kierownica i bardzo
komfortowe zawieszenie.

Pod maska réwniez duze zmiany. Topowy sil-
nik to 3.0 V6 o mocy 340 KM , rozpedza dwu-
tonowe auto do setki w czasie 7,1 sekundy. Do
wyboru sa jeszcze: 3-litrowy turbodotadowany
silnik Diesla o0 mocy 258 KM oraz czterocylin-
drowe silniki wysokoprezne z rodziny Inge-
nium: 2.0 o mocy 180 KM oraz 2.0 o mocy 240

KM. Wszystkie silniki benzynowe i wysoko-
prezne wspolpracuja z 8-biegowa skrzynia auto-
matyczna. Biegami mozna sterowac roéwniez
manetkami przy kierownicy.

Discovery to niekwestionowany krél holowa-
nia: ma najlepsze wsréd konkurentéw mozli-
wosci holowania do 3 500 kg. P6tautonomiczny
system wspomagania holowania (Advanced Tow
Assist) sprawia, ze nie obawiamy sie trudnych
manewrOw podczas cofania z przyczepa.

Nowemu Discovery mozemy nadac swdj osobi-
sty charakter doposazajac go w akcesoria z palety
stylowego i praktycznego wyposazenia.

Land Rover Discovery to naprawde nowe auto,
od nowa przemyslane i zaprojektowane. Jest
wszechstronne, praktyczne, rodzinne, luksu-
sowe, komfortowe oraz ma fantastyczne wtasci-
wosci terenowe. Zeby nie byto, chciatam sie do
czego$ przyczepié¢, wypada przeciez, ale trudno
szukac¢ dziury w calym i ...doskonatym.

Cennik rozpoczyna sie od 236.200 zt za samo-
chéd z silnikiem 2,0 Diesel o mocy 180 KM. Wer-
sja z wysokopreznym silnikiem 2.0D o mocy 240
KM dostepna jest od 254.500 ztotych. o
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PREZENTACJE

Renault

Espace

SIS

TeEksT: KLAUDIUSZ MADEJA

zDJEcIA: SERWIS PRASOWY

Jak to u Francuzow bywa, stylistyka na zewnatrz
| wewnatrz imponuje. Sprawdzilismy, jak ten model
sprawdza sie w praktyce. Tym bardziej, ze od czasu
debiutu jego charakter ulegt zmianie.

zal model Espace, wzbudzit duza sensacje

i zainteresowanie. Byt to bowiem pierw-
szy w historii, europejski van. Do tego, jak przy-
stato wowczas na francuskie samochody, miat
bardzo bogate wyposazenie. Nie bylo to wtedy
tak oczywiste, ze klimatyzacja lub np. elektrycz-
nie otwierane szyby sa dostepne seryjnie czy
za doptata. Nawet prawe lusterko zewnetrzne
nalezato jeszcze w wielu markach i modelach do
wyposazenia dodatkowego, oczywiScie ptatnego.

G dy w 1984 r. Renault pierwszy raz poka-

Stylistyka Espace jest rzeczywiScie imponujaca.
Jedyne, co zwrdcito nasza uwage, to dos¢ duza
szpara pod maska silnika. W pierwszym momen-

cie mozna sadzi¢, ze klapa jest niedomknieta.
Jednak tak to ma wyglada¢. Nie jest to moze
aerodynamiczne rozwiazanie, ale raczej dodat-
kowe chtodzenie silnika. Poza tym, mozna sie
zachwycac sylwetka Espace, podobnie jak jego
wnetrzem, zwlaszcza z przodu. Deska rozdziel-
cza i srodkowy panel sa utrzymane w nieco
minimalistycznym stylu, ale spelniaja wszystkie
swoje zadania. Pod srodkowym panelem mamy
niewielka po6teczke oraz miejsce na napoje. Od
razu dodajmy, ze typowa, pétlitrowa butelka
PET z woda mineralna sie tam na wysokos¢
nie zmie$ci. Niemniej, zaré6wno efekt optyczny,
jak i praktyczny sa na pewno na plus. Wyglada
to troche tak, jakby$my siedzieli we wspdlcze-
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snym salonie, gdzie nie ma juz
tradycyjnych mebloscianek czy
krysztaléw na pétkach, a jest
nowocze$nie i designersko.

Na brak wyposazenia

dardowym. Testowana przez

drozsza w katalogu Espace, wia-
Snie z powodu bogactwa wypo-
sazenia. Z braku miejsca, nie
wymienimy wszystkich, a tylko
te, naszym zdaniem najciekaw-
sze. Pomijamy przy tym typowe,
obecne juz w niemal wszyst-
kich samochodach klasy wyz-
szej, elementy. Sa wiec Swiatta
LED Pure Vison, adaptacyjne
Swiatla drogowe, panoramiczny
dach, otwierany elektrycznie na
przednimi fotelami, przyciem-

_

niane tylne szyby z zaluzjami,
elektrycznie otwierana klapa
bagaznika, podgrzewana szyba
przednia, takze podgrzewane
dwa fotele zewnetrzne drugiego
rzedu siedzen i fotele przednie
zregulacja elektryczna, z pamie-
cia ustawieni i funkcja masazu,
cieniowana, skorzana, brazowa
tapicerke z szarymi wykoncze-
niami. Do tego regulowane
zagléwki przednie typu relax,
dzieki ktérym mozna opierac
glowe podczasjazdy, poniewaz
daja sie przesunaé w przod. Jazde
umilala tez tréjstrefowa klima-
tyzacja oraz oSwietlenie ambient
wnetrza z mozliwoScia perso-
nalizacji, a do tego chlodzona
i podSwietlana szuflada, bedaca
schowkiem, ktdra otwiera sie
przycisnieciem guzika. Zamy-
kac¢ ,trzeba” niestety samemu.
To oczywiscie zart, bo tych
udogodnien jest rzeczywiScie
masa. Bo mamy chociazby jesz-
cze karte Renault Hands Free
z funkcja powitalna, system mul-
timedialny R-Link2 z doty-

. |

2>
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kowym tabletem 8,7”, nawi-
gacje TomTom z rozszerzona
mapa Europy, zestaw glosno-
méwiacy Bluetooth, dodatkowe
gniazda 12V, DVD wbudowane
w zagléowki, aktywny regulator
/ ogranicznik predkosci z syste-
mem kontroli bezpiecznej odle-
glosci, wySwietlacz Head-Up
Display, systemy wspomagania
parkowania Easy Park Assist,
takze parkowania przéd/tyt/
bok i znakomite naglo$nienie
Bose. Zeby jazda byta przyjem-
niejsza, dodano amortyzatory
o zmiennej charakterystyce
Elektronic Damper Control,
uklad odzyskiwania energii
podczas hamowania i System
4Control, czyli cztery skretne
kota, aby poprawi¢ trakcje
samochodu.

Do tego oczywiScie jest wspo-
maganie nagltego hamowania,

poduszki przednie, boczne, kur-
tynowe, takze z tytu, System
mocowania fotelika dla dziecka
Isofix, kamera cofania, czujniki
martwego pola... W teScie NCAP
w 2015 r. Espace dostal najwie-
cej, bo pie¢ gwiazdek. Ale do
tego wyniku Renault nas przy-
zwyczail. Francuzi duza wage

przywiazuja do bezpieczen-

\ v Ay

stwa. Cze$¢ dodatkéw wymaga
oczywiScie doplaty, ale dopet-
niaja one wrazenia ,all inklu-
sive”, co niekoniecznie zawsze
musi by¢ zaleta, o czym dale;.

Testowany przez nas egzem-
plarz mial silnik 160 dCi Energy
omocy 160 KM i pojemnosci 1,6
1. Podawane przez producenta
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przyspieszenie do 100 km/h
to ok. 10 s. Jak sprawdziliSmy,
zupelnie wystarczy, zaré6wno
przy wilaczaniu sie do ruchu,
jak i wyprzedzaniu na drodze
poza miastem. Kierowca ma do
wyboru pie¢ trybéw jazdy: ECO,
Comfort, Neutral, Sport i Perso.
Jak nietrudno sie domysSli¢,
inaczej pracuje automatyczna
skrzynia biegéw, zawieszenie
i uktad kierowniczy. W zalezno-
Sci od potrzeby, mozna te tryby
zmienia¢ lub ustawié sobie swoje
preferencje (Perso). Wybralismy
ECO. Po pierwsze, aby spraw-
dzi¢, jak bardzo bedzie sie r6z-
nito zuzycie faktyczne od poda-
wanego przez producenta, po
drugie, uznaliémy, ze Espace
do sportu zupelnie nie pasuje
i nie jest to zarzut. , Neutral”
by nam nic ,nie powiedzial”,
A ,,Comfort” i tak odczuwali-
Smy. W Renault Espace rzeczy-
wiScie mozna sobie wszystko
ustawié, choé¢ wymaga to sporo
czasu i cierpliwosci. I tu powra-
camy do ,all inklusive”. Wszela-
kich ustawien jest rzeczywiScie
mnoéstwo, z kolorem tablicy roz-
dzielczej i Srodkowego ekranu
wiacznie. Chwilami mieliSmy
wrazenie, ze jest tego za duzo.
Ale to bolaczka niektérych
nowych aut, ze wybér opcji usta-
wien jest chyba nieco przekom-
binowany. Problem nie w tym,
aby sobie wszystko powoli,
np. przed domem czy garazem
ponastawiac a pozniej jeszcze
poprawi¢, ale w tym, ze czasem
nawet zmiana natezenia pod-
Swietlenia tablicy rozdzielczej
wymaga zaglebiania sie w menu
itd. A przeciez wystarczy zwy-
ke pokretto. Zeby bytojasne, nie
mamy nic przeciwko tabletom,
nawet sami czasem uzy- -




Reklama w iAuto

* iAuto - cyfrowy tygodnik o zasiegu ogdélnopolskim

= Sredni "naklad” — 12 000 odbiorcéw
* Magazyn kierowany do entuzjastéw motoryzacji, podrézy, gadzetéw, ciekawostek technicz-

nych oraz wymagajacych milosnikéw technologii. Zamieszczamy opinie, wywiady, testy
porownania i felietony lifestylowe.

* Nasi Czytelnicy to osoby o poszukujacy wiedzy, entuzjasci motoryzacji i wszelkich nowinek.
* Przedzial wiekowy Czytelnikoéw: 25 — 65 lat

Korzysci z reklamy w iA

Ogromny zasieg

Bardzo duza liczba wej5¢ na strone iAuto

Mozliwos¢ dotarcia do 5cisle okreslonej grupy Klientow

Mozliwos¢ idealnie dopasowanej promocji

Atrakcyjna cena dotarcia do Klienta od 0,1 pln/netto do 0,8 pln/netto. To ponizej 1 PLN!
W Internecie Klienci szukaja opinii o produktach, decyduja gdzie wydac pieniadze!

Wyprzedz konkurencje — reklamuj sie w iAuto

Ceny reklam w iAut

Okladka - strona 4 — 2.000 pln/netto Sposob przygotowania:

Okladka - strony 2, 3 — 1.500 pln/netto » Wymiary: 768x1024 piks, 72 dpi

1 strona — 900 pln/netto » Preferowane formaty .PDF .EPS, TIFF (RGB).
1/2 strony — 750 pln/netto » Fonty zamienione na krzywe.

Artykul sponsorowany — 1.800 pln/netto  « W zamodwieniu nalezy podac date emisji i wszelkie dodat-

Przy powtérzeniach reklam, mozliwoié rabatéw do 30% kowe informacje o sposobie zamieszezenia reklamy.

Anna Pisarska
.0 +48 502 627 674
. anna.pisarska@bruxmedia.pl
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Kontakt w sprawie reklam w
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wamy, ale nie podczas prowa-
dzenia samochodu. Niemniej,
dobrze, ze oprdcz interfejsu
na konsoli srodkowej, system
mozna obsltugiwaé¢ dotykowo
na duzym ekranie Srodkowym.
To o wiele szybsze i praktycz-
niejsze.

Miejsca w auciejest pod dostat-
kiem, zaréwno z przodu, jakiz
tylu. Gdy popatrzymy na gru-
bos¢ przednich foteli, mozemy
je porownac z najwyzsza klasa
premium. Z tylu tez miejsca
jest pod dostatkiem. Ale testo-
wany egzemplarz miat jeszcze
trzeci rzad siedzen. Jak w wiek-
szosci przypadkéw, przezna-
czony dla matych dzieci. Doro-
sty tam nie usiadzie. W tej opcji
bagaznik jest maty. Po ztoze-
niu ostatniego rzedu siedzen
jest ogromny, a mamy jeszcze
opcje dwuosobowa z reszta
przeinaczona na wielkogaba-
rytowe przedmioty. Ciekawe
i praktyczne jest sktadanie tych
rzedow siedzen przyciskami
umieszczonymi w bagazniku.

Szybko i sprawnie. Klapa jest
oczywiScie otwierana i zamy-
kana elektrycznie.

Wr6émy do jazdy. Wybrali-
smy ECO takze dlatego, ze jako
duzi chtopcy lubimy sie bawié
zabawkami, a Renault nam taka
udostepnit. To system analizy
stylu jazdy kierowcy. Z warto-
Sci poczatkowej 100 pkt. odej-
muje nam kolejne za , nieeko-
logiczne wystepki”, czyli jazde
niezgodna z zasadami ecodri-
vingu. Mamy gwiazdki, liScie,
punkty i wiemy, jak jezdzimy.
OczywiScie podczas jazdy
w mieScie nie jest tatwo osia-
gnac¢ dobry wynik. O wiele pro-
Sciej na trasie. Ale celowo nie
resetowaliSmy tego urzadzenia
podczas catego testu. 523 przeje-
chane kilometry, z czego 120 bez
zuzycia paliwa. Zuzycie okoto
7 1ON / 100 km, przy Sredniej
predkosci 50 km/h. Tylko 1,5
gwiazdki za przyspieszenie, ale
az 4 na 5 mozliwych za prze-
widywanie. Te zrywy, to oczy-
wiScie wyprzedzanie i ptynne

wlaczanie sie do ruchu. Pro-
ducent podaje Srednie zuzycie
ponizej51 / 100 km, cojest prak-
tycznie niemozliwe. Niemniej
7 litréw oleju napedowego na
100 km tak duzym i napakowa-
nym elektronika samochodem,
to dobry wynik. Sam sposéb
pomiaru tez zapisujemy na plus.
Bowiem poczatkujacy moga
sie sporo dowiedzie¢ o swoim
stylu jazdy i nauczy¢ oszcze-
dza¢ paliwo. Zas doSwiadczeni
sprobuja np. ustanawiac swoje
kolejne rekordy, czy spraw-
dzacé sie w r6znych warunkach.
Jedni i drudzy musza oczywi-
Scie zawsze pamietac o bezpie-
czenstwie.

Renault Espace zmienil swo;
charakter. Pierwsza genera-
cja byla autem rodzinnym na
wyjazdy za miasto, na wczasy,
na dzialke, typowym vanem.
Obecna, piata generacja jestjuz
nieco podniesiona limuzyna,
do ktérej wygodnie sie wsiada,
ktéra wygodnie sie podroézuje,
siedzi nieco wyzej, co wielu bar-
dzolubiipo drodze moznasobie
np. schtodzié nap6j w schowku.
W pelnym wyposazeniu Espace
juz niewiele dzieli od 200 tys. z1,
ale u konkurencji, zwlaszcza tej
w klasie premium, taka specyfi-
kacja kosztuje duzo wiecej. Poza
tym, sa tez ,prostsze” wersje
Espace, czyli tansze i bardziej
przypominajace stare, dobre,
nieskomplikowane samochody.
Tego ostatniego zdania prosze
nie traktowac catkiem powaz-
nie, bo na te cala elektronike
juz chyba jestedmy skazani, czy
chcemy czy nie. Ale przeciez
zawsze mozna sobie znalez¢
jakiego$ ,klasyka”, o ktérych
tez czesto piszemy... o
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SKODA pod napieciem

opr: MACIEJ RZONCA
zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Od 19 do 28 kwietnia w Szanghaju trwajg Miedzynarodowe Targi
Samochodowe. Rynek dla nas zupeftnie odlegty, ale jakims znakiem
czasu jest to, iz podczas wiasnie tej wystawy — a nie na przykfad
podczas niedawnego Geneva Motor Show — koncern Volkswagena
zdecydowat sie na $wiatowg premiere pierwszego, w petni
elektrycznego samochodu marki SKODA.

o (na razie) koncepcyjny
T model VISION E. Tak oto
czeski producent ujaw-
nit swa wizje ,elektromobilno-

Sci”, ktéra bedzie wprowadzana
w najblizszych latach.

Przy modelu VISION E przenie-
slismy wszystkie tradycyjne cechy
SKODY na samochéd elektryczny
0 duzym zasiggu — powiedziatl
Bernhard Maier, dyrektor gene-
ralny SKODY.

VISION E to pierwszy w pelni
elektryczny model studialny
opracowany przez SKODE.
Bazuje na modularnej platfor-
mie Grupy Volkswagen — MEB.
Pieciodrzwiowy SUV z opada-
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jacym w stylu coupé dachem
napedzany jest dwoma silni-
kami elektrycznymi o Iacznej
mocy 225 kW przekazywa-
nej na wszystkie cztery kota.
Elektryczny naped zapewnia
wysokie osiagiipredkos¢ mak-
symalna 180 km/godz przy
duzym zasiegu, wynoszacym
az 500 km.

SKODA VISION E ma spore
rozmiary — 4688 mm dlugosci,
1924 mm szerokosci i 1591 mm
wysokosci. Przéd jest wyrazi-
sty, charakterystyczny dla tej
marki, z tréjkatnymi Swiattami
o krystalicznej formie wykona-
nymi w technologii Matrix LED.
Uwage zwracaja takze obrecze
kot ze stopéw metali lekkich.

Przy 2851 mm rozstawu osi
i bardzo krétkich zwisach,
wymiary zewnetrzne VISION
E zostaty maksymalnie i efek-
tywnie wykorzystane w srodku.
Elektryczny uktad napedowy
pozwolit wygospodarowac
dodatkowe miejsce dla pasa-
zeréw i wyeliminowac tunel
srodkowy. Nowoczesny charak-
ter VISION E podkre$laja inno-
wacje technologiczne — wiele
ekranow dotykowych dla kie-

rowcy i pasazera siedzacego
z przodu, Phoneboxy monto-
wane w drzwiach oraz kilka
kamer monitorujacych sytuacje
wokot auta. Niektére z funk-
cji systemu infotainment moga
by¢ kontrolowane za pomoca
gestéw lub komend gtosowych.
Nowoscia jest zastosowanie
zwiekszajacej bezpieczenstwo
funkcji monitorowania wzroku
kierowcy.

Obok napedu elektrycznego
VISION E jest tez pierwszy
modelem SKODY wyposazo-
nym w system autonomicznej
jazdy trzeciego stopnia, ktéry
wprowadza poziom komfortu

i bezpieczeistwa na zupel-
nie nowy poziom. Pozwala on
w ograniczonym zakresie samo-
dzielnie poruszac sie w korku
czy na drodze szybkiego ruchu,
jak i parkowacé bez udziatu kie-
TOWCY.

Dzieki zastosowaniu najnowo-
czes$niejszych technologii, tado-
wanie SKODY VISION E moze
odbywac sie w duchu ,Simply
Clever”, czyli bezprzewodowo
(za pomoca specjalnych paneli
podtogowych zamontowanych
w garazu, fadujacych pojazd
przy pomocy technologii induk-
cyjnej).

Strategicznym celem marki
jest posiadanie w swojej ofer-
cie hybryd typu plug-in oraz
pieciu modeli elektrycznych do
2025 roku. Od tego momentu
jedna na cztery sprzedawane
SKODY ma by¢ zasilana jed-
nym z dwéch typéw alterna-
tywnego napedu. Elektryczne
samochody SKODY zachowaja
w pelni pragmatyczny cha-
rakter, czyli maja cechowac sie
duzym zasiegiem, bezkompro-
misowa wydajnoscia oraz wyjat-
kowo tatwym tadowaniem. o
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Mustangl w Otwocku

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Tak, samochdd to nie tylko skomplikowany naped, elektroniczne

wspomagacze i urzagdzenie transportowe, ale réwniez fascynujacy

i budzgcy wielkie emocje obiekt. Kolejnym tego potwierdzeniem
jest impreza, ktéra odbyta sie w Otwocku.

edni lubia cytryny, inni kochaja ogérki, a do
J Otwocka zjechali hodowcy koni. W Pol-

sce dziata dziesie¢ catkiem sporych stajni,
w ktérych hoduje sie mustangi. R6zne Mustangj,
czasem nawet takie catkiem normalne, czyli
seryjne. Ale tylko czasem. I niezbyt dtugo. I wia-
$nie przedstawiciele dziewieciu polskich stajni
przybyli na zaproszenie dziesiatej, Stajni Mazo-

wieckiej nalezacej do Mustang Klub Polska.
Kluby mito$nikéw réznych marek, czy wrecz
modeli samochodéw gromadza pasjonatéw zna-
jacych i kochajacych konkretne samochody. Za
ich legende, za ich niepowtarzalny wyglad, za
osiagi lub szczegdlne rozwiazania techniczne,
za piekno i styl. A czasem po prostu tylko dla-
tego, ze ten witasnie samochdd kiedys powstat
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ijest. Albo zagrat role w filmie, badz byt boha-
terem toréw wyscigowych. W Mustang Klub
Polska sa ludzie, ktérym ich samochody daja
to wszystko, i jeszcze wiecej. Wszak nawet
ludzie niekoniecznie zwiazani z motoryzacja,
niekoniecznie orientujacy sie¢ w historii ame-
rykanskich samochodéw, doskonale kojarza
auto o nazwie Ford Mustang. Do ubieglego
roku ten samochdéd trzeba byto sobie sprowa-
dzi¢, teraz w sieci Forda jest dostepny w Polsce.
I natychmiast wskoczyt na pierwsze miejsce
w rankingu sprzedazy samochodéw sporto-

wych. Oczywiscie jest to juz szdsta generacja
tego kultowego modelu.

Legenda narodzita sie w USA w 1964 roku.
Byt to tani samochdéd dla mtodych ludzi, ktéry
z czasem stal sie maszyna kultowa i pozadana.
I nie ma co ukrywad, dzi$ juz tani nie jest.
W parku miejskim w Otwocku mozna bylo
zobaczy¢ Mustangi nowe, nieco starsze i rtOwniez
te najstarsze, byta kazda z ich szeSciu odmian,
egzemplarze caltkowicie oryginalne i fachowo
modyfikowane z najrézniejszymi silnikamii we
wszystkich kolorach.
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Pom|@dzy artystg, a

Inzynierem

TEKST 1 zDJECIA: MACIEJ RZONCA

W ubiegtym tygodniu odwiedzit nasz kraj Brytyjczyk Matthew
Weaver, projektant nalezgcy do $wiatowej czotéwki designerdw
motoryzacyjnych, szef europejskiego Infiniti Design Studio
mieszczgcego sie w Londynie.

cowy wyglad modelu Qashgqai. Ostatnim
jego dzielem byt Projekt Black S, czyli con-
cept-car Infiniti inspirowany zwiazkami marki
z Formuta 1. Pojazd ten prezentowany byt pod-
czas marcowego Geneva Motor Show czy nie-
dawnych targach motoryzacyjnych w Poznaniu.

T oonijego zespdt odpowiadat m.in. za kon-

Tym razem Weaver, na zaproszenie Infiniti
Polska, przyjechat do Wroctawia, by przede
wszystkim spotkac sie ze studentami Politechniki
Wroctawskiej oraz Akademii Sztuk Pigknych,
a wiec osobami, ktére w niedalekiej przyszlosci
zawodowo zajma sie projektowaniem przedmio-
tow uzytkowych. Efektem tego spotkania byto
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m.in. zainteresowanie si¢ przez Matta pracami
co najmniej dwoch studentéw, z ktérymi nie
wykluczyt nawiazanie w przysztosci blizszej
wspotpracy.

W drugiej czeSci pobytu Weaver spotkatl sie
ponownie z grupka studentéw — ale to juz we
wroclawskim salonie Infiniti — oraz dziennika-
rzami, gdzie w formie niezobowiazujacej dys-
kusji przyblizyt specyfike swej pracy. Podkreslit,
ze koncowy efekt w postaci zatwierdzonego do
produkcji samochodu, to wynik wspdlnej pracy
setek 0s6b, wérdd ktérych projektanci sa wazni,
ale jest wiele uwarunkowan technicznych, z kt6-
rymi musza sie liczy¢ i bra¢ pod uwage. Na
pewno wiekszy komfort pracy maja projektanci
mody, ktérzy sa znani, stawni i zbieraja pochwaty
w btysku fleszy. W przypadku samochodéw jest
to ewidentnie praca zespotowa, w ktdrej nawet
najwybitniejsi projektanci stoja troche w cieniu.
Jak powiedziat p6t zartem, p6t serio, ze zdarza
sie, iz w ostatecznej wersji samochodu projek-
tant nalezacy do catego zespotu odnajdzie tylko
jedna swoja linie...

Komentujac projektowanie Black S Weaver
stwierdzil, ze bylo to i tatwe, i bardzo trudne
zadanie. Przede wszystkim wyzwaniem byto
potaczenie dwéch najwazniejszych kierunkéw
w marce Infiniti, czyli oferowanie klientom samo-
chodéw w najwyzszej klasie Premium oraz zaan-
gazowania marki w sportach samochodowych.
Zadanie byto wiec z pozoru tatwe, gdyz punktem
wyjSciowym stat sie juz istniejacy model Q60.
Trudnos¢ polegala na takim ,przeprojektowa-

INFINITI.

niu”, by nie ,zepsuc” Swietnego

pierwowzoru, a Black S zyskat

ten sportowy, unikalny ,, pazur”.

Sadzac po opiniach i komenta-
| rzach, ktére dotarly do niego
po prezentacjach, to zadanie
zostato wykonane. Trzeba tutaj
podkresli¢, ze Project Black S
jest w pelni sprawnym samo-
chodem, a nie (jak czesto bywa)
concept-carem, ktéry nawet nie
ma silnika pod maska. Ale tez,
jak przyznatjego projektant, nie
miat okazji usias¢ za jego kie-
rownica i odby¢ chociaz krétka
przejazdzke... C6z, bywa, ale
wazne jest w kazdym razie, by projektant samo-
chodéw miat, petrol head”, czyli po polsku , ben-
zyne we krwi”.

Jedno z pytan dotyczylo tego, czy projektant
samochodow jest bardziej artysta, czy inzynie-
rem. Dla Weavera nie bylo watpliwosci, ze to
pewna sztuka znalezienia ,, ztotego srodka”, kom-
promisu. Nie da sie bowiem catkowicie odstapi¢
od wymogdéw technicznych, ktére sa w jakims$
sensie nadrzedne. Musi sie przeprojektowac jakis
element, jesli symulacje wykaza, ze na przyktad
zaburza umie¢ broni¢ swojej koncepcji. Na szcze-
$cie w Infiniti nie ma problemu ,ksiegowych”,
ktérzy w innych firmach potrafia mocno inge-
rowaé¢ w projekt kwestionujac koszty takiego
czy innego rozwiazania. Studentom zyczyl, by
w swojej przyszlej pracy mieli szczeScie wspot-
pracowac wlaénie z takimi zespotami.

Kiedy projektant wie, ze jego rysunek jest
dobry? W odpowiedzi Weaver odpowiedzial, ze
kazdy artysta czuje, czy jego praca jest dobra,
ciekawa, majaca potencjal. On i jego zespo6t
zabezpieczaja sie wieszajac mnéstwo szkicoOw
na Scianach korytarzy. Po czym obserwuja reak-
cje i stuchaja komentarzy innych. To pozwala
zorientowac sie, czy ida w dobrym kierunku.
Najwiekszym jednak wyzwaniem przy projek-
towaniu samochodu jest umiejetnoé¢ potaczenia
funkcjonalnosci, piekna oraz rygoréw technicz-
nych dotyczacych bezpieczenistwa jazdy i zato-
zonych parametréw technicznych, pamietajac
jednoczesnie o potencjalnych ograniczeniach
technologicznych w produkgji... o
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Podium z nutkg rozczarowania

opr: MACIEJ RZONCA
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Polsko-wtoska ekipa w sktadzie Michat Broniszewski,
Andrea Rizzoli i Matteo Cressoni byta tylko o maty krok
od zwyciestwa w klasie Pro Am, w pierwszym wyscigu
Blancpain GT Endurance Series na torze Monza.

oniezwykle wyréwnanej
P sesji kwalifikacyjnej Fer-
rari 488 GT3 w barwach
zespolu Kessel Racing rozpo-
czeto wyscig z 31 pola, dziewia-
tego w klasie Pro Am, tracac nie-
spelna sekunde do zdobywcy
pole position!

Sam wyScig byl nie mniej
emocjonujacy. Niedtugo po
starcie samochdd zostat uszko-
dzony po przepychance na torze
i musieli zaja¢ si¢ nim mecha-
nicy. W rezultacie ekipa Kessel
Racing spadta na koniec stawki,
by potem mozolnie odrabia¢
strate. I zrobita to bardzo sku-
tecznie wychodzac na prowa-
dzenie! Niestety, jeszcze na trzy
minuty przed meta, w klasie
Pro Am przewodzit Rizzoli, by
w koncu ulec atakom Szkota
Jonny Adama jadacego fabrycz-
nym Aston Martinem. Ostatecz-
nie zesp6t Kessel Racing uplaso-
wat sie po 3 godzinach wyscigu
na drugim miejscu w klasie (ze
strata 1,5 s) oraz dziewiatym
w klasyfikacji generalne;.

Niesamowity wyscig —skomen-
towat na mecie zawody Michat

Broniszewski. — Mozna powie-
dziec¢, ze w ciqggu trzech godzin
przebylismy droge z piekta do
nieba. Jest spora radosc ze zdoby-
tych punktéw, ale i niedosyt, bo
zwycigstwo byto tak blisko. Co naj-
mniej 10 samochodow ukoniczyto
wyscig z wyraznymi sladami koli-
zji na torze. Niestety, mam wra-
zenie, ze wielu kierowcow jeZdzi
tak, jakby chcieli wygrac trzygo-
dzinny wyscig na pierwszym okrg-
zeniu. Geometria kot w naszym
samochodzie byta przestawiona
w wyniku kolizji spowodowanej

=

przez doswiadczonego Dominika
Baumanna. Gdyby nie to, nasze
tempo bytoby lepsze. Jestem prze-
konany, ze czwarte — pigte miejsce
w klasyfikacji generalnej byto moz-
liwe. Udato sig przebic do czotowej
dziesigtki, wiec to naprawde spek-
takularne osiggniecie.

Druga runda serii Endurance
odbedzie si¢ 14 maja na torze
Silverstone, a tydzieh wczesniej
na torze Brands Hatch Michat
Broniszewski weZmie udziat
w dwoch wyscigach serii sprin-
terskiej Blancpain. o

BLANCPAIN
" SERIES

TM PERFORMANCE

3 HOURS OF MONZA
22 -23 APRIL E‘U‘]?
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Cross Country w Zaganiu

orr: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Zaganski poligon juz trzeci raz goécit motocyklistow i kierowcodw
quadoéw, rywalizujgcych w ramach Mistrzostw Polski i Pucharu
Polski Cross Country. Odbywajgca sie w dniach 22 i 23 kwietnia
impreza przyciggneta blisko 140 zawodnikéw — zaréwno
z licencjami, jak i amatoréw.

rganizatorzy wyzna-
czylina poligonie trase
o dtugosci blisko 9 km.

Byto sporo grzaskiego piachu,
a dtuga prosta droga czotgowa
przez las okazata sie zdradliwa
—na licznych podbiciach fatwo
mozna bylo straci¢ panowanie
nad pojazdem, co przy wyz-
szych predko$ciach moze ozna-

MOTO

Gmpa Inter Gars

cza¢ grozny upadek. Wtasdnie
taka ,przygode” mial Marcin
Skrzypczak z teamu Husqvarna:
— W niedzielg przezytem sporo przy-
g0d — na prostej, przy dosc duzej
predkosci, dostatem tzw. katapulte
1 wywrocitem sig. Potem w lesie
uderzytem w drzewa, ale mimo
to udato sig zajqc dobrg pozycje.
— Zawodnik chyba jednak nie-

) K0T o mter cars f‘

czesci do samochodow
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zle wspomina rajd: — Do Zagania
z checiq wréce. Organizacja jest
bardzo dobra, a trasa zroznicowana
- szybka, piaszczysta. Troche tylko
przeszkadzata zmienna pogoda: to
wychodzito stotice, to padat grad.

Marcin rywalizowal w kate-
gorii Senior 2 Pucharu Pol-
ski. Podobne zdanie na temat
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trasy i organizacji mial drugi
w kategorii Senior 1 Pucharu
Polski Michat Wyszomirski,
ktéry dodal: — Trasa ciekawa,
choc bardzo dziurawa, szczegodlnie
drugiego dnia. Trzeba byto mocno
kombinowac, zeby znalezc¢ wia-
Sciwaq linig, po ktorej dato sig szybko
jechac. 1 pierwszego dnia, i w nie-
dziele miatem wigcej przygod niz
w catym ubiegtym sezonie. Byty
to dos¢ mocne upadki, ale udato
mi sig szybko pozbierac i skoriczyc
zawody z dobrym wynikiem, choc
oczywiscie wolatbym byc pierwszy.

Zawodnicy ci rywalizowali
w mocno obsadzonych kate-
goriach. Mniejsza konkurencje
miat wsréd Amatoréw Mikoflaj
Fijatkowski. W sobote wygrat,
szybko rozpoczal tez w nie-
dziele, ale spowolnita go uszko-
dzona opona - finiszowat na
trzecim miejscu i ostatecznie
w zawodach zajat 2. lokate.

Na trasie pojawito sie tez
wielu quadowcéw. O wypo-
wiedzZ poprosiliSmy siedemna-
stolatka — Eryka Waltera, ktory
byl najszybszy w sobote i drugi
w niedziele (pierwszy w klasy-
fikacji zawodow w klasie Quad
Open Pucharu Polski): Trasa bar-
dzo wymagajaca, przed zawo-
dami trzeba byto sie naprawde
dobrze przygotowad fizycznie
— jesli kto$ to zaniedbal mégt
mie¢ klopoty z wytrzymaniem
calego dystansu. Nie ominety
mnie tez przygody — w sobote
miatem dwie wywrotki, jedna
zaraz po starcie - pojechatem
za szybko. Wywrotke zaliczy-
tem réwniez na przedostatnim
kotku, gdy gonilem pierwszego
zawodnika. Quad nie zawiddi,
ale to zastuga tego, ze przed 2> EEiEsl
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HISTORIA

LEGENDARNA SERIA

Ztoty czas polskiego sportu samochodowego zapisany stowem i obrazem
w legendarnej serii alouméw "Wielkie Sciganie". W poszczegdlnych edycjach relacje
z mistrzostw Polski w rajdach samochodowych, wyscigach, rallycrossie, wyscigach
gorskich i off-roadzie oraz petne wyniki sezonu.
Zamowienia prosimy wysyta¢ mailem na adres: iauto.polska@gmail.com
Ksigzki wysytamy poczta.

MIROSEAW RUTKOWSKI

WIELKIE SCIGANIE

x|

WIELKIE SCIGANIE

e

,Wielkie Sciganie 1997” album fotograficzny
zrelacjami sezonu w sportach samochodowych.
Dodatkowo rozdziaty ,Budujemy rajdéwke”
autorstwa Zbigniewa Kuchara oraz , Byt sport
w FSO” materiat o Osrodku Badawczo-Rozwo-
jowym FSO. Oprawa miekka, papier kredowy,
cena 40 z1.

,Wielkie Sciganie 1998”. Dodatkowo roz-
dziaty o Bogdanie Herinku, , Tajemnice prze-
rébek”, "Tajniki rajdowego szpiegostwa', starty
Polakéw na trzech kontynentach — Krzysztof
Hotowczyc w mistrzostwach $wiata, Leszek
Kuzaj w Safari, tytul mistrza Srodkowej Europy
Janusza Kuliga...Oprawa twarda, papier kre-
dowy, cena 50 z1.

,Wielkie éciganie 1999”. Dodatkowo tajem-
nice budowy éwczesnych samochodéw raj-
dowych WRC i kit-car, rozdziaty o pucharo-
wych zmaganiach Peugeotéw, Renault Megane,
Seicento i M plus M. Bardzo ciekawy rozdziat
orallycrossie. Oprawa twarda, papier kredowy,
cena 50 zl.

“Wielkie éciganie 2000” dokumentuje jeden
z najlepszych sezonéw rajdowych ostatnich
dziesiecioleci. Edycje uzupeiniaja rozdziaty
o rywalizacji pucharowej rajdowych Seicento,
wyscigowych Alf Romeo, M plus M oraz pre-
stizowym pucharze Tedex Fair Play. Oprawa

. twarda, papier kredowy, cena 50 z1.

Potwory
pod kontrola

,Wielkie Sciganie 2002”. Dodatkowo rajdowy
Puchar Peugeota, opowiesci o Zuzlowym Grand
Prix, Puchar Alfy Romeo oraz Puchar Fair Play.
Oprawa twarda, papier kredowy, cena 50 zt.

,Wielkie Sciganie 2003 — Walka o przetrwa-
nie” Ten tom rozpoczynarozdziat,Janusz Kulig
— przerwana kariera”. Ponadto: WRC - rok
Citroena, Junior WRC - Clio Super, Rajdowy
Puchar PZM, Dakar 2004, Speedway Grand Prix
i prezentacja Gladysz Racing Team. Oprawa
twarda, papier kredowy, cena 50 z1.

,Wielkie Sciganie 2004 — Potwory pod kon-
trola”. Obok relacji z wydarzen sportowych
w sezonie 2004 czytelnik znajdzie sylwetki
Michata Kosciuszki, Michata Starnawskiego,
Mirostawa (Kuby) Gaseckiego, Krzysztofa
Groblewskiego i Piotra Tyszkiewicza. Oprawa
twarda, papier kredowy, cena 50 zt.

,Sezon 2006”. Obok relacji z tras i toréw
w Polsce opisuje pierwszy pelny sezon Roberta
Kubicy w Formule 1 i pierwszy sezon sporto-

, wych zmagan w wyScigowym Pucharze Kia

Picanto. Oprawa twarda, papier kredowy, cena
50 z1.



sezonem rozbieram z tata
sprzet ,w drobny mak”.
Przed zawodami pozo-
staje tylko sprawdzenie
najwazniejszych srub. Po
kétku zapoznawcezym nie
ma juz czasu na regula-
cje zawieszenia, ale cho-
dzimy wczesniej po torze
i sprawdzamy, co mozna
poprawi¢ w ustawieniach.

Zawodnik jest mtody
ale doSwiadczony, a jego
stfowa mozemy potwier-
dzi¢ z obserwacji — juz
po godzinie jazdy (caty
przejazd trwa 1,5 godz.
w sobote i tyle samo czasu

Rywalizacje w klasach wygrali:

Mistrzostwa Polski:

Junior:
Senior 1:
Senior 2:
Quad Open:
Puchar Polski:
Junior:
Senior 1:
Senior 2:
Master:
Amator:

Quad 2k Junior:

Quad Open:
Quad Masters:
Quad Amator:

Kacper Baklarz
Pawet Szturomski
Leszek Drogosz
Marcin Dumana

Sebastian Miotk
Pawet Grzymkowski
Patryk Kuleszo
Mieszko Gotkowski
Yukasz Dziel

Wiktor Kuémierczak
Eryk Walter
Mirostaw Wojnowski
Marek Szrama

w niedziele) w strefie
tankowania i serwisu

mozna bylo ogladac¢
nie tylko zawodnikéw
potrzebujacych pomocy
technicznej, lecz takze
takich, ktérzy zjechali,
aby odpoczad.

Kolejne eliminacje
przewidziano 13 i 14
maja w Kwidzyniu. Kom-
pletne wyniki na stro-
nie: www.motoresults.
pl Wiecej informacji na
temat imprezy mozna
znalezé na stronie www.

grupa4x4.pl =]
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KALEJDOSKOP

KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubéw publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

Zapraszamy wszystkie automobilkluby w Pol-
sce, mate i duze, do wspétpracy polegajacej na
informowaniu nas, a za naszym posrednictwem
Czytelnikéw w catym kraju (i nie tylko, wydania
cyfrowe nie znaja granic) o swojej dziatalnosci—o
organizowanych przez siebie imprezach (w tym
zapowiedziach), zawodach sportowych, akcjach,
imprezach, sukcesach i dokonaniach. Zdajemy
sobie sprawe z tego, ze trudno jest Sledzi¢ wyda-
rzenia jednoczesnie na kilkudziesieciu klubo-
wych portalach internetowych, a te najwieksze
pomijaja lokalne czy regionalne. W cyfrowym
tygodniku iAuto wypelniamy te luke.

Automobilklub Morski,
Automobilklub Krélewski

2 Rajd Kwidzynski

Do drugiej odstony Rajdu Kwidzynskiego
zglosity sie az 53. zatogi; 9 Rajdu Okregowego
i 44 SuperK]JS, co na ten rejon Polski jest bardzo
dobrym wynikiem. Podobnie jak przed rokiem,
inauguracyjna runda Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Pomorza, rozpoczeta sie od
wieczornego prologu w centrum Kwidzyna.
Wydluzona, wzgledem zesztego roku trasa pro-
logu, pozwolila na nieco bardziej zacieta rywa-
lizacje. Jednak to nastepnego dnia w niedziele,

rozpoczetla sie prawdziwa walka o setne czeSci
sekundy.

Na zawodnikéw czekaty trzy odcinki w trzech
petlach. Dwa z nich to zupetna nowosé; OS
Widlice charakteryzowat sie bardzo kretymi
partiami, OS Piaseczno pozwalal na osiaganie
wiekszych predkosci, niespotykanych w rajdach
nizszej rangi, natomiast OS Lipianki byt dobrze
znany tym, ktorzy startowali przed rokiem —1acz-
nie 50 km oesowych dla RO i 25 km dla SKJS.

Catos¢ zostata zwienczona ceremonia mety
na terenie Kwidzynskiego Parku Przemystowo-
-Technologicznego, gdzie w towarzystwie Pana
Burmistrza Andrzeja Krzysztofiaka, zatogi pre-
zentowaty sie na rampie przed zgromadzonymi
kibicami. Zapewnienia Burmistrza odnoénie
przysztosci nie pozostawiaja ztudzen — Rajd Kwi-
dzynski na stale wpisal sie w kalendarz imprez
i juz teraz mozemy zaprosi¢ na jego przyszto-
roczna odstone. Wczesniej jednak, odbeda sie
kolejne rundy RSMPo, ktére zostaty juz potwier-
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dzone, a cze$¢ z nich pozwoli na jazde po luznej
nawierzchni. Zapraszamy do udziatu i zache-
camy do Sledzenia profilu RSMPo na Facebooku.

Wyniki Rajdu Okregowego:
ROL1:
1) Wyrzykowski Daniel/Wyrzykowska Ewe-
lina,
2) Adamski Piotr/Kapusta Anna,
3) Kilarski Bernard/Lawrynowicz Andrze;j.
RO2: 1) Gérecki Maciej/Kondratowicz Jacek,
2) Soldat Tomasz/Rombel Zbigniew.
RO OPEN N:
1) Subocz Wojciech/Markiewicz Tomasz,
2) Pacholec Krzysztof/Adamska Inez.
RO OPEN 2WD:
1) Bojanowski Mateusz/Ksyt Andrzej
Klasyfikacja generalna RO:

1. Wyrzykowski Daniel/ Wyrzykowska Ewelina
2. Adamski Piotr/Kapusta Anna
3. Gorecki Maciej/Kondratowicz Jacek
SuperK]S:
K1:
1) Budziniski Jarostaw/Chylifiski Rafat,
K2:
1) Kujawa Michat/Bill Pawel,
2) Karwowski Krzysztof/Pyrka Michal,
3) Wozniak Kamil/Jedrusiak Piotr.
K3:
1) Wojtas Jacek/Szczepanska Monika,
2) Baran Jakub/Baran Aleksander,
3) Kowalik Artur/Paulina Czerwinska.
K4:
1) Kosiniski Jakub/Siemienkiewicz Mateusz,
2) Samulewicz Krzysztof/Budzinski Marcin,
3) Laskowski Tomasz/Piotrowski Dariusz. 22
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K5:
1) Terlikowski Kacper/Grabski Marcin,
2) Stec Adam/Zdanowicz Dariusz,
3) Rybinski Mariusz/Jamroziak Piotr.
Klasyfikacja generalna SKJS:
1. Terlikowski Kacper/Grabski Marcin,
2. Stec Adam/Zdanowicz Dariusz,
3. Rybinski Mariusz/Jamroziak Piotr
GOSC:
1. Owanek Michal/Wlaszkowski Mateusz,
2. Guzowski Krzysztof/Janasz Marcin

Automobilklub Jurajski

14 lutego 2017 roku Zarzad Okre- o
gowy PZM - po skrupulatnym
zapoznaniu sie¢ z przedlozonymi
dokumentami przez Automobilklub Jurajski oraz
z dotychczasowym dziataniem i planami na przy-
szlosé naszego klubu — podjat uchwate, w ktérej
przyjeto Automobilklub Jurajski w poczet czton-
kéw rzeczywistych PZM.

Decyzja ta dla nasjest wielkim wyrdznieniem
oraz powodem do dumy i potwierdzeniem dzia-
fania na rzecz rozwoju motosportu. Przy oka-
zji naleza sie podziekowania Naszym kolezan-
kom i kolegom oraz wszystkim osobom jakie
od samego poczatku dziatalno$ci nas wspieraja.

Pomyst zatozenia automobilklubu zrodzit sie
w momencie kiedy przeciely sie drogi Romu-
alda Nowakowskiego i Piotra Witkowskiego.
Obaj z sukcesami startowali w RSMP; jeden jako
pilot, drugi jako kierowca.

Nowakowski w latach 1982-86 pilotowal m.in.
Bogdana Krachulca, z ktérym skutecznie wbijat
sie w czotdwke RSMP. Piotr Witkowski nato-
miast, to m. in. II wicemistrz Polski w klasie 8.
w sezonie 2012 w barwach teamu President Rally.

Swoim pomyslem obaj umieli zarazi¢ innych
koleg6w. Naleza do nich Konrad Borczuch, Pawet
Dziewiatkowski, Lukasz Lewenhoff, Lukasz
Zielinski, Dawid Stasiak, Piotr Gotembiowski,
Andrzej Bajer, Robert Gruczynski, Grzegorz
Lochowski, Mateusz Gluszek oraz Marek Bigos

i Karolina Bigos. Klub szybko zyskal nowych
cztonkéw, sa tez w nim osoby, ktére sa po prostu
sympatykami chetnie wlaczajacymi sie w orga-
nizacje imprez. Dzialalno$¢ Automobilklubu
Jurajskiego to nie tylko zawody samochodowe.
Waznym obszaremi jest BRD, na ktérego roz-
woj bardzo postawit Nowakowski. Te dziatania
wspiera czestochowski WORD oraz policja. Efek-
tem stalo sie zorganizowanie wielu imprez edu-
kacyjnych czy pokazéw filmowych dla uczniéow
czestochowskich szk6t oraz mieszkaficéw. Dla
mtodych kierowcow zorganizowana zostata
akcja Bezpieczne Poczatki.

Automobilklub Jurajski dziata od lipca 2016
roku. Od tego czasu przeprowadzit osiem imprez
zwiazanych z motorsportem oraz kilkanascie
innych, ,wewnatrzklubowych”; ognisk, spo-
tkan, dyskusji czy wyjazdéw integracyjnych.
W klubie dziataja przede wszystkim pasjonaci
i to stanowi o sile klubu oraz daje dobre roko-
wania na przysztos¢.

Co do celéw nanajblizsza przysztosé... Najwaz-
niejszym jest zorganizowanie i przeprowadze-
nie w tym roku cyklu szeSciu rund z serii Super
Sprint Kryterium Aséw 2017, ktére odbeda sie
na plycie lotniska Rudniki (niedaleko Czesto-
chowy). Kazda runda bedzie sktadata sie z kilku
okrazen co najmniej 2-kilometrowego toru.

O dziatalnosci klubu mozna dowiedzie¢ sie
wchodzac na strone www.automobilklubjuraj-
ski.pl lub szukajac nas na fb. o
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BABSKIE GADANIE

Jestem pierwsza!

TexksT: MARZENA PIORO

Zbliza sie maji coraz powazniej zastanawiam
sie nad wykupieniem jazd doszkalajacych. Tak
przed sezonem, przed diuga podréza w ktéra
planuje pojechaé. Ale wczesniej, po drodze posta-
nowitam zakupi¢ nowa letnia kreacje, na wyjazd
na majowke. Zasiadam zatem za kierownica
mojego kochanego autka. A co tam, jade do
pobliskiego centrum handlowego. A moze jesz-
cze kupie sobie buty. Ach, no i jeszcze ptyn do
spryskiwaczy. Wiadomo letni, bo tak polecit mi
osobisty kierowca. I zapisat jako pierwsza pozy-
cje na liScie zakupow.

Stoje na $wiattach i wtedy wtasnie dzwoni
moja ulubiona kolezanka. Juz od dtuzszego czasu
korzystam z zestawu gloSnomoéwiacego, wiec
swobodnie moge z nia plotkowaé. Tym razem
juz na wstepnie pyta: Czy przyjedziesz do mnie?
Za ile bedziesz? — No c6z, nie wiem — szybko
odpowiadam —bo stoje w korku. Moja kolezanka
dociekliwa jest, wiec nie odpuszcza— A duzy ten
korek?... Rozgla-

iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

rusza¢ do przodu. Ruszytam zatem zwawo,
i sprawnie, aby juz nie powtoérzyta sie taka nie-
zreczna sytuacja. Cate szczeScie, ze nastepny
kierowca okazat klase i wyrozumiatos¢. W prze-
ciwnej sytuacji na pewno zostatabym, ostro
skrytykowana a dZwiek klaksonu styszatabym
jeszcze przez najblizszy tydziei. Dobrze, ze na
Swiecie sa jeszcze kulturalni ludzie i oby bylto
ich jak najwiecej! Glupio mi, ale tez i mito, bo
nalezalo mi sie... ale sie upieklo.

PS.

Zalecenia od Marzeny:

Kochane, pamigtajmy wszyscy jesteSmy uczest-
nikami ruchu drogowego. Badzmy uprzejmi,
czujni i koniecznie musimy liczy¢ sie z innymi
uzytkownikami. Jesli jest taka mozliwosé, kie-
rujmy sie zasada ograniczonego zaufania ale
i zasada uprzejmosci. Nie wymuszajmy pierw-

szeistwa, poczekajmy
na spokojnie przed

dam sie bacz-
nie. — Noooo,
w sumie to

pasami, przepu-
s¢émy dzieci, czy
Pania z wozkiem.

nie wiem... Grzecznoséikul-
bo jestem turaida w parze
pierwsza. z bezpieczen-
I wtedy stwem oraz
dotarto komfortem
do mnie, i spoko-
ze czas jem. @
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Wydarzenia i rocznice: kwiecien 2017

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Amerykanski marzyciel

Kariere Waltera Percy Chryslera nie-
watpliwie mozna zaliczy¢ do speinio-
nych ,american dream”, czyli (prawie)
,0d pucybuta do milionera”. Urodzil
sie 2 kwietnia 1875 roku w mieScinie
Wamego w stanie Kansas, bedac synem
inzyniera kolejowego. Swietujac swoje
40 urodziny byt juz wlasciwie milio-
nerem...

Po osiagnieciu dojrzaloSci Walter
poszedl w Slady ojca i stat sie pracow-
nikiem kolei zelaznych — od podrzed-
nego zamiatacza, poprzez stanowisko
maszynisty, do jednego z zarzadzaja-
cych w firmie American Locomotive
Company (ALCO) specjalizujacej sie
w produkcji lokomotyw. Tak sie nieco
p6zniej zdarzyto, ze ALCO zainwe-
stowalo powazne Srodki finansowe
w branze motoryzacyjna. Samochody
pod ta marka sprzedawaly sie kiepsko, chociaz ze Walter Chrysler takze na powaznie zainte-
odnosity jakie$ sukcesy w sporcie. Niemniej, resowat sie ta branza, porzucit definitywnie
zaangazowanie ALCO w motoryzacje sprawito, kolejnictwo i w 1911 znalazl, jako szef produkcji,
zatrudnienie w firmie Buick, nalezacej
do koncernu General Motors. Tam bty-
skawicznie awansowat, a wiec musiat
posiada¢ ponadprzecietne zdolnoSci
~ managerskie. Posiadal, w ciagu kilku
lat zostal szefem firmy.

Kolejnym potwierdzeniem talentu
Chryslera do zarzadzania stat sig jego
angaz w 1919 roku do firmy Willys-O-
. verland Motor Company, ktéra —sama
majac ktopoty finansowe — zatrudnita
go za niebotyczna woéwczas kwote

" ® miliona dolaréw rocznie. Restruktu-
B ryzacja firmy byla chyba skuteczna,
skoro marka Willys przetrwata kolejne
. dekady i stata si¢ jednym z symboli
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zwyciestwa alian-
tow nad III Rzesza
i Cesarstwem Japo-
nii...

Chrysler praco-
wat dla Willysa
zaledwie dwa lata. §
W 1921 roku zatrud- #
niono go w — by rato-
wac kolejna moto-
ryzacyjna firme
— Maxwell-Chal-
mers. I to sie udato
temu przedsie-
biorcy. Co wiecej,
zrobil to tak skutecz- & =
nie, ze w 1924 roku |
z fabryki zaczety .o
wyjezdzaé samo-
chody marki Chrys-
ler (model Six), a w
czerwcu kolejnego
roku nazwe firmy
zamieniono na Chrysler Corporation.

I woéwczas rakieta z nazwiskiem Chrysler
wystartowala... W 1927 roku byt to czwarty pod
wzgledem wyprodukowanych aut producent
w USA. W potowie lat 30-tych nalezat juz do

Scistej czotéwki, obok GM oraz Forda. Trzeba
jednak przyznag, ze stalo sie to takze po nabyciu
i wlaczeniu do koncernu (w 1928) firmy Dodge
Brothers Company. Rynkowy sukces Chrys-
lera wzmocnito wprowadzenie kolejnych marek
— Plymouth adre-
sowany do mniej
zamoznych klien-
téw oraz DeSoto dla
klasy Sredniej.
Walter Chrys-
ler byt klasycznym
Amerykaninem.
Osiagnal niewy-
obrazalny sukces
w biznesie, a przez
tygodnik ,Time”
zostal ogltoszony
-, Cztowiekiem 1928
~ Roku”. Nie powinno
wiecdziwic, ze swoje
imie postanowit
uwiecznié,,w kamie-
niu”, zlecajac w 1928
roku wybudowanie
w Nowym Jorku
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Ale i tak, w latach 1925-
40 z zaktadéw Chryslera
wyjechato 8 milionéw
pojazdow.

Prawdziwe problemy
firmy zaczety sie w latach
70-tych ubiegtego wieku,
ktéore w duzej mierze
zniwelowata rzadowa
pomoc. W 1998 roku nie-
miecki koncern Daimler-
-Benz wylozyt 36 miliar-
déw dolaréw, by koncern
nazywat sie od tej pory
DaimlerChrysler AG.
W 2007 roku 80 procent
udziatéw Chryslera za
kwote 74 mld dolarow

77-pietrowego wiezowca (Chrysler Building) zostato sprzedanych firmie Cerberus.
w stylu art-deco. Byl najwyzszym budynkiem  Aktualnie wtascicielem firmy i marki Chrys-
na Swiecie do powstania Empire State Building... ler jest wtoski FIAT.
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