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ursy na prawo jazdy od wielu lat krytykowane sg za to, iz

uczg ludzi jak zda¢ egzamin, a nie jak jezdzié¢ samocho-

dem. Ten stan rzeczy odpowiada kursantom, ktérzy chcg

mozliwie tanio, mozliwie szybko i mozliwie bez wysiitku

uzyskac¢ prawo jazdy. Wiekszos¢ zaklada, ze jak juz bedg mogli
samodzielnie jezdzié, to jakos sie nauczg. Jakos...

Taki stan rzeczy odpowiada réwniez osrodkom szkoleniowym

1instruktorom. Chodzi o to, aby przy mozliwie najmniejszych kosztach przeszkoli¢
mozliwie duzo chetnych. Od pierwszego spotkania z kursantami podkreslajg, iz
egzamin jest nadzwyczaj trudny, a egzaminujgcy wielce wymagajacy, czesto zlo-
sliwie szukajg powodu, aby zdyskwalifikowa¢ zdajgcego. Dowodem ma by¢ fakt,
ze za kazdg poprawke trzeba placi¢, a WORD-y (o$rodki uprawnione do egzami-
nowania) na wszelkie mozliwe sposoby szukajg pieniedzy...

Os$rodKki, ktére prowadzg kursy na prawo jazdy tltumaczg, ze szkolg zgodnie z wymo-
gami prawal programem okreslonym w stosownych rozporzgdzeniach. I deklarujg,
ze Instruktorzy starajg sie przekazac¢ kursantom podstawy bezpiecznej i zgodne]
z przepisami o ruchu drogowym jazdy, ale na deklaracjach sie konczy. Chcieliby,
ale nie moga. No bo dwadziescia obowigzkowych godzin jazdy, to zdecydowanie
za mato na to, aby nauczy¢ rusza¢, wigczac kierunkowskazy i1 skrecac, parkowag,
awszystko to w sekwencji wymaganej na placu manewrowym w czasle egzaminu.
Te same dwadziescia godzin musi wystarczy¢, aby nauczyc¢ kursanta pokonywania
pulapek drogowych na trasie, po ktérej najczesciej polecajg jechac¢ egzaminujacy.
Bo przeciez, przypomnijmy, najwazniejsze jest, aby zda¢ egzamin.

Instruktorzy nie majg obowigzku uczeniajazdy po autostradach czy drogach szyb-
kiego ruchu, nie muszg uczy¢ hamowania z wiekszych predkosci, nie muszg poka-
zywac, jak zmienia sie zachowanie samochodu zaleznie od rodzaju nawierzchni
czy pogody, nie muszg wpajac¢ zasad plynnej jazdy czy jazdy "na suwak". Skutki
widac¢ codziennie. Proste ruszenie spod swiatel wielu kierowcom sprawia klopot,
sygnalizowanie manewrow bywa niejednoznaczna, na autostradach w wiekszo-
$ci nie potrafimy sie zachowaé, a na bardziej skomplikowanych skrzyzowaniach
wielu kierowcow po prostu sie gubi...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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HISTORIA

Polskle slady na Ksiezycu

TeksT: MACIEJ RZONCA
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Bardzo czesto w moich tekstach zamieszczanych w Kalendarium
nawigzuje do Il wojny $wiatowej. Nie bez powodu, gdyz z dzisiejszego
punktu widzenia mnéstwo spraw dotyczacych motoryzacji mozna (i
trzeba) rozdziela¢ na okresy przed, i po wojnie.

anim przejde do sedna,
Z zapraszam do pewnego

eksperymentu umysto-
wego, ktéry rozpoczne od pyta-
nia: ,,czy milion to duzo?”. Pierw-
sze skojarzenie zapewne bedzie
dotyczylto pieniedzy i oczywi-
Scie odpowiedzZ na takie pytanie
bedzie rézna, bo jest wzgledna.
Dla przecietnej osoby milion
ztotych bedzie kwota znaczna,
dla miliardera mato nieistotna...

A czy milion os6b, to duzo? Tu
tez odpowiedZ nie bedzie jed-
nakowaijednoznaczna. Trzeba
zastanawiac sie nad kontekstem.
Chciatem sprébowaé wyobrazié
sobie milion os6b i wpadlem na
pewien pomyst. Siegnatem do
500-stronicowa ksiazke ,,Wytra-
cony z rownowagi” autorstwa
Jeremy’ego Clarksona, ktéra ma
standardowy format i czcionke.
Zaczatem liczy¢ i wyszlo mi
przecietnie 50 znakéw (bez spa-
cji) w jednym wierszu. Mnozac
to przez 32 wiersze na stronie
otrzymatem wynik 1600 zna-
kéw. A wiec ta cata (catkiem
gruba) ksiazka ma tacznie 800
tysiecy znakéw (w rzeczywi-
stoSci duzo mniej biorac pod

uwage akapity oraz to, ze wiele
zamieszczonych tam felietonéw
konczy sie z potowie strony). Do
miliona jeszcze sporo brakuje...
Aby wiec mie¢ wyobrazenie
0 6 milionach potrzeba wzia¢
juz osiem(!) takich ksiazek.
I pamietad, ze kazdy wydruko-
wany w nich znak, litera, ale tez
kropka i przecinek, to wyobra-
zenie osoby.

A dlaczego 6 milionéw? Bo
szacunkowo wlasnie tyle w trak-
cie II wojny Swiatowej zgineto
polskich obywateli! (Najwyz-
szy odsetek z wszystkich kra-
JOW uczestniczacej w wojnie
— $mier¢ poniosto 220 oséb na
1000 mieszkancéw, w ZSRR
116 na 1000, we Francji 15). Ze
szczegblna zajadloScia nie-
mieccy i sowieccy okupanci eks-
terminowali osoby wyksztat-
cone (szacuje sie, ze zgineto 40
proc lekarzy, 33 proc nauczy-
cieli nizszych szczebli oraz 30
proc naukowcéw i wyktadow-
cow szkét wyzszych (w tym
700 profesoréw!). Gdyby zale-
dwie tylko 1 procent zamordo-
wanych i polegtych w walkach
polskich obywateli miato wyz-

sze wyksztalcenie, to i tak daje
to liczbe 60 tysiecy oséb!

Do tego doliczmy kolejne
dziesiatki tysiecy oséb (gléwnie
zolnierzy), ktérzy wojne prze-
zyli, ale nie mogli powrdci¢ do
Polski w obawie przed komuni-
stycznymi represjami i musieli
szukac swej zyciowej drogi na
obczyznie... Jedna z nich byt,
urodzony 25 maja 1905 roku
w Strzyzowie (obecnie w powie-
cie hrubieszowskim) na Lubel-
szczyznie, Mieczystaw Bekker.

Poniewaz ojciec Mieczystawa
byl specjalista w branzy cukrow-
nictwa, rodzina w 1908 roku
przeniosta sie w okolice Konina,
ostatecznie do Gostawic (obec-
nie dzielnica tego miasta), gdzie
pracowat w kilku okolicznych
cukrowniach. W tymze Koni-
nie Mieczystaw Bekker ukon-
czyl gimnazjum humanistyczne
im. Tadeusza Kosciuszki (co
warte jest podkreSlenia w kon-
tekScie jego dalszej biografii
i kariery!), i w 1924 roku zdat
mature. Stuzbe wojskowa odbyt
w Szkole Podchorazych Sape-
réw w Modlinie (w latach 1929-
31), ktéra ukoniczyt w stopniu
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podporucznika i przeniesiony
zostal do rezerwy.

Kolejnym etapem (chyba naj-
wazniejszym w zyciu, co okaze
sie p6zniej) byty studia Bekkera
na Wydziale Mechanicznym
Politechniki Warszawskiej. Po
ich ukonczeniu zostat zatrud-
niony w Wojskowym Instytucie
Badan Inzynierii, prowadzac
jednoczesnie wyktady na rodzi-
mym Wydziale Mechanicznym
Politechniki oraz — duzo p6z-
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niej, bo od 1937 roku — Szkole

Inzynierii Wojskowej. Byl takze
w latach 1936-39 wyktadowca
w Studium Wojskowym Poli-
techniki Warszawskiej, na ktorej
utworzyt Laboratorium Pojaz-
déw Specjalnych. Oczywiste
wiec, ze jednocze$nie wspodl-
pracowal z 6wczesnym Mini-
sterstwem Spraw Wojskowych.

Jego pasja byty samochody.
Jeszczejako student odbyt prak-
tyke w fabryce Renault we Fran-

cji. P6Zniej, juz zawodowo, jako
inzynier i konstruktor opraco-
wywal projekty pojazdow tere-
nowych na bazie licencyjnego
Fiata (Polski Fiat 508 ,tazik”,
Polski Fiat 508/518 ciagnik arty-
leryjski oraz samochéd radio-
stacja i sanitarka). Generalnie
pracowal nad przystosowaniem
ciezkich pojazdéw wojskowych
do poruszania sie w trudnych
warunkach terenowych. Na
podstawie swych teoretycznych
prac oraz doSwiadczen w tere-
nie doszed! wéwczas m.in. do
wniosku, ze lepszym rozwiaza-
niem od gasienic jest zastoso-
wanie szerokich opon w pota-
czeniu z napedem na wszystkie
kota. Jego teoretyczne rozwaza-
nia (i praktyczne doswiadcze-
nia) dotyczace wspétdziatania
kot i/lub gasienicy z luznym
podtozem staty sie po latach
przyczynkiem do powstania
nowej galezi nauki — terrame-
chaniki.

Niestety, 1 wrze$nia 1939
rokurozpoczetasiellwojna 2>-
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Swiatowa. Terytorium II
Rzeczpospolitej zaatako-
wali Niemcy, 17 wrzeSnia
dotaczyli do nich Sowieci
dokonujac de facto IV roz-
. . ni
bioru Polski. Podporucznik
rezerwy Mieczystaw Bek-
ker wziat udziat w kampanii
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Czolgéw Ministerstwa
AXIS REFERENCE Ky COPPONENTS . Dl s Uzbrojenia. W Paryzu nie
& zdotaljednak wiele zdziata¢,
- 1 o 1l gdyz kilka tygodniu pdzniej
K hitlerowskie wojska ude-
I .

-Y | rzyly na Francje. Tym razem
(DEPLOYED, EMPTY) - = ‘ Ewvr=-0| Bekker znalazl schronienie
WETGHT = 462 LB* | T w Marsylii, w nieokupowa-
C.6. LOCATION: W nej czeSci kraju zwanej Fran-

cja Vichy. Kontynuowat tam
swoje prace teoretyczne, ale
ich wyniki chowat ,,do szu-
flady”, na przysztos¢. W 1942
roku, gdy i do tej czeSci kraju
wkroczyli Niemcy musiat
ponownie uciekaé. Bek-
ker zostal ewakuowany do
Ottawy, gdzie zostatl zatrud-
niony w Biurze Badan Broni
Pancernej przy kanadyjskim
Ministerstwie Zaopatrze-
nia. Jednoczeénie, by méc
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pracowaé w wojskowych labo-
ratoriach — za zgoda polskich
wladz emigracyjnych w Lon-
dynie — wstapit do kanadyjskiej
armii. W nowej pracy caty czas
zajmowat sie tym, na czym znat
sie najlepiej, czyli opracowy-
wat projekty pojazdéw (woj-
skowych) zdolnych do poru-
szania si¢ w najtrudniejszych
warunkach terenowych. Pro-

wadzit jednoczesnie wyktady
w amerykanskich uczelniach
wojskowych w Nowym Jorku
i Waszyngtonie. Stuzbe (i prace)
w armii kanadyjskiej Bekker
zakonczyt w 1956 roku w stop-
niu podputkownika.

Po zakoniczeniu kanadyj-
skiego rozdzialu swojego zycia
Bekker przenitst sie do Stanéw

Zjednoczonych. Tutaj, od lat,
Swietnie znano jego dorobek
naukowy i jako wybitnemu
inzynierowi i konstruktorowi
stworzono idealne warunki do
dalszej pracy. Udostepniono mu
najnowoczeéniejsze laborato-
ria i dopuszczono go do naj-
nowszych technologii. Pracowat
w Wojskowym Laboratorium
Pojazdéw Terenowych, jed-

2>
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noczes$nie prowadzac zajecia
na kilku uczelniach technicz-
nych. Otrzymat tytut profesora
University of Michigan w Ann
Arbour. W 1961 roku przyjat
oferte objecia stanowiska dyrek-
tora Instytutu Badan koncernu
General Motors Corporation
w Santa Barbara w Kalifornii.

W tym samym czasie ame-
rykanska Narodowa Agen-
cja Aeronautyki i Przestrzeni
Kosmicznej (NASA) oglosita roz-
poczecie Programu Apollo, kt6-
rego celem bylo ladowanie czto-
wieka na Ksiezycu. W ramach
tego programu NASA oglosita
konkurs na skonstruowanie
pojazdu, ktérym astronauci
mogliby jezdzi¢ po powierzchni

srebrnego globu. Przystapito
do niego ponad 80 firm oraz
zespoléw badawczych i kon-
strukcyjnych, wéréd nich zesp6t
profesora Bekkera. Jednym
z ,rywali” Bekkera w tym kon-
kursie byt zesp6t pod kierow-
nictwem... Stanistawa Rogal-
skiego pracujacego dla lotniczej
firmy Grummann. (Tak, to ten
stynny, przedwojenny polski
konstruktor lotniczy, ktéry wraz
ze Stanistawem WiguraiJerzym
Drzewieckim byl wspéttwoérca
serii niezwykle popularnych
samolotow RWD, ktére swa
nazwe wziely od inicjaléw ich
nazwisk. I podobnie, jak Bek-
ker, Rogalski opuscit Polske we
wrzeéniu 1939 roku, by juz nie
powrdci¢ do ojczyzny).

Konkurs na pojazd ksiezy-
cowy, ktéry nazwano LRV
(Lunar Roving Vehicle - Wedru-
jacy Pojazd Ksiezycowy) lub
w skrdcie Rover wygrat Mieczy-
staw Bekker oraz jego zespot.
Budowe Rovera zlecono firmie
General Motors we wspétpracy
z Boeingiem. Jego konstrukcja
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okazata sie po prostu genialna.
Trzeba przy tym pamietad, ze
prof. Bekker tworzyt rysunki
techniczne LRV ponad 50 lat
temu! Na Ksiezyc polecialy trzy
takie pojazdy, w trzech ostatnich
misjach Apollo (15, 16 oraz 17)
inigdy nie zawiodly. Astronauci
byli nim zachwyceni, a LRV
w istotny sposéb umozliwit eks-
ploracje jego powierzchni.

Ekipy projektujace LRV
musiaty wziac¢ pod uwage caty
szereg wymagan okre$lonych
przez NASA dotyczacych masy
pojazdu (im lzejszy tym lepiej),
jego rozmiaréw czy zdolnoSci
pokonywania przeszkdd. Nale-
zalo tez pamietaé o ogromnych
réznicach temperatur (od 130

do +200 stopni Celsjusza) na
powierzchni Srebrnego Globu
oraz fakcie, ze beda go obstu-
giwali astronauci w niewygod-
nych kombinezonach majacy
znaczne ograniczenia ruchowe.
Te wszystkie trudnosci najlepiej
pokonat zesp6t prof. Bekkera, za
ktérym stato kilkudziesieciolet-
nie doSwiadczenie w rozwiazy-
waniu probleméw zwiazanych
z poruszaniem sie pojazdéw
w trudnym terenie. Ostatecz-
nie Rover jego konstrukcji miat
3,1 m dtugosci, 1,8 m szeroko-
Sci, wysoko$¢ 1,14 m i rozstaw
osi 2,29 m. Kota miaty 81,3 cm
Srednicy oraz 22,9 cm szeroko-
Sci. Laczna masa pojazdu wyno-
sita 209 kg (35,5 kg na Ksiezycu).
Mobgt on przewozic cala ksiezy-

cowa zatoge Apollo, czyli dwie
osoby oraz tadunek - Iacznie
490 kg. Kazde koto miato wtia-
sny, elektryczny silnik o mocy
0,25 KM. Zrédtem energii dla
nich byty dwie baterie, kazda
o pojemnoséci 121 Ah. Ponadto
do jazdy wystarczyla tylko
jedna z nich (bylo to zabezpie-
czenie na wypadek awarii jed-
nej z nich). Pojazd rozwijat pred-
kos¢é maksymalna 13 km/godz
i mogt pokonac taczny dystans
ok. 90 kilometréw. Ze wzgle-
déw bezpieczenstwa zezwalano
astronautom na oddalanie sie
od ladownika na maksymalna
odlegtos¢ 6 mil (ok. 9,5 km), by
w razie awarii LRV mieli szanse
powrdci¢ z posiadanym przy
sobie zapasem tlenu (ale, jak >
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wspomnialem nigdy nie bylo
takiej potrzeby).

Ksiezycowy Rover miat
naprawde znakomite wtasci-
woSsci terenowe. Byl niezwy-
kle zwrotny (promien skretu
3 m), miat prawie 36 cm prze-
Switu, moégt podjezdzac i zjez-
dza¢ ze zboczy o nachyleniu
nawet 25 stopni. Duza w tym
zastuga opon, ktore osobiscie
wymyslit i zaprojektowal Bek-
ker —np. bieznik zostat wzmoc-
niony drutem fortepianowym,
ponadto poprzecznie do niego
umieszczono tytanowe plytki.
Na , pokladzie” byla ponadto
kamera oraz sprzet umozli-
wiajacy bezposrednia tacznos¢
z Ziemia.

Podczas misji Apollo 15 LRV
pokonattaczny dystans 279 km
ibyt, w ruchu” 3 godziny. Pod-
czas kolejnej przejechat 26,9 km
(3 godz 26 min). Misja Apollo
17, to 35,7 km oraz 4 godz 29
min uzytkowania. Dzieki temu
pojazdowi mozna byto pobra¢
probki ksiezycowego gruntu
zbardzo duzej powierzchnioraz
réznych formacji skalnych. Jed-
nym z efektéw tych trzech misji

z uzyciem LRV na Zie-
mie przywieziono 183
kilogramy prébek (dla
poréwnania, poprzed-
nie trzy zalogowe misje
na Ksiezycu, ale nie
majace do dyspozycji
Jazika” przywiozlty 99
kg prébek). Naukowcy
amerykanscy oszaco-
wali po zakoficzeniu
programu Apollo, ze
pojazdy te pozwolity
uzyskaé nawet 70 pro-
cent informacji o Ksie-
zycu wiecej niz gdyby
astronauci nie mieli ich
do dyspozycji. Wszyst-
kie trzy egzemplarze
LRV pozostaty na Ksie-
ZyCU...

Pojazd ksiezycowy LRV byt
szczytowym osiagnieciem
zawodowym prof. Mieczystawa
Bekkera, chociaz wnidst nieoce-
niony wkitad takze w dziedzinie
wojskowosci, jako wyktadowca
uniwersytecki oraz autor wielu
prac naukowych, ktére do dzi-
siaj naleza do kanonéw wie-
dzy. Niedtugo po zakonczeniu
programu Apollo, na poczatku
lat 70-tych Bekker przeszedt

na emeryture pozostajac kon-
sultantem naukowym kilku
amerykanskich i kanadyjskich
instytucji.

Do Polski przyjechal dwu-
krotnie —w 1971 oraz 1979 roku.
Podczas drugiego pobytu otrzy-
mat tytul Honorowego Obywa-
tela Miasta Konina, z ktérego
byt bardzo dumny. Profesora
uhonorowano takze w rodzin-
nym Strzyzowie, gdzie w 110
rocznice jego urodzin (2015)
odstonieto pamiatkowy obelisk
oraz zorganizowano specjalna
wystawe poSwiecona jego zyciu
i dziatalnoSci.

Mieczystaw Bekker zmart
w wieku 84 lat, 8 stycznia 1989
roku, w Santa Barbara w Kali-
fornii. o

P.S. Dziekuje Pani Elzbiecie
Denys, dyrektor Zespofu Szkét
w Strzyzowie, za udostepnienie
czesci fotografii wykorzysta-
nych do ilustracji tego tekstu.
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TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Honda jest dumna ze swojego nowego Civica w wersji sedan.
Z wielu powododw. Przede wszystkim dlatego, ze jest to
najbardziej zaawansowana konstrukcja w historii japonskiej firmy,
poza tym to wazny model dla Hondy w Europie, a firma liczy na
sprzedazowy sukces. A poza tym Civic to przeciez najbardzie;
rozpoznawalny model firmy.
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owy Civic sedan to juz dziesiata genera-

cja tego modelu. Oczywiscie samochéd

znacznie odmtodniat i zyskat wyjat-
kowo sportowa sylwetke. Bo taka jest nowa
strategia Hondy: nada¢ autu jak najbardziej
sportowy charakter.

Bazujac na 40-letniej historii modelu, nowy
Civic pozostaje wierny oryginalnemu projek-
towi ,,samochodu dla ludzi, samochodu dla
Swiata”, i oferuje ciekawy design oraz prze-
stronne i funkcjonalne wnetrze. Nadwozie
sedana Hondy Civicjest szersze, duzsze i niz-
sze od modelu poprzedniej generacji (0 46 mm
szersze, 0 74 mm dtuzsze i o 20 mm nizsze).
Uzupetnieniem catosci jest przedni pas nadwo-
zia o nieco agresywnym wygladzie, z ktérym
niezle komponuja sie wydatne nadkola oraz
wyprofilowane wloty powietrza z przodu i z
tytu. Nowe, wieksze i szersze kota oraz opony
dodatkowo podkreslaja dos¢ szeroka bryte auta,

—

HONDA CIVIC SEDAN 2017

natomiast zwiekszony rozstaw osi, skrécone
zwisy i pochylona kabina pasazerska poteguja
jego dynamiczny charakter. W zaleznosci od
wersji wyposazeniowej, plaskie, nowoczesne
przednie klosze zawieraja oSwietlenie LED lub
projekcyjne reflektory halogenowe. We wszyst-
kich modelach zastosowano $§wiatta LED do
jazdy dziennej, ktérych diody umieszczone sa
na zewnetrznej krawedzi reflektorow.

We wnetrzu spore zmiany: klasyczna sty-
lizacja, nowe rozwiazania techniczne, dobrej
jakoSci materiaty. Bez watpienia kokpit nowego
sedana jest bardziej przestronny, funkcjonalny
i elegancki w poréwnaniu z modelem poprzed-
niej generacji. Pasazerowie majq nieco wiecej
miejsca i moga zabrac wiecej bagazu. Jest takze
nowa tablica wskaznikéw LCD oraz wszech-
stronna konsola centralna typu ,centrum tech-
niczne”. Konsola centralna zostata wykonczona
lakierem ,piano Black”. Sa tu réwniez wej-
scia HDMI i USB, jak réwniez gniazdo 12V.
W goérnej czesci konsoli centralnej znajduje sie
siedmiocalowy kolorowy ekran dotykowy sys-
temu Honda Connect2. Ekran zapewnia doty-
kowe sterowanie systemem rozrywkowym oraz
funkcjami klimatyzacji, a w topowych wersjach
wyposazeniowych Civic wySwietla réwniez
obraz z kamery cofania. Skérzane wykonczenie
wnetrza jest standardem w najwyzszych wer-
sjach wyposazeniowych modelu. Podrézuje sie
nowym modelem Civivca komfortowo, w ergo-
nomicznych, dobrze wyprofilowanych fotelach,
cho¢ pozycja za kierownica zostata obnizona
0 20 mm w stosunku do poprzedniej genera-
cji, i to akurat mnie sie nie spodobato. Wole
siedzie¢ wyzej i widzie¢ wiecej. W niektérych
wersjach dostepne jest réwniez trzystopniowe
podgrzewania siedzen z przodu oraz podgrze-
wanie siedzen z tylu. Ponadto, osoby siedzace
na zewnetrznych fotelach z tytu maja do dyspo-
zycji regulowane siedziska kanapy, a wszyscy
pasazerowie docenia mozliwosé tatwiejszego
wsiadania i wysiadania z samochodu. Za sie-
dzeniami dzielonymi w proporcji 60:40, znaj-
duje sie o 75 litrow wiekszy niz w poprzedniku
bagaznik. Teraz przestrzen bagazowa to az 519
litréw pojemnosci - pomiesci cztery walizki lub
np. cztery torby z kijami do golfa.

2>
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Nowy Civic ma nowe serce. To silnik ben-
zynowy VTEC TURBO o pojemnosci 1,5 litra,
ktéry wspoétpracuje znowa, manualna przektad-
nia szeSciobiegowa lub skrzynia automatyczna
CVT opracowana specjalnie dla tego modelu.
Zaleta tej jednostki napedowejjest niskie zuzy-
cie paliwa i bardzo dobre parametry ekolo-
giczne. Moc maksymalna 182 KM (134 kW) jest
dostepna przy 5 500 obr./min. (przy 6 000 obr./
min. ze skrzynia CVT), natomiast maksymalny
moment obrotowy 240 Nm (w wersji z 6-biegowa
przektadnia manualna) jest generowany w prze-
dziale od 1 900 do 5 000 obr./min. W modelach
wyposazonych w skrzynie CVT moment obro-
towy wynosi 220 Nm i jest uzyskiwany w prze-
dziale od 1700 do 5 500 obr./min. Podczas krét-
kiej jazdy testowej zauwazytam, ze Civic — jak
zawsze — lubi wysokie obroty, a zmiana biegéw
odbywa sie plynne i precyzyjne. Wewnatrz jest
cicho dzigeki umieszczonym w komorze silnika,
w podtodze oraz w tylnych nadkolach materia-
tom wygltuszajacym. Ponadto przegroda silni-

P

kowa, wewnetrzne i zewnetrzne panele deski
rozdzielczej oraz dywaniki w kabinie pasazer-
skiej zawieraja kompozyty o witaSciwosciach
wyciszajacych.

W gamie nowej Hondy Civic jest oferowany
pakiet systeméw bezpieczenstwa czynnego
oraz uktadéw wspomagajacych kierowce Honda
SENSING, ktéry —poraz pierwszy w przypadku
Hondy — bedzie instalowany standardowo we
wszystkich wersjach wyposazenia. Pakiet
Honda SENSING zawiera najwieksza liczbe roz-
wiazan zwiekszajacych bezpieczenstwo jazdy
w tej klasie. Systemy te wykorzystuja informa-
cje gromadzone przez radar, kamere i zestaw
czujnikéw, aby ostrzec kierowce o zagrozeniu
na drodze i wspomo&c go w potencjalnie nie-
bezpiecznych sytuacjach. W razie wypadku
pasazeréw chroni 6 poduszek powietrznych.
Pakiet rozwiazann Honda SENSING obejmuje
nastepujace systemy bezpieczenstwa czynnego:
system ograniczajacy skutki kolizji, system >-
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ostrzegania przed kolizja, system ostrzegania
o0 zjezdzaniu z pasa ruchu, system zapobiega-
jacy zjezdzaniu z pasa ruchu, system utrzymy-
wania na pasie ruchu, tempomat adaptacyjny,

system rozpoznawania znakéw drogowych,
inteligentny ogranicznik predkosci, inteli-
gentny tempomat adaptacyjny. Inne uktady
bezpieczenstwa to system monitorowania

martwego pola widze-
nia w lusterkach, system
ostrzegania o zblizaja-
cym sie pojezdzie, wie-
lofunkcyjna kamera cofa-
nia. Nic doda¢, nic ujaé.

Reasumujac, nowy sedan
Hondy, to naprawde bar-
dzotadneiprzyjazne auto.
Mnie najbardziej spodo-
balo sie sporo przestrzeni
wewnatrz, estetyka cie-
kawie zaprojektowanego
kokpitu i wiele nowocze-
snych systeméw dbajacych
o bezpieczenstwo i kom-
fort podrézowania. o



Zaproszenie do serwisu

Vademecum kierowcy wiosna-lato 2017

Chociaz wiosenna aura nie rozpieszcza, to przeciez czas weekendowych
wyjazdow juz sie rozpoczal, a i wakacyjne wojaze coraz blizej. Aby bez
stresoOw podrozowac i dojechac tam gdzie chcemy, musimy mie¢ pewnos¢,
iz samochod, niezaleznie od kaprysow pogody, zapewni komfortowy
i bezpieczny dojazd do celu. Czas wiec odwiedzi¢ serwis. Posiadacze
MercedesOw sg w szczegodlnie uprzywilejowanej sytuacji, bowiem teraz
moga skorzystac z promocyjnego pakietu ustug.

W czasie podrézy zdarzy¢ sie moze mné- liwi dalsza jazde. W takich ktopotach, dzieki
stwo niespodziewanych rzeczy; moze zabrakna¢ systemowi Mercedes-Benz Mobilo, pomoc (w
paliwa, wytaduje sie akumulator, uszkodzeniu catej Europie) zapewni autoryzowany serwis.
ulegnie opona czy cokolwiek innego uniemoz- Przyjedziemy na pomoc.
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Sezonowa wymiana opon

Wiosna i latem tez chcesz jezd zi¢ komfortowo
oraz bezpiecznie. W naszym serwisie znajdziesz
bogata oferte opon klasy premium z homologa-
cja Mercedes Original.

OlSnij wnetrzem

Oferujemy szeroki wybor ekologicznych Srod-
kéw do czyszczenia i nabtyszczania. Nic nie
zostawiamy przypadkowi, dlatego w swoim
samochodzie zawsze bedziesz sie czué $wiezo.

Widzie¢ i by¢ widzianym

Ze wzgledoéw bezpieczefistwa, przednia szybe
zawsze trzeba utrzymywaé w czystosci. Letni
plyn do spryskiwaczy, ptyn do usuwania owa-
déw i specjalne produkty do pielegnacji szyb
sa naszym standardem. Poradzimy sobie nawet
z asfaltem na lakierze Twojego samochodu, war-
stwa brudu na felgach i impregnacja dachu Two-
jego kabrioletu.

— pp—

“Beztrosko z Mercedes-Bex

.

Mysl o lecie. O wszystkim
innym myslimy za Ciebie.
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Myslimy o wszystkich

Wszystkie nasze akcesoria nawiazuja do wie-
loletniej tradycji Mercedes-Benz i speiniaja naj-
wyzsze standardy jakoSci i bezpieczefstwa.
Wybieraj z oryginalnych produktéw, ktére uprzy-
jemnia letnie podrézowanie nie tylko Tobie, ale
i Twoim bliski.

Zawsze i wszedzie w kontakcie

Mercedes me connect potaczy Cie z samocho-
dem i samochéd ze wszystkim co dla Ciebie
wazne. Poczawszy od diagnostyki pojazdu oraz
inicjowania niezbednej pomocy w razie awarii
lub wypadku, poprzez zdalne kontrolowanie
niektérych funkgcji pojazdu, a skoficzywszy na
ustugach concierge. Jezeli Tw6j Mercedes nie jest
wyposazony fabrycznie w modut me Connect
mozesz wyposazy¢ go w Mercedes me Adap-
ter. Urzadzenie to potaczy samochéd z Twoim
smartfonem i pozwoli Ci korzystaé z wielu przy-
datnych funkgji.

Kiedy podczas podrézy przebijesz opone,
¢ wyladuje sie akumulator, zabraknie paliwa lub
/ wydarzy sie cokolwiek-innego ; przyjedziemy
na pomoc. Gwarantujemy Ci mobilno$¢ w catej
Europie, dzieki systemowi Mercedes-Benz
% Mobilo.
A

Zeskanuj kod
i dowiedz sie wiecej.



www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety



GOSPODARKA

polska

Tylko wkrecamy srubkl

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Spora liczba zaktadow z sukcesami dziata w branzy,
ale naszej, rodzimej motoryzacji i wtasnej mysli
tworczej w tym wszystkim niewiele. Ruiny hal
FSO jeszcze stoja, testowy tor fabryki z pomoca
buldozeréw przechodzi do historii.

siagniecia polskich inzynieréw i przed-
O siebiorcow dwudziestolecia miedzywo-

jennego przerwala wojna. A byly nie
byle jakie. Niestety, pozostaly jedynie zdjecia
i wspomnienia po projektach rokujacych prze-
mystowa produkcje nowoczesnych konstrukcji.
Po wojnie zostaty zgliszcza i ruiny, inzynierowie,
projektanci i majstrowie w wiekszosci pogineli
w obozach lub na frontach.

Odbudowa motoryzacji miata sie zaczaé od
licencjonowanego Fiata, jednak przyszty mroczne
czasu stalinizmu i Polska zostata obdarowana
przestarzata Pobieda. Polscy inzynierowie popra-
wili co sie dato, staro¢ nazwany zostat Warszawa
i krélowat na ulicach miast niemal dwadzieScia
lat. Powstawaty tez autorskie projekty samocho-
déw, jednak wiekszos¢ prob produkgeji rodzimych
konstrukcji konczyly sie fiaskiem. Wiestaw >

Plany powojennej odbudowy polskiej motoryzacji we wspélpracr z Fiatem spalily na panewce. Kraj
o

otrzymat "propozycje nie do odrzucenia" i do czasu F125p techno

ub. wieku.

gicznie pozostaliSmy w latach 30
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Licencje epoki Edwarda Gierka przyniosty gwattowny skok technologiczny, unowoczesniono i zbu-
dowano nie tylko fabryki, ale wiele zakladéw produkujacych komponenty do produkcji masowej pro-
dukcji samochodow.

Gomotka uwazal, ze lud pracujacy miastiwsinie
potrzebuje samochodéw. Zgodnie z ta filozofia
storpedowat produkcje Mikrusa. Udato sie uru-
chomié produkgcje Syreny, przasnej, zawodnej, ale
w petni polskiej. Skokiem technologicznym dla
calego przemystu byly licencje Fiata, czy Berlieta
i wielkie inwestycje w infrastrukture drogowa
i kolejowa, w przemyst petrochemiczny i elek-
troniczny. Dekada Edwarda Gierka zakonczyla
sie katastrofa systemu centralnego zarzadza-
nia, ale Maluchy, Fiaty 125p i Polonezy zostaty.
I nadal byty bardzo pozadane. W nowa rzeczy-
wistos$é wjechali$émy z fabrykami samochodéw
w Bielsku-Biatej i Tychach, w Warszawie, Nysie,
Jelczu, Starachowicach, Sanoku i dziesiatkach
zakladéw zwiazanych z motoryzacja.

Polskie fabryki nie byly najnowoczes$niejsze,
a produkcja zbyt kosztowna, materiato- i ener-
gochtonna i mato konkurencyjna. Przemyst
wymagal inwestycji, rozbudowy parku maszy-

nowego, nowych projektéw, a panstwo gtebo-
kiej reorganizacja. Przypomne tylko, ze infla-
cja osiagata wielko$§¢ niemal 1400%. Fabryki
samochodéw, tak jak cata gospodarka, tez wpa-
dly w tarapaty. Poszukiwanie inwestoréw po
latach skonczyto sie tym, ze dzi$ po polskiej
motoryzacji pozostaty wspomnienia. Fabryki
Samochodéw Osobowych nie ma, Fabryki
Samochodéw Matolitrazowych tez juz nie ma,
Starachowice padty, autobusy z Sanoka i Jel-
cza nie woza ludzi w miastach i miedzy nimi.
Przyktady mozna mnozy¢. fabryki Fiata, Opla,
Volkswagena, Toyoty... O budowanej w Jawo-
rze fabryce silnikéw Mercedesa bylo gtosno,
gdy wladze z duma chwality sie podpisaniem
umowy. O tym, ile inwestorzy wynegocjowali
od polskiego rzadu nie wiem. Powazne media
powotujac sie na PAP donosza, ze jest to kwota
powyzej 80 mln. W Jaworze beda produko-
wane silniki konstrukcji Mercedesa. Trudno
mowic o fabryce, bedacej fragmentem polskiej
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Mate i duze Fiaty oraz Polonezy sprawily, iz utalentowani kierowcy mogli rywalizowaé na torach
wyscigowych i trasach rajdowych. Dzis te samochody mozna zobaczy¢ w zawodach youngtimerow.




. Powstato kilka autorskich projektéw samochodéw, ktére mialy zastapic starzejace sie F125p i 126p.
Zaden nie wyszedt z etapu koncepcji. Na zdjeciu Ogar, jeden z prototypéw zbudowanych w FSO.

motoryzacji, bedzie to kolejna fabryka branzy
motoryzacyjnej w Polsce.

Wicepremier poprzedniego rzadu pochwalit
sig, iz finalizuje umowe z Land Roverem i w Pol-
sce powstanie fabryka Jaguara. Ilez drwin i zto-
§liwosci pod adresem p. Piechociniskiego opubli-
kowano, gdy okazatlo sie, ze fabryka bedzie na
Stowaciji. Polscy negocjatorzy zadania finansowe
inwestora uznali za zbyt wysokie, a Stowacjama
dzi$§ problem z Unia Europejska, ktéra sprawdza
czy grant 125 mln euro jest zgodny z prawem.

Chciatoby sie, aby po drogach jezdzity polskie
samochody, aby byty pozadanym towarem na
calym Swiecie, aby polscy projektanci, inzy-
nierowie, technolodzy tworzyli wspaniate auta
zjezdzajace z linii produkcyjnych fabryk nale-
zacych lub przynajmniej kontrolowanych przez
polskich kapitalistow. Mozna mieé nadzieje, ze
politycy kolejnych rzadéw réwniez chcieliby,
aby polski przemyst motoryzacyjny istnial, pro-
dukowal nowoczesne samochody, dawat prace
i dochody pracownikom i pahistwu. Zapewne
dlatego kolejni ministrowie zabiegali o to,
aby powstawaty fabryki samochodéw. Pytanie
tylko, czy koncepcja dtugoletnich zwolnien

Budowa i uruchomienie fabryki luksusowych
samochodéw okazala sie dla naszego kraju nieko-
rzystna. Fabryka powstata w Nitrze dzieki wspar-
ciu inwestycji przez Stowacje kwota ponad 120 min
euro. Grant budzi podejrzenia, ze jest niezgodny
z prawem.
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Tor testowy FSO po upadku fabryki stuzyt jako arena sportowej rywalizacji dla amatoréw szybkie
jazdy. Pod koniec czerwca wtasciciel terenu rozpoczat pierwsze prace przy budowie osiedla mieszka-
niowego. W ruinach hal fabrycznych jeszcze sa organizowane "pojezdzawki"...

z podatku, doptat do inwestycji czy innych
grantow z budzetu panstwa tylko po to, aby
fabryka istniata, jest wtasciwa. Rachunek nie jest
prosty, bo kazda taka fabryka to miejsca pracy,
zajecie dla catkiem sporej liczby producentéw
komponentéw, poprawa okolicznej infrastruk-
tury, wzrost ustug i konsumpcji. Wszystko to
da sie przeliczy¢ na zlotéwki zasilajace budzet
panstwa. Jesli rachunki przeprowadzone sa
rzetelnie, to czesto okazuje sig, ze interes dla
panstwa jest niekorzystny. Bywa jedna, Ze sie
oplaca. Pozostaje jednak problem
taki, ze w takiej fabryce jedynie |
wkrecamy Srubki, a nie wymy-
Slamy w co, jak ,i po co te §rubki
warto wkrecad. Jest tez pytanie
— dlaczego doktada¢ do przedsie-
wzieé miedzynarodowych inwe-
storéw, podczas gdy na podobne
ulgi polscy inwestorzy nie maja
co liczy¢é. W tym kontekscie feno-
menem jawi sie Solaris. Powazna
sp6tka budujaca autobusy, liczaca
sie na europejskim rynku, zbu-
dowana zostata doSwiadczeniem,
autorytetem, pieniedzmi, talen-
tem i wiedza Krzysztofa i Solange
Olszewskich. To bez watpliwosci
polska fabryka, i chociaz produkcja
autobuséw w znacznym stopniu
oparta jest o gotowe podzespoty

innych producentéw, to przeciez jest dowodem
na to, ze mozna.

Dlaczego wiec po polskiej motoryzacji pozo-
staty jedynie wspomnienia? A jeszcze chwila,
to i wspomnien nie bedzie, bo warszawskie
Muzeum Techniki nieuchronnie zmierza w nie-
byt, wladnie zostato tam wytaczone Swiatto...
A moze wcale nam nie jest potrzebna motory-
zacja polska, moze w czasie globalnej gospo-
darki wystarczy, ze w Polsce sa fabryki swia-
towych marek? o

G i
o

Polska motoryzacja wyraznie nie ma szczescia. Nawet Muzeum
Techniki, ktére ma cenne eksponaty z tej dziedziny nie ma widocz-
nych perspektyw. Wtasnie - z powodu zadtuzenia - dostawca
wytaczyt energie elektryczna.
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By, by Statoil

TEksT: KLAUDIUSZ MADEJA

zpJEcIA: SERWIS PRASOWY

W maju oficjalnie zainaugurowano wejscie na rynek
marki stacja paliw Circle K. Nie jest to jednak nowy
gracz. Wczesnie| nosit nazwe Statoil.

amy wiec do czynienia z rebrandingiem,
M obecnejw Polsce od 1992 1., sieci 352 stacji
paliw. Nowy wyglad, ale jak zapewniaja,
niezmienna jakosc¢. Skad taka decyzja? Kanadyjska
firma Alimentation Couche-Tard Inc.(Couche-Tard)
jestjedna z najwiekszych na $wiecie, dziatajacych
w obszarze handlu detalicznego. Prowadzi dzia-
talnos¢ w Ameryce Péinocnej, Europie, Azjiina
Bliskim Wschodzie. Okoto 12,5 tys. sklep6w i sta-
cji paliw méwi sama za siebie. Postanowita ujed-
nolici¢ brand, stad przemiana stacji takze u nas.
Prace nad zmiana marki potrwaja do kofica marca
2018 r. Sa zorganizowane w taki sposéb, aby nie
utrudnia¢ dzialania stacji paliw.

W Europie marka Circle K wid-
nieje juz na stacjach w Norwegii,
Szwecji i Danii. W tych krajach
proces rebrandingu zakonczyt
sie. Prace zwiazane ze zmiana
marki trwaja w krajach battyckich
(Litwa, Lotwa i Estonia). Nasza
firma skonsolidowata swoje deta-
liczne marki Statoil, Mac’s 1 Kan-
garoo Express pod jedng globalng
markq Circle K. Zmiana logotypu
na stacjach w Polsce nie ma wptywu
na obowiqzujqce umowy z klientami,
partnerami, czy dostawcami firmy,
a na stacjach bedzie pracowat ten
sam zespét pomocnych pracowni-
kéw — zapewnia Giedrius Ban-
dzevicius, Prezes Circle K Pol-
ska, Litwin z pochodzenia. Zmiana marki nie
wplynie na oferte produktowa sieci. Na stacjach
Circle K nadal beda oferowane paliwa miles®
i milesPLUS® oraz kawy pod marka Simply Great
Coffee, a takze hot dogi, nazwane Prawdziwe hot
dogi prosto z grilla.

Z nowym szyldem Circle K Polska kontynu-
uje rozwdj sieci na polskim rynku. Pod koniec
kwietnia br. zostaly otwarte dwie nowe sta-
cje paliw przy autostradzie A-1, juz w nowym
wystroju. Zmianie ulegta takze nazwa pro-

gramu lojalnoSciowego ze Statoil Extra na Circle
K Extra Club. o
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Carsharing, czyli auto na minuty

TeksT: MACIEJ RZONCSA

Od 1 czerwca, na ulicach stotecznych dzielnic
Srédmiescie, Zoliborz, Wola, Ochota, Mokotéw,
Praga Péinoc oraz Praga Potudnie pojawi sie
flota samochodéw Renault Clio oznaczonych
logo Traficar. W ten sposéb, po udanym starcie
w Krakowie, system wypozyczania aut carsha-
ringu Traficar bedzie dostepny réwniez w War-
szawie. Renault Clio bedzie mozna wypozyczy¢
z dowolnego miejsca na terenie miasta i oddacje
w dowolnym momencie i miejscu w granicach
dzialania systemu. Do dyspozycji uzytkowni-
kéw bedzie 300 samochodéw.

Podstawa korzystania z ustugi Traficar jest
pobranie mobilnej aplikacji na smartfony
1 rejestracja w systemie.
Po aktywowaniu konta
uzytkownik za pomoca
mapy odnajduje najbliz-
szy samochdd i rezerwuje
go. Nastepnie powinien
w ciagu 15 minut dotrzec
do auta, zeskanowad
umieszczony na nim kod
QR od tej pory moze cie-
szy¢ sie jazda.

Ceny za korzysta-
nie z systemu Traficar
w Warszawie beda iden-
tyczne z krakowskimi.
Kazdy przejechany kilo-
metr kosztuje 0,80 zt,
minuta jazdy - 0,50 zi,
a minuta postoju - 0,10 z1.
W zakresie mozliwo-
Sci parkowania ustuga
bedzie dostepna w tzw.
modelu otwartym (ang.
free-floating), co ozna-
cza, ze samochdd mozna

zpJecia: SERWIS PRASOWY

zwrdéci¢ w dowolnym miejscu, a nie w tylko
w wyznaczonych punktach czy na dedykowa-
nych stacjach PKN ORLEN.

Clio, ktére od czerwca jest dostepne w Warsza-
wie, to wersja Limited z silnikiem Energy TCe 90.
Samochdéd zostat wyposazony m.in. w funkcjo-
nalny system multimedialny Media Nav Evolu-
tion z nawigacja. Poprzez 7-calowy ekran doty-
kowy uzytkownik ma dostep do nawigacji, radia
i technologii Bluetooth, ktéra umozliwia pod-
taczenie telefonu. Samochdéd jest wyposazony
w system wspomagania przy ruszaniu pod gore,
ktéry bedzie pomocny na drogach o duzym
nachyleniu. Codzienne parkowanie w miescie

utatwi system wspoma-

gania parkowania tylem.
| Clio posiada bagaznik
o pojemnosci 300 litréw,
a przestrzen w kabinie
mozna przystosowac do
r6znych potrzeb. Z sys-
teméw wspomagajacych
bezpieczehstwo nalezy
wymieni¢ m.in. ABS
z elektronicznym korek-
torem sily hamowania
. EBV oraz systemem wspo-
4l magania nagtego hamo-
" wania, czolowe i boczne

Y poduszki powietrzne, sys-
% tem dynamicznej kontroli
torujazdy ESC z systemem
B zapobiegania poslizgowi
W kot ASR, system wspoma-
~ gania przy ruszaniu pod
goére (HSA), mocowania
fotelikéw dla dzieci Isofix
na tylnych bocznych miej-
scach oraz regulator-ogra-
nicznik predkosci. |
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KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubéw publikujemy
nadesfane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

’fo 14. RAID GDANSK
BALTIC CUP

Nivette zwycieza w 14. Rajdzie
Gdansk Baltic Cup

Niedziela (28 maja) byta ostatnim dniem drugie;
rundy Inter Cars Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski rozgrywanej na nawierzchni
szutrowej. To byl piekny dzien dla wszystkich
zalog, ktérym udato sie zameldowac na mecie
w Gdansku. Pierwsza petle, z dwoma odcin-

kami specjalnymi Szemud i Kartuzy najszyb-
ciej pokonata zaloga Filip Nivette i Kamil Heller
powiekszajac przewage nad drugim Dominyka-
sem Butvilasem w generalce do 41,6 sekundy.
Trzecia pozycje utrzymat Bryan Bouffier, ktory
zblizyt sie do Litwina na 7,7 sekundy.

Druga petla miata zadecydowac o miejscach na
podium. Kierowca Skody Fabii R5 Filip Nivette,
jak sie pdzniej okazato, nie dat sobie odebraé
pierwszego miejsca. W 14. Rajdzie Gdansk Baltic
Cup kierowca z Warszawy wygrat 8. z9. rozegra-
nych préb. Na swoje konto zapisal tez dodatkowe
punkty za Power Stage. Lacznie w Gdansku Filip
Nivette zdobyt 28 pkt.i umocnit sie na prowadze-
niu w klasyfikacji gene-
ralnej Inter Cars Rajdo-
wych Samochodowych
Mistrzostwach Polski.

Komplet punktéw
zebrany — powiedziat na
mecie Nivette. Plan zostat
zrealizowany w 100 pro-
centach. Wygrany Power
Stage mimo asekuracyj-
8 nejjazdy zdwoma zapa-
I\ sami. Jechalismy czysto
B i to wystarczylo by po
{ raz drugizdoby¢ Battyk.

Drugie miejsce obro-
nit Dominykas Butvilas
4 zdobywajac w Gdansku
19 punktéw. Po dopisa-
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niu ich do tacznej klasyfikacji Litwin przesunat wolony z wyniku. Bardzo dobrze by¢ ponownie
sie¢ w klasyfikacji generalnej Inter Cars RSMP na podium — opowiadal Bouffier.

na drugie miejsce. - Dogoni¢ Filipa byto bar-

dzo ciezko - skomentowat. Nie mieliSmy zad-  Uroczysto$¢ wreczenia pamiatkowych pucha-
nych probleméw i jestem bardzo szczeSliwy. réw miata miejsce przy Europejskim Centrum
Nie pamietam sytuacji, -

kiedy litewski kierowca

byt w Polsce na drugim

miejscu.

Trzecie miejsce dla
wracajacego do rywali-
zacji na polskich odcin-
kach specjalnych Bryana
Bouffiera, ktéry jechat
z nowym pilotem Gil-
bertem Dini. Ford Fie-
sta Proto tym razem
nie miat szans z bardzo
dobrze dysponowana
konkurencja. Francuz do
swojego dorobku dopisat
15 pkt. - Po dtugiej nie-
obecnosci jestem zado-
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Solidarnosci. Dodatkowe puchary za wygrany
Power Stage (OS Kartuzy 2) zdobyli Filip Nivette
i Kamil Heller. Nagrode publicznosci za naj-
dtuzszy skok otrzymata zatoga Marcin Gagacki
z pilotem Marcinem Bilskim w Skodzie Fabia R5.

W dwoch rundach Inter Cars RSMP rozegrano
21 odcinkéw specjalnych z ktérych az 17 wygrat
Filip Nivette. Dwa odcinki padty fupem Zbi-
gniewa Gabrysia, a po jednym na swoim koncie
zapisali Marcin Gagacki i Bryan Bouffier.

Punkty za Power Stage (OS Kartuzy 2): 1.Filip
Nivette 3 pkt. 2.Dominykas Butvilas 2 pkt. 3.Jaro-
staw Kottun 1 pkt.

Klasyfikacja generalna 14. Rajdu Gdansk
Baltic Cup:

Il
|

1.Filip Nivette/Kamil Heller - Skoda Fabia R5 1/,
2.Dominykas Butvilas/Renatas Vaitkevicius - R i e e
Skoda Fabia R3 T i

3.Bryan Bouffier /Gilbert Dini - Ford Fiesta g&lZ/ /};KWN} f el TP TS ||| SR AR
Proto [ R el

Klasyfikacja generalna Inter Cars RSMP:

1.Filip Nivette 56 pkt. 2. Dominykas Butvilas
29 pkt. 3.Tomasz Kasperczyk 27 pkt.
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UTOMOBILKLUB
AMKOWY

Rajd Ziemi Bochefiskiej: nagrody nie
tylko dla zwyciezcow!

Zawodnicy, ktérzy wystartuja w 2. rundzie
Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Sla-
ska beda mieli szanse przywiezé z Bochni nie
tylko puchary, lecz takze atrakcyjne nagrody
rzeczowe. Zadbali o nie organizatorzy 5. Rajdu
Ziemi Bochenskiejim. Janusza Kuliga, czyli kra-
kowskie Koto Srodowiskowe Automobilklubu
Slaslqego.

Tegoroczna edycja zawodow odbedzie sie 3
czerwca. Tego dnia pretendenci do tytutu Rajdo-
wego Samochodowego Mistrza Slaska zmierza sie
na wymagajacych, asfaltowych odcinkach spe-
cjalnych ziemi bochenskiej. Do pokonania beda
mielitacznie 43,4 km. Na ten dystans sktadaja sie
dwie trzykrotnie przejezdzane préby oraz kon-
czacy zmagania odcinek w centrum Bochni (1,5
km). Pierwszy z oeséw liczy 6,24 km i przebiega
przez gmine Lipnica Murowana. Drugi z odcin-
kéw wiedzie drogami w gminach Zegocina
i Trzciana, a na dystansie 7,73 km zaplanowano
m.in. widowiskowy przetom wodny (jesli pogoda
pozwoli). Cho¢ odcinki biegna trasami, ktére juz
wykorzystywano w Rajdzie Ziemi Bochenskiej,
to ich konfiguracja jest zupetnie nowa i mocno
zréznicowana. Waskie i krete partie przeplatane
sa szerszymiiszybszymi, obfitujacymi przy tym
przez wiele szczytéw i Slepych tukéw, co gwa-
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rantuje emocjonujace widowisko dla kibicow.
Tradycyjnie juz, zwyciezcy klasyfikacji general-
nej oraz poszczegdlnych klas (zaréwno RO, jak
i Super KJS) otrzymaja szklane trofea ufundo-
wane i wykonane przez firme Bo-Glass. To jed-
nak nie wszystko! Trzy zalogi, ktére na finatowej
probie na bochenskim rynku wywalcza najlep-
sze czasy w klasyfikacji generalnej Rajdowych
Mistrzostw Slaska, beda nagrodzone pamiatko-
wymi statuetkami ufundowanymi przez Burmi-
strza Miasta Bochni, pana Stefana Kolawinskiego.
Nagrodzona bedzie jednak nie tylko dobra jazda
w centrum Bochni. Trzy czotowe zatogi klasyfi-
kacji generalnej drugiej rundy RSMSI 2017 otrzy-
maja bony ufundowane przez firme Detailing
Service. Zwyciezcy zawodow beda mogli skorzy-
sta¢ z ustugi zabezpieczenia lakieru samochodu
profesjonalna powloka ceramiczna. Dodatkowo
triumfatorzy otrzymaja takze kupon o wartosci
100 zi na zakup wyczynowego oleju silnikowego
AMS, podobnie jak zalogi z miejsc 2.1 3. Wyrdz-
nione zostana takze zalogi, ktére osiagna naj-
lepszy wynik na odcinku Kamionnai Lip-

" nica. Najszybsi zawodnicy z tych dwéch
| prob otrzymaja praktyczne torby Race Bag,
przydatne do bezpiecznego przewozenia
r6znych akcesoriéw w pedzacej rajddwce.
Ich fundatorem jest firma HRX Polska.
W gronie sponsoréw nagrdd dla uczestni-
kéw 5. Rajdu Ziemi Bochenskiej jest takze
sklep RajdoweAkcesoria.pl. Jego wta$ci-
ciele ufundowali az pie¢ nagréd — bonéw
na zakupy o wartosci 200 zt, ktére otrzy-
maja: zdobywcy 4. miejsca w klasyfikacji
rajdu, zwyciezcy klas PPC (Puchar Peu-
geota i Citroena) i PCR (Pucharu Cento
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Rally), jak réwniez 2. i 3. zaloga Super KJSu,
czyli zawodow dla kierowcéw amatoréw, ktore
odbeda sie w trakcie rajdu imienia Janusza Kuliga.
OczywiScie przygotowane jest takze wyréz-
nienie dla zwyciezcy Super KJSu. Ten kierowca
bedzie moégt wybra¢ sie na szkolenie, ktérego
program przygotowywali najlepsi instruk-
torzy z rajdowym do$wiadczeniem, ufundo-
wane przez renomowany osrodek doskonalenia
techniki jazdy, czyli Szkote Jazdy Subaru. Co
wiecej, organizatorzy 5. Rajdu Ziemi Bochen-
skiej pomysleli takze o zawodnikach, ktérym
zawody nie utoza sie po ich mysli. Zaproszenia
na szkolenie w Szkole Jazdy Subaru otrzymaja
bowiem dwie najstabsze zatogi w klasach RO1,
RO2, PPC i ostatnia zatoga klasyfikacji PCR.
Atrakcje przewidziane sa réwniez dla tych,
ktérzy odwiedza bochenski rynek: symulatory
dachowania, hamowania, a takze aktywnosci
dla dzieci - malowanie samochodu, konkursy

i warsztaty konstruktorskie. W rodzinnych okoli-
cach niezapomnianego Janusza Kuliga nie zabrak-
nie rowniez wystawy replik rajdéwek mistrza.

Maciej Stabrawa, dyrektor 5. Rajdu Ziemi Bochen-
skiej: - Wiemy, ze rywalizacja w rundach Rajdo-
wych Samochodowych Mistrzostw Slaska jest
bardzo zacieta, a zawodnikom nie brakuje moty-
wacjiiwoli walki. Wiemy takze, ile serca, pracy,
a takze funduszy wktadaja w to, by méc reali-
zowac swoja pasje. Dlatego takze i w tym roku
pracowalismy nad tym, by méc ich dodatkowo
wynagrodzié za start i wyniki osiagniete w Raj-
dzie Ziemi Bochenskiej. Za pomoc w realizacji
tego celu bardzo dziekujemy naszym partnerom,
bez ktérych zorganizowanie takiego widowiska
i zawodéw nie byloby mozliwe. Jestem przeko-
nany, ze 5. edycja rajdu imienia Janusza Kuliga
przyniesie Wam wszystkim mnéstwo pozytyw-
nych, sportowych emocji.

Wojewodzki Final Mazowsza XXI
MTM

Automobilklub Polski, na zlecenie Zarzadu
Okregowego Polskiego Zwiazku Motorowego
jest organizatorem Wojewo6dzkich Finatow:

XL Turnieju Bezpieczeistwa w Ruchu Dro-
gowym oraz

XXI Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyj-
nego....

W dniu 31 maja 2017 roku odbyl sie Woje-
wodzki Final Mazowsza XXI Mtodziezowego
Turnieju Motoryzacyjnego. Uczestniczylo w nim
11 trzyosobowych druzyn ze szkét ponadgim-
nazjalnych Mazowsza.

Konkurencje turniejowe rozpoczely sie od
godz. 10.00 rozwiazywaniem:

e testu z wiedzy o przepisach ruchu drogo-
wego — 25 pytan,

* testu ze skrzyzowan — 10 pytan,

e testu z historii polskiej motoryzacji — 15
pytan.

Pézniej uczestniczyli w konkurencjach prak-

tycznych:

* przygotowanie pojazdu do jazdy

— obstuga codzienna,
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* jazda sprawnosciowa moto-
rowerem,

* jazda sprawnoSciowa samo-
chodem z ,talerzem Ste-
wart’a”,

* pierwsza pomoc przedme-
dyczna.

Wszystkie konkurencje przebie-

gly bez zastrzezen ze strony sedziow
inawet silny wiatr nie przeszkodzit

w rywalizacji.

= )

Indywidualnie najlepsi byli:

* testy z wiedzy BRD i ,skrzy-
zowan”, z jedna tylko btedna
odpowiedzia, wygrat Bartosz
Balcerak z Zespotu Szkét Samochodowych
i Licealnych nr 1 im. Romana Macieja Pija-
nowskiego z Warszawy,

w tedcie z historii polskiej motoryzacji bez-

bledni byli:

* Krzysztof Jachimowicz z Zespotu szkot
Samochodowych i Licealnych nr 3 im. I. J.
Paderewskiego z Warszawy oraz

* Bartosz Mirkowskiz Liceum Ogdlnoksztat-
cacego im. Armii Krajowej w Biatobrzegach,

Jazde sprawnoSciowa motorowerem wygral
Piotr Deleska z Liceum Ogdlnoksztatcacego im.
Armii Krajowej w Bialobrzegach,

W jezdzie sprawnosciowej samochodem z ,, tale-
rzem Stewart’a” najlepszy byl Igor Kulesza

z Zespotu szkét Samochodowych i Licealnych
nr 3 im. L. . Paderewskiego z Warszawy.

Zawodnicy ci otrzymali nagrody ksiazkowe
ufundowane przez Auto Klub Dziennikarzy
Polskich.

Najlepszym zawodnikiem Wojewdédzkiego
Finatu Mazowsza zostal Piotr Deleska z Liceum
Ogolnoksztatcacego im. Armii Krajowej w Biato-
brzegach, ktéry w nagrode otrzymat skuter Zipp.

Finat Wojewddzki XL Turnieju Bezpieczen-
stwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkét
podstawowych i gimnazjéw odbedzie sie 6
czerwca 2017r. na terenie Szkoty Podstawowej
nr 14 w Warszawie-Ursusie, ul. Gen. Sosnkow-
skiego 10. W Finale weZzmie udzial dwanascie
druzyn ze szkél podstawowych
i dwana$cie druzyn z gimnazjéw
wojewddztwa mazowieckiego —do
Finatu Ogélnopolskiego przecho-
dzi po jednej druzynie.

W tym roku jednym ze sponso-
row, oprécz Wojewody Mazowiec-
kiego, Polskiego Zwiazku Motoro-
wego, Mazowieckiego Kuratorium
Oswiaty,Komendy Wojewd6dz-
kiej Policji z siedziba w Radomiu,
Komendy Stotecznej Policji, Burmi-
strza Dzielnicy Bemowo jest Auto
Klub Dziennikarzy Polskich, ktéry
funduje dla wszystkich druzyn
oraz w klasyfikacji indywidualnej
- atrakcyjne nagrody ksiazkowe.
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Milusiv’sski W aucie

TexksT: MARZENA PIORO

Z okazji Dnia Dziecka z moim najmtodszym
chrzedniakiem jedziemy do zoo. Moze idealna
opiekunka nie jestem, ale staram sie jak moge
i ponadto uwielbiam tego malucha. Doskonale
wiem o tym ja, ale i mamusia tego szkraba.
Oczywiscie , kochajaca mamuska” przygoto-
walaizaopatrzyla nas w ogromna ilos¢ dobytku,
podobno nalezacego do tego mtodego cztowieka,
czyli zestaw stoiczkow, kilka butelek, 2 siatki
zabawek, torba z kosmetykamii to wieksza, niz
moja! I jeszcze dodatkowy komplet ubran, pie-
luchy, a i do tego fotelik samochodowy! Rety,
nie wierze, ze taki maty cztowiek potrzebuje az
tylu rzeczy. Ze stoickim spokojem zapakowatam
milion siatek, ale nim sie¢ odwrdécitam sprytny
mtodzieniec zdazyt juz jedna z nich rozpako-
wac i wyrzucié¢ wszystko w samochodzie. Rety,
zdolna mamy mtodziez — mysle sobie. Widze
jak kochajaca mamusia z wielkim rozbawie-
niem obserwuje moje zmagania z pakowaniem.
Wszystko kwituje jedynie uroczym u$miechem
i jeszcze wrecza mi fotelik, méwiac: , Trzeba go
dobrze zamocowaé, bo maty czesto s1e wierci
w podrézy”... No c6z, zme- ' '
czona, trzymajaca malu-
chana rekach, zbierajac
rozrzucone zabawki
iszukajac smoka, pro-
buje ustawi¢ fotelik.
Mamusia macha nam
na pozegnanie i tak
zostajemy. Ja i On.
Ja bezradna, on nie-
Swiadomy co dalej go
czeka. Ale ze sprytna
zawsze bytam, to
wymys$litam i malu-
cha posadzitam za
kierownica, wcze-
Sniej zabierajac mu
kluczyki, wylaczajac

iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

i blokujac co tylko mozliwe! Ja juz poznalam
jego mate, sprytne raczki. Chwila spokoju: on
ma zabawg, a ja czas, by pomysle¢, jak zamoco-
wac fotelik. Ze wstawieniem nie bylo problemu,
czytajac instrukcje obrazkowa zamocowatam
go bardzo stabilnie. Sprawdzitam ze trzy razy,
trzyma sie zawodowo. Pozostalo mi teraz wila-
Sciwie usadzi¢ i zapia¢ pasy mtodego dzentel-
mena, ktéry niekoniecznie miat na to ochote.
Klika uémiechéw i smoczek z samochodzikiem
skutecznie odwrdcity jego uwage, a ja mogltam
zapia¢ pasy, aby m6j mtody pasazer miat nie
tylko wygodnie, ale przede wszystkim byt bez-
pieczny, na przyklad na zakretach. No i oczy-
wiscie zablokowatam drzwi!

PS.

Zalecenia od Marzeny:

Moje Drogie, pamigtajcie o swoich pociechach.
Dobrej jakosci fotelik to gwarancja bezpieczen-
stwa dla Waszego dziecka, a dla Was poczucie
wlasciwie spelnionego obowiazku. Zwracajmy
uwage, aby zawsze zgodnie z zaleceniami pro-
== ducenta umieszczac foteliki

oraz zapinac pasy. Nie

oszczedzajmy na bez-
pieczenstwie dzieci.
Nasze kochane malu-
chy, tobardzo sprytne
istotki i tym bardziej
musimy by¢ czujne.
WysokojakoSciowy
fotelik nie jest najtan-
szy, ale tu nie chodzi
o pieniadze, tylko

o zycie najdrozszych

nam oséb. Zatem

milej podrézy dla
~Was i wszystkich
najmtodszych pasa-

zerow! o
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Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Kto kogo chcial przechytrzyc?

Po przejeciu wladzy w Rosji przez komuni-
stow 1 ustanowieniu ZSRR, Lenin wielokrotnie
wypowiadat sie, ze ostatecznym celem jest opa-
nowanie przez komunizm catego Swiata, wszyst-
kich bez wyjatku krajéw. Najpotezniejszym wro-
giem staly si¢ panstwa kapitalistyczne, co nie
przeszkadzato obu stronom szybko przejs¢ do
interes6w. KapitaliSci, jak to oni, chcieli zaro-
bi¢ jeszcze wiecej. Punkt widzenia komunistow
zwiezle wyrazit Lenin méwiac, ze ,powiesimy
kapitalistéw na sznurze, ktéry nam sami sprze-
dadza”. I trzeba przyznadé, ze o maty wlos jego
stlowa statyby sie prorocze.

Po $mierci Lenina wtadze absolutna w ZSRR
objat Stalin, ktéry ostrozniej uzywat stéw, ale
bynajmniej nie odzegnywat sie od planéw pod-
boju catego Swiata. Uzywal wszelkich sposo-
béw, by pozyskiwac z panstw kapitalistycznych

‘Bbmumi M
“) NEPBRYA COBEICHW

wszystko, co tylko mozna bylo, by rozwina¢
wlasny przemyst. Efektem koficowym miato by¢
uruchomienie produkcji wojskowej na gigan-
tyczna skale. I tak sie stato. Gdzie tylko mozna
byto, Rosjanie kupowali nie tylko technologie,
ale cate zaklady przemyslowe, patenty. Placili
ztotem, kosztownos$ciamii dzietami sztuki zabra-
nych rodzimym burzujom i z cerkwi. Czego nie
mogli kupié¢ (np. ze wzgledu na tajemnice woj-
skowa) kradli, przekupywali, mordowali...

William Averell Harriman, doradca prezy-
denta Roosevelta i ambasador USA w Moskwie
w latach 1943-46, donosit w 1944 roku, ze pod-
czas jego spotkania ze Stalinem, ten w rzadkim
przyplywie szczeroSci wyznat, ze ,dwie trzecie
naszego podstawowego przemystu zawdzie-
czamy waszej pomocy i waszej obecnosci tech-
nicznej”. (Powinien jeszcze dodad, ze pozostata
1/3 zawdzieczat Niemcom, Wtochom, Brytyj-
czykom i kilku innym nacjom).

Stalin raczej nie przesadzal. Szacuje sie, ze
w latach 1920-45 prawie 1000 firm zagranicz-
nych budowato potege gospodarcza ZSRR. Przy-
ktadowo, najwieksza wéwczas huta na $wiecie
(Magnitogorsk) zbudowana zostata przez McKee
Corporation, firmy RCA oraz General Electric
byty odpowiedzialne w latach 20-tych za 90
procent infrastruktury zwiazanej z elektryfi-
kacja oraz tacznoScia. Pisatem kiedys w Kalen-
darium o Albercie Kahn'ie, ,,cztowieku, ktéry
zbudowat Detroit”. W latach 30-tych otworzyt
on w Moskwie filie swego biura projektowego,
gdzie powstaty plany ponad 500 radzieckich
zaktadow przemystowych.

Taka liste mozna by ciagnacjeszcze dtugo, ale
podam tylko jeszcze jeden przyktad. 31 maja 1929
roku, po dwoch latach negocjacji i przyjacielskich
wizyt, Ford Motor Company podpisal z radziec-
kim przedstawicielstwem handlowym Amtorg
umowe na budowe w tym kraju nowoczesnej
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fabryki samochodéw osobowych i ciezarowych
(Ford A oraz AA). Zlokalizowano ja w mieScie
Niznyj Nowogrod i przyjeta p6zniej nazwe Gor-
kowskij Avtomobilnyj Zawod (tak, tak GAZ).
Byta to wowczas jedna z najwiekszych fabryk
na Swiecie o zdolnosci produkcyjnej nawet 100
tysiecy pojazdéw rocznie. Umowa ta byla efektem
wprowadzonej rok wczesniej pierwszej w histo-
rii tego kraju 5-latki, czyli 5-letniego programu
rozwoju gospodarczego. W rzeczywistosci byt
to pierwszy plan systemowej budowy przemy-
stu zbrojeniowego ZSRR.

Rzad amerykanski dosy¢ przychylnym okiem
patrzyt na inwestycje swoich firm w ZSRR.
(Oficjalne stosunki dyplomatyczne nawiazano
dopiero w 1933 roku) Dostrzegano w tym pro-
cederze przede wszystkim plusy — bogacily sie
te firmy oraz amerykanscy obywatele, zaro-
bione pieniadze dawaty impuls do dalszego roz-
woju (badan, eksperymentéw, poszukiwan

naukowych), a poza tym, naradzieckirynek & fssi... .\

takomym okiem patrzyli takze kapitaliSci
z europejskich krajéw. Innymi stowy, jak
nie my, to kto$ inny sprzeda Rosjanom tech-
nologie i fabryki. W USA uznano tez (naiw-
nie), ze zachodnie inwestycje oraz tysiace
zagranicznych inzynieréw i wykwalifiko-
wanych pracownikéw w ZSRR ,, rozsadzi”
komunizm od $rodka. Tymczasem byto
odwrotnie. Szacuje sie, ze w ZSRR zagi-
nelo bez wieSci co najmniej kilka tysiecy
Amerykanéw. W kraju szalalo bezrobo-
cie, a tymczasem prasa donosita codzien-

nie o nowych fabrykach otwieranych w ZSRR.
Zwabieni perspektywami pracy i zarobku ludzie
z USA tysiacami ptyneli do Leningradu, gdzie na
,dziefi dobry” zabierano im paszporty méwiac,
ze dostana z powrotem, gdy beda wyjezdzali.
Nie wiedzieli biedacy, ze w ZSRR nie ma przed-
stawicielstw dyplomatycznych (zreszta nawet
pOzniej nie za bardzo chciaty i mogty interwe-
niowac w sprawie swych obywateli). Natomiast
przejete amerykanskie paszporty byty doskona-
tym sposobem, by na terenie USA umieszczaé
szpiegéw ,Spiochéw”. A nawet ci pracownicy
Forda, ktérzy wracali do ojczyzny byli Swiado-
mie lub nie ,zakazeni” komunizmem organi-
zujac w fabrykach swego pracodawcy zwiazki
zawodowe. Wér6d nim byt Walter Reuther, ktéry
zalozyt w USA Automobile Workers (UAW), naj-
potezniejsza w tym kraju organizacje zwiazkowa
w przemysle samochodowym. o
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