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astanawialiscie sie moze czasem nad tym, Ze o nie-

ktérych samochodach méwi sie, Ze sg dla pan, albo dla
dziewczynek? A inne niby wylacznie pasujg do ludzi o innej
orientacji seksualnej. Natomiast drogie, glosnie i nieprzyzwo-
icie drogie auta, w szczegdlnosci czerwone, majg swiadczyc¢
o kompleksach wtasciciela. Dla scistosci o kompleksach wynikajgcych
z pewnych niedostatkéw jakich natura poskgpita.

O stusznosci tego rodzaju opinii nie bardzo jest sens dyskutowac, kto
chce, ten jest przekonany, ze sg prawdziwe, kto inny machnie rekg. Ale
stereotyp, niczym plotka, cichutko, chylkiem przykleja sie do samochodu
1 wlecze sie za nim, jak, nie przymierzajac, tren za wdowa.

No bo co zrobi¢ ma ktos, komu jakis samochéd bardzo sie spodobal, ale
dowiedziatl sie, ze takie auto mie¢, to wiocha, wstyd 1 metr mulu? Auto
fajne, funkcjonalne, doktadnie takie, jakie jest potrzebne, tylko ten mut...
No 1 klopot gotowy. Jesli wbrew opiniom zyczliwych znajomych takie
auto zostanie kupione, to ci1 zyczliwi mogg sie poczuc urazeni - wszak ich
zyczliwe 1 z glebokiej przyjazni przekazane ostrzezenia mamy w nosie.
Oni zyczliwie, a my im tak.

A druga strona tego samego medalu - powazny biznesmen przyjezdza
podpisywac catkiem zacny kontrakt w bardzo niepowaznym samo-
chodzie. Dziwne, Ze auto jeszcze jezdzi, bo jego miejsce to szrot. Czy to
oznacza, ze biznesmen lekcewazy partneré6w? A moze manifestuje nie-
wyplacalnosé i biede firmy, ktérg reprezentuje?

Moze zamiast zbyt serio podchodzi¢ do stereotypoéw, lepiej pomysleé
o stanie technicznym, sprawnosci zawileszenia, ukladu kierowniczego
1 hamulcéw naszych samochodéw?

Szerokiej drogi
M1r0flav'r Tkowskl
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Rajd. | po rajdzie

TEKsT: MIROSELAW RUTKOWSKI

zpJecia: www.rajdpolski.pl, MARCIN KALISZKA

Chlubimy sie tym, ze poczatki Rajdu Polski siegajg lat dwudziestych
ubiegtego wieku. Impreza o imponujacej historii przez lata byta
powodem do dumy, poza kilkoma edycjami, ktére raczej powodéw do
chwaty nie przyniosty. W pierwszy weekend lipca polskie Swieto sportu
samochodowego odbyfo sie po raz 74.

czasach prehistorycz-
nych, kiedy juz kto$
miat samoché6d, mogt

startowa¢ nim w dowolnej dys-
cyplinie, w rajdach lub wysci-
gach. Warto przy tym pamietad,
ze w poczatkach motoryzacji

rajdy od wyscigéw réznity sie
niewiele. Chodzilo o to, aby trase
pokona¢ szybciej od rywali.
Z czasem wyScigi organizo-
wano na specjalnie wybudowa-
nych zamknietych torach, rajdy
pozostaty na normalnych dro-

gach, tyle ze zamknietych dla
ruchu. Poszczegdlne dyscypliny
odbywaty sie wedtug coraz to
bardziej réznych regulaminéw,
ale jeszcze w latach osiemdzie-
siatych ub. w. kierowcy potra-
fili tym samym samochodem
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pojechaé¢ w wyscigu, tydzien
pozniej wystartowac w rajdzie,
aby w kolejny weekend starto-
waé w wyscigu gérskim. W XXI
wieku sytuacja nie do pomysle-
nia. Poszczegdlne dyscypliny
staty sie bardzo r6znymi odmia-
nami szybkiej jazdy samocho-
dem, wymagaja specjalnego
sprzetu, nieco innych umiejet-
nosci zawodnikéw i komplet-
nie innego sposobu organizacji
zawodow. Rajdy sa najbardziej
wymagajace. Pod wzgledem
sportowym, finansowym jak
1 organizacyjnym.

Kluczowa sprawa

Rajd samochodowy to wielkie
przedsiewziecie sportowe, logi-
styczne, marketingowe. Bardzo
kosztowne. Za prawo organi-
zowania rajdu do mistrzostw

e INTER

Swiata Polski Zwiazek Moto-
rowy musi zaptaci¢ , promoto-
rowi WRC” ponad 800 tysiecy
ztotych. To na poczatek. Opra-
cowanie trasy, ewentualna
naprawa drég, wynajecie trans-
portu, sprzetu pomiarowego
i taczno$ci, uzyskanie zgdd
na zamkniecie drég, przygo-
towanie planu zabezpieczenia
i organizacji ruchu, przygoto-
wanie miejsc parkingowych
dla 0s6b funkcyjnych i tysiecy
kibicéw, opracowanie materia-
t6w informacyjnych, dziesiatek
dokumentéw dla oséb funkcyj-
nych, urzedéw, mediéw i kibi-
cOw, organizacja biura, centrum
zarzadzania, konferencji, rezer-
wacja hoteli, wydawnictwa,
autopromocja i autoreklama,
zorganizowanie stuzb medycz-
nych, ratownictwa drogowego,
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policji i ochrony... mozna tak
dtugo. Do tegojeszcze dochodza
place, przez kilka dni zatrudnio-
nych jest okoto 2 tysiecy oséb,
dyrektor z grupa fachowcéw
pracuja praktycznie przez caty
rok. Wszystko to pochtania bar-
dzo duze pieniadze. Ale, jak wia-
domo, zeby wydac, trzeba mie¢.
Finansowanie takiego przedsie-
wziecia zapewniaja Sponsorzy,
wplywy z biletéw i najrézniej-
szych materialéw informacyj-
nych i pamiatkowych. Ze spon-
sorami Rajdu Polski to jakas
dziwna sprawa. Poprzedni tytu-
larny sponsor, Lotos, zamiast
trzymac sie imprezy pazurami,
wycofatl sie niespodziewanie
i w mato eleganckiej formie.
W tym roku jego miejsce zajal
drugi polski koncern paliwowy,
Orlen. Nieoficjalnie dowie-
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dziatem sie, ze wspdtpraca z Pol-
skim Zwiazkiem Motorowym
jest satystakcjonujaca gtéwnie
dla ptockiej sp6tki. Sponsorska
taska na pstrym koniu jezdzi,
chociaz wydawac by sie mogto,
iz chetni do reklamowania sie
przy okazji imprezy o $wia-
towym zasiegu, to niebywata
okazja. Wartos¢ marketingowa
Rajdu Polski trudno przecenig,
ajednak kolejki sponsoréw nie
widad.

W sumie, po podliczeniu
wszystkich kosztéw, optaceniu
ubezpieczen i pokryciu strat
w terenie, w kasie rajdu naj-
czeSciej zieje wielka dziura. No
to co jest najwiekszym bdlem
glowy zarzadzajacych rajdem?
OczywiScie, budzet! Zadaniem
dyrektora jest precyzyjne ulo-
zenie puzzli aby obrazek byt
taki, jak trzeba i nie zabraklo
pieniedzy. To jest troche jak sie-

ganie prawa pieta do lewego
ucha... Wszelkie pretensje kie-
rowane sa pod adresem Pol-
skiego Zwiazku Motorowego,
ktéry z mocy prawa jest wlasci-
cielem i jedynym podmiotem
uprawnionym do organizowa-
nia (lub powierzenia organiza-
cji) wszelkich zawodéw w spor-
tach samochodowych.

Samochod

Wspoélczesna rajdéwka jest
dopuszczona do ruchu drogo-
wego, ale zsamochodami z salo-
néw wspolna jestjedynie nazwa
modelu i pewne podobienistwo
wygladu zewnetrznego. W rze-
czywistoséci samochody dopusz-
czone do rywalizacji jedynie
w World Rally Championship to
wrecz kosmiczne, wielce wyra-
finowane wehikuty, skonstru-
owane i zbudowane do pedze-
nia po zamknietych dla ruchu

odcinkach specjalnych. I nie
bez powodu w rywalizacji licza
sie jedynie kierowcy zespotéw
fabrycznych. Po pierwsze, tylko
wielkie firmy sta¢ na finansowa-
nie programu WRC. Po drugie,
tylko wielkie zaplecze intelek-
tualneitechnologiczne pozwala
zbudowaé¢ odpowiedni samo-
chéd zgodny z regulaminem
technicznym FIA, a jednocze-
Snie co najmniej nie gorszy od
konkurentéw. Te samochody
teoretycznie mozna kupi¢, ale
prywatny kierowca zaptaci hor-
rendalne pieniadze za auto,
ktére bedzie miato nieco gor-
sze osiagi, od uzywanego przez
zespot. Do tego bedzie miat pro-
blemy z serwisowaniem i cze-
Sciami zamiennymi. W Swia-
towym championacie mozna
walczy¢ o tytul mistrzowski
wyraznie tanszymi samocho-
dami w nizszych i mniej pre-
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stizowych kategoriach WRC2,
WRC3, Junior WRC czy WRC
Trophy. Warto przypomnie¢,
iz jedynymi Polakami, ktérzy
wywalczyli tytut rajdowych
mistrzé6w Swiata sa Robert
Kubica z Maciejem Baranem.
Jezdzili w samochodzie WRC2

W 74. Rajdzie Polski wystar-
towato 17. samochodéw w spe-
cyfikacji technicznej WRC, w tej
stawce cztery zespoly fabryczne
desygnowaty do rywalizacji po
trzy zatogi. I te zalogi rozdawaty
karty w 6smej rundzie tegorocz-
nych mistrzostw $wiata. Cztery
polskie zatogi ruszyty do walki
w WRC2, jedna w kategorii jesz-
cze nizszej, WRC3. Pojechali
najlepiej, jak umieli, niestety,
rezultaty nie imponuja.
Kibice

Jak wczeéniej wspomniatem,
w rywalizacji o punkty w cyklu
WRC uczestnicza jedynie kie-

rowcy w samochodach fabrycz-
nych. Pozostali moga jedynie
liczy¢ na btad ktéregos z fawo-
rytéw. Taki blad przydarzyt sie
finskiej zatodze Ott Tanak i Mar-
tin Jarveoja; Swietnie jechali
do 21. préby. Skoro na kazdym
rajdzie o zwyciestwo walcza
te same zalogi, a wéréd nich
brak Polakéw, to co ekscytowato
tysiace polskich kibicow? Trzy
sprawy. Pierwsza, to oczywi-
Scie rywalizacja indywidualna.
Jedni sprzyjaja Tanakowi, inni
Ogierowi, kto$ trzyma kciuki,
aby wygrat Jari-Matti Latvala,
kazdy ma swojego faworyta.
Druga fascynacja kibicow doty-
czy odpowiedzi na pytanie,
ktéry samochéd wygra; Toyota,
Hyundai, Ford czy Citroen? No
1 trzecia sprawa, najwazniej-
sza. To niewyobrazalne tempo
z jakim kierowcy pokonuja
poszczegolne odcinki specjalne.

Wielce ekscytujace jest obser-
wowanie zalég pedzacych po
waskich, szutrowych drogach
z predkoSciami wiekszymi
od autostradowych, wiasno-
Sci trakcyjnych tych samocho-
déw, perfekcyjnych hamowan,
pokonywania zakretéw, przy-
spieszen, a wszystko okraszone
dzwiekiem silnikéw. A p6zniej
porownywanie czasOw prze-
jazdu na komorce — pod warun-
kiem, ze jest zasieg i internet
dziata. Dla tysiecy fanéw rajdow
to przezycia nie do opisania.

Bezpieczenstwo

Zadaniem organizatora jest
zapewnienie warunkéw do
rywalizacji dla zawodnikéw
i mozliwo$ci bezpiecznego
obserwowania tej rywaliza-
cji przez widzéw. Z tym dru-
gim zadaniem nikt na Swiecie
do konca sobie nie radzi,
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a im szybciej jada samochody
rajdowe, tym dalej musza stac
widzowie. Niestety, nie wszy-
scy to rozumieja.

Mazurskie szutry przycia-
gaja tysiace kibicow. Wynajmuja
kwatery, tankuja, zapelniaja
restauracje i bary, oprézniaja
p6tki w sklepach - stowem
zostawiaja mnostwo pieniedzy.
I chca zobaczy¢ rajd. Wiekszo-
Sci nie wystarczy zobaczenie
jednego przejazdu, zatem po
obejrzeniu jednego odcinka,
ruszaja na nastepny. Na dro-
gach robi sie ciasno, przejazd
trwa znacznie dtuzejniz plano-
wali, a koniecznie chca zdazy¢...
Dojezdzaja na ostatnia chwile
i okazuje sie, ze na przygoto-
wanym parkingu juz nie ma
miejsc... Albo gdy juz dojada
na z gory upatrzone miejsce, to

okazuje sig, ze krzaki zastaniaja
spora cze$¢ trasy... W takich
sytuacjach kibice czuja sig¢ oszu-
kani, wszak zaptacili za bilety.
Jestjeszcze catkiem spora grupa
tych, ktérzy dojezdzaja tere-
néwkami, quadami czy moto-
cyklami tam, gdzie kibicéw
nikt sie nie spodziewa. Ttumy
wedruja do atrakcyjnych miejsc
przez pola (uprawne) czy taki.
Gdy wracaja bywa, ze czekaja
na nich rolnicy, ktérym znisz-
czono czeS¢ zbiorow. Jesli do
tego dotozymy hektolitry wypi-
tego piwa i nie tylko, tysiace
puszek, butelek, plastikowych
opakowan i resztek po grillach,
to i tak obraz krajobrazu po
rajdzie nie bedzie kompletny.
A przeciez najwazniejsze jest
bezpieczefistwo zawodnikow
i kibicow. Z powodu fanéw,

-

ktérzy stali w niedozwolonych
miejscach w piatek odwotano
OS6, w sobote opdzniono start
jednego z odcinkéw.

Prezes Polskiego Zwiazku
Motorowego Andrzej Wit-
kowski jeszcze w czasie rajdu
komentowal: — Wigkszos¢ kibi-
cow zachowuje sig podczas rajdu
jak nalezy, stosujqc sig do zalecen
porzqdkowych. Wzorowo postepujq
zwtaszcza w momentach, gdy nad
trasq przelatuje helikopter sedziow-
ski. Problemy sprawiajq jednostki,
lub niewielkie grupki zbyt brawu-
rowych fanéw.Wydaje mi sig, ze
w sobote zachowanie kibicow sige
poprawito, ludzie bardziej sig pil-
nujq. Petng oceng wydam jednak po
rajdzie. Na te chwile musze wyra-
zi¢ nasze niezadowolenie. Odbytem
wczoraj ostrq rozmowe z Michele
Mouton, ktéra odpowiada w FIA
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za bezpieczenstwo. Czuta sig ona
urazona zachowaniem niektoérych
kibicéw, bo osobiscie prosita ich,
by przeszli w wyznaczone miej-
sca. Oni sig stosowali, ale gdy odje-
chata, to wracali na wczesniejsze
pozycje. To kompletnie nieodpowie-
dzialne, wystawia nam zle Swiadec-
two i rodzi watpliwosci, czy orga-
nizowac impreze rangi mistrzostw
Swiata w Polsce.

Czy ten komentarz oznacza,
iz Polski Zwiazek Motorowy
zrezygnuje ze staran o podpi-
sanie kolejny raz umowy z FIA
o organizacji rajdu jako rundy
WRC? Tego nie wiem, ale roz-
goryczenie prezesa nietrudno
zrozumied.

Pretensje
Zawsze po rajdzie odbywa
sie wielkie podsumowanie. Nie

brakuje najrézniejszych kry-
tyk, pretens;ji, oskarzen, pomo-
wien... padaja grube stowa.
Wspomniani rolnicy zadaja
wyrownania szkéd (niekiedy
chca jeszcze na tym zarobid),
lokalne samorzady oczekuja
naprawy zniszczonych drég,
kibice wylewaja bardziej czy
mniej uzasadnione zale, dele-
gaci FIA przygotowuja raporty
i oceny, zawodnicy komen-
tuja jazde strazy pozarnej po
odcinku specjalnym, zatrud-
nieni do zabezpieczania oeséw
opowiadaja o warunkach pracy:.
Wszyscy kieruja swoje uwagi
pod adresem Polskiego Zwiazku
Motorowego. Jak wszyscy, toija
tez, zwlaszcza ze fanem PZM-
-otu nie jestem. Trzeba jednak
pamietad, ze btedy popetnia
kazdy. Wieksze lub mniejsze,

niektore to skutek niedopatrze-
nia, inne niefortunnego zbiegu
okolicznos$ci, zdarzaja sie tez
sytuacje nie do przewidzenia.
W przedsiewzieciu tak wiel-
kim, jak rajd, btedy sa nieunik-
nione. I nie bardzo wierze w to,
ze wynikaja ze ztej woli czy
niekompetencji. Wole doceni¢
ogromny wysitek organizato-
réw, setek mtodych ludzi sto-
jacych w deszczu czy w stonicu
od rana do wieczora. Przy Raj-
dzie Polski pracowaly ekipy
z r6znych rajdowych osrod-
kéw w kraju, zamiast wyrzu-
téow i pretensji, naleza im sie
slowa uznania. Bo przytlacza-
jaca wiekszo$¢ tych ludzi wyko-
nywata swoja robote bardzo
rzetelnie. Czy przypadkiem
nie zabrakto pod ich adresem
magicznego: dziekuje? o
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I.ultsus w rozmlarze XL

RENAULT KOLEOS

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Nowy Koleos w Polsce pojawi sie w sprzedazy dopiero we
wrzesniu, ale my mielismy okazje podziwia¢ auto podczas
prezentacji na Stowacji. Byto elegancko, stylowo i sportowo,
jak na wyjatkowe auto przystato.

Uzupelnia game crossoveré6w Renault  Copodobatonam sie podczasjazdy tym autem
zlozona z modeli Captur i Kadjar. Jest najbardziej?
to réwniez kolejny model z gamy Renault, po W skrdcie:
modelach Espace, Talisman i Captur, ktéry ofe- e mozliwos¢jazdy po wszystkich nawierzch-
ruje wersje Initiale Paris - synonim elegancji, niach dzieki duzemu przeswitowi,

Koleos to luksusowy SUV z segmentu D. komfortu i bogatego wyposazenia.
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e uznana technologia napedu na cztery kota;

* stylowe e wnetrze, zapewniajace komfort
dla kierowcy i pasazeréw,

* silniki wysokoprezne, dostepne zaréwno ze
skrzynia biegéw mechaniczna, jak i auto-
matyczna X-Tronic,

* dostepnos¢ do ustug online dzieki tabletowi
R-LINK 2.

Nowy Koleos jest bardzo podobny do modeli
Talisman i Talisman Grandtour. Te samochody

zostaty zaprojektowane przez Alexisa Martota
w ramach prac nad stylistyka nadwozia obej-
mujacych te trzy modele. Najbardziej widoczne
podobienstwa to przede wszystkim przéd nad-
wozia ozdobiony pionowym logo marki Renault,
umieszczonym na szerokim, chromowanym
wlocie powietrza. Podobiefistwo mozna odna-
lez¢é takze w wyraznie zarysowanych nadkolach
i wywazonych proporcjach, w zredukowanych
zwisach, a takze w stylistyce przednich i tylnych
Swiatet z charakterystycznym uktadem Swiatet
full LED. Dynamiczny charakter auta podkre-
Sla spory rozmiar koét.

Osobowos§¢ Koleosa powstata dzieki zastoso-
waniu innowacyjnych zabiegéw stylistycznych.
Z przodu jest sporo chromowanych elemen-
téw, co zawsze dodaje autu prestizu i elegan-
cji. Kolory nadwozia — jest ich osiem: Jasny
Srebrny, Szary Metalic, Niebieski Saxe, Czern
Nocy, Bez Mineralny, Czerwony Senois, Biaty
Pertowy, Biel Arktyczna doskonale wspoéigraja
z linia stylistyczna auta i podkreslaja jego luk-
susowy charakter. >>
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GWlazdy lubig Renau\t

(z wzajemnoscia)

¥ s Podczas prezentacji nowego
e Koleosa na Stowacji znani
i lubiani gruntownie
sprawdzali auto.

Pascal Brodnicki gruntownie sprawdzat
innowacyjne rozwigzania Koleosa.

Bogustaw Linda musiat stawiaé czofa wyzwaniom

- a jakze!

OIaNlespleIak starata sugdostosowac SWOje Grazyna Szapa’rowska z wd2|§k|em pcﬂ>.'zowa’fa
kreacje do stylu i prestizu Koleosa. na tle auta w pieknych okolicznosciach przyrody
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Wnetrze auta jest niezwykle przestronne, pano-
ramiczny, szklany, otwierany dach doswietla wne-
trze, a personalizowane o$wietlenie ambientowe
wplywana dobre samopoczucie. Poza tym modu-

larny, pojemny bagaznik, duza liczba schowkéw
i system ,Easy Break”, ktéry dzieki umieszczo-
nym w bagazniku dZwigniom pozwala jednym

ruchem zlozy¢ tylne oparcia siedzen, czyni

2>
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z Koleosa funkcjonalne i praktyczne auto. Fotele
sa regulowane w szesciu plaszczyznach, z elek-
tryczna regulacja podparcia ledZwiowego dla
fotela kierowcy. Maja podgrzewane siedzenia
i oparcia oraz dwustopniowa funkcje wentyla-
cji. Pasazerowie na bocznych miejscach z tytu
réwniez moga korzystac z podgrzewanych foteli.
Ijeszcze taki gadzet na deser: przednie uchwyty
na kubki maja funkcje podgrzewania lub chio-
dzenia - do wyboru.

Jak juz w krainie luksusu, to warto zwrdécié
uwage na najlepiej wyposazona wersje Koleosa
- Initiale Paris. Wyréznia sie miedzy innymi:
fioletowym kolorem nadwozia - Améthyste,
19-calowymi diamentowanymi obreczami két,
oznakowaniem wersji na ostonie chlodnicy,
chromowana boczna listwa na przednim btot-
niku. We wnetrzu tej prestizowej wersji jest
tapicerka ze skoéry licowej Nappa, w kolorze
czarnym lub szaro-czarnym, ktéra dzieki spe-
cjalnemu procesowi przetwarzania ma natu-
ralna fakture ijest gtadka i miekka. Przeszycia

i spasowanie skdrzanej tapicerki na siedzeniach,
wykonywane recznie przez wykwalifikowa-
nych pracownikéw sa gwarancja precyzyjnego
wykonczenia.

Poza tym te wersje ozdabiaja ciekawie wypro-
filowane zagtéwki na przednich siedzeniach,
specjalne listwy ozdobne Initiale Paris na desce
rozdzielczej i na panelach drzwiowych, deska
rozdzielcza wykoficzona skéra z przeszyciami,
oraz oznakowanie Initiale Paris: naktadki na
progi, wstawki na kierownicy, gérna czes$¢ opar¢
przednich siedzen, listwy z tytu zagtéwkoéw
przednich siedzen. Specjalnie dla tej wersji
dostepna jest karta Renault Hands Free.

Podrézowalismy Koleosem w réznych warun-
kach: po nawierzchniach szutrowych, po kre-
tych drogach, po specjalnie przygotowanej
trasie terenowej i wszedzie auto spisywalo sie
doskonale, ale wrazenia nalezy dawkowac i o
tym nastepnym razem, gdy z Koleosem zaprzy-
jaznimy sie bardziej. o
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Obrazki z USA (2)

TEKST 1 zDJECIA: MACIEJ RZONCA

To byta najdtuzsza samochodowa podréz w ,jednym kawatku” w moim
zyciu — 1300 mil (prawie 2100 km) przejechanych w ciggu 28 godzin
z krétkimi przerwami na odpoczynek i 2-godzinng drzemke.

a szczeScie miatem

N pomoc syna Mateusza,

ktéry dzielnie zastepo-

wal mnie za kierownica. Sam

nie datbym rady. Naszym pojaz-

dem byl Dodge Caravan z 2001

roku z silnikiem 3.3 1 V6 udo-

stepnionym przez naszych ser-
decznych przyjaciét.

Trasa wiod?a solidnymi, mie-
dzystanowymi autostradami
(Interstate Highway) z Chicago
(Willowbrook) do Port St. Lucie
na Florydzie — ze stanu Illinois
przez Indiane, Kentucky, Ten-
nessee, Georgie i Floryde. Na
szczeScie na calej trasie (z nie-
wielkimi wyjatkami) predkos¢

maksymalna na tych autostra-
dach wynosi 70 mil/godz (ok.
110 km/godz) i nie byto gene-
ralnie problemu, by jechaé 5-7
mil szybciej. Tak przynajmniej
jechali Amerykanie, wiec sta-
raliSmy sie nie odstawac pred-
koscia od nich. Paradoksalnie,
gdybysmy jechali duzo ponizej
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dozwolonej predkosci, np. 50
mil/godz, bytaby duza szansa
na zatrzymanie przez policje,
ktéra moglaby podejrzewag, ze
jadacy tak wolno samochdéd pro-
wadzi nietrzeZwy kierowca.

Przy okazji... 4 lipca w USA
obchodzony jest Dzief Niepod-
legtoSci. W Kentucky na auto-
stradowych wySwietlaczach,
ktére zwykle informuja o kor-
kach czy robotach drogowych,
kilka dni przed tym Swietem
pojawily sie okolicznoSciowe
przypomnienia, ktére mozna
przettumaczy¢ w ten sposob:
,Wyznacz trzezwego (niepija-
cego) kierowce na 4 lipca”.

Najgorszy stan nawierzchni
autostradowej byt w India-

nie. Popekany
beton, duzo
dziur i wybo-
jow. Poza

tym mialem
wrazenie, ze
w ogole nie sa
one sprzatane.
Na setkach
kilometréw,
dostownie
co kilkadzie-
siat, kilkaset metréw lezaty na
poboczach strzepy rozerwa-
nych opon. Nierzadko na same;
drodze. Do tego mndéstwo zabi-
tych zwierzat, gtéwnie matych
jak skunksy, ale tez wiekszych
— saren czy jeleni.

Duzo lepiej bylo pod tym
wzgledem w kolejnych stanach.

Generalnie, im bardziej na potu-
dnie, tym lepiej. Lepsze drogi,
mniej $mieci i kawatkéw opon,
a wspaniala czystoScia zasko-
czyla Georgia. Cowiecej, tam wia-
$nie pojawity sie na drogowych
znakach ostrzezenia, ze §miece-
nie na drodze grozi 1000-dolaro-
wym mandatem. Inne tabliczki
przypominaty, ze na auto-

2>



Mercedes-AMG GT S - zuzycie paliwa ($rednio) - 9,5 1/100 km, emisja CO, (Srednio) - 222 g/km.
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Legenda, ktora budzi respekt.
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DRIVING PERFORMANCE

Mercedes-Benz Autotrade Sp. z 0.0, ul. Mréwcza 218, 04-697 Warszawa
tel.: +48 22 660 33 00, www.autotrade.mercedes-benz.pl
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stradzie w tym stanie obowia-
zuje predkos$¢ maksymalna 70
mil/godz, ale tez predko$¢ mini-
malna (40 mil/godz).

W Tennessee natomiast, przez
dziesiatki kilometrow w oko-
licach Nashville, wytyczono
dodatkowy pas autostrady,
po ktérym wolno poruszac sie
jedynie samochodom wioza-
cym co najmniej dwie osoby lub
pojazdy ,niskoemisyjne”, czyli
hybrydowe i elektryczne.

Znakiw Indianie jednoznacz-
nie informowaty, ze ,speeding”
(przekroczenie predkosci) grozi
mandatem w wysoko$ci do 1000
dolaréw, a niebezpiecznajazda
(cokolwiek to znaczy) zagro-
zona jest 6-letnia odsiadka
W wiezieniu.

W Polsce lewy pas autostrady
ma generalnie stuzy¢ dowyprze-
dzania, po czym powinniSmy
zjecha¢ na pas prawy. W USA
wyglada to, niestety, inaczej.
Przede wszystkim autostrady

maja po trzy pasy, a w poblizu
duzych miast4-5. Nikt tu jednak
nie zjezdza do prawej krawedzi
drogi. W rezultacie norma jest
wyprzedzanie z prawej strony.
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Mozna sie do tego przyzwy-
czai¢. Najwazniejsze, ze nawet
wielogodzinna jazda nie jest
tak meczaca jak na autostradach
europejskich. O
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Supersamochéd

TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

O tym samochodzie nie pisaliémy albo wcale, albo bardzo mato, jakbysmy
go nie zauwazali. Dlaczego? Jakos trudno zachwycac sie pojazdem,
ktory przez kilka lat nie byt w stanie samodzielnie pojechad. Jedyna
jego zaleta byta uroda, chociaz nie wszystkich zachwycata. Do tego

skojarzenie konstrukgji z ciezkozbrojng XVII wieczng konnicg i naduzywanie

narodowej symboliki w celach marketingowych, nie bardzo nam
odpowiada. Watpliwosci budzi sens inwestowania w cos, co nikomu nie
jest potrzebne. Poza obrzydliwie bogatymi szejkami. O serii blamazy tez
nie informowalismy, jako ze nie kopiemy lezgcego. A tu nagle prototyp
pojechat. Taki oto komunikat otrzymalismy od Arrinera S.A.:

Goodwood, 29.06 - 02.07. 2017

Wielki sukces Arrinery w Goodwood.

Arrinera Hussarya GT, ktéra w zesztym roku debiu-
towata w ,,Goodwood Festival of Speed”, podczas
tegorocznej edycji zakwalifikowata sie do finatowego
wyscigu na 1,16 mili na stynnym HillClimb. Arrinera
wywarfa ogromne wrazenie nie tylko na widzach ale

i na komentatorach, ktérzy nie mogli wyjs¢ z podziwu,
jak to jest mozliwe, ze polski supersamochdéd, ktéry po
raz pierwszy pojawit sie w na Festiwalu w zesztym roku,
w tym roku zdeklasowat wielu utytutowanych rywali.

Gdy Anthony Reid — kierowca siedzacy za kierownicg
Arrinery - w finatowym biegu osiggnat czas 48:28, z ust
komentatoréw mozna byto ustysze¢ ,What on Earth !,
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Piotr Frankowski

a podczas jednego z przejazdéw ,Arrinera looks like
a milion dolar car !".

Udziat polskiego samochodu w tak prestizowym even-
cie jak Goodwood FoS nie ma precedensu w historii pol-
skiej motoryzacji, przy czym Arrinera potwierdzita swoja
dominacje w klasie samochodéw GT oraz byta catkowicie
poza zasiegiem najbardziej rozpoznawalnych superca-
row, ktore niejednokrotnie dysponowaty wiekszag moca.

Dla poréwnania zesztoroczny zwyciezca MclLaren P1

Zestawienie czasu Arrinery z najbardziej rozpo-

znawalnymi modelami supercaréw podczas Festi-
val of Speed Goodwood 2017 — wyscig na 1,16 mili

Nazwa Moc-KM | Czas-s
Arrinera Hussarya GT 560 48.28s
Radical RXC 650 50.83s
Nissan GT-R 600 52.68s
Porsche 911 TurboS 580 53.31
Lamborghini Aventador S 740 54.44s
Ford GT 656 54.54s
Noble M600 Speedster 650 54.73s
Rimac Concept S, cena 1,3 MLN $ 1384 54.89s
Aston Martin Vulcan AMR Pro, cena 2,5 MLN $ 820 55.62s
Pagani Zonda 760RS, cena 2,0 MLN $ 760 57.04s
Zenvo TSR, cena 1,65 MLN $ 1104 58.03s

LM (cena okoto 3 min EUR) osiggnat czas 47:07, przy
czym dysponowat hybrydowym silnikiem o mocy pra-
wie 1000 KM. Arrinera wyposazona jest w silnik V8
o mocy 560KM. To zestawienie pokazuje ogromny
potencjat polskiej konstrukcji. Z ciekawostek, pod-
czas finatowego biegu Arrinera byta szybsza o 0:31
sekundy od prowadzonego przez Nicka Heidfelda
bolidu Formuty E. o
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Urbino electric

oprr: MIROSELAW RUTKOWSKI
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

W przysztym roku na ulice Warszawy trafi partia dziesieciu autobuséw
Urbino 12 electric. Do ogtoszonego przez warszawski ratusz przetargu

na dostawe autobuséw bezemisyjnych przystapili dwaj polscy
poroducenci Solaris Bus & Coach SA i Ursus Bus SA.

olaris Urbino electric to
S niezwykle cichy, bezemi-

syjny autobus, ktéry gwa-
rantuje nizsze koszty eksplo-
atacji. Pierwsza wersja pojazdu
zostata zaprojektowana w opar-
ciu o konstrukcje niskowejscio-
wego Solarisa Alpino 8,9 LE.
Model o dtugosci 12 metréw,
w peilni niskopodtogowy,
powstal na bazie niezawodnego
Urbino 12, przy wykorzystaniu
doswiadczen zebranych pod-
czas testow krotszej wersji.

W ofercie firmy znajduja sie
rOwniez przegubowe autobusy
elektryczne: Urbino 18 i 18,75.
Elektryczne Solarisy r6znia sie od
swoich spalinowych odpowied-
nikéw wieloma elementami:
poczawszy od zmienionej sty-
listyki zewnetrzneji wewnetrz-
nej, a skonczywszy na szeregu
innowacyjnych i przelomowych
rozwiazan konstrukcyjnych.
Elektryczne Urbino 8,9 LE,
Urbino 12 oraz przegubowe
Urbino 18 i 18,75 moga posia-

da¢ taka konfiguracje napedu
itadowania baterii, jakiej potrze-
buje klient.

Inzynierowie Solarisa tworza
pojazd m.in. zgodnie z podana
charakterystyka i dtugoscia
linii, ktéra obstugiwaé¢ ma
Urbino electric. Dobieraja odpo-
wiednia dtugos¢ autobusu, moc
baterii i system tadowania. Efek-
tem prac jest pojazd idealnie
odpowiadajacy oczekiwaniom
klienta, optymalny dla danej

2>
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trasy i posiadajacy ogromne
mozliwosci operacyjne. Precy-
zyjnie skalibrowane parame-
try i uktady znacznie obnizaja
rowniez koszt zakupu pojazdu.

Sercem uktadu napedowego
elektrycznych Urbino sa asyn-
chroniczne silniki trakcyjne
oraz baterie litowo-jonowe. Ich
moc oraz energia, jaka sa w sta-
nie zmagazynowac, sa dobie-
rane odpowiednio do trasy, na
ktérej bedzie kursowat auto-
bus. Baterie sa zrodtem ener-
gii nie tylko dla uktadu nape-
dowego, ale zasilaja rowniez
wszystkie pozostale systemy,
w tym klimatyzacje i ogrzewa-
nie, wspomaganie kierownicy
czy sterowanie elektrycznymi
drzwiami. Uklady, ktére zwy-
kle wykorzystywaty kompre-
sory napedzane za pomoca sil-
nika spalinowego, zastapiono
elektrycznymi rozwiazaniami.
Te innowacje, w polaczeniu
z nowatorskimi systemami
tadowania, gwarantuja zdol-
no$¢ operacyjna autobusu
rowna osiagom pojazdoéw z sil-

nikiem spalinowym, przy jed-
noczesnym znacznie mniejszym
koszcie eksploatacji. Dodatko-
wym atutem jest ogromny zysk
dla srodowiska naturalnego.

Solaris proponuje cztery
rézne sposoby tadowania bate-
rii. Dzieki temu elektryczny
model Urbino moze by¢idealnie
dopasowany do infrastruktury,
ktéra dysponuje klient. Pierw-
sza oferowana metoda jest zta-
cze typu Plug-in. Do zasilania
wykorzystywane sa zewnetrzne
fadowarki.

Drugie rozwiazanie to sys-
tem indukcyjny. Pod podtoga
autobusu montowane jest spe-
cjalne urzadzenie, ktérego zada-
nie polega na bezdotykowym
pobieraniu energii z tadowa-
rek, umieszczonych w infra-
strukturze przystankowej. Zale-
dwie kilka minut wystarczy,
aby uzupelni¢ moc baterii i swo-
bodnie kontynuowa¢ jazde.

Kolejnym sposobem uzu-
pelniania energii jest bezob-

stugowy system kontaktowego
tadowania. Umieszczona na
dachu instalacja automatycznie
podlacza sie do nosnika energii.
Krétkie fadowanie, np. na koncu
petlilubna przystanku, pozwala
ruszy¢ w dalsza trase. Dzieki
takiemu rozwiazaniu kierowca,
tak jak w przypadku tadowa-
nia indukcyjnego, nie musi
opuszczac stanowiska pracy.

Najnowsza propozycja jest
system wykorzystujacy ogniwa
paliwowe zasilane wodorem.
Ladowanie odbywa sie pod-
czas jazdy. Autobus jest tanko-
wany wodorem tylko raz dzien-
nie, po powrocie do zajezdni.
Dzieki nowoczesnemu roz-
wiazaniu pojazd jest przygo-
towany do przejechania ponad
trzystu kilometréw dziennie.
Parametry i rozwiazania przy-
jete przy konstrukcji Urbino
electric to polaczenie nowocze-
snoscii wzornictwa z dbatoscia
o srodowisko naturalne.

Autobus wyposazono w ener-
gooszczedne Swiatla typu LED.
Technologia ta zostata zastoso-
wana zaréwno w o$wietleniu
zewnetrznym, jak i wewnetrz-
nym. Kierowca Solarisa Urbino
electric ma do dyspozycji kabine
wyposazona w pulpit doty-
kowy, ktéry oprécz podsta-
wowych parametréw, na ekra-
nach LCD wyswietla informacje
o stanie pracy ukfadu elektrycz-
nego i poziomie natadowania
baterii. Za pomoca dotykowych
ekranéw moze m.in. sterowac
parametrami ogrzewania, czy
tez uruchomié radio. Ten intu-
icyjny i tatwy w obstudze sys-
tem pozwala kierowcy skoncen-
trowac sie na jezdzie. o



Zaproszenie do serwisu

Vademecum kierowcy wiosna-lato 2017

Chociaz wiosenna aura nie rozpieszcza, to przeciez czas weekendowych
wyjazdow juz sie rozpoczal, a i wakacyjne wojaze coraz blizej. Aby bez
stresoOw podrozowac i dojechac tam gdzie chcemy, musimy mie¢ pewnos¢,
iz samochod, niezaleznie od kaprysow pogody, zapewni komfortowy
i bezpieczny dojazd do celu. Czas wiec odwiedzi¢ serwis. Posiadacze
MercedesOw sg w szczegodlnie uprzywilejowanej sytuacji, bowiem teraz
moga skorzystac z promocyjnego pakietu ustug.

W czasie podrézy zdarzy¢ sie moze mné- liwi dalsza jazde. W takich ktopotach, dzieki
stwo niespodziewanych rzeczy; moze zabrakna¢ systemowi Mercedes-Benz Mobilo, pomoc (w
paliwa, wytaduje sie akumulator, uszkodzeniu catej Europie) zapewni autoryzowany serwis.
ulegnie opona czy cokolwiek innego uniemoz- Przyjedziemy na pomoc.

I ||I -- 1 - -; ..
b ;a, : i— i
o :'1 ” .x--:i f' < —
N 18 J:ifl|[, IIlmfr J 1N ! : .
. mﬁ' b St g!."-. —d / ; ‘:ﬁ. i
E}LI i Ei R | 5
g [z = :
1.*1”{ I ‘ -E-'*_‘ o
"
e
N . .l > ' (] .




Sezonowa wymiana opon

Wiosna i latem tez chcesz jezd zi¢ komfortowo
oraz bezpiecznie. W naszym serwisie znajdziesz
bogata oferte opon klasy premium z homologa-
cja Mercedes Original.

OlSnij wnetrzem

Oferujemy szeroki wybor ekologicznych Srod-
kéw do czyszczenia i nabtyszczania. Nic nie
zostawiamy przypadkowi, dlatego w swoim
samochodzie zawsze bedziesz sie czué $wiezo.

Widzie¢ i by¢ widzianym

Ze wzgledoéw bezpieczefistwa, przednia szybe
zawsze trzeba utrzymywaé w czystosci. Letni
plyn do spryskiwaczy, ptyn do usuwania owa-
déw i specjalne produkty do pielegnacji szyb
sa naszym standardem. Poradzimy sobie nawet
z asfaltem na lakierze Twojego samochodu, war-
stwa brudu na felgach i impregnacja dachu Two-
jego kabrioletu.

— pp—

“Beztrosko z Mercedes-Bex

.

Mysl o lecie. O wszystkim
innym myslimy za Ciebie.
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Myslimy o wszystkich

Wszystkie nasze akcesoria nawiazuja do wie-
loletniej tradycji Mercedes-Benz i speiniaja naj-
wyzsze standardy jakoSci i bezpieczefstwa.
Wybieraj z oryginalnych produktéw, ktére uprzy-
jemnia letnie podrézowanie nie tylko Tobie, ale
i Twoim bliski.

Zawsze i wszedzie w kontakcie

Mercedes me connect potaczy Cie z samocho-
dem i samochéd ze wszystkim co dla Ciebie
wazne. Poczawszy od diagnostyki pojazdu oraz
inicjowania niezbednej pomocy w razie awarii
lub wypadku, poprzez zdalne kontrolowanie
niektérych funkgcji pojazdu, a skoficzywszy na
ustugach concierge. Jezeli Tw6j Mercedes nie jest
wyposazony fabrycznie w modut me Connect
mozesz wyposazy¢ go w Mercedes me Adap-
ter. Urzadzenie to potaczy samochéd z Twoim
smartfonem i pozwoli Ci korzystaé z wielu przy-
datnych funkgji.

Kiedy podczas podrézy przebijesz opone,
¢ wyladuje sie akumulator, zabraknie paliwa lub
/ wydarzy sie cokolwiek-innego ; przyjedziemy
na pomoc. Gwarantujemy Ci mobilno$¢ w catej
Europie, dzieki systemowi Mercedes-Benz
% Mobilo.
A

Zeskanuj kod
i dowiedz sie wiecej.



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

-Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 88590 70 70

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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Przypad’rosu Diesli

oprr: MIROSELAW RUTKOWSKI
zpJEciA: POWER FACTORY

Nowoczesne silniki Diesla majg na pewno znacznie wiekszg
kulture pracy i osiggi niz ich poprzednie generacje. Niestety ma
to rowniez ciemne strony.

Powszechne zastosowanie
turbin wraz z koniecznoScia
wdrazania kolejnych rozwiazan
ekologicznych spowodowato
mniejsza trwato$¢ jednostek
napedowych, a co za tym idzie
wieksze koszty eksploatacii.

W zaprzyjaznionym z iAuto
warsztacie mechanicy zajmo-
wali sie kolejnym BMW, w kt6-
rym uktad dolotowy bardziej
przypominat wnetrza opusz-
czonej kopalni, niz silnika.

Uszkodzeniu ulegly uszczel-
niacze w turbinie co powodo-
watlo przedostawanie sie oleju
do uktadu dolotowego. Dodat-
kowo niesprawny byl zawor

recylkulacji spalin, czyli EGR.
W efekcie tych usterek powstat
zabdjczy nagar, uszkodzit on
miedzy innymi klapy zmienne;j
geometrii w kolektorze ssacym.
Doprowadzenie samochodu do
pozadanej kondycji wymagato
kompleksowej rewitalizacji
silnika. Objeta ona wymiane
kolektora, zaworu EGR, rege-
neracje turbiny oraz czyszcze-
nie catego ukladu dolotowego.
OczywiScie wymieniony zostal
olej oraz filtry. Dzieki temu sil-
nik odzyskat petna sprawnos¢,
moment obrotowy i moc. O
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Wieje chiodem, ale...

1eksT: MARZENA PIORO

Lubie lato! Bo jest ciepto, bo wszystko kwitnie,
bo sa wakacje i mozna ubrac¢ sie bardzo szybko!
I mozna nosi¢ letnie, kolorowe sukienki, i san-
datki na obcasie, eeeh i wszystko wokét pieknie
pachnie. No, ale zebym mogta dtugo usiedzie¢
w jednym miejscu to zdecydowanie nie w moim
stylu. Nie bytabym soba, gdybym nie wybrata sie
na kilkugodzinna wycieczke, aby na przyktad
powdychac zapach lasu. A skoro od tygodnia
nie jezdzitam moim ukochanym autkiem,
toijemunalezy sie wycieczka. Z wielka
radoScia zapraszam zatem osobistego
kierowce na prawy fotel Upatjest taki,
ze moje ukochane autko rozgrzane jest
prawie do czerwonosci. A w §rodku
jak w piekarniku. Otwieramy drzwi,
wsiadamy, odpalam silnik. Co$ jest
nie tak... Katem oka widze tez znie-
smaczona mine osobistego kierowcy
i mysle ,,co mu sie dzi§ znowu nie
podoba?” O, juz chyba sie domy-
§lam, chodzi o ten zapaszek. Zapa-
szek? Smréd, nie béjmy sie
stéw. Podejrzewam, ze kiel-
baski, ktére zakupilam na
ostatniego grilla pewnie
zostawilam kilka dni temu
w aucie. Na pewno kiel-
baski! Zapach koszmarny.

OK, szukamy wszedzie, za
fotelami, pod fotelami, pra-
wie jak w wierszyku ,juz pod-
toge zaczal zrywac”, ale wtedy
glosem rozstrzygajacym osobisty
kierowca ogtasza ,To klimatyzacja”.
Co? ,Klimatyzacja. Smierdzi upiornie.”

iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

Ijeszcze z mina odpowiednia mdj osobisty wyja-
Snia, ze filtr kabinowy nie zostal wymieniony,
ze parownik wymaga czyszczenia. No jasne,
moze bym i wymienila, tylko ze stysze o tym
po raz pierwszy.

No inici z wycieczki. Siedzie¢ w smrodzie po
to, zeby potem napawac sie zapachem lasu Naj-
gorsze jest to, ze moja wycieczka do lasu nie doj-

dzie do skutku. Ide zatem sobie w kierunku

pobliskiego parku, bo wiem, ze osobisty

kierowca pomysli i znajdzie sie skuteczna
metoda na pozbycie sie tego smrodal!

PS.

Zalecenia od Marzeny:

Kochane badZmy madre i zapobie-
gliwe! Dbajmy o swoje zdrowie. Klima-
tyzacja dba o nasz komfortibezpieczen-
stwo. Chyba w dzisiejszych czasach nie
trzeba nikogo przekonywa¢, ze dzieki
niej dtuzej zachowujemy koncentracje
w temperaturze 23 st.C niz w 55 st.C.

Proste! Poza tym osusza powietrze,
bo zapobiega parowaniu szyb ale
ostrzegam, brudny uktad klima-
tyzacji moze powodowac alergie,
zapalenie ptuc i inne dolegli-
wosci. Pamietajcie tez, ze nagtle
zmiany temperatur nie sa wcale
obojetne dla naszego zdrowia,
zdrowia naszych dzieci i moga
by¢ niebezpieczne. Szczegdlnie

w upalne dni. Dlatego nim opu-

Scimy auto, otwdérzmy szyby aby
przyzwyczaié sie do temperatury
panujacej na zewnatrz. =]
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KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubéw publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

() Automobilklub
B 7 Ziemi Tyskiej

V runda SMT

Piata odstone rywalizacji o miano Samocho-
dowego Mistrza Tychéw zaplanowano na nie-
dzielg, 16 lipca. Nadchodzaca impreza bedzie
ostatnimi zawodami w tegorocznym kalendarzu
SMT, ktére w catosci odbeda sie na torze testo-
wym FIAT Chrysler Automobiles w Bieruniu.
Finatowa, sz6sta runda cyklu bedzie KJS (kon-
kursowa jazda samochodem). Na jego trase ztoza
sie proby sportowe na profesjonalnie zabezpie-
czonej i zamknietej dla ruchu trasie w Tychach,
a takze jeden odcinek wytyczony na torze FCA.

Podobnie, jak w przypadku poprzednich edy-
cji zawodow, takze i tym razem organizatorzy
zadbali o urozmaicenie rywalizacji na torze Fiata.
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W lipcowa niedziele kierowcow i kibicow czeka
inna niz w poprzednich zawodach trasa, na kt6-
rej znajdzie sie przejazd widowiskowej hopy. To
oznacza, ze po raz drugi w tym sezonie bedziemy
ogladaé efektownie ,latajace” samochody.

Podczas piatej rundy SMT 2017 uczestnicy beda
mogli wzia¢ udziat w konkursie sprawdzajacym
znajomo$¢ zasad ekojazdy, techniki kierowania
samochodami, kultury jazdy i Prawa o Ruchu
Drogowym, organizowanym przez Stowarzysze-
nie ECODRIVE z Bielska-Biatej. Zwyciezca kon-
kursu otrzyma zaproszenie na prawy fotel raj-
déwki dwukrotnego Rajdowego Mistrza Europy
i czterokrotnego Rajdowego Mistrza Polski, ktére
bedzie mozna zrealizowaé w terminie usta-
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lonym z zespotem Kajetana Kajetanowicza. Zdo-
bywca drugiego miejsca bedzie nagrodzony
bluza LOTOS Rally Team, a zawodnik, ktéry
zajmie najnizszy stopiefi podium — zestawem
upominkow.

Przypominamy, ze Samochodowe Mistrzostwa
Tychéw to zawody dla amatoréw, czyli zawodni-
koéw, ktérzy nie posiadaja licencji sportu samo-
chodowego. W rundach cyklu mozna wystar-
towac seryjnym samochodem, ktéry ma wazne
badanie techniczne i ubezpieczenie OC. Zaloga
musi by¢ wyposazona w kaski. Formularz zgto-
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szeniowy dostepny jest pod adresem: http://raj-
dform.pl, a wiecejinformacji na stronie Automo-
bilklubu Ziemi Tyskiej: www.azt.tychy.pl.
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nufomgg:-g Al;‘

Automobilklub
Jurajski

Klubowa ekipa na Polskim

Nasz wyjazd rozpoczeliSmy w czwartek o 10
00 w dwa auta: w busie Mercedesa jechato piec¢
0sOb oraz w Subaru trzy osoby. Sktad uzupet-
nita moja cérka, to byla niespodzianka, ktéra
wymyslit Piotr Witkowski. Z Norwegii na rajd
przybyta Katarzynaijuz w piatek byliSmy w pel-
nym sktadzie. Nasza przygoda z Rajdem Polskim
zaczela sie jednak w czwartek, kiedy
to na mecie na Arenie Mikotajki pre-
zentowaliSmy tablice z logo naszego
klubu. Zobaczy! nas caty Swiat, a na
tablicy mamy podpisy Tommi Makki-
nena, Krzysztofa Hotowczyca, Macieja
Wistawskiego ktory kiedys udzielat
mi wskazéwek gdy bylem poczatkuja-
cym pilotem w RSMP. .Swoje podpisy
ztozyli Lukasz Pieniazek, Wojciech
Chuchata, Maciej Szczepaniak.

Nasz cel to zobaczy¢ jak najwiecej, |
a ze dobrze zaplanowana logistyka |
to p6t sukcesu, wiec wyjazd dobrze
zaplanowalismy. MieszkaliSmy w pen-
sjonacie w Plocicznie 2 u gospodyni
ktoéra z mezem zawiaduje wszystkim.
MieliSmy jak Pana Boga za piecem,
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jedzenie super, spanie takze. Od rana oesowe
ogladanie by na 19 wraca¢ do Mikotajek na Arene,
a pozniej powr6t na kwatere i od rana znowu
oesy. W ten wspanialy spos6b umkneto nam 4
dni w super atmosferze. NieszczeSliwe zdarzenia
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zaliczyt nasz kolega; na oesie ogladajac przejazd
zostat uderzony glazem, ktéry wystrzelit spod
kot Ostberga. Dzieki szybkiej reakcji obstugi
karetka zawiozta go do szpitala w Gizycku skad
wrdcit pozszywany i na kolejnych odcinkach
cieszyt sie rajdem.

Cala impreza super jako wydarzenie moto-
sportu, tylko pijaczkowie-kibice przyniesli wstyd
wszystkim, ktérym rajdy bliskie sa sercu. Dotarty
do nas gltosy, ze przez ich zachowanie Polska
moze straci¢ status impreze. Mamy nadzieje, ze
Rajd Polski sie obroni o
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