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now media donoszg o tragicznym wypadku; kierowca
zgingl namiejscu, pasazerowie z bardzo powaznymi
obrazeniami w szpitalu. Samochdéd prawg strong
niemal owingt sie wokél drzewa. Predkos¢ musiata byc¢
niemata. Trudno na podstawie fotografiiiinternetowych opi-
sOw miarodajnie stwierdzi¢, jakie byly przyczyny wypadku,
jednak informacja o tym, Ze osiemnastoletni kierowca kilka
godzin wczesniej odebral prawo jazdy, zmusza do - po raz kolejny -
pytania o program kurséw na prawo jazdy. Czy osoba zdajgca egzamin
musi pokaza¢, ze panuje nad samochodem w warunkach jazdy auto-
stradowej? Czy osoba egzaminowana potrafi jezdzi¢ z (dopuszczalng
na drogach poza terenem zabudowanym) predkoscig 90 km/h? Czy
potrafi hamowac awaryjnie, wie co to poslizg i kiedy moze wystgpic¢?
Krotko moéwigc - czy prawo jazdy oznacza, ze jego posiadacz opano-
wal podstawy techniki jazdy wspo6iczesnym samochodem?
W dziatajgcych osrodkach doskonalenia techniki jazdy, w czasie
c¢wiczen na plycie poslizgowej, manewrdéw omijania przeszkody czy
hamowania na niejednorodnej nawierzchni widac¢, ze osoby, ktore
na co dzien jezdzg samochodem - najczescie] z samochodem sobie
nie radzg. Obserwacje zachowan kierowcoéw na ulicach i drogach tez
sklaniajg do wnioskoéw, ze ludzie samochodami jezdzga, chociaz nie
potrafig. Chociaz sg przekonani, ze sg Sswietnymi kierowcami. Ozna-
cza to, ze kursy na prawo jazdy 1 caly system egzaminowania mozna
w buty sobie wilozy¢.

Nie mozna miec¢ pretensji do instruktoréw - uczg tak, jak im naka-
zuje program szkolenia. Nie mozna mie¢ pretensji do egzaminatorow
- sprawdzajg to, co powinni - zgodnie z przepisami - sprawdzi¢. Nie
mozna mie¢ pretensji do kursantow, wszak uczg sie i zdajg egzaminy.

To do kogo mozna mie¢ pretensje?
Szerokiej drogi
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PREZENTACJE

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Kompaktowe Audi A3 jest po operacji plastycznej. Teraz jest
odmtodzone, dynamiczne, piekniejsze i bardziej nowoczesne.
| liczy na sukces, bo dotychczasowe osiggniecia tego modelu
sg bardziej niz optymistyczne: w roku 2014 Audi A3 uzyskato
prestizowy tytut World Car of the Year, a liczba miliona
sprzedanych egzemplarzy méwi sama za siebie.

onlewaz w rodzinie A3
P najbardziej ulubione przez

klientow sg prestizowa
wersja Limousine oraz Spor-
tback, to wprowadzajgc nowg
generacje tego modelu firma
z Inglostadt postawita wtasnie
na te dwie wersje. Dla konese-

row jest sportowe Audi S3 lub
Sportback e-tron.
Wprowadzajgc zmiany
myslano nad dalszym udosko-
naleniem auta. Czes¢ innowacjl
to zmiany stylistyczne nadwo-
zla 1 wnetrza, ale 1 pod maskg
silnika kryjg sie nowosci. Przede

wszystkim Audi konsekwentnie
sie odchudz; A3 z silnikiem 1.0
TFSI wazy tylko 1150 kilogra-
mow — tonajlepsza wartos¢ w tej
klasie. Karoseria jest sztywna
1 odporna na zderzenia. Linile
nadwozia zmienit nieco wyglad
zderzakow — przedniego 1 tyl-
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nego —sgterazbardziejzadziorne
1niecoagresywne. Nowymuzyt-
kownikom spodoba sie zapewne
zmileniona stylistyka swiatet
1 szersza ostona chtodnicy ,Sin-
gleframe’ a odmtodzony model
bedg wyrdzniaty kolorylakieru
1wzory felg. W sumie do wyboru
jestdwanascie barw, w tym piec
nowych: niebieski Aral, niebieski
Kosmos, szary Nano, czerwony
Tango 1 zo6tty Vegas.

Wnetrze samochodu, to ele-
gancja 1 jakosc¢. Trojramienna
kierownica zostata zaprojekto-
wana od nowa, a fotele z funkcjg
masazu czynig podréz komfor-
towg. We wnetrzu Audi A3 poja-
wilajg sie rozwigzanila zaczerp-
niete z wyzszych modeli. 22
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I tak np. Audi virtual cockpit
to cyfrowy wyswietlacz, ktéry
zastepuje analogowe zegary. Ten
system obstugiiinformacjiporaz
pilerwszy jest dostepny w aucie
klasy kompaktowej. Do wyboru
mamy widok klasyczny lub pro-
gresywny .Reflektory diodowe
Matrix LED, do tej pory rowniez
byty zarezerwowane dla wiek-
szych modeli — obecnie w Audi
A3 sg dostepne jako opcja.

el
‘auto

Audil wprowadzito do A3 wiele
systemow dostepnych do tej pory
w wyzszych modelach firmy.
Podnoszg one nie tylko bezpie-
czenstwo 1 komfort podrézy,
ale rowniez pomogg w pracy
1dostarczgrozrywek. Nowoscig
w tym segmencie jest asystent
jazdy w korkach, wspotpracu-
jacy z Audi adaptive cruise con-
trol 1 funkcjg stop&go. System
ten utrzymuje auto w odstepie

PREZENTACJE

od jadgcego przed nim pojazdu,
a w potgczeniu z automatyczng
skrzynigbiegoéw S tronic, po cat-
kowitym, krétkim zatrzyma-
niu samochodu sprawia, ze ten
ponownierusza. Inne najnowsze
rozwigzanie Audi, ktérego do tej
pory nie znalismy, to dostepny
opcjonalnie system emergency
assist. Jezell auto zjezdza z pasa
ruchu i1 kierowca nie podejmuje
zadnych dziatan, to witgczg sie
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Swiatta awaryjne, by ostrzec
innych uzytkownikow drogi,
ze dzieje sie cos$ niedobrego.
Auto samo zainicjuje hamowa-
nie, a po zatrzymaniu odrygluje
zamKki, by mozna szybko przy-
nies¢ pomoc kierowcy, bo moze
tego potrzebowac.

Kolejny, nowy asystent ruchu
poprzecznego z tytu, ostrzega
kierowce przed pojazdami
1 obiektami przecinajgcym jego

tor jazdy,naprzyktad kiedy nasze
A3 wyjezdza powoll z poprzecz-
nego miejsca parkingowego.
Radary funkcjonujg az do 100
metréw z obu stron za samo-
chodem. Ostrzegajg dzwiekowo
1 wizualnie kierowce o niebez-
pleczenstwie, a w razie potrzeby
system zainicjuje hamowanie.
W Audi A3 kierowce wspoma-
gajgrowniez rozbudowane 1udo-
skonalone systemy Audi active

7

lane assist1 Audi presense front
z funkcjg ochrony pieszych.
Dziekl temu jazda zaréwno
w miescie, jak 1 poza nim ma
by¢ bezpieczniejsza.

Menu w systemie MMI zapro-
jektowano od nowa. Teraz
obstuga ma byc¢ zblizona do
sposobu dziatania znanego ze
wspotczesnych smartfonow.
Okragty regulator ma w nowym
A3nie cztery klawisze tylko >
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dwa. Powyzej 1 obok regulatora
umieszczono przetgcznikiiprzy-
ciski, dzieki ktérym kierowca
nawiguje w nowo zaprojekto-
wanej strukturze menu. W Audi
connect, dostepne sg funkcje
online, np. nawigacja z Google
Earthi1Google Street View, infor-
macje o0 rzeczywistym ruchu
drogowym oraz praktyczne
wskazowki dotyczgce parkin-
gow, celow podroézy, wiadomo-
scilub prognoza pogody. Trans-
misja danych internetowych
odbywa sie w tym przypadku
w bardzo szybkim standardzie
przesytudanych LTE. Audi Con-
nect jest ciggle rozbudowywany
— oferuje uzytkownikowibonusy
np. podczas Euro 2016 informo-
wat o wynikach meczow, skia-
dach druzyn, terminach, anawet
o adresach pocztowych poszcze-
golnych reprezentacji. Takanie-
spodzianka od Audi zwigzana

z waznym wydarzeniem Spor-
towym.

Pod maskg odmtodzonego
A3 réowniez znajdziemy pare
nowosci. Do dyspozycji mamy
4 silniki: dwa benzynowe 1 dwa
wysokoprezne. Benzynowe majg
moc 1151150 KM, wysokoprezne

,_S)- 2152 e 2150

to 110 do 150 KM mocy. Wszyst-
kie speiniajg norme Euro 6. Po
raz plerwszy w seril A3, Audi
oferuje teraz jednostke trzycy-
lindrowg: 1.0 TFSI o mocy 115
KM. Silnik wykonano z alumi-
nium, dzieki czemu wazy zale-
dwie 88 kg. Oferuje wtasciwe
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przyspieszenie 1 spontaniczng
reakcje na pedat gazu. Czte-
rocylindrowa jednostka TDI
0 pojemnosci 2,0 1 oferowana
jest jako silnik o mocy 150 KM,
natomiast 1.6 TDI o mocy 110
KM to zupeinie nowa jednostka
wysokoprezna. Dostepna jest

W potgczeniu z szesciobiegowag,
manualng skrzynig biegow lub
z dwusprzegtowg, siedmiobie-
gowg, automatyczng skrzynig
S tronic.

Sgjeszcze wersje dla konese-
row. Audl A3 Sportback e-tron
z hybrydowym napedem typu

R P T T T R )

plug-in réwniez zostato ,odswie-
zone'. To potgczenie spalinowej
jednostki napedowej 1.4 TFSI
omocy 150 KM z silnikiem elek-
trycznym generujgcym 75 kW
zapewnia doskonate osiggi.
Natomiast Audi S3 to sportowe
0slggi1sportowe emocje — Silnik
2.0 TFSImamoc 310 KM 1wspot-
pracuje z automatyczng sied-
miobiegowg skrzynig biegow S
tronic, rozpedza sie od 0 do 100
km/hw 4,5 sekundy. Naped quat-
tro w S3 jest dostepny w stan-
dardzie, tak jak we wszystkich
wersjach S Audi. Z zewnatrz te
wersje wyroznia oznaczenie S3
umieszczone na zderzaku.
Odpoczatkulipcamoznazama-
wiac wersje Limousine 1 Sport-
back. 98200 ztotych to cena wyj-
sciowa nowego A3 (Sportback
1,0 TFSI), na Limosuine 2,0 TDI
quattro trzeba przeznaczy¢ co
najmniej 131 000 zt. a
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TURYSTA

TEKST | zDJECIA: DOMINIK KOTOWSKI

Jako samozwanczy i nieautoryzowany fan 125-
tek dostatem od naczelnego iAuto polecenie
przetestowania Hondy Forza. Nieco sie skrzywitem,
jako ze specjalnym entuzjastg skuteréw nie jestem.

Grymas sie jeszcze bardziej pogtebit, gdy usty-
szatem drugg czes¢ zadania. Sprawdz jg nie
tyle w miescie, co jako moto do tzw “matej tury-
styki”. Po moich dotychczasowych spotkaniach
ze skuterami uznatem to za mocno ekstrawa-
gancki pomyst. Przeciez skutery sg typowymi
mieszczuchami, doskonatymi do przemyka-
nia miedzy autami w korkach, do codziennego
uzytku, do pracy, na zakupy... Ale nic to. Pojecha-
tem do siedziby Hondy odebrac¢ Forze z miesza-
nymi uczuciami. Honda to firma raczej konser-
watywna 1 chyba jako jedyna nie ulega obecne]
od jakiegos czasu modzie na ‘retro”. I w sumie
chwata jej z to. Forza nie jest zatem wzorowang
na wtoskich produktach mydelniczkg na malut-
kich koteczkach. Wyglagdem mocno nawigzuje do
modeli sportowych Hondy, z linii “transformeréw”.
Innymi stowy jej fizys jest dos¢ dyskusyjne. No
coz, kwestia gustu. Mnie zas, z racji posiadania
w domu osmioletniego entuzjasty serii, jej agre-
sywna stylistyka spodobata sie od razu. Petno
skosnych linii 1 ostrych kgtéw. Sg rzecz jasna
1 minusy takich korzeni, mianowicie lusterka,
przymocowane nie do kierownicy tylko, niestety,
jak w “sporcie”. Dos¢ karkotomny pomyst; zmusza
do gimnastyki, gdy sie chce jednoczesnie ocenic
co mamy za plecami 1 po bokach.

Plusem za to jest oswietlenie skutera. Wypo-
sazona jest w ledowe, absolutnie fantastyczne

lampy. Nie ma szans, by ktos$ nie zauwazyt nocg
naszego trans-Forzera. Swiatto reflektoréw nie
rozprasza mroku. Zwyczajnie je tnie 1 szatkuje.
Noc umyka w poptochu.

Motocykl wyposazony jest w owiewke. Regulo-
wang w banalnie prosty 1 wygodny sposob, mozna
jej wysokosc¢ zmieniac jedngrekg, nawet w trak-
cie jazdy. Jest na tyle skuteczna, ze przy moich
niezbyt wybujatych 176 cm, podczas jazdy nie
muslatem specjalnie sie pochylac¢, by mnie cat-
kowicie zastonita przed deszczem czy wiatrem.

Nie da sie ukry¢ ze plerwsze wrazenia ze
spotkania byty dos¢ pozytywne. Dopetnita ich
kanapa. Wielkosci stotu do ping ponga. Obszyta
Swietnym materiatem trzymajgcym zadek na
miejscu bez wzgledu na to, czy sie gwattownie

gy,
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hamowato, skrecato, czy przyspieszato. Do tego
nie tapie wilgoci, w przeciwienstwie do takie]
alhambry. Wazna moim zdaniem cecha w moto,
ktére w warunkach miejskich czesto parkujemy
pod chmurkg, do tego niekoniecznie wyposazeni
w spodnie odporne na wilgo¢. Honda oszczedzi
nam zatem kompromitujgcego ttumaczenia sie
w pracy z mokrych plam na portkach 1 pozwoli
godnosc¢ zachowac.

Dochodzimy do sedna. Schowek pod kanapa.
To co sie kryje pod tymze stotem do “pingla” to
czysta poezja. Marzenie kazdej zony. Schowek.
No nie! Petnowymiarowy bagaznik. Wchodzg
dwa integralne kaski. Ale co tam kaski. Przed

wycleczkg zapakowatem do niego plecak peten
gratow fotograficznych, statyw, bluze, kurtke
przeciwdeszczowa. I co najwazniejsze: dwie peine
siaty z ,biedry”!

Do kompletu zawieszenie. Nie da sie ukry¢, zwy-
czajnie twarde. Osobnicy ciezsi w dtuzszej trasie
mogg odczuwac nieco jej trudy, moich czterech
liter specjalnie nie zmaltretowata, niemniej inzy-
nierowie Hondy mogliby nieco mniej surowo te
czesc¢ clata traktowac. Nieco mi to przeszkadzato,
zwitaszcza w ruchu miejskim, kocie tby 1 war-
szawskile dziury mogg dokuczyc¢. Za to okazato
sie 1dealne gdy wreszcile udatem sie nate zlecong
‘matg turystyke’ Czyli jednodniowy wypadza ==
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miasto, na ryby, grzyby czy lwy-by ew. na grilla
do szwagra. Odlegtos¢? W granicach rozsadku.

Nie ukrywam, ze pomyst z tg “turystyczng’
wycleczkg wydawat mi sie dos¢ irracjonalny.
By zatem utrzymac charakter “wyprawy” posta-
nowitem ruszy¢ w Polske w poszukiwaniu wia-
trakow. Forza za Rosynanta, ja zas Don Kichota
robi¢ zamierzatem. By nie utatwiac sobie sprawy
upartem sie, ze nie mogg to by¢ wiatraki wspot-
czesne, tylko prawdziwe, reqularne mtyny. Szybko
sie okazato. ze na pustyni Mazowieckie] mty-
now starych, zabytkowych, to 1 owszem troche
sie znajdzie. Tyle ze nie wiatrowych. Te dopiero
w Swietokrzyskich Goérach.

Miat to by¢ tzw. niedzielny wypad. Ot, prze-
jazdzka. Nie spieszytem sle zatem z wyrusze-
niem w droge. Przed potudniem zapakowatem

niezbedne graty do “schowka” (gtéwnie
foto, przeciwdeszczowg kurtke 1 cos
do picia) i nieobcigzony plecakiem
(czy juz mowitem, ze ten bagaznik
jest fantastyczny?) ruszytem w nie-
znane. Powledzmy sobie wprost: po
dotychczasowych moich doswiad-
czenlach z 125-kami, miatem nieja-
kie obawy ruszajgc w droge. Na potu-
dnie z Warszawy mozna wyjechac¢ na
dwa sposoby. Albo pchngc¢ sie szybkg
gierkowkag, albo pomkng¢ bocznymi
drogami. Skad obawy? Motocykle
na kategorie B nile grzeszg specjal-
nie mocg 1 szybkoscl przez nie rozwi-
jane nie pozwalajg (generalnie) bez-
plecznie 1 komfortowo przemieszczac
sie drogami szybkiego ruchu. Kazdy
tir 1 autobus mogg serce w galopade
wpedzi¢, zas potokl potu sptywajgce
po plecach tez do przyjemnych nie
nalezg. Chyba ze silnik generuje mal-
symalng dopuszczalng prze polskie
prawo liczbg konikdéw. Sprawdzitem
zatem dane techniczne Forzy — 15 kucy
jak w twarz strzelit. Jeszcze pytanie,
jak ta automatyczne skrzynka prze-
lozy je na predkosc¢? Motorek przy-
spieszat catkiem sprawnie w miescie,
ale co w z predkoscig maksymalng
1, co waznlejsze, podrézng w trasie?
Zaryzykowatem 1 wybor padt na eks-
pres. I nie zatowatem ani chwili. 15
konikoéw Forzy, to rumaki petnej krwi, nie jakies
pociggowe ochwacone chabety z poktadu Idy.
Pozwalaty mi na spokojne 1 bezstresowe roz-
pedzenie “Rosynanta” do 120 km/h (niby chce
jechac wiecej, ale ze zaczynato sie czerwone pole
na zegarach, to nie sprawdzitem ostatecznie ile
jest w stanie Honda wycisngg¢), utrzymywanie
zas predkosci podréznej w okolicach przyzwoite]
setki, to czysta frajda. Zwlaszcza w potgczeniu ze
wspomnianym wczesniej, stosunkowo twardym
zawleszeniem. Byto dobrze natrasie, ale zaczeto
sie robi¢. Swietnie, gdy wreszcie zjechatem z kra-
Jowki 1 wbitem na drogi wijgce sie wsrdod dolin
1 wzgorz Gor Swietokrzyskich. Skuter sktadat sie
w winklach jak rasowy motocykl, bez tendencji do
nad- czy podsterownosci. Przyspieszatbez ocig-
ganlalprzerw w mocy. Czym czasem w niemate
ostupienie wprawiat kierowcoéw wyprzedzanych
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solsks

aut. Mnie zas tym samym sprawiat wyjgtkowg
przyjemnosé¢. Swietnie sprawiaty sie hamulce.
Obatarczowe 1 ABS. I w przeciwienstwie do kilku
skuterow, ktoére juz miatem okazje “pomacac’
hamowanie lewg dzwignig dawato poczucie cat-
kowitej kontroll nad pojazdem.

No1te widoki. Przepraszam. Widoki! Nie dos¢, ze
drogi wiodgce miedzy masywem Checin, a Kiel-
cami sg swietnej jakosci (polecam z czystym
sumieniem kazdemu motocykliscie), to jeszcze
otaczajgce krajobrazy powodujg, ze jazda tam
to czysta 1 niczym nieskrepowana radosc¢ dla
oczu 1 ducha. Do tego jazda kosztujgca grosze

(o ile oczywiscie uzbieramy juz te 20 tysiecy
na sam skuter), jako ze podczas wyjazdu Forza
spalita srednio 2,2 litra na sto. A nie ukrywam,
manetki nie oszczedzatem. Przekrecitem pod-
czas tej wycieczki 540 kilometrow, z tego ok 150
zupeinie bez powodu, dla czystej przyjemnosci,
jakg dawato mi btgdzenie po sSwietokrzyskim,
miedzy zagubionymi w lasach wioskami, wzgo-
rzami etc. Nie trzeba szuka¢ w Toskanii czy innej
Stowenili tego, co jest bardzo blisko. Znalaztem tez
swo) miyn. Jedyny wiatrak typu holenderskiego
w Polsce. Konkretnie w Szwarszowicach. Piekny
budynek nalezgcy do Muzeum Ziemi Kieleckiej.
Opiekuje sie nim prawnuk budowniczego. Prze-
sympatyczny starszy panitez motocyklista, cho¢
z racjl wieku, juz byty. Pozdrawiam go serdecz-
nie 1 na pewno jeszcze go odwiedze, by wnetrze
mtyna obejrzec 1 historii pradziadka w peine]
wersji wystuchac.

Nie ukrywam, ze do stolicy wracatem niechet-
nie, ale mus, to mus (zona moja dzwonila, Ze na
zakupy czas jechac, wiec samirozumiecie). Okoto
19 bytem juz w domu. Niespecjalnie nawet zme-
czony. Zdgzytem jeszcze po buitki 1 mleko sko-
czy¢. Na “TransForzerze” oczywiscie! o
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Bez kompleksdéw

TEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJecia: SERWIS PRASOWY

Suzuki Celerio to typowo miejskie auto, ale w tym przypadku
nie musimy mie¢ komplekséw z powodu posiadania matego
samochodu. Ochow i achéw na temat tego auta nie bedzie, bo
nie o design i o najnowsze zdobycze technologiczne chodzito
konstruktorom tego samochodu. Miato by¢ funkcjonalnie,
praktycznie i tanio. | sprawdzito sie.

nie, bez szalenstw 1 ekstrawagancji. Ma
sylwetke typowego miejskiego auta. Jest
uniwersalne, nie budzi kontrowersji 1 starzec sie
bedzie bardzo powoli. Urozmaicenie stanowig

C elerio to auto troche nijakie stylistycz-

liczne przettoczenia nadwozia, ktore podkre-
slajg linie matego Suzuki. Twarz Celerio wyglada
niezle 1 mozna mie¢ wrazenie, ze sie usmiecha;
duze lampy ze zintegrowanymi kierunkowska-
zami1swiattami do jazdy dziennej przedzielono
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duzym wlotem powietrza, a ponize] w zderzaku Sporej wielkosci lampy tylne sprawiajg, ze mate
zainstalowano niewielkie lampy swiatet prze- Suzuki jest dobrze widoczne dla innych uzyt-
ciwmgielnych. Z tytu samochdd jest niecokancia-  kownikéw drog. Wdzieku autu dodaje niewielki
sty zgodnie z tendencjami samochodowejmody. spojler umieszczony nad tylng szybg. Catos¢ »>->
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mierzy: 3600 mm diugosci, 1600 mm szerokosci
11540 mm wysokosci przy rozstawie osi mierzg-
cym 2425 mm.

We wnetrzu Celerio jest przestronnie 1 funk-
cjonalne. Sporo miejsca nad gtowg, z tytu tylko
mall pasazerowile np. dziecl nie bedg narze-
ka¢ na brak przestrzeni. Ale jak na tak maty
samochdd jest zadziwiajgco duzo miejsca. Duze
przeszklone powierzchnie zapewniajg bardzo
dobrg widocznosc¢ 1 dobrze doswietlajg wnetrze.
Plastiki 1 inne materiaty, ktéorymi wykonczono
wnetrze auta nie urzekajg urodg 1 kolorystyka,
ale sprawiajg wrazenie starannie dobranych.
Podwyzszenie fotela kierowcy, (wielu narzeka,
ze W matym samochodzie siedzi sie jak na
krzesle) nam sie podoba, bo zapewnia lepszg

©Bluetooth s

predkosciomierz, niewielki obrotomierz i nie-
wielki ekran komputera poktadowego. Wskaznik
poziomu paliwa w formie kropek. Niezbyt prak-
tyczne 1 wygodne sgbolce przy zegarach stuzgce
do sterowania komputerem. Nie ma natomiast
wskaznika temperatury cieczy chtodzacej. O ile
fotele zaskakujg wygodg 1 mozliwoscig regulaci,
o tyle plastikowa kierownica ma jedynie pionowg
reqgulacje1nie pozwala ustali¢ optymalnego miej-
sca dla kierowcy.

Suzuki Celerio posiada tylko jedng jednostke
napedowg 1 tu przegrywa z konkurencjg, ktéra
ma znacznle bogatsza oferte. Silnik pod maskg
Celerio to litrowy benzyniak o mocy 68 KM. Za

Suzuki Celerio 1,0 Premium

widocznosc¢. Niewatpliwg zaletg sg szeroko
otwierajgce sie drzwi, co utatwia wsiadanie

Pojemnosc¢ silnika

998 cm?

Moc maksymalna

68 KM przy 6000 obr/min.

1 wysiadanie. Bagaznik jest catkiem spory,
w razie naprawde duzych zakupéw mozna go

Moment obrotowy

90 Nm przy 3500 obr./min.

powilekszyc¢ sktadajgc dzielong tylng kanape.

Niewiele jak narodzinny wyjazd na wakacje,
ale wystarczajgco na weekendowy wypad.

Na desce rozdzielczej znajdujg sie zegary

1 ciektokrystaliczny wyswietlacz. Jest duzy

Predkos¢ maksymalna 155 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 13,5 s

Skrzynia biegéw manualna 5-biegowa
Zuzycie paliwa (wg. producenta) 4,31

Pojemnos¢ bagaznika 2541/ 726 |
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przeniesienie napedu na kota odpowiada 5-bie-
gowa przektadnia manualna. Podczas jazdy jest
cicho1bez zbednych wibracji. Dynamika matego
Suzuki nie zachwyca, podobnie zresztg jak ela-
stycznosc, ale rzadkie wizyty na stacji benzyno-
wej mogg to wynagrodzi¢. Na trasie, przy silnym
wietrze zuzylisSmy okoto 4,81/100 km. W miescie,
w korkach byto to juz prawie 5,8 1/100 km. Duzy
plus to manewrowanie tym autem w miescie.
Poza miastem auto podskakuje na poprzecz-
nych nieréwnosciach, ale taki juz urok aut miej-
skich. Poza tym kolumny MacPhersona z przodu
1belka skretna z tytu to bardzo proste rozwigzanie

1 sprawia, ze kazda nierownosc¢ nawierzchni jest
mocno odczuwalna. W ,naszym’ aucile znalazty
sie takie gadzety jak klimatyzacja, radio, Blueto-
oth czy nawet dzielona tylna kanapa.

Celerio tonastepcamatego Alto1Splasha - zade-
biutowat cichutko w 2014 roku. Celerio w poréw-
naniu z konkurentami (Skoda Citigo, Hyundaiil0
1 Space Star) kusi nie tylko funkcjonalnym, dobrze
zorganizowanym, przestronnym wnetrzem, ale
rowniez niezle spisuje sie podczas jazdy. Tylko
prosze nie wmawiac kobietom, ze to auto w sam
raz dlanich. To auto dla kazdego, idealne na prze-
czekanie domowego, finansowego kryzysu. @
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Wirtualny

XIII Supertest Ekonomii

TeksT: ALEKSANDER ZYZNY

zpJECIA: AKDP

Od 2004 roku Auto Klub Dziennikarzy Polskich
organizowat Supertest Ekonomii, czyli sprawdzian
zuzycia paliwa w warunkach rzeczywistego ruchu,

na 0gof na uczeszczanych turystycznie trasach.

Mazury, nad morze, po drogach centralne]

Polskiatakzenawschod, wkierunku Lublina
a w minionym roku do Biatowiezy. Dystans od
300 do 500 km drogami o réznym standardzie,
od wojewddzkich przez krajowe po ekspresowe
1 autostrady. W pierwszych imprezach zostawia-
lismy kierowcom decyzje o wyborze predkosci,
z czasem wprowadziliSmy limitowany czas prze-
jazdu, uwzgledniajgcy istniejgce ograniczenia
predkosci, z niewielkim marginesem spoznien.
Zalezato nam, by jazda odbywata sie zgodnie
Z obowlgzujgcymi przepisami 1 nie odbiegata
zbytnio od rzeczywistosci. W klasyfikacji gene-
ralnej (koszt paliwa na 100km) siedmiokrotnie
zwyciezaty auta napedzane silnikami wysoko-
preznymi, czterokrotnie zasilane gazem ziemnym
a raz triumfowat samochdd hybrydowy:.

Nie jestesmy przesadni ale tegoroczny — XIII
— Supertest Ekonomii postanowilisSmy przepro-
wadzi¢ wirtualnie. Z dwéch powoddw. Pierw-
szy — zawlrowanila na rynku paliw 1 znaczne

J ezdziliSmy miedzy innymi ze stolicy na

spadki cen wytrgcity
nam zrekinajwazniej-
szy argument, najbar-
dziej przemawiajgcy
do wyobrazni — pie-
nigdze. Zdarzyto sie
w nastoletniej historii
Supertestow, ze cena - |
benzyny i oleju nape- TTHE

dowego ocieratasie 06

zt za litr atymczasem { A

na poczatku tego roku

spadta ponizej 4 zt. Czyli za te same pienigdze
mozna byto kupi¢ o potowe wiecej paliwa, a finan-
sowy wymiar ekonomiczneji ekologicznejjazdy
zmalatijuz nie przekonywat (zachecat) do stoso-
wania takiego sposobu prowadzenia samochodu.
Po drugie- postanowiliSmy spojrze¢ na sprawe
nieco inaczej, porownac koszt 1 czas przejazdu
na wakacyjnej trasie ,od drzwido drzwi’ réznymi
srodkami lokomociji. PrzyjeliSmy nastepujgce
zatozenia:
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sze - 4,75 1/100km. Pomiedzy tymi wartosciami
— 3,71 1/100 km- uplasowato sie usrednione (4
starty) spalanie w hybrydowych Toyotach Prius
1 Yaris, natomiast luksusowe, dysponujgce potez-
niejszymi jednostkami napedowymi, rowniez
hybrydowe Infiniti, potrzebowaty srednio 6,26
1/100km. Z kolei zwycieskie samochody osobowe
nagaz ziemny srednio zuzywaty 3.66 m3 zdecy-
dowanie tanszego paliwa na pokonanie 100 km.

W nastepnej kolejnosci wybieramy trase. Wpi-

- najpopularniejszy kierunek letnich wyjaz-
dow — morze,

- wyjezdza typowa polska rodzina, czyli 2+1,

- start: Warszawa, Foksal 3 (siedziba AKDP)

- cel: Jastarnia (osrodek wczasowy, kwatera
prywatna, kemping)

- srodki lokomocji do wyboru: samochdéd oso-
bowy (benzyna, diesel, hybryda, CNG), pociag,
autobus, samolot.

Na potrzeby wirtualnego SE wyliczyliSmy Sred-
nie zuzycle paliwa aut, ktére zwyciezaty w dotych-
czasowych imprezach w klasach samochoddéw
z silnikami wysokopreznymi, benzynowymi,
na gaz ziemny 1 hybryd. I tak srednie spalanie
wsrod zwycleskich diesli wyniosto 3,121/100 km,
a wsrod aut benzynowych byto o potowe wyz-

sujemy w wyszukiwarke internetowg dane doty-
czgce podrozy1odrazu wiemy, ze w najkrotszym
warlancie, drogg krajowg nr.7 1 S7, przez Ptonsk,
Ostrode 1 Elblgg, bedziemy mieli do przejecha-
nia 429 km, bez dodatkowych kosztéw w postaci
myta. Jesli nie napotkamy na korkiibez przerw
w podrozy, mamy szanse dojecha¢ w 5 godzin
1 39 minut. W pozostatych dwoch, dtuzszych
warlantach, 1 drozszych bo z optatami autostra-
dowymi, mamy szanse zaoszczedzi¢ na cza-
sie mniej wiecej godzine. Pokonanie 432 km
z Warszawy do Jastarni przez Ptonsk a nastep-
nie DK10 do Toruniaidalej Al do Gdanska moze
potrwac 4 godziny 1 39 minut. Przejazd 497 2=
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km, gtdwnie autostradami A21Al
daje szanse dojechac jeszcze 017
minut wczesniej. Jesli nie bedzie
korkow. Zaktadamy zarazem, ze
jedziemy w zgodzie z przepisami
1 respektujemy istniejgce ograni-
czenila predkosci. Doswiadczenia
z kilku testow, podczas ktorych
jezdziliSmy drogami z wyzszg
predkoscig, sg jednoznaczne:
szybsza jazda zawsze zwieksza
spalanie. Wedtug danych Polskiej
Izby Paliw Ptynnych srednie ceny
w koncu pierwszej dekady lipca
wynosity: 4,21 za litr oleju nape-
dowego 1 4,46 za litr benzyny 95
oktanowej. PGNIG ustalito od 6
lipca cene metra szesciennego
gazu ziemnego na 3.29. I wtasnie
podroz autem spalajgcym spre-
zony gaz zlemny wychodzi najtaniej, koszt prze-
jechania 100 km to 12.04 zt. Jazda dieslem jest
o mniej wiecej ztotowke drozsza - 13.13 zt a koszt
przejechania wirtualnych 100 km samochodem
benzynowym wzrasta juz do 21 zt 119 gr. Gdy-

bysmy wybrali do jazdy naszg wirtualng Toyote
z napedem benzynowo-elektrycznym ,to koszt
przejazdu 100 km wyniodstby 16zt 154 gr adecyzja
o wyborze luksusowego 1 komfortowego Infiniti
pociggnetaby za sobg koniecznos¢ wydania 27
zt 190 gr na pokonanie kazdych 100 km nasze]
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wyprawy. Policzmy wiec tgczne koszty prze-
jazdu réznymi autami 1 trasami. W przypadku
samochodu zasilanego gazem ziemnym koszt
ten wyniesie od 52 zt przy jezdzie DK71wzrosnie
do prawie 80 zt, po dodaniu 27 zt1 90 gr optaty za
autostrade na odcinku od wezta Lubicz do Gdan-

ska przy drugim wariancie trasy oraz do 90 zt
przy jezdzie najdtuzszg trasg, prawie w catosci
autostradowa. Jazdanaszym wirtualnym dieslem
bedzie 0 5 zt drozsza, natomiast przejazd autem
benzynowym bedzie kosztowat odpowiednio 90,
1181135 zt. Pokonanie trasy Warszawa — Jastarnia
wirtualng hybrydg Toyoty bedzie tansze o blisko
020 ztniz w przypadku samochodu benzynowego
a dysponujgcg sportowymi osiggami hybrydg
Infiniti o mniej wiecej 30 zt drozsze. W tym ostat-
nim przypadku trzeba liczy¢ sie z wydaniem
120 zt na paliwo przy wyborze DK nr 7, 148 przy
warlancie czesciowo autostradowym 1blisko 170
za Jazde autostradami A2 1 Al. Decydujgc sie na
samochéd mamy komfort w postaci jazdy od
drzwidomu do drzwi obiektu, w ktorym spedzimy
urlop nad morzem, podréz powinna potrwac od
okoto 41 pdtdo 6 godzin. Jazda w pigtkowe 1 nie-
dzielne popotudnia, kiedy dochodzi ruch week-
endowy, w zasadzie gwarantuje nam napotkanie
korkéw. Na trasie przez Ostroéde 1 Elblag, przy
wiekszym natezeniu ruchu, zapewne utkniemy
w korkach tworzgcych sie na kilkudziesieciu kilo-
metrach modernizowanego do standardu drogi
ekspresowejwarminsko- pomorskiegoodcinka >
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,S10demki” a na autostradzie Al w sgsiedztwie
punktow poboru optat. Takich atrakcji mozemy
soble oszczedzi¢ wyblerajgc na srodek transportu
kolej lub samolot, ale musimy wzig¢ pod uwage
koniecznosc¢ dotarcia z domu na dworzec czy lot-
nisko ,a potem z dworca czy lotniska do miejsca
w ktérym bedziemy spedzac urlop. A to oznacza
dodatkowe koszty1czas. Oile sam lot samolotem
z Warszawy do Gdanska trwa niespetna godzine,
to przeciez musimy zameldowac sie na lotnisku
co najmniej godzine wczesniej, a potem pocze-
kac¢ na bagaze. W sumie robig sie co najmniej 2
godziny. Jesli dodamy do tego dojazd z domu na
lotnisko (Modlin — godzina , Okecie 30 minut),
a potem z portu lotniczego im. Lecha Watesy do
Jastarni (w najlepszym wypadku godzina), to
okazuje sie, ze samolotem nie bedziemy wcze-
$niej niz samochodem. Po pro-
stu w przypadku stosunkowo
krotkich tras, ponizej 500 km,
samolot nie zapewnia szybszego
osiggniecia celu podrézy ale na
pewno jest drozszy. Cena biletu
znacznle rézni sie w zaleznosci
od przewoznika. Ryanair zyczy
soble za przelot na trasie Modlin
— Gdansk 1 powrotem od okoto
90 ztotych wzwyz. Znalaztem
co prawda oferte za 28 zt w obie
strony, ale wylot bytby w sobote 30
lipca pdéznym wieczorem z lgdo-
waniem w Gdansku okoto 22.30.
Ponadto powrdt bytby 11 sierp-

niaz wylotem o0 6.30. Tanio ale
wytgcznie w terminach podyk-
towanych przez przewoznika.
Juz chocilazby koszty dojazdu
z 1 na lotnisko w Gdansku
zapewne podwoityby wydatki
na lot. Z kolei bilet na samolot
LOT-u jest znacznie drozszy,
w zasadzie od 400 zt, ale lecimy
z Okecla 1 nie powinnismy
mile¢ problemow z przewie-
zlenlem wakacyjnego ekwi-
punku, co w przypadku sko-
rzystania z ustug taniej linii
moze generowac¢ dodatkowe
koszty. Biorgc pod uwage, ze
potrzebujemy 3 bilety, musimy
zatozy¢, ze na sam lot wydamy
0d 300do 1200 ztotych. A do tego trzeba przeciez
doliczy¢ koszty dojazddéw na 1 z lotniska, co da
kolejne kilkadziesigt ztotych. Nawet biorgc pod
uwage, ze to koszt biletéw w obie strony, to za
takie pienigdze samochodem mozemy jezdzic¢
na tej trasie na wakacje przez najblizszych kilka
lat. Ina pewno w ciggu tych kilku lat nie nadzwi-
gamy sie walizek jak w czasie tej jednej podrozy
lotnicze). Zdecydowanie bardziej konkurencyjne
wydajg sie kolej 1 autobus. PKP oferuje dwa bez-
posrednie potgczenia z Warszawy do Jastarni
w clggu doby. Jesli ktos lubi podrézowac nocg to
moze wybrac sobie pocigg TLK, ktory wyjezdza
z Warszawy Centralnej o 22 1 po 10 godzinach
jazdy wysigdzie na dworcu w Jastarni. Dtugo, ale
w miare tanio, bo za 75 zt w wagonie 2 klasy 1 za
98 zt w pierwszej klasie. Dwa razy krocej jedzie
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na tej trasie pocigg Intercity,
wyjazd o716 aprzyjazd 0 12.15,
ale trzeba zaptaci¢ znacznie
wiece], bilet w drugiej klasie
kosztuje 135 zt a w pierwszej 189
zt. Bardzo atrakcyjna jest waka-
cyjna oferta Kolel Mazowiec-
kich. Pocigg ,Stoneczny” kur-
suje codzienniel moznanim za
45 ztotych dojechac do Gdyni.
Senilorzy 1 mtodziez ptacg za
bilet 29,25 zt a posiadacze legi-
tymacjl szkolnych 1 studenc-
kich jeszcze taniej. Pocigg rusza
z Warszawy Zachodniej o 7.46
1 na stacji Gdynia Gtéwna jest
0 12.02. Stamtgd mozna doje-
chac¢ do Jastarni w ciggu mniej
wilece] pottore] godziny kolejg
za 15 zt, a autobusem za 12-14
zt w zaleznosci od przewoznika. Firmy auto-
busowe mocno rywalizujg z kolejg. PKS Mtawa
(grupa Mobilis) proponuje przejazd z Warszawy
Zachodniejdo Jastarni w 7 godzin 1 55 minut za
76 ztotych. Za 68 zt mozemy te trase przejechac

w nieco ponad 8 godzin, z prze-
siadkg w Pucku , korzystajac
z ustug PKS ,Polonus”. Podob-
nie, z przesiadkg w Gdansku,
mozemy pojechac korzystajgc
z Polskiego Busa ktorym za
54 ztote, w 4,5 godziny poko-
namy trase z przystanku War-
szawa Metro Mtociny na dwo-
rzec autobusowy w Gdansku.
Jednak najtanszg 1 najszyb-
szg oferte znalaztem w jed-
nejz wyszukiwarek potgczen,
ktora zaproponowata skorzy-
stanie z platformy BlaBlaCar
zanleco ponad 50 zt, informu-
jac zarazem, ze podroz potrwa
tylko 3 godziny 135 minut, czyli
Srednio 140 km/h. Z tej pro-
pOZyCji na pewno nie skorzy-
statbym. Reasumujgc. W przypadku krajowych
wyjazdow wakacyjnych samochdd osobowy
dystansuje wszystkich ewentualnych konku-
rentow. Tak pod wzgledem kosztow, czasu jak
1 wygody podrézowania. O
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Urbaniak (nieco) odpuscit

opracowat: MACIEJ RZONCA
zpJeciA: KLR - DOMINIK KALAMUS

Po szesciu wyscigach KIA LOTOS Race w tym
sezonie i po szesciu wygranych Karola Urbaniaka
nareszcie doczekalismy sie nowych kierowcow na

najwyzszym stopniu podium.

W dwoch wyscigach roze-
granych na niemieckim Lau-
sitzringu ze zwyciestw cieszyli
sie Albert Legutko 1 Jan Anto-
szewski. Urbaniak pokazat jed-
nak, ze nie stracit formy za kaz-
dym razem takze meldujgc sie
W plerwszej trojce na mecie.

Pierwszy wyscig odbyt sie
generalnie na suchym torze, ale
gdzieniegdzie pozostaty jesz-
cze mokre fragmenty po poran-

nym deszczu. W kazdym razie
mechanicy nie musiell ner-
wowo, w ostatniej chwili, zmie-
nia¢ opon czy ustawien samo-
chodow.

Gdy zgasty czerwone swiatta,
z plerwsze] linii idealnie ruszyli
Albert Lequtko 1 Pawet Wysmyk,
ktérzy w takiej kolejnosci wje-
chali w pierwszy zakret. Urba-
niak, ruszajacy z 5. pozycji, za
jednym zamachem wyprze-
dzit Kamila Serafina oraz Jana

Antoszewskiego 1 btyskawicz-
nie awansowat na 3. miejsce.
Do potowy stawki przez pierw-
szy zakret zawodnicy przeje-
chali gesiegoibez problemdéw. Ta
sztukanie udata sie jedynie Bar-
toszowi Paziewskiemu, ruszajg-
cemu do wyscigu z 9. pola star-
towego. Jego Picanto, uderzone
przez samochod Przemystawa
Pytlaka, wykonato efektowny
piruet, ale pozostato na torze.
14-latek —najmtodszy zawodnik



SPORT

27

w stawce — momentalnie wrocit
do jazdy 1 dotgczyt do peletonu
na 15. pozycji. Juz po wyscigu,
na podstawie zarejestrowanych
on-boardow, sedziowie uznall, ze
kontakt obydwu aut byt niepo-
trzebny 1 mozna go byt unikngc,
dlatego Pytlak zostat ukarany
doliczeniem 25 karnych sekund
do czasu wyscigu.

Na poczatku trzeciego okrg-
zenla Katarzyna Sakowska

zbyt mocno opdznita hamowa-
nie przed pierwszym zakretem
1 uderzyta w tyt Picanto prowa-
dzonego przez Marcina Ganow-
skiego. On pojechat dalej, ona
— nlestety — zatrzymata samo-
chéd na trawie 1 nie ukonczyta
WysScIigu.

Podczas gdy Legutko powali,
ale systematycznie odjezdzat
rywalom, za jego plecami az
pieciu zawodnikéw walczyto

0 pozycje numer 2. Tej grupie
przewodzit Pawet Wysmyk,
tuz za nim jechali Karol Urba-
niak, Jan Antoszewski, Kamil
Serafin 1 Damian Litwinowicz.
Niestety, w potowile wyscigu
doszto do groznie wygladajg-
cego wypadku, w wyniku kto6-
rego Picanto Bartosza Paziew-
skiego zatrzymato sie nalewym
boku. Na tor natychmiast wyje-
chat samochdd bezpieczenstwa,
auto pomocy technicznej oraz
karetka pogotowia. Na szcze-
Scie, ten ostatni pojazd oka-
zatl sie zbedny, ale juz do mety
zawodnicy podgzali sznurem
za safety-carem 1 nie mieli juz
mozliwosci proby zmiany swe]
pozycjl w stawce.

(Krzysztof Tobiasz, szef ekipy
obstugujgce] samochdd Barto-
sza Paziewskiego, ktora juz raz
podczas tego weekendu — po
dachowaniu w czasie pigtko-
wych treningéow — odbudowy-
wata Picanto z numerem 88,
podjgt wyzwanie 1 bez wahania
przystgpit do kolejnej odbudowy
zniszczonego auta. Udatosie 55
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1 14-latek moégt wystartowac
w drugim wyscigu).

Zgodnie z zapowledziami
meteorologéw tuz przed star-
tem drugiego wyscigu zaczat
padac deszcz 1 dyrektor zawo-
dow zarzadzit lotny start. Swiet-
nie ten manewr wykonat Urba-
niak, ktoéry ruszajgc z czwartego
miejsca, po pilerwszym okrgze-
niu byt juz liderem. Ale wspa-
niate umiejetnosci jazdy na
mokrejnawierzchni pokazat tez
15-letni Jan Antoszewski, ktéry
nie dos¢, ze dogonit Urbaniaka,
to w pewnym momencie sku-
tecznie go zaatakowat. Bronigcy
mistrzowskiego tytutu Urbaniak
nie podjat wyzwania 1 nie sta-
rat sie odzyskac¢ prowadzenia,
bardziej dbajgc o utrzymanie
pewnego drugiego miejsca. Jako
trzecilinie mety mingt Damian
Litwinowicz, tuz za nim Albert
Legutko.

Bardzo ciesze sie z wygranej
W plerwszym wyscigu, ale zatuje,
ze nle cisngtem bardziej w dru-
gim — powledziat po zawodach
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Albert Legutko. Mogtem ukon-
czy¢ ten wyscig na podium, ale
za pozno wzigtem sie do roboty.

Swietnie czuje sie na mokrej
nawierzchni, co wczesniej nie-
jednokrotnie udowodnitem
w kartingu — skomentowat swojg
jazde Antoszewski. Teraz mia-
tem okazje wykazac sie réwniez
za kierownicg Kia Picanto. Od
poczatku wiedziatem, ze mam
szanse dogoni¢ Karola, ale nie
myslatem, ze odjade mu az tak
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daleko. On juz sie chyba nie Sci-
gat 1 chciat bezpiecznie ukon-
czyC wyscig.

Plan na ten weekend zostat
wykonany — podsumowat Urba-
niak. Zdobytem sporo punk-
tow 1 o to chodzito. Fakt, ze nie
wygratem zadnego wyscigu
nie jest istotny. Wcigz prowa-
dze w tym najwazniejszym — 0
tytut Mistrza Polski Kia Picanto
2016. To liczy sie najbardzie].

Klasyfikacja KIA LOTOS RACE:
1. Urbaniak 571 pkt,
2. Legutko 523 pkt,
3. Wysmyk 469 pkt,
4. Litwinowicz 457 pkt,
5. Serafin 434 pkt.
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tel 885 90 70 70
powerfactory.waw.pl

facebook.com/POWERFCTRY/
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KOCIE SPRAWY

Znani sg jako Koty. To niejako oczywiste, bo Michat ,Kocur” Kotkowski od
czaséw szkolnych byt kotem. Zuzanna Gawor-Kotkowska w naturalny sposob
stata sie kocicg. On — inzynier mechatronik. Ona — marketingowiec. Wymyslili

Mad Cat's Garage i wspolnie realizujg ten projekt. Z Kocurem i Zuza
o kocich sprawach rozmawia Mirostaw Rutkowski

1Auto: Czy lubicie koty? Koty majg charakter?
Zuza: Tak. Mamy dwa. Zuza: Koty chodzg witasnymi drogami.
Kocur: Ale ja wole psy. Psy sg wdzleczniejsze. Kocur: To prawda.
Zuza: I bardziej interaktywne. Zuza: Tak jak my. My jestesmy bardziej koty,

Kocur: Tak. niz psy.
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Kocur: Wbrew wszystkim. Rozu-
miemy polecenia w 17 jezykach, ale
mamy je gdzies. Jak to koty... Troche
z wybleraniem wtasnej drogi tak wiasnie jest.

Zuza: Zyjemy po swojemu. Jak kto$ chce nam
cos$ narzucac, a my nie chcemy, lub nie lubimy
tego robi¢, to po prostu tego nie robimy:.

Koty w starozytnym Egipcie byly otoczone szcze-
go6lng czcig. Czujecie te kocig magie?

Zuza: Na pewno nie czujemy sie jak bogowie,
ale jest troche magii w tym, co robimy, w tym
naszym sciganiu. Jest w tym jakis wymiar tro-
che...jak by to okresli¢... ponadrzeczywisty.
Jak jestesmy w tamtym sSwieclie, to reszta
Swiata nie istnieje, jestesmy oderwani od
rzeczywistosci. Troche magii jest w tym,
jak splotty sie nasze losy, trzy miesigce
— zareczyny, kolejne trzy miesigce — slub,
mineto oslem lat 1 nic sie nile zmienia,
magiczna chwila trwa.

Kocur: Coraz lepie].

Czy oboje macie takie kocie charaktery,
CZy moze przyciggacie sie na zasadzie
przeciwienstw?

Kocur: Ja generalnie lubile zwierzeta.
Nasze koty czasem sg aspoteczne, czasem
prospoteczne, a pies jest zawsze prospo-
teczny...

Zuza: Usmiechniety.

Kocur: Usmiechniety, 1 pasuje do mojego
charakteru. Ja jestem otwarty na ludzi...

Ta otwartos¢ nie byta czasem bolesna?

Kocur: Na pewno, wielokrotnie. To jest tak, ze
jak ktos ma miekkie serce, to musi miec twarde
CO Innego, ale ja zawsze otwieram sie na ludzi.
Mam do tego takie podejscie, ze kazdemu trzeba
dac¢ szanse. Zdarza sie tak, ze na drugg szanse
juz sobie ktos nie zastuzy 1 jak juz sobie u mnie
przechlapie, to definitywnie. Ale trzeba sie bardzo
postarac, bo ja duzo potrafie zrozumiec¢. Wiem,
ze trzeba ludziom pomagac 1 jezelli mozna cos$
dobrego zrobig, to trzeba to robi¢. Nawet jesli cza-
sem okazuje sie, ze mozna na tym stracic.

Warto kocha¢ ludzi, warto pomagac, chociaz
kazdy dobry uczynek bedzie przykitadnie uka-
rany?

Kocur: Tak, wtasnie tak.

Zuza: Nie mozna zaktadac, ze jesli komus sie
pomogto1ten ktos zrobit nam krzywde, to kolejna
osobatez tak zrobi. Za kazdym razem jest to nowa
karta, kazdy cztowiek ma nasze zaufanie. Nie
zaktadamy, ze nas zawiedzie, nie mozna zaktadac
ztych intencji. To, co sie ztego zdarzyto w prze-
sztosci, oddzielamy grubg krecha...

Kocur: ..tak, 1 robimy swoje. Dlatego woko6t nas
jest duzo osob1to grono zaufane jest coraz wiek-
sze, 1 Jest to fundament naszej grupy, naszych
przyjaciot. A inni, ktérym pomagamy przychodzg
1 odchodzg, oni czegos sie nauczyli, my czegos
od nich.

Czy dobro powraca?
Zuza:Wnaszym przypadku tak, to sie sprawdza.
Kocur: Tak, raczej tak...

A z1o?

Zuza: Staramy sle tego nie robi¢, wiec nie mamy
doswiadczenia...

Kocur: Na pewno zto, ktére nas dotyka boli, bo
czesto jest tak, ze cztowiek sie zaangazuje, daje
bardzo duzo siebie, a ktos tego nie zauwaza, tak
zwyczajnie po ludzku, nie dostrzega, ze ktos
ma SwWoj czas, SWoje zycle 1 czes¢ zycla oddaje.
Chodzi o ten czas, w ktérym mozna robi¢ mno-
stwo innych rzeczy, czy zajgc sie rodzing... [ nie
chodzi o pienigdze, bo to jest sprawa kompletnie
drugorzedna.

Tyle Ze bez pieniedzy nie da sie zaspokoi¢ potrzeb
bytowych, nie méwigc o marzeniach.

2>
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Kocur: To prawda. Ja od matego, a nie miatem
latwego dziecinstwa, wiedziatem, ze musze by¢
zdeterminowany, zeby cos osiggngc¢. Od samego
poczatku, od szkoty, od liceum, wiedziatem, co
chce robi¢, jak chce robic¢ 1 uparcie, z morderczg
determinacjg to realizowatem. Zaczgtem prace
zawodowg od 2 roku studiéw 1 od tamtej pory nie
przerwatem pracy. Zrobitem studia, rezygnowa-
lem z wycieczek, wakacji, imprez, zabawy narzecz
tego doswiadczenia, ktore mam dzisiaj, ktore mi
daje ogromny handicap. [ teraz moge realizowac
Swoje marzenia.

Czy jest tak, ze im wieksze doswiadczenie 1 wie-
dza, tym wieksza swiadomos¢ niewiedzy?

Kocur: Tak, absolutnie, ja tez mam te swiado-
mos¢. Coraz wiekszg zreszta.

Zyjecie jakby w dwoéch $wiatach...

Zuza: .. Tak...

.. Jednym jest pasja samochodowa, drugim
codziennos¢, praca zawodowa. Nie ma miedzy
nimi konfliktu, sprzecznosci?

Zuza: Nie, bo wszystko, co robimy staramy sie
robi¢ dobrze. Najlepiej, jak potrafimy. JestesSmy
pasjonatami samochodéw, ale mamy tez inne
pasje. Mojg pasjg jest marketing, pasjg Kota jest
inzynieria, generalnie obliczenia...

F

Kocur: .. moze nie jest to pasja, ale lubie to robi¢
1roble to najlepiej, jak potrafie. Jabym powiedziat
inaczej, ze nam sie to hobby 1 pasja z pracg nie
tyle ktdci, co pomaga. Bo Zuzia bedgc naprawde
dobrymidoswiadczonym marketingowcem, wie,
jak zespot wypromowac, jak zrobic, zeby wszystko

g

rzenia ludzi. Jej doswiadczenie zawo J‘ A F A E_E
wia, ze mamy takie efekty. To jest poktosie pracy
zawodowej, ktérg lubi. Ja z kolel, jako inzynier, nie
musze polegac¢ na firmach, bo sam zaprojektuje
pewne komponenty do samochodu, wykonam
je, wiem, jak 1 z czego mam to zrobi¢, wiem, jak
to sprawdzi¢. Rozumiem, jak samochod dziata,
wiec na przyktad uktady dolotowe sam projek-
tuje, sam przeliczam 1 to ma wymierne efekty.
Wiedza 1 doswiadczenie pomaga, kiedy realizu-
jemy marzenia i w pracy zawodowej.

Zuza: Nle ma sprzecznosci, te obszary sie wza-

jemnie przenikajginie mamiedzy nimigranicy.

Macie swoje cele, do ktorych dgzycie? Co chce-
cle 0siggngc?

Zuza: Generalnie zespotowym celem, ktory
chcieliSmy osiggngc¢ byto pojechanie Barborki.
[ to mamy, wczesnie] niz oczekiwalismy. Kuba
(Kosinski — red.) pojedzie, aby sie pokazac, a nie
7 czasem mierzonym, to jest nasz wspolny suk-
ces. Kazdy w zespole ma swoje miejsce 1 Kuba jest
trzonem zespotu, takg naszg podporg, trenerem...

Kocur: Tak, Kuba bardzo duzo obowigzkéw zdjat
z moich barkdéw, dopdki go nie byto to ja musia-
tem budowac auta 1 mie¢ wyniki.

Zuza:l jeszcze uczyc reszte zespotu...

Kocur: To nie zawsze wychodzito, bo jak do p6z-
niej nocy siedziatem w garazu, to potem bardzo
trudne byto robienie wynikéw, a teraz on wymiata.

Zuza: Drugim naszym celem strategicznym
jest pozyskanie sponsorow, aby pokry¢ w catosci
koszty startéw zespotu. To juz sie dzieje, sponso-
row mamy 1juz jestesSmy blisko osiggniecia tego
celu. Kuba zrobit wynik 1 jego start w Barbdrce
mnie, jako zajmujgce] sie marketingiem, bardzo
pomoze, bo nasz produkt jest teraz bardziej warto-
Sciowy. Chcemy, aby coraz wiecej ludzi wiedziato,
ze mogg donas przyjsc czy po konsultacje, czy po
pomoc. Temu stuzy nasz blog, fanpage na Face-
booku 1 bardzo wiele réznych dziatan. Zamysty
projektu Mad Cat's Garage sg dwa; jeden to udziat
naszejdruzyny w rajdach takze 1 po to, aby poka-
zac, ze sle da, ze nie trzeba mie¢ zawodu ,synek
tatusia’ 1 przy ograniczonym budzecie jezdzic¢
1wygrywac...

...Albo sie bawic...
Zuza: Albo sie bawi¢. Ale zawsze sie jedzie po
wynik, rowniez w zabawie.
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Kocur: Jest tez 1 druga strona medalu. Ludzka
natura jest watpigca 1 gdybysmy nie jezdzili raj-
dow...

Zuza: ..nie dawalibysmy przyktadu.

Kocur: Tak. Kiedy w mistrzostwach Okrequ sie
liczymy, to ludzie wierzg, ze mozna. JesteSmy
wiarygodni.

Zuza:l jeszcze to, ze Mad Cat's nie jest 1 nigdy
nie bedzie komercyjny. Nie bedziemy brali kasy
za to, ze komus$ pomagamy, nigdy nie bedzie
to firma w sensie warsztatowym, pod katem
reklamy owszem, tak. Robimy to wszystko po to,
aby ciludzie, ktorzy teraz do nas przychodzg, nie
musieli przechodzic¢ tak ciezkiejdrogi, jak my. My
musielismy sobie wszystko wydrapac.

No wtasnie, wydrapaé... Jak zaczynaliscie?

Zuza:. Poczgtek to byt szereqg porazek. Zacze-
lismy od budowy samochodu, ktéry byt poza
naszym zasleglem finansowym, To byto auto do
driftingu, nie byliSmy w stanie zbudowac takiego
auta z budzetem, jaki mieliSmy.

Troche dziwna dyscyplina, na pewno to jest
sport?

Zuza: Drifting jest sportem...

Kocur: Troche popisow, duzo techniki jazdy,
troche jak tyzwiarstwo figurowe...

Zuza: ..ale tyzwiarstwo figurowe tez jest spor-
tem. Wymaga... wielkiej fantazji. Chcielismy od
tego zaczynac, ale to byt btgd. Samochodd sie
budowatl, dwa lata nie jezdzilisSmy...

Kocur: I to byl nasz najwiekszy btad jesli idzie
o filozofie dziatania. Przede wszystkim trzeba jez-
dzi¢. Nie budowac, jezdzi¢, najpierw inwestowac
w siebie. Bo marny kierowca znakomitym samo-
chodem nie pojedzie, a dobry kierowca 1 marnym
samochodem potrafi zrobi¢ cuda.

Gdzie auto do driftu, a gdzie rajdy?

Zuza: W pewnym momencie pojawita sie nowa
mozliwosc¢. Kiedy wymieniliSmy samochdéd dla
Kotanalepszy, zostata Honda1ja nie chciatam jej
sprzedawac. Zawsze chciatam jezdzi¢ w rajdach,
1 postanowiliSmy wykorzystac¢ okazje. Samochod
przygotowalismy po taniosci, zrobilismy tylko
zawleszenie, fotel kubetkowy1pasy, 1 pojechatam
w Pucharze Toru Stomczyn. Kot na to popatrzyt
z perspektywy widza 1 mechanika...

Kocur: ...tak, zal mi dupe $cisnat...

Zuza: Drugie zawody juz pojechat tym swoim
driftowozem. Okazato sie, ze wcale nie jest w tyle,
ze talent jest 1 bez przygotowania tym swolm
marnym BMW zdotat sporo osiggngc...

Kocur: Ale juz z innym silnikiem. Po trzeciej
eksplozji postanowitem zatozyc¢ 1,8 1 byto to naj-
marniejsze 1,8 jakie mogto by¢.

Zuza:lzaczeto sie odwracanie tego driftowozu
do serii. Kolejne koszty, praca.

I jestescie w tym we dwéjke?

Zuza: Jeszcze tak, ale w tym czasie nasze drogi
sie zeszly z matym Szayg (Lukasz Szaykowski
—red.), ktory wsiadt do mnie na prawy fotel, zeby
mnie poduczyc¢. Ja wtedy w ogole o rajdach nie
miatam pojecia, wpadtam na szutry, to zaczeto
mnie obracac¢, nie miatam pojecia o kontrze,
hamowaniu 1 podstawach szybkiejjazdy. [ Szaya
tez zapragngt powrotu. To szybko pojechalismy po
samochod dlaniego. KupiliSmy beemke, okleili-
Smy 1 w kolejnych zawodach byta nas juz trojka.
Potem jeszcze Janek (Rudak — red.), zapytatam
go na FB, czy nie chciatby jezdzi¢. Chciatbym,
mowl, ale nie mam kasy. Spytatam ile ma? Mowi,
ze tak z piec tysiecy.

Kocur: Jabadaba. Tez byto szczescie, bo kupili-
Smy 316 compacta, na zawodowych sprezynach
1 ze szpera. Swieto lasu. I juz byly cztery auta.

Zuza: 1 juz byty cztery auta. Ale drogi nam
sie rozeszty z Lukaszem. On chciat 1$¢ wyze],
zresztg miatlicencje, nie byt juz takim ,mtodym
poczagtkujgcym” 1 samodzielnie zaczat reali-
zowac swojg pasje. Na jego miejsce wszedt >
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Kotlet (Kuba Kotlarski — red.). Znatam go od
zawsze, jest to syn przyjaciela mojego brata.
Okazato sie, ze wystartowat swoim cywilnym
samochodem, miat tylko fajne opony zatozone.
Ale debiut byt udany, wysoko w generalce 1 to
go zmotywowato do kolejnych dziatan. I byt
Z namil w teamie piec¢ lat. A teraz spiknat sie
Z naszg ,corka’ 1 zaczell wspolne mieszkanie,
skonczyta sie kasa, samochdd sprzedat, ale jego
BMW zostato w teamie ze zmienionym kolorem.
Podobnie z Kubg, sedziowatam zawody w Stom-
czynle, a on jezdzit w cyklu Junior Buggy, czyli
w Szayowozach. Potem nasze drogi sie roze-
szty na tadnych pare lat, niedawno kontakt sie
odnowit 1 teraz jest w naszym zespole.

Opowiedzieliscie kilka lat...

Zuza: Osiem. To juz osiem lat.

Kocur: I po tych latach, w swietle pogodzenia
pasji1pracy zawodowe]j, pewne jest, ze doba jest
za krotka. Jedyny feler to wtasnie brak czasu.
Nigdy sie nie zdarzyto, zeby wszystko byto bez
problemoéw. Remonty skrzyn, remonty silnikow,
zawleszen, to zawsze wyskakuje niespodzie-
wanile. Szczesliwie mam dobrego pracodawce
1 w sytuacjl krytyczne) moge dzien wolny wzigc
1 ogarngc¢ temat serwisu. 13, 14 godzin w warsz-
tacie 1 na zawody zawsze auta sg gotowe.
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Wasza definicja szcze-
$cia...

Zuza: Molm szcze-
Sciem jest Kot.

Kocur: I vice versa.

Zuza:Mogtoby siedziac
W molm zyciu wszystko,
moglibysmy realizowac
Inne pasje, mozemy robic
cokolwiek, wszystko sie
moze zepsuc, byleby Kot
byt. Tojabede szczesliwa.
[ aby byt zdrowy.

Kocur: Tak, takie wza-
jemne wsparcie 1 zdro-
wie, t0 najwazniejsze.
Pienigdze mogg by¢, moga nie by¢, w razie czegos
sie sprzeda rajdowke 1 kupi jakgs tanig Honde...
Tak naprawde mozna zmniejszy¢ skale swoich
szalenstw, najwazniejsze jest wsparcie, wspol-
nota, 1 tu sie nic nie zmienia.

Z takiego szczescia moga by¢ dziecid...
Zuza: A co to przeszkadza?

O to wiasnie chcialem zapytac.
Kocur: Logicznie myslacy trzylatek moze juz
podawac klucze...

P WP O ey 2= T ORRE
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Zuza: O wtasnie. Planu-
jemy, jeszcze nie teraz,
bo oboje jeszcze mamy
parerzeczy do zrobienia.
Ja potrzebuje jakiegos
sukcesu w tym sporcie
1 chciatabym ten suk-
ces 0slggng¢ przed. Na
wszelkl wypadek, bo
dziecko stanie sie naj-
wazniejsze 1 pewnie na
~ Jakis czas bede musiata
sie wycofac¢. Nie sgdze,
aby dziecko cokolwiek
zamkneto, janadal bede
sle zajmowata marketin-
glem, nadal bedzie cata druzyna, Kot dalejbedzie
robit to, co robi...

Kocur: Mysle, ze zmieni sie taki ogdlny bilans
aktywnosci, moze nie bedzie rajdéow co dwa tygo-
dnie, tylko co miesigc lub dwa. Dla mnie po pracy
zawsze pozostanie to krecenie srubkg. Mimo ze
jest czasem frustrujgce jak cholera, to jednak jest
odpoczynek psychiczny. Jest mi potrzebny, jesli
dwa, trzy dni czegos nie porobie, to chodze chory...

e

Zespo6l Mad Cat's Garage to obecnie osmioro Kie-
rowcéw. Czy planujecie rozwaoj?

Zuza:Generalnie nie zamkniemy nikomu drzwi
przed nosem. Ale to, co jest, to juz kres naszych
mozliwoscl. Pomimo to zawsze znajdziemy jakgs
forme pomocy 1 wspotpracy.

Kocur: Z mojej perspektywy to juz jest max.
Czasem jest ciezko, chociaz kierowcy sg coraz
bardziej samodzielni, to jednak, zeby wszystko
skoordynowac nieraz brakuje czasu i sit. Czesto
jest to juz ponad moje mozliwosci, przez to1 moje
rezultaty sg stabsze.

Wy pomagacie, dajecie swoj czas, wiedze, dobrg
energie. Co ktos$ od siebie musi da¢ Wam?

Zuza: My nie oczekujemy niczego.

Kocur: To jest troche tak, jak z karma. Zeby
to wrocito. Ja pomoge tobie, ty pomo6z komus
innemu.

Zuza: Tak, na to liczymy. My chcemy utatwic
poczatkujgcym ich przygode ze sportem. A oni
potem na zasadzie ,podaj dalej” bedg pomagali
innym.

Kocur: To jest troche filozoficzne, chodzi o stan
umystu, wiasne przezycie, pokore. I to wszystko
procentuje.

To troche pachnie utopig, ale wychodzinato, ze
sie sprawdza. Dziekuje za atmosfere tej rozmowy
1zycze, aby TO trwalo. O
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Wydarzenia i rocznice: lipiec 2016
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Zanim tunel aerodynamiczny stal sie normga

W poprzednim wydaniu 1Auto przypomniatem
sylwetke amerykanskiego architekta, inzyniera
1 konstruktora Buckminstera Fullera, ktoéry pozo-
stawil odrobine swego talentu takze w moto-
ryzacjl. Inng niezwykig postacig, ale z o wiele
wiekszym dorobkiem w dziedzinie designu samo-
chodowego byt (urodzony 5 listopada 1893 roku
w Paryzu) Raymond Loewy. Po latach nazwany
zostat “ojcem streamliningu”.

Mtody Loewy studiowat na Uniwersytecie Pary-
skim, a dyplom inzyniera uzyskat Ecole de Lan-
neau (pézniej College Sainte-Barbe). Podczas
[ wojny Swiatowej stuzyt jako inzynier w sze-
regach armii francuskiej, a po jej zakonczeniu
— majgc na sobie jedynie mundur oraz 50 dola-
row —wyemigrowat do USA. Szybko znalazt prace
przy projektowaniu wystaw dla znanych domow
handlowych (Macy’s czy Saks Fifth Avenue),
wspotpracowat takze jako ilustrator dla czaso-
pism modowych (Vogue, Harper’s Bazaar” oraz
“Vanity Fair”). W 1929 roku rozpoczat wspot-
prace z Sigmundem Gestetnerem, przemystow-
cem produkujgcym maszyny. Udane projekty
Loewy'ego sprawity, ze zaczgt rysowac linie nad-
wozl samochodéw Hupp Motor Company (produ-

kowali samochody do 1941 roku) i generalnie na
dtugie lata zwigzat sie z przemystem motoryza-
cyjnym w zakresie designu.

Loewy dozyt sedziwego wieku. Zmart w Monako
14 lipca 1985 roku w wieku 92 lat. Lista jego zawo-
dowych osiggniec¢ jest naprawde imponujgca. Nie
trzymajac sie specjalnie chronologii — projek-
towal m. in. opakowania dla koncernéw Coca-
-Cola ("wyszczuplil” stynng butelke), Shell, BP
1 Exxon (firmowe logo). Spod jego reki wyszty pro-
jekty lokomotyw, lodoéwki, szczoteczki do zebow,

emblemat Poczty USA,
a nawet koszy na Smieci
gl na nowojorskim dworcu
= kolejowym Pennsylvania
Station. W latach 60-tych
1 70-tych peinit funkcje
konsultanta rzadu ame-
rykanskiego 1 w tym cza-
sie zaprojektowat wnetrze
prezydenckiego Air Force
One oraz... stacji kosmicz-
nej Skylab.

Ale wré¢my do motory-
zacjl. Jak wspomniatem
wWyze], plerwszym samo-
chodem, ktory zapro- =2>=
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jektowat Loewy byt Hupmobile. To byt poczatek
lat 30-tych. Linie nadwozia sg miekkie, optywowe,
lgczgce sie ze sobg, nieco aerodynamiczne — to
istota streamlingu (uzywana jest takze nazwa
streamlining), czyli odmiany modernizmu, ktéra
znalazta swe odbicie takze w architekturze. Loewy
przez lata konsekwentnie trzymat sie 1 rozwijat
idee streamlingu, ktéra z czasem stata sie jego
‘znakiem firmowym’. Stawe przyniosty mu pro-
jekty samochodéw osobowych realizowane na
zamowilenle Studebakera — model Champion
(1947), Starliner (1953) oraz Avanti (1962). (Stu-
debaker zdobyt w Europie wiekszg stawe jako
producent ciezaréwek, ktérych tysigce trafity
na nasz kontynent w trakcie II wojny swiatowe]
w ramach programu Lend Lease). Loewy zaprojek-

towat takze logo oraz autobusy dla firmy Greyho-
und, czyli najwiekszej sieci miedzymiastowych
potgczen autobusowych w USA.

Nieoczekiwana pomoc stomatologa

A kto styszal o amerykanskim stomatologu
Erscie Pfenningu, ktéry potozyt jakze wazng
— wartg 850 dolardéw - “cegietke” pod fundamen-
tem potegi koncernu Ford? Przyznam, ze sam
trafitem na jegonazwisko przypadkowo. Czymze
wilec przystuzyt sie Fordowl 1 motoryzacjl pan
Pfenning? Ot6z, byt plerwszg osobg, ktora 15 lipca
1903 roku zamowita 1 kupita, w zatozonym kilka
tygodni wczesnie] Ford Motor Company, samo-
chdéd — Model A. Zamowienie zostato zrealizo-
wane w nieco wiecej niz tydzien.

ﬂu wh‘g* _—r R
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Poczatkl Henry'ego Forda w motoryzacji nie
byty tatwe. Swoj pierwszy pojazd — Quadricycle
— zbudowat w 1896 roku praktycznie w szopie
z tytu domu. Jednoczesnie pracowat jako szef
zespotuinzynierow w Edison [lluminating Com-
pany w Detroit, a wiec w branzy zwigzanej z elek-
trycznoscigi oswietleniem. Do 1903 roku dwukrot-
nie nieskutecznie préobowat zatozy¢ witasng firme
produkujgcg samochody. Doplero w potowie tegoz
1903 roku udato mu sie namowic grupe kilkuna-
stu inwestorow gietdowych, by wsparli go finan-
sowo. Jednym z nich byt Albert
Strelow, ktory mieszkat przy tej
samej ulicy co Ford (Mack Ave-
nue) i wynajgt mu budynek tar-
taku jako hale fabryczna.

Trzeba duzo wyobrazni, by
wg wspotczesnych kryteriow
uznac¢ Model A za samochadd.
M Bardziej przypominat on powoz,
s doktoregoniewiele lat wezesniej
&% zaprzegano konie. W dodatku

.. niemiatdachu, mogtprzewiezc
. dwie osoby, a napedzany byt
dwucylindrowym silnikiem
Wit Denzynowym o pojemnoscl
14 1668 ccm o mocy... 8 (o$miu) KM.
[ teraz najlepsze... to wtasnie
ten silnik uznawany byt wow-
czas za najwiekszy atut, ktéry
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miazdzyt konkurencje...
W kazdym razie Model
A (podobno) byt stosun-
kowo prosty w obstu-
dze, miat dwa biegi (do
przodu) i nieztg predkos¢
maksymalng ok. 48 km/
godz.

Doktor Pfenning — juz na powaznie — nie ura-
towat Ford Motor Company od bankructwa, ale
niewgtpliwie jego wptata byta wazna w rozwoju
firmy. Oferowany samochdd byl jak na tamte
lata, catkiem przyzwoity. W kazdym razie stat

sie on pierwszym oficjal-
nym nabywcg samochodu
tej marki. W ciggu dwoch
miesiecy od rozpoczecia
produkcji Ford sprzedat 215
samochodow, a w ciggu 12
miesiecy z wytworni przy
Mack Avenue wyjechato
ok. tysigca sztuk Modelu A. W nastepnych latach
produkcja systematycznie rosta, ale w 1908 roku,
kiedy rozpoczeto produkcje Modelu T ruszyta
lawina — Fordy zjezdzaty z tasm produkcyjnych
w milionach sztuk.

Historia naszej zmory...

Trzeci dzisiejszy temat dotyczy urzgdzenia,
ktdre nie cieszy sie sympatig kierowcow. Mozna,
co prawda, wyszukiwac jego plusy (bo niewielkie,
ale sg), ale generalnie jak tylko mozna unikamy
jego uzywania: mowa o parkometrze.

Niestety, mieszkancy USA (niezaleznie od kraju
pochodzenia) wymyslili mnoéstwo fajnych rzeczy,
jak coca-cola, gumado zucia, Disneyland czy prom
kosmiczny, ale takze wspomniany parkometr. Ten
nieszczesny pomyst narodzit sie w gtowie Carla
C. Magee (mam nadzieje, ze zupeinie przypad-
kiem byt on takze dziennikarzem...), mieszkanca
Oklahoma City. Zauwazyt on, ze szybki przyrost
1losci samochodéw (dostepnych cenowo nie tylko
dlabogatychibardzobogatych) wigze sie z coraz
wiekszymi problemami z mozliwoscig bezpro-
blemowego zaparkowania w centrum miasta,
urzedami czy centramibiznesowymi. Rozwigza-
niem, na ktére wpadt Magee, byto wprowadzenie
optat za postg;...

Pierwszy parkometr na swiecie (nazwany
Park-O-Meter, czyli w luznym ttumaczeniu
“zaparkuj w odlegtosci metra) pojawit sie 16
lipca 1935 roku na skrzyzowaniu 1st Street
1 Robinson Avenue w Oklahoma City. Cho-
claz nie, pilotazowe urzgdzenie pojawito sie
w maju tego roku, 1 po analizach “za 1 prze-
ciw” uznano, ze jednak “za’, co nie znaczy,
ze mnostwo obywatell nie byto “przeciw”. Ich
gtdownym argumentem byto to, ze juz ptacg
specjalny podatek za posiadanie auta. Jed-
nak ich gtos nie zdat sie na wiele. Pierwsze
optaty wynosity “nickel an hour” czyli 10

Hi|'[
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Nickel Meter Stops Overparking

KLAHOMA

CITY ‘1x
cashing in on its
car parking
problem by
charging all
motorists a nickel
to park for from
15 minutes up to
an hour, depend-
ing on location.
At each parking
space on the curb
is a nickel meter,
When a nickel is
inserted, a clock
mechanism
raises a red in-
dicator for the
allotted time.
The traffic
policeman, on making the rounds, passes out
do serha-n —ggndicator is showing.

In Oklahoma City, motorists pay
5 cents to park. This meter sees
that all pay and no one over-parks.

" centéw za godzine. Pomyst
. spodobat sie 1 btyskawicz-
nie rosta ilos¢ parkometrow
' —napoczatkulat 40-tych XX
. wiekuw USA byto juz ponad
. 140 tysiecy takich urzgdzen.
| Park-O-Meter numer1 jest

obecnie eksponatem State-
hood Gallery of the Okla-
. homa Historical Society. n
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