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azdego dnia zdarzajg sie wypadki. Ogolnopolskie media infor-
mujg o tych najbardziej dramatycznych. Zawsze sprawca
wypadku okreslany jest jako nieodpowiedzialny wariat, sza-
lejagcy po drodze bandyta i, generalnie, margines i patologia.
Nierzadko przy opisie padajg okreslenie typu "szalenczy rajd”.
W gonitwie za oglgdalnoscig relacje z tragicznych wydarzen sg
ubarwiane mozliwie dramatycznymi okresleniami, im mocniej-
szy opis, tym wieksze emocje wzbudzi u odbiorcéw, tym wieksza sensacja.

Taki styl informowania o nieszczesciach drogowych, poza tym, ze jest, tagod-
nie ujmujgc, nieelegancki, to przede wszystkim szkodzi. Utrwala bowiem fal-
szywe stereotypy, jakoby sprawcy wypadkéw drogowych byli zdeklarowanymi
przestepcami, a w najlepszym razie - pozbawionymi ludzkich uczu¢ umysto-
wymi inwalidami. A przeciez wypadki zdarzajg sie nam, Pani Esmeraldzie,
Panu Zbyszkowl, mogg sie zdarzy¢ kazdemu z naszych Czytelnikow. Wystar-
czy chwila dekoncentracji, btgd w ocenie sytuacji drogowej, gorsze samopo-
czucle czy nagla awaria samochodu. Wypadek zawsze jest zdarzeniem nie-
spodziewanym. Oczywiscie, kiedy ktos$ jezdzi zbyt szybko, tamie nie tylko
przepisy, ale i zasady fizyki, to do wypadku wczesniej (raczej wczeséniej) czy
pozniej dojdzie. I wtedy, tylko wtedy, mozna méwié o braku odpowiedzialno-
§ci. Ale przeciez wsrod polskich kierowcow osoby niezréwnowazone, nieod-
powiledzialne nie stanowig wiekszosci, prawda?

Oburzajgce jest tez okreslanie niebezpiecznejjazdy ulicami miast jako ,rajd”.
Przecliez powszechnie wiadomo, a przynajmniej powinno by¢ wiadomo, ze
rajd to rowerowa, motocyklowa lub samochodowa podréz od startu do mety,
zgodnie z regulaminem turystycznym lub sportowym. I nie ma tu prowoko-
wania nieszczesclia czy narazania na niebezpieczenstwo innych. I chociaz
rajdy samochodowe do bezpiecznych nie nalezg, to przeciez zawodnicy majg
odpowiednie zabezpieczenia, a ich celem jest osiggniecie mety, a nie spotka-
nie z przydrozng przyroda.
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TEKST 1 zDJECIA: KLAUDIUSZ MATEJA

Muzeum Techniki i Przemystu NOT dostato
wypowiedzenie umowy najmu skrzydta
Patacu Kultury i Nauki w Warszawie, ktore
zajmuje od samego poczatku.

jedno skrzydto PKiN byto przeznaczone na

Muzeum Techniki. Przypomnijmy, oficjal-
nego otwarcia tej budowli, bedgcej nadal jedng
z wizytéwek Warszawy, cho¢ wielu sie to nie
podoba, dokonano 22 lipca 1955 r. W jednym
ze skrzydet swoje miejsce znalazta ekspozycja
Muzeum Techniki 1 Przemystu, zatozone przez
Naczelng Organizacje Techniczng (NOT). Przez
wiele lat bardzo silng organizacje, ktora takze

Juz w 1953 1, na etapie projektowania,

obecnie, cho¢ w zmienionych okolicznosciach,
dziata w swoim srodowisku.

Sama NOT ma swoje korzenie w Towarzystwie
Politechnicznym Polskim, zatozonym w 1835 r.
w Paryzu. Zas aktualna siedziba gtdwna w War-
szawile na ul. Czackiego istnieje od 1905 . Z kolel
jako poczatek dzisiejszego Muzeum Techniki
1 Przemystu NOT, bo tak brzmi peilna nazwa,
przyjmuje sie powstate w 1875 r. w Warszawie



WYDARZENIA

polsksa

Muzeum Przemystu 1 Rolnictwa. Wsrod zato-
zyciell byli wéwczas m.in. Ksigze Jan Tadeusz
Lubomirski 1 Hrabia Jozef Zamoyski.

Oczywiscie historia muzeum jest bardzobogata
1 petna ciekawych zdarzen. Ale to zostawmy sobie
nainng okazje. Obecnie grozi mu najczarniejszy
z mozliwych scenariuszy, czyli opuszczenie SWo-
jeJ gtéwnej siedziby w PKiN.

Skala wartosci

Witascicielem muzeum jest NOT, organizacja
spoteczna, ktérg zawsze dotowano z budzetu.
Tq drogg pienigdze trafiaty takze na utrzymanie
Muzeum Techniki (pozostanmy przy tej skréco-
nejnazwie). Sytuacja zmienita sie od 2008 1., gdy
muzeum wypadto z listy statego finansowania.
Odtad corocznie musi sie starac¢ o grant z budzetu
panstwa, sktadajgc wniosek celowy. Zmienito sie
tez bezposrednie zrédto finansowania. Wczesniej
byto to Ministerstwo Nauki 1 Szkolnictwa Wyz-
szego, ktore traktowato wspieranie muzeum, jako
srodki na upowszechnienie nauki. W ostatnich
latach byto jednak coraz trudniej uzyskac pie-
nigdze. Dlatego od 2014 r. NOT prowadzita nego-
cjacje z Ministerstwem Gospodarki. Ten resort

miat przejg¢ finansowanie Muzeum Techniki.
Niestety, rozmowy nie znalazty ostatecznego
finatu w postaci podpisania umowy. Jesienig
2015 1. nastgpita zmiana wtadzy, a Ministerstwo
Gospodarki juz nie istnieje. Co prawda 40-50%
zwledzajgcych, to dzieci1 mtodziez, ale do finan-
sowania z resortu oswiaty raczej nie ma szans
powrotu.

Juz w 2015 roku mieliSmy sygnaty, ze ten rok
bedzie trudny 1 mozemy nie dostac pieniedzy
— moOwl nam Zastepca Dyrektora Muzeum -2>-
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Do niedawna powszechny na polskich drogach.

e

najstarsza pamieta pewnie Sklep Wokulskiego,
a najnowsza ma juz wszystkie funkcje fiskalne.
Mozna by dtugo wymieniac... Jakies 80, 90 pro-
cent eksponatow dostajemy od spoteczenstwa,
ktére przekazuje nam nieodptatnie swoje cuda.
Jednak nie jesteSmy graciarnig, czy rupieciarnia.
Staranie dobieramy kolejne eksponaty — mowi
Kazimierz Zielinski. I te wszystkie przedmioty
muszg by¢ gdzies przechowywane, od czasu do
czasu konserwowane. Niektore ekspozycje majg
po 40 lat. Do tego dochodzg biezgce koszty, jak

Polonez Analog 4x4.

et

np. srodki czystosci, koniecznos¢ malowania
pomieszczen itd. Muzeum organizuje corocznie
koto 20 wystaw. Niskobudzetowych, ale cieka-
wych, jak podkreslajg jego pracownicy:.

Co dalej...

Do 30 wrzesnia pozostato jeszcze troche czasu.
Zresztg mamy sezon urlopowy. Prezes Wierz-
bickl zapewnia, ze: Nie mamy obecnie zadnego
planu awaryjnego. Jak juz moéwitem, musielisSmy
to wypowiedzenie wystawi¢. Ale ono moze =2>=

Polonez w wersji kombi.

/- M
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zostac¢ cofniete, gdy tylko zalegtosci zostang
wyrownane. Czekamy iliczymy, Ze tak sie stanie.
Spokoj zachowuje takze Urzgd Miasta Stotecz-
nego Warszawy, przypomnijmy, witasciciel PKiN.
Przyglagdamy sie sytuacjl. Kluczem jest sptata
zalegtoscl. Mamy nadzieje, ze Muzeum Techniki
zyska finansowanie. Bardzo chcemy, aby pozo-
stato na swoim miejscu — przekonuje nas Rzecz-
nik Urzedu Bartosz Milczarczyk. Zapytany, czy
1stnieje mozliwos¢ umorzenia tych zalegtosci
Muzeum Techniki wobec PKiN odpowiada: Na
razie jest za wczesnie, aby o tym moéwic. Mamy
duzo czasudokoncawrzesnia. Powtarzam, zalezy
nam, aby muzeum pozostato na swolm miejscul.
O ewentualnym darowaniu zalegtosci moze zade-
cydowac¢ Rada Miasta, poniewaz chodzi o zbyt
wysokg kwote, aby takg decyzje podjeto jedno-
0SObOWwO.

Trzeba tez pamietac, ze Muzeum Techniki ma
tez zalegtosci wobec pracownikow 1 ZUS. Rozma-
wilamy z wieloma osobami, politykami, decyden-
tami. Wszyscy wykazujg zrozumienie 1 okazujg
nam sympatie. Ale na razie nie mamy zadnych
konkretow w postaci zapewnienia finansowa-

Motocykl Gazela.

[ 1

nia dziatalnosci naszej placoéwki — konczy spo-
tkanie z nami Dyrektor Zielinski. Jak podkre-
Sla, ewentualna wyprowadzka muzeum nie jest
mozliwa w tak kréotkim czasie. Wiekszosc¢ ekspo-
natow wymaga specjalnej troski w transporcie,
co zresztg tez kosztuje. Z requty zawsze przy
takich operacjach sg jakies straty. Widac to byto
chociazby przy likwidacji Muzeum Motoryzacji.
A gdyby tak podczas transportu uszkodzeniu ulegt
ktorys z najwazniejszych eksponatéw? Pytan jest
wiele, a czasu, wbrew pozorom mato. Ewentualny
wywoOz eksponatoéw potrwa jakies poét roku, sza-
cujg pracownicy muzeum. Jednak placowka nie
ma zadnych pomieszczen lub magazynoéw, gdzie
mozna by to bezpilecznie sktadowac¢. W PKiN zaj-
mujg ponad 8 tys. m?2.

Zapytajmy jeszcze raz: Czy kilka milionéw zto-
tych w skali kraju jest tak wielkg kwotg dla rato-
wanlanaszej, pleknejhistorii? Przeciez wiekszos¢
zasobow Muzeum Techniki stanowig krajowe
eksponaty.Iw czasie, gdy tyle sie mowi o repolo-
nizacjl, wartosciach narodowych, naszejhistorii
1dumie, nikt z decydentow nie potrafi pomoéc tak
zastuzonej instytucji?
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Motocykl Sokét 200 z 1939 r.
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI
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W latach 80. ubiegtego wieku japonscy producenci tworzyli
marki samochodow, ktére miaty byc¢ konkurencyjne na
amerykanskim rynku. W Toyocie powstat Lexus, w Hondzie
Acura, a Nissan powotat do zycia Infiniti. Ta ostatnia jest
obecnie partnerem zespoftu Red Bull Racing, a czterokrotny
mistrz Swiata Formuty 1, Sebastian Vettel uczestniczyt
w dopracowywaniu osiggdéw samochoddw Infiniti.

utrwala wizerunek Infi- stylistyczne. Infiniti to luksu-
niti, jako marki, w ktérej sowe samochody o ponadprze-
wszystkie modele majg znako- cietnych osiggach. Luksusowa
mite 0s13g1, znakomite wiasno- 1 prestizowa marka japonska
Scl trakcyjne, znakomite mate- w najmniejszym modelu Q30

P roducent starannie riaty, znakomite rozwigzania

wykorzystuje szereg rozwigzan
rownie prestizowego Mercedesa
klasy A. Tojeden z efektéw skom-
plikowanych powigzan kapita-
towych swiatowych koncernow.
Dos¢ bliskie pokrewienstwo ==



12

........

PREZENTACJE

Q30 z europejskim kuzynem nie
zmienia faktu, ze mamy do czy-
nienia z catkiem innym samo-
chodem. Niewielki], jak na stan-
dardy ekskluzywnych marek,
sedan ma wszystko to, czym
marka przekonuje klientow od
lat. Najwiecej charakteru marki
odnajdujemy w wersji Sport,
wyposazone] w dwulitrowy
silnik benzynowy 1 naped na
oble osle przekazywany przez
dwusprzegtowg, siedmiobie-
gowg, automatyczng skrzynie
biegow. Jazda tg wersjg to czy-
sta przyjemnosc. Mozna szybko,
moznawolno, na zakretach pew-
nie 1 bezpiecznie. Peinie moz-
liwosci samochodu rzadko da

sie wykorzysta¢ w normalnym
ruchu, cieszy mozliwos¢ dyna-
micznego wyprzedzania,ajazda
po cilasnych, gorskich serpen-
tynach,to czysta przyjemnosc.
Oczywiscie na poktadzie jest
wszystko, co we wspotczesnych
samochodach by¢ powinno. Q30
w najlepszej konfiguracji kosz-
tuje ponad 170 tysiecy, mozna
jednak kupi¢ ten samochod
znacznie taniej. W samocho-
dach z napedem na przednig
0$ do wyboru sg silniki Diesla
1,51 2,2 litra oraz benzynowy
z turbosprezarkg 1,6 litra o mocy
110 KM lub 156 KM. Mniejszy

Diesel wydaje sie by¢ odpowie-
dzig firmy na wymogi miedzy-
narodowych regulacji wymu-
szajgcych ograniczenie zuzycia
paliwa 1 emisji spalin, jednak
w takim samochodzie jest nie
namiejscu. Wiekszy, 170-konny
silnik wysokoprezny, podobnie
jak mocniejszy benzynowy, jest
pewnym kompromisem miedzy
oslggami, a zuzyciem paliwa
1kosztami eksploatacji. Najtan-
sza odmiana Q30 kosztuje nie-
mal 100 tysiecy ztotych. Za te
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plenigdze klient otrzymuje kom-
fort 1 prestiz 1 Swietne wiasno-
sci trakcyjne przy niedostatku
mocy 1 momentu obrotowego.
Najbardziej optymalng wersjg
jest premium z benzynowym
1,6T silnikiem 156 KM 1 siedmio-
biegowym automatem. Takie
auto wymaga pozbycia sie okoto
130 tysiecy ztotych. O
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TEKST |1 zDJECIA: DOMINIK KOTOWSKI

W ramach programu 500+ Honda dostarczyta do redakcji trojaczki.
/budowane wedtug nowej filozofii motocykle przeznaczone
sg dla kierowcoéw dopiero zaczynajgcych zabawe z dwoma
kotami. Kategoria prawa jazdy — A2. Trzy modele wyposazone
w dopuszczalne 35 kW: typowy mieszczuch CB500F, rasowa CBR
500R i model dla mitosnikow turystyki i przygody 500X (dlaczego
przygdd oszukajg za miastem? nie wiem).
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le nie o nich dzi$ mam zamiar opowie-
Adziec’. Niejako z rozpedu dostatem tez

kolejng 125-ke. Skuter SH125. Z kompletem
standardowych obecnie dodatkéw. Pierwsze to
ogromne 1 bardzo skuteczne ostony dtoni. Chro-
nig faktycznie przed kazdg ulewg, wiatrem czy
wiekszymi obiektami latajgcymi, typu trzmiel.
Rekawice motocyklowe smiato mozna zostawic
w domu. Kolejny to kuferek, wygodny, dos¢ duzy,
otwilerany tym samym kluczem co motorek. Ot
Swietny dodatek dla wedrujgcych po miescie.
Wraz z tradycyjnym schowkiem na kask umiesz-
czonym pod siedzeniem doskonale sprawdzat sie
w pracy 1 nazakupach. No1“‘grot”, inaczej moéwigc

owlewka. A racze] OWIEWKA, bo jako zywo, Dar
Mtodziezy ma niewiele mniejszg powilerzchnie
swoich zagl,1 niz ta olbrzymia tafla pleksi umiesz-
czona z przodu skutera. Bez obaw mozna jezdzi¢
na oparach paliwa. Jakby co to halsujgc na zefir-
kowych podmuchach dotrzemy do najblizszego
portu, ups ...do stacji paliw dotrzemy.

Nie wiem kto wpadi na pomyst zamieszczenia
tej Sciany z miekkiego, trzeba przyznac bardzo
elastycznego, tworzywa na przodzie naszego
okretu. Mam nadzieje, ze zostat juz wywalony
z roboty 1w ramach odprawy otrzymat SH wypo-
sazony wtasnie w te ostone.

Nie da sie ukry¢, faktycznie ostania jezdzca
prze wiatrem, deszczem, robakami, tsunami
1 fale uderzeniowg po wybuchu bomby atomo-
wej tez zapewne by powstrzymata. Ktopot w tym
ze skutecznie ogranicza widocznosc¢. Miatem
szczescle w deszczu kilkakrotnie zeglowac po
warszawskich ulicach. Nie pierwszy 1 nie ostatni
raz. I wiedziatem, ze nic nie widziatem. Owiewka
1 owszem, odcinata od deszczu bardzo skutecz-
nie. Niemniej aby autentycznie speilniata swoje
przeznaczenie, nalezatoby wycieraczke zamon-
towac, a owlewe uodporni¢ na zarysowania. -
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Kazdy robaczek popeiniajgcy samobdjstwo na
tej szybie zostawiat ryse. Rozumiatbym, gdyby
to byty chrabgszcze czy, wspomniany wczesnie)]
trzmiel. Ale miatem wrazenie, ze kazda ude-
rzona muszka roztrzaska ten plastik w drobny
mak. Przesadzam? Owszem, nieco. Niemnie]j
zirytowany tym dodatkiem zaczgtem sie cze-
pia¢. O dziwo nie skutera. Tylko motocyklistow.
Zapewne z zazdrosci, 1Z gnajg soble swobodnie,
nie bojac sie 1z podmuch wyprzedzajgcego auto-
busu zepchnie nasz pojazd w zgota nieoczeki-
wanym kierunku.

Pomykajgc dzien po dniu tym waskim 1 bar-
dzo zwrotnym skuterem, miatem sporo czasu na
podziwianie wyczynow kolegéw motocyklistow.
Benzyny palit tyle co nic, niecate 2 litry na 100
kilometréw, duze kota skutecznie ttumity wyboje,
mogtem wiec sobie jezdzi¢ 1 spokojnie oddawac
sle rozmyslaniom. Na szczescie co1raz walitem
kaskiem w “zagiel’, wiec do wypadku nie doszto.
Niemniej kilka mys$li, 1 to raczej tych niezbyt
pochlebnych, pozostato. Zaczgtem nieco drgzyc,
popytatem tu 1 éwdzie co nas, kierowcow czte-
rech 1 wiecej kotek, drazni w motocyklistach? Bo
ze to anioty bez skazy 1 zmazy pilnie przestrze-
gajacy przepiséw kodeksu zaréwno drogowego,
jak1dobrego wychowania, to wierzg chyba tylko
.. nawet motocyklisci w to mocno watpig. Kilka
punktéw byto najczescie] powtarzanych:

Nagminne, 1 to mocno, naginanile granicy
dopuszczalnej predkosci, nieco ostatnimi czasy
W nieco mniejszym stopniu. W koncu kto chce
straci¢ prawko za ‘dubla’ przy zakazie poruszania
sie powyze] 50?7 Znajomy kierowca Tira (tez, jak
sam to przyznat, bez aureoli chadza) opowiadat,
1Z wielokrotnie zdarza mu sie, ze gdy wreszcie

uda mu sie znalezc¢ luke 1 powoli (jak to zazwyczaj
robi “zestaw”) zjezdza na lewy pas by wyprze-
dzi¢ marudera ... krew odptywa mu z twarzy gdy
o tzw. wios przelatuje obok wyprzedzajgcy na
trzeciego biker.

Przelatywanie poboczami. Tu sam mam mie-
szane uczucla. Co lepsze. Przebijac¢ sie przez
korek lawirujgc miedzy autami? Czy omingc
pustym poboczem? Na dwoje babka wrozyta, na
tym pustym poboczu za chwile moze znalez¢ sie
‘zagotowane'auto. Kierowca jak 1 nikt z pasaze-
rOow przeciez nikogo z prawej strony sie nie spo-
dziewa. Dzleci zawotajg “siku”1tez sie zwyczajnie
zjezdza. Albo zupeinie trywialnie, po truskawki
czy maliny kierowca zjedzie, by witaminy uzu-
peini¢ podczas przymusowego postoju w korku.

Kolejne, ktére mnie samego tez kilkakrotnie
zirytowato. Stol sobie cztek grzecznie w koreczku,
spoglada w lusterko... o moto leci srodkiem, pusz-
czam goscla. I w tym momencie drugim tunelem
7 prawej znowu o wios mija mnie inny biker, naj-
czesciej skuter. Jest taki zwyczaj: latamy lewym.
Nie dwoma, zmienianymi raz po raz.

Wkurza okrutnie chmara gosci na moto, nagle
otaczajgca auto ze wszystkich stron. Sytuacja
bardzo draznigcainiebezpiecznadla wszystkich.
No1creamdelacream.. dotyczy skuteréw 1 stab-
szych moto. Zajmowanie, bez wzgledu na moc
1 przyspieszenie dwusladu tzw. poolposition. Nie
wilem o czym mysli “koles” z nastoma czy nawet
20-30 KM omijajgcy Cayenne 1 dumnie stajgcy
porszawce przed maskg. Kask zbyt ciasny? Czy
wyobrazni brak? A moze jedno 1 drugie?

Mocne przegazowanie silnika za zderzakiem
auta. Teoretycznie “sygnatl’ by puszka ustgpita.
Tyle ze czasem po takim “grzecznym” zwréceniu
uwagi, kawa wylewa sie z termo kubka, dzieciak
ktory wreszcie padti $pizrywa sie z ptaczem, pies
z tylnej kanapy skacze z dzikim wyciem na kie-
rowce (niby powinien by¢ w pasach ... kto zapina
pupila ten niech pierwszy rzuci kamieniem).

[tak by mozna jeszcze dtugo wymieniac zarzuty.
Oczywiscie gdy patrze na to z drugiej strony, zza
kierownicy motocykla, to rownie dtugg liste pre-
tensji moznautworzy¢. Tylko po co? Moze juz czas
by zaczg¢ szanowac sle nawzajem? Duzo nas,
1 bedzie coraz wiecej. Miejsca na drogach musi
starczy¢ dla wszystkich. Z wyjgtkiem oczywi-
Scie rowerzystow z masy kretynskiej! Ale to juz
zupeinie inna historia. =
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Szpeje i przydasie

TEKST 1 zDJECIE: RAJMUND BINISZEWSKI

O tym co chcemy lub powinnismy zabrad na
weekendowy wyjazd, lub kilkudniowag wycieczke
decydujg indywidualne preferencje.

srod wielu zalet jakie niesie ze sobg
podrézowanie motocyklem jest jego
ograniczona tadownosc¢. Chyba ze masz

Honde Gold Wing z przyczepg to wtedy zabra-
nie ze sobg np. konsoli do grania z 40 calowym

telewizorem, czteropalnikowej kuchenki gazo-
we]j 1 fortepianu nie stanowi problemu. Znacznie
trudniej spakowac sie w motocykl ktéry akurat
nie zostat wyposazony w kufry o przyczepce juz
nie wspominajgc. Wspotczesne pojazdy pozwa-
lajg zaoszczedzi¢ nie matg przestrzen przezna-
czong na bagaz, a mianowicie nie potrzebujemy

|
|

zablerac ze sobg zadnych narzedzi, ani zadnych
czescl zamilennych 1to nie za sprawg ich nieby-
wate] niezawodnosci, bo z tym to akurat bywa
roznie, ale za sprawg polityki serwisowej. Mowigc
krotko jak sie cos zepsuje to 1 tak nie bedziemy

—— .

wstanie tego naprawic. Wcigz rozbudowujgca sie
sie¢ stacjl benzynowych, gastronomi, MOP-ow
powoduje, ze wystarczy jak zabierzemy ze sobg
tylko dobrze wyposazony portfel 1 smartfona. Co
bardziej przezorni zabiorg jeszcze ze sobg tado-
warke do tegoz smartfona. Wszystko to jeste-
Smy wstanie zapakowac do kieszeni spodni lub
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kurtki. Przemieszczamy sie autostradami od 5
gwiazdkowego hotelu do nastepnego 5 gwiazd-
kowego hotelu, robigc selfi na kazdym postoju
1 publikujgc je na portalu spotecznosciowym.
No dobra ale jesli chcemy zabrac ze sobg rze-
czy ktére nie mieszczg sie w kieszeniach, albo
nie lubimy mie¢ wypchanych kieszeni. Jest sporo
mozliwosci na przewiezienie nawet duzej ilosci
bagazu. Przecietny komplet kufréw, czyli dwa
bocznelcentralny daje nam przestrzen o pojem-
nosci ponad 100 litrow, a do tego mozna jeszcze
zamontowac nawet 30-to litrowg torbe na zbior-
nik paliwa. Daje to bardo konkretng przestrzen.
Najwieksze plecaki turystyczne majg pojems-
nosc¢ 60-70 litrow. A zatem taki zestaw powinien
zaspokoi¢ potrzeby nawet dwoch osob. Z mojego
doswiadczenia torba na zbiornik znana tez jako
tankbag, jest jak bagaz podreczny w samolo-
cle. Przy wyborze takiej torby konieczne jest jej
przymierzenie do motocykla 1 sprawdzenie czy

mozemy skreci¢ kierownice do skrajnych jej
potozen. Niektore modele tankbagow majg moz-
liwos¢ montazu na siedzeniu pasazera. Jezeli
chodzi o tyt motocykla to do wyboru mamy
kufry lub sakwy. Kufry mogg by¢ plastikowe albo
aluminiowe. Bez wzgledu na rodzaj materiatuy,
z jaklego zostaty wykonane do zamocowania ich
na motocyklu potrzebny jest odpowiedni stelaz.
Zaletg kufrow jest lepsze zabezpieczenie bagazu
w stosunku do toreb tekstylnych. Wadg stelaz,

_ ktory albo wozimy ze sobg przez caty czas,albo

dokrecamy 1 przechowujemy np. w piwnicy. Rol-
Ibag albo sakwy tekstylne nie wymagajg spe-
cjalnego stelaza, a puste nie zajmujg miejsca,
co znacznie utatwiaich przechowywanie. Kufer
centralny, w przypadku podrézowania z pasa-
zerem, oprocz przestrzeni tadunkowej, speinia
jeszcze jedng dosc istotng role. Otéz daje dosc
solidne oparcie dla naszego pasazera, a co za
tym 1dzie pewne poczucie bezpieczenstwa, ze
nie spadnie. Dobér odpowiedniego zestawu toreb,
czy kufréw uzaleznione jest w duzej mierze od
charakteru motocykla 1 osobistych preferencii.
Ja korzystam w zaleznosci od sytuacji z rolbaga
lub/1 kufra centralnego oraz z torby na zbiornik,
co daje mi przestrzen zaleznosci od konfiguraciji
od 45 do 75 litrow.

Pozostawienile bagazu na motocyklu bez opieki
zawsze naraza nas na jego utrate. Staram sie
miec¢ tyle bagazu, ile jestem wstanie uniesc, to
po pierwsze. Po drugie w torbie na zbiorniku
mam najcenniejsze rzeczy 1 jezell musze zosta-
wi¢ motocykl bez opieki 1 ide np. co$ zwiedzac,
to torbe tg zawsze zableram ze sobg, bo ze stratg
kombinezonu przeciwdeszczowego, albo skarpe-
tek tatwiej bedzie mi sie pogodzi¢, niz z utratg
aparatu z fotami z podrézy. O

| ; A
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TEKST: MIROSE AW RUTKOWSKI
zpJeciA: SERWIS PRASOWY

Po Rajdzie Rzeszowskim Kajetan Kajetanowicz
| Jarostaw Baran powiekszyli przewage na rywalami
w Mistrzostwach Europy i obecnie musiatby zdarzyc sie
jakis kataklizm, zeby Polacy nie obronili tytutu.

0 zakonczeniu ubiegto-
Procznego sezonu natu-

ralne wydawato sie, ze
w kolejnym mistrzowie Europy
przymierzg sie do rywalizacji
o tytut w mistrzostwach swiata.
Jednak w rajdach nie jest tak
prosto. Co do tego, ze zatoga
umiataby nawigzac rywalizacje
w cyklu WRC (World Rally Cham-
pionship) nie ma watpliwosci.

Nie ma tez watpliwoscl, ze szans
na zwyclestwo w dowolnym
rajdzie WRC nie mieliby zad-
nych. Mowa oczywiscie o kla-
syfikacji generalnej, w stawce
stabszych samochodéw WRC-
2, mogliby powtorzy¢ sukces
Roberta Kubicy i Macieja Barana
z 2013 roku. Dywagacje co by
byto, gdyby byto niewiele wno-
szg, warto jednak sie zastano-

wic¢, dlaczego najlepsza obecnie
polska zatoga ponownie rywa-
lizuje w mistrzostwach konty-
nentalnych, zamiast w mistrzo-
stwach swiata? Odpowiedz
mamy powyze] — bo szans na
zwycliestwo nie ma. Kluczowy
jest tu samochod. Kosztuje kro-
cie, a jesli nawet uda sie kupic
rajdowke wprost od producenta,
to 1 tak bedzie odrobine wol-
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niejsza od tej, w jakiej startujg
kierowcy zespotu fabrycznego.
Drugg przeszkodg sg pienigdze.
Poza samochodem, odpowied-
nim zapasem czescl zamien-
nych, remontamiiprzeglgdami
oraz zestawami opon ogromne
koszty zwigzane sg z przemie-
rzaniem kontynentow, logistykg
1 testami. Zawodnicy, ktérzy
nie majg kontraktu z zespotem
fabrycznym muszg miec¢ spon-
sorow, ktorzy chcg wyasygno-
wac kwoty 1dgce w dziesigtki
milionow, godzgc sie przy tym
na brak zwyciestw. Sponso-
rzy Polakéw mogg europejskie
starty marketingowo zdyskonto-
wac, z cyklem swiatowym (wie-
lokrotnie drozszym) juz by sie to
udac nie mogto. Gdybyz jeszcze
byta szansanazwyclestwa... ale
z powodow wyze] wytuszczo-
nych, takiej szansy brak. I to
sg powody, dla ktoérych Kajetan
Kajetanowicz z Jarostawem
Baranem kolejny sezon spedzajg
na trasach rajdow europejskich.
Dlatego nieprzecietny talent,
umiejetnosci, doswiadczenie
1 wole walki Kajetana Kajetano-
wicza1Jarostawa Baranamozna
byto podziwiac¢ na Rajdzie Rze-
szowskim, a nie w Monte Carlo,

Argentynie czy Finlandii. W Raj-
dzie Polski jechali jedynie dla
frajdy wtasnej 1 kibicéw oraz
W Interesie sponsora.

W czasie Rajdu Rzeszow-
skiego nasza eksportowa zatoga
pokazata kunszt nadzwyczajny
wygrywajagc wszystko, co byto
do wygrania; klasyfikacje gene-
ralng zawodow, triumfowalil
w obu etapach rajdu. Aktualni
Mistrzowie Europy wywiezli
z Rzeszowa maksymalng moz-
liwg do zdobycia liczbe punktow:
25.zazwycliestwo w rajdzie oraz
14. za oba etapy rywalizacji.

!

Ogromna przewaga Polakow
w klasyfikacjl sezonu moze
sugerowac, ze cykl mistrzostw
Starego Kontynentu jest nie-
zbyt wymagajgcy. Nic bardziej
btednego. W kazdej z dziesieciu
rund startujgrywale z cyklu ERC
(European Rally Championship)
oraznajlepsze zatogi kraju, w kto-
rym odbywa sie rajd. Rywale
sg wiec mocni. Do tego kazdy
rajd ma swojg specyfike. Inne
sg zakrety na Wyspach Kana-
ryjskich, inne w Czechach, inna
przyczepnos¢ nawierzchniw Raj-
dzie Akropolu, inna na Cyprze.
To wszystko trzeba poznac, zro-
zumiec¢ 1 wykorzystac¢. Nie ma
mowy o tym, aby zaw16dt sprzet,
serwis przed 1 na kazdym raj-
dzle ma co robi¢. A ponlewaz
caty zespot pracuje perfekcyj-
nie, to rezultaty sg znakomite.
A Ze nie walczg 1 nie zwycie-
zajg W mistrzostwach swiata?
To tylko potwierdza teze, ze FIA
doprowadzita rajdy do sciany
1nie bardzo widac¢ sensowne od
tej Sciany odejscie. Kolejny start
Kajetana Kajetanowicza z Jaro-
stawem Baranem w Czechach na
Rajdzie Barum w ostatni week-
end slerpnia. O
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Dobre wiadomosci dla rallycrossu: konczy sie wielka przebudowa toru
w Sfomczynie i powstaje nowy tor w Bednarach. Warto tez pamietac,
ze tor w Toruniu byt niedawno przebudowany i odbywajg sie tam
zawody zaréwno z cyklu mistrzostw Polski, jak i Pucharu Polski.

rzy obiekty dobrze przy-

‘ stosowane do rozgrywa-

nia mogg bardzo pomaoc

w odbudowie tejarcywidowisko-

wej dyscypliny sportéw samo-
chodowych.

W pierwszy weekend wrze-
$nia odbedg sie Inauguracyjne
zawody w Bednarach. Zjadg sie
kierowcy rywalizujgcy w Pucha-
rze Polski, w Mistrzostwach
Polski oraz Pucharze Strefy
Europy Centralnej. Organiza-

torem rundy w Bednarach ma
by¢ Automobilklub Matopolski
Krosno, natomiast w potowie
pazdziernika sezon zakonczy
sie w Stomczynie, gdzie dyspo-
nentem toru jest Automobilklub
Rzemieslnik. Nad odbudowg
rallycrossu pracujg rownole-
gle RC Promotor, zarzagdzajacy
Mistrzostwami Polski Rally-
crossu (MPRC) i Pucharem Pol-
ski Rallycross Cup (RCC) oraz
Stowarzyszenie Oponeo Motor-

sport, ktore zarzgdza Pucharem
Polski Oponeo (ORX). Dos¢ nie-
zrozumiata sytuacja jest skut-
kiem zbyt duzych ambicjii zbyt
matej sktonnosci do kompro-
misow 0soOb reprezentujgcych
obie firmy. Oby tylko ten brak
zgody 1 rézne koncepcje odbu-
dowy rallycrossu nie przyniosty
powazniejszych konfliktow, ktére
zamiast 10zwoju, znéw pograzg
te dyscypline w marazmie. Na
dzis wyglada to niezle. o
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Wydarzenia i rocznice: sierpien 2016

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Wyprzedzil go tylko

Schumacher

W wieku 11 lat porzucit szkote
1 rozpoczat prace jako mechanik
samochodowy wrodzinnejmiejsco-
woscl San Jose de Balcarce w Argen-
tynie... Tak niepozornie rozpoczyna
sie biografia Juana Manuela Fangio,
pieciokrotnego mistrza 1 dwukrot-
nego wicemistrza swiata Formuty

1. Kierowcy, ktérego sukcesy w F1 ,pobit” dopiero
Michael Schumacher, p6t wieku péznie;...
Fangio urodzit sie 24 czerwca 1911 roku. Warto
o tym pamieta¢ uwzgledniajgc fakt, ze pierwszy
powazny sukces sportowy odniost dopiero w 1940
roku wygrywajac wyscig (rajd?) Gran Premio Inter-
nacional del Norte z argentyniskiego Buenos Aires
do Limy w Peru. W tym tez roku oraz nastepnym
zdobyt mistrzowski tytut w swej ojczyznie.

Do Europy Fangio zawitat po wojnie, w 1947 roku.
W Alfie Romeo dostrzezono jego potencjat, gdzie
dostat angaz, a w 1950 roku zadebiutowat w bar-
wach tego zespotu w Formule 1 zdobywajgc wice-
mistrzowski tytut. Rok pézniej byt juz mistrzem.
W 1952 roku pauzowat, a potem powrdcitna szesc
lat, by kolekcjonowac kolejne tytuty. Fangio dosy¢
niespodziewanie zakonczyt swojg kariere 6 lipca
1958 roku, a wiec w srodku sezonu, po starcie
w GP Francji. A wiec, Fangio zaliczywszy osiem
sezonoéw w Formule 1 (w tym ostatni niepeiny),
reprezentujac barwy Alfy Romeo, Mercedesa oraz
Maserati, az siedem razy siegngt po mistrzowski
lub wicemistrzowski tytut. Lgcznie w 58 wysci-
gach odniost 24 zwyciestwa. Do dzisiaj istnieje
niepobity rekord F1 ustanowiony przez Fangio.
Argentynczyk swoj ostatni, pigty mistrzowski
tytut zdobyt w wieku... 46 lat 1 41 dni.

Czlowiek renesansu

Jednym z najwybitniejszych architektow XX
wieku byt (ur. 12 lipca 1895 r. w Milton w sta-
nie Massachusetts) Amerykanin Buckminster
Fuller. Obok architektury zdobyt takze uznanie
jakoinzynier, konstruktor, kartograf oraz filozof,
w swoim dorobku literackim pozostawit 48 pozy-
cji ksigzkowych oraz uzyskat 25 patentow. Stawe
w architekturze przyniosto mu skonstruowanie
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(wynalezienie) tzw. koputy geodezyjnej, czyli
budynku o pétsferycznym szkielecie, ktéry - przy
niskich kosztach - oferowat zaskakujgco dobre
rezultaty pod wzgledem stabilnosci, wytrzyma-
tosci 1 prostoty budowy. Co wiece], okazato sie,
ze czgsteczka odkryte) pozniej jednej z alotropo-
wych odmian wegla (C60) swa
budowg bardzo przypomina
kopute geodezyjng Fullera. Nic
wiec dziwnego, ze nazwane
zostaty one przez chemikow
0gdlng nazwg fulerenow.

Fuller, jak przystato na
wszechstronnego cztowieka
renesansu, zaznaczyt takze
Swo0jg obecnos¢ w motoryzacjl.
W latach Wielkiego Kryzysu,
wspolnie z architektem Star-
linglem Burgessem, zaprojek-
towat na potrzeby wystawy
Swiatowe] w Chicago w 1933 roku, futurystyczny
pojazd nazwany Dymaxion. Do ostatecznego
wyglagdu pojazdu swojg
reke przytozyt takze o R
Isamu Noguchi. Nazwa ;
wzleta sle z potgczenia
trzech stéw: dynamic,
maximum oraz tension
(dynamika, maksimum
oraz napiecie). Pojecia
dymaxion Fuller uzy-
wat takze przy projek-
towaniu domoéw (Dyma-
xion House). Pierwszy
z trzech wyprodukowa-
nych samochodoéw koncepcyjnych Dymaxion
wyjechat z fabryki Locomobile 12 lipca 1933 roku
w Bridgeport w stanie Connecticut, w 38 rocznice
urodzin architekta.

Byt to pojazd niezwykty pod kazdym wzgle-
dem. Miat prawie 610 cm diugosci, aluminiowg
karoserie, dwa kota z przodu oraz jedno z tytu.
Potrafit zawrdci¢ na odcinku kréotszym niz wia-
sna dtugos¢. Wyposazono go w (umieszczony
z tytu) silnik V8 Forda, ktoéry pozwalat rozpedzic
sie do prawie 200 km/godz., ale spalajgcy niecate
8 1/100 km. Naped przenoszony byt na przednie
kota. Dymaxion zabierat na poktad 11 oséb, a wiec
mozna go uznac za pierwowzor busa. Ale przede
wszystkim pojazd urzekat swym niezwykle futu-
rystycznym wyglagdem — to byt 1933 rok!

Pierwotnie Fuller nazywat swoj samochod 4D
Transport. Czwartym wymiarem (obok dtugosci,
szerokosci i wysokosci) byt czas.

Kres oblecujgcego projektu Dymaxion potozyt
zawodowy kierowca wyscigowy Francis T. Turner,
ktory 27 listopada 1933 roku, podczas jazdy pokazo-
wej doprowadzit do dachowa-
nia samochodu. W jej wyniku
kierowca poniodst smierc,
a powazne obrazenia odniost
amerykanski pionier awiacji
William Sempill oraz minister
lotnictwa Francji Charles Dol-
Ifuss. Sledztwo wykazato, ze
przyczyng wypadku nie byta
zta konstrukcja pojazdu. Jed-
nak niekorzystng opinie lan-
sowata swymi tytutamii tek-
stamil amerykanska prasa,
ktéra wg wiasnych sensacyj-
nych ambicji w negatywnym Swietle przedsta-
wiata projekt Dymaxion. Swoje dotozyli takze
owczesni celebryci
w osobach m.in. pisa-
rza Herberta Wellsa czy
malarza Diego Rivery.
W rezultacie wycofali
sie potencjalni inwesto-
rzy 1 Dymaxion pozo-
stat tylkonanielicznych
zdjeclach. Chociaz nie,
nieprawda... Samochdd
Fullera stat sie po Il woj-
nie Swiatowejinspiracjg
podczas projektowania
pierwszego Volkswagena Transportera, zwanego
pieszczotliwie ,0ogorkiem”. Prosze zwrocic uwage,
czy rzeczywiscie nie ma podobienstw...
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Powrot do prz(-)szlosci

3lipca 1985 roku na kinowe ekrany trafita sym-
patyczna komedia w rezyserii Roberta Zemec-
kisa ,Powrot do przysztosci’. Fabuta filmu nie jest
specjalnie skomplikowana — nastolatek Marty
McFly (Michael J. Fox) zaprzyjaznia sie z nieco
szalonym naukowcem Doc Brownem (Christo-
pher Lloyd), ktéry skonstruowat wehikut umozli-
wilajgcy podrézowanie w czasie. Marty przenosi
sie do lat 50-tych 1 przezywa tam wiele zabaw-
nych perypetii. Zgrabny scenariusz, dobra obsada
1 Swietnarealizacja sprawity, ze film zyskat duzg
popularnosc¢ 1 doczekat sie dwoch kolejnych cze-
$cl. Nieoczekiwanym, ubocznym efektem pro-
dukcji stato sie ,uniesmiertelnienie” samochodu
DeLorean DMC-12, ktéry Doc Brown zamienit na
,2wehikut czasu’.

Amerykanin John Zachary DeLorean (zmart 19
marca 2005 roku w wieku 80 lat) byt potomkiem
batkanskich imigrantéw. Od wczesnych
lat zycia miat stycznosc¢ z motoryzacjg
— mieszkal w Detroit (a wiec przedwo-
jennej stolicy amerykanskiej motoryza-
cji), a jego ojciec pracowat w zaktadach
Forda. DeLorean ukonczyt Lawrence
Institute of Technology 1 w 1956 roku
rozpoczat prace w General Motors.

W 1975 roku bedac wiceprezesem(!) W
GM postanowit samodzielnie realizowaé i)
swoje motoryzacyjne pomysty zakita-
dajac w Detroit wiasng firme DeLorean
Motor Company. Efektem byt niezwykle
futurystyczny, zwtaszcza jak na tamte
lata, sportowy model DMC-12. Cechg cha-
rakterystyczng dwumiejscowego samo-

chodu byty drzwiunoszgace sie jak skrzydta ptaka
(tak unoszone drzwi sg takze w Mercedesie 300
SL). Samochdéd wyposazono w silnik V6 o pojem-
nosci 2849 cm?1 mocy 130 KM bedacy wspodlng
konstrukcjg... Peugeota, Renault 1 Volvo. Silnik
pozwalat osiggngc ,setke” w 8 sekund 1 rozwingc
maksymalng predkosc¢ 225 km/godz.

Co ciekawe, produkcje DMC-12 DeLorean umie-
$cit w miejscowosci Dunmurry niedaleko Belfa-
stu w Potnocnej Irlandii, co okazato sie jednak
btedem. Samochdd nie zrobit furory. Przyczynita
sie do tego silna konkurencja w segmencie aut
sportowych, kryzys gospodarczy oraz zatama-
nie sie kursu funta brytyjskiego w stosunku do
dolara. W rezultacie DMC-12 zamiast planowa-
nych 12 tysiecy oferowany byl za kwote az 28
tysiecy dolarow. Seryjng produkcje auta rozpo-
czeto w 1981 roku 1 zakonczono po dwoch latach
po zmontowaniu ok. 8600 sztuk. Szacuje sie, ze
obecnie jest ich ok. 6500 egzemplarzy:.

DMC-12 zapewne popadiby w zapomnienie jak
setki innych modeli w historil motoryzacji. Nie
wiem, kto wpadt na pomyst, by wtasnie DMC-12
stat sie ,wehikutem czasu’, ale byta to swietna
decyzja, gdyz samochdd rzeczywiscie zastugi-
wat na uwiecznienie. Teraz, za sprawg ,gtéwnej”
roli w ,Back to the Future” stat sie ozdobg samo-
chodowych kolekcji muzealnych.

Niestety, wraz z plajtg handlowg DMC-12 kariera
zawodowa Johna DelLoreana takze sie posypata.
Pozostat z duzymi dltugami wobec brytyjskiego
fiskusa. W 1982 roku zostat aresztowany przez
FBI pod zarzutem handlu narkotykami (ostatecz-
nie uwolniony od zarzutéw), w 1999 roku ogtosit
bankructwo jako osoba fizyczna. o
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Rajmund G. Biniszewski, Marcin Buczkowski, Tomasz Ciecierzynski, Grzegorz
Chmielewski, Andrzej Dabrowski, Anna Dziedzic, Jerzy Dyszy, Henryk
Gawuc¢, Andrzej Glajzer, Joanna Kalinowska,8Variusz Lesniewski, Anna
Lubertowicz-Sztorc, Klaudiusz Madeja, Maria Modzelan, Andrzej Penkalla,
Kacper Rutkowski, Maciej Rzornca, Marcin Suszczewski, Daria Tworek, Jakub
Zotedowski

DziAt REKLAMY | PATRONATOW

iauto.polska@gmail.com

KONTAKT z REDAKCJA
redakcja@motopress-media.pl

DYSTRYBUCJA ANDROID/iOS/wWINDOWS
Motopress Sp. z o..0.
ul. Zelazna 67 lok. 13, 00-871 Warszawa

Zdjecia na okfadce: Mirostaw Rutkowski, Klaudiusz Mateja
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