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amochody trujg i niszczg srodowisko naturalne. Powo-

duja, ze biale misie nie mogg ,ten, tego”, a jeze zajmujg

sie juz tylko dystrybucjg cydru. Madre glowy wymy-

slily wiec, ze trzeba sprawié, aby samochody truty mniej.

Zmuszono producentéw do budowy coraz to bardziej skompli-

kowanych silnikéw, ktore paliwa zuzywajg coraz mniej i emi-

tujg réznych swinstw tez coraz mniej. Wyznaczono srogie

optaty obliczane od srednich emisji generowanych przez produkowane

przez koncerny samochodéw. W efekcie silniki w samochodach sg coraz
mniejsze 1 bardzie] wysilone, za to mniej trwate.

W chwalebny kurs przeciwstawienia sie wrazej dziatalnosci posiadaczy
samochodoéw, ktorzy jezdzg 1 trujg, wigcza sie tez nasza rodzima admi-
nistracja. Pomyst jest prosty - kierowcy muszg ptaci¢. Poza stonymi
akcyzami wliczonymi w cene paliwa, poza penetrowaniem portfeli tych,
ktérzy kupujg samochody z silnikami powyzej 2 litréw, poza optatami
drogowymi, trwajg intensywne prace intelektualne nad kolejng daning.
Podatek od samochodéw starszych (nie speiniajagcych norm od Euro 4),
czyli w wieku powyzej 10 lat, ma wynosi¢ kilkaset zlotych. Z punktu
widzenia ochrony srodowiska jest to pomyst staby. Moze nawet troche
mniej starych samochodéw bedzie jezdzilo po drogach, ale efekt bedzie
mizerny. Za to podatek dotknie tych, ktérych na nowsze samochody nie
staé. A to jest grubo ponad polowa posiadaczy aut, wiec taki podatek, to
calkiem zacna kwota. Widac z tego jasno, e nie chodzi o srodowisko, ale
0 wyczesanie pieniedzy.

Bo gdyby policzyc¢ starannie kto i gdzie najwiecej szkodzinaszym lasom,
wodzie 1 powietrzu, to mogioby sig okazag, ze... Sami wiecie, co.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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TEKST 1 zDJECIA: KLAUDIUSZ MATEJA

Przypomnijmy: Muzeum Techniki i Przemystu
NOT dostato wypowiedzenie umowy najmu
skrzydfa Patacu Kultury i Nauki w Warszawie, ktore
zajmuje od samego poczatku istnienia te] budowli
w centrum stolicy.

Termin uptywa 30 wrzesnia, a wiec niebawem.
Kilka tygodni temu byliSmy w muzeum i rozma-
wialiSmy o jego przysztosci. Niejasne] przyszito-
Scl, niestety, cho¢ ta instytucja zastuguje z pew-

noscig na zupetnie inny los.

Wtiasciciel muzeum

Naczelna Organizacja Techniczna, ktora jest
witasciclielem muzeum, byta dotowana z budzetu
panstwa. Tq drogg pienigdze na biezgcg dziatal-
nosc¢ trafiaty rowniez do Muzeum Techniki. Nie-
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stety, od 2008 r. muzeum wypadto z listy statego
finansowania. Musiato co roku sktada¢ wniosek
celowy o dotacje zbudzetu. Poczgtkowo do Mini-
sterstwa Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego, ktore
traktowato wspieranie muzeum, jako srodki na
upowszechnienie nauki. Od 2014 r. prowadzono
negocjacje z Ministerstwem Gospodarki, ktore
miato przejg¢ finansowanie Muzeum Techniki.
Tenresortjuznieistnieje, a z innych instytucji nie
ma wsparcia finansowego. Miesleczny czynsz na
rzecz PKIN wynosi 147 tys. zt. Od poczgtku 2016
r. nie jest ptacony. Pracownicy takze nie dostajg
miesiecznych pensji, a tylko zaliczki po 500 zt.

Patac Kultury i Nauki

Zarzad PKIN ttumaczy, ze musi dbac¢ o swoje
finanse, a wtasciciel obiektu, czyli Urzad Miasta
Stotecznego Warszawy, czeka na rozwaoj sytuacji.
Inna sprawa, ze od czasu naszego plerwszeqo
artykutu, Warszawskiemu Magistratowi przybyt
powazny problem... Cho¢ chyba bardziej wiasciwe
jest okreslenie, ze ponownie wyptynat, bo prze-
clez sprawa zwrotow gruntoéw 1 nieruchomosci
ciggnie sie od wielu lat. To na pewno niekorzystny

zbieg okolicznosci, bo teraz nikt w Urzedzie Mia-
sta ,czyms takim’, jak Muzeum Techniki gtowy
sobie nie zaprzgta. Bo wokoét zwolnienia, audyt,
pewno szukanie winnych itd.

To moze tez by¢ przeszkodg w ewentualnych
negocjacjach Muzeum z PKIiN lub bezposred-
nio z Urzedem Miasta Stotecznego, poniewaz
w obecnej sytuacji1atmosferze, prawdopodobnie
zaden urzednik nie zdecyduje sie, alboraczejnie
odwazy, na umorzenie lub odroczenie terminu
sptaty zalegtosci 1 biezgcych naleznosci.

Skarb narodowy

Muzeum Techniki nie doczekato sie statusu
podobnego do Muzeum Narodowego 1 Muzeum
Wojska Polskiego, cho¢ na pewno nan zastuguje.
A przeclez w jego zasobach znajduje sie m.in.
wiele eksponatow z historii polskiej motoryzacii,
prawdziwe peretki. Do tego np. oryginalny szy-
bowiec niemieckiego konstruktora 1 pilota Otto
Lilienthala, ktory pierwszy wzbit sie w powietrze
przy pomocy tego urzgdzenia, czy jedyna w Pol-
sce dzlatajgca maszyna Enigma, albo egzem- >

————
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plarz kamery Kazimierza Prészynskiego, ktéry
jeszcze przed Bracmi Lumiere kiadt podwaliny
pozniejsze] kinematografii. Ciekawych ekspona-
tow jest mnostwo, brak miejsca, by je wszystkie
wymieniac. Przypomnijmy wypowiledz Zastepcy
Dyrektora Muzeum Techniki 1 Przemystu Kazi-
mierza Zielinskiego z naszego plerwszego Spo-
tkania: Jakies 80, 90 procent eksponatéw dosta-
jemy od spoteczenstwa, ktére przekazuje nam
nieodptatnie swoje cuda. Jednak nie jestesSmy
graclarnig, czy rupleciarnig. Staranie dobieramy
kolejne eksponaty.

Mozliwe skutki

Jesli zajdzie konlecznos¢ opuszczenia zajmo-
wanych pomieszczen, potrwa to dtugo. Wiek-
sz0S¢ eksponatéw wymaga specjalnej troski
w transporcie. Z requty zawsze przy takich ope-
racjach powstajg jakies straty. Tak byto przy
likwidacji Muzeum Motoryzacji. Ewakuacja
Muzeum Techniki z nalezytg starannoscig moze
zajgC¢ okoto poét roku. Jej koszty, ze wzgledu na
specyficzny charakter frachtu, tez z pewnoscig
bedg wysokie. Placowka nie dysponuje zadnymi

pomieszczeniami lub magazynami. W PKIN
zajmuje ponad 8 tys. m?2.

Dobra wola

A chodzi o 5 mln ztotych rocznie ,na prze-
trwanie” Dwarazy wiecej pieniedzy pozwolitoby
Muzeum Technikl na spokojne dziatanie 1 roz-
woj. Dla przecietnego obywatela to duze sumy,
ale w skali kraju? 10 mln ztotych kosztuje nie-
wielka impreza, jakich mnostwo organizuje sie,
wykorzystujgc srodki z budzetu narodowego. Dla
stolicy to tez nie jest wielka suma. A przeciez to
jedna z atrakcji turystycznych miasta 1 kilka-
dziesigt miejsc pracy...

Nadzieja umiera ostatnia

Wcigz spotykamy sie z wieloma osobami z r6z-
nych firmiinstytucji. Wszyscy nam wspotczujg,
zyczg powodzenia, poklepujg po plecach imoéwig,
,Zzobacze, coda sie zrobi¢” Ale na tym sie niestety
konczy. Konkretow brak. Wierzymy jednak, ze cata
ta historia dobrze sie dla nas skonczy — powie-
dziat nam kilka dni temu zatroskany Dyrektor
Zielinski. o
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TEKST: ANNA LUBERTOWICZ_SZTORC

znJecia: MIROSE AW RUTKOWSKI

Jezdzitam Hondg HR-V. Wiem, ze pasjonatow
czterech koétek, raczej nie zachwyca japonska
motoryzacja, ale ja cenie Honde za design -
w niektorych modelach- za wszechstronnosé,
funkcjonalnosc i praktyczne rozwigzania.

udany crossover Hondy. Sylwetka modna
1nowoczesna — ma kompaktowe rozmiary
1 mocng sylwetke SUV-a. Czegdz chceie¢ wiecej?
Fajnie wkomponowane lampy tylne oraz spoiler
dachowy z dodatkowym Swiattem stop to ele-
menty charakterystyczne dla tego modelu. Uni-
wersalnos¢ nadwozia powoduje, Ze auto moze

I Ionda HR-V — wedtug mnie — to bardzo

miecC rozne przeznaczenie. Ze wzgledu na swoje
kompaktowe wymiary zewnetrzne (dtugos¢ 4294,
szerokos¢ 1775 oraz wysokos¢ 1605 mm) radzi
soble w ruchu miejskim, funkcjonalne wnetrze
1nieco podwyzszone nadwozie powodujg, ze auto
sprawdza sie rowniez podczas dalekich podrézy,
a praktyczne rozwigzania sprawiajg, ze dosko-
nale speini swojg role jako auto rodzinne.

2>=>
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We wnetrzu Hondy tez jest zupeinie nieZle.
Eagodne linie deskirozdzielczej, subtelnie wkom-
ponowane nawlewy z chromowanymi obwod-
kami nadajg wnetrzu nowoczesnego charak-
teru. Przyciskow jest sporo, ale w ciggu kilku
minut jesteSmy w stanie zorientowac sie co, gdzie
1 jak. Podobaty nam sie takie detale jak okragta
obwodka predkosciomierza, ktéra zmienia swojg
barwe w zaleznosci od stylu jazdy: podrézujemy
ekologicznie- zielona, jazda bez sensu- czerwona.
W centralnej czesci deski rozdzielczej dominuje
duzych rozmiardw, kolorowy ekran dotykowy
systemu Honda Connect, ktéry pozwala miedzy
innymi na potgczenie z Internetem za posrednic-
twem Wi-F1 w smartfonie lub poprzez mobilny
router Wi-Fi. Wyswietlacz ten obstuguje przede
wszystkim system audio, Bluetooth, nawigacje
oraz przekazuje obraz z kamery cofania. Co do
dzwignizmiany biegéw zdania sg podzielone — dla
jednych jest krétkai poreczna, dlainnych fatalna,
bo za kroétka, bo zle lezy w dioni. Kwestia przy-
zwyczajenlaiupodoban. A pozatym — to lubimy
najbardziej - w Hondzie HR-V siedzimy wysoko
1 czujemy sie bezpiecznie. Mozliwos¢ regulaciji
fotela 1 kierownicy w réznych ptaszczyznach
pozwala na wybranie optymalnej pozycji. Fotele
sgwygodne, skérzana kierownica doskonale lezy
w dtoniach, jest mnoéstwo praktycznych schow-
kow 1 schoweczkow. Widocznos¢ jest doskonata

1§ TN

dzieki duzym przeszklonym powierzchniom. No
1 wazny element w tego typu autach- bagaznik.
Jego standardowa objetos¢ wynosi 470 litrow. Po
catkowitym ztozeniu asymetrycznie sktadanych
opar¢ siedzen tylnych wzrasta ona do az 1533
litréow. Duza pokrywa komory bagaznika, szeroki
otwor oraz dosc¢ nisko prowadzony prog zapewnia
latwos¢ pakowania wszelkiego rodzaju bagazy.
Super rozwigzaniem jest system skitadania sie-
dzen Honda Magic Seats, ktéry umozliwia skta-
danie oparc¢ tylnych w stosunku 60:40, a takze
pozwala uniesc siedziska tylne 1 zablokowac je
W pozycji pionowe] tworzgc dodatkowg przestrzen
bagazowg za przednimi fotelami.

Silnik Hondy w testowanym modelu to kolejna
dobra wiadomosc¢ dla potencjalnych nabyw-
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cow tego auta. Jest to jednostka wysokoprezna,
0 pojemnosci 1,6 1 1 mocy 120 KM osiggane] przy
4000 obr./min. Jest w miare dynamiczny, w miare
komfortowy —chociaznajakis wyjgtkowy zachwyt
nie zastuguje, cho¢ dobrze radzi sobie zaréwno
w miescie jak 1 na dalekich trasach. Auto posiada
system start&stop oraz ECON po witgczeniu kto6-
rego modyfikowane zostajg nastawy jednostki
napedowej pod kgtem ograniczenia zapotrzebo-
wania na paliwo. Naped przenoszony jest na kota
przednie za posrednictwem 6 biegowe] manualne]
przektadni. Niestety o mozliwosci przekazywania
napedu w pojezdzie na wszystkie kota mozemy
tylko pomarzy¢. Podobat sie nam precyzyjny -
elektronicznie wspomagany - uktad kierowniczy.
Wszystko pod kontrolg, 1 0 to chodzi. W standar-
dzie znalazty sie takie systemy odpowiadajgce za
bezpieczenstwo jak: ABS - uktad zapobiegajgcy
blokowaniu kot przy hamowaniu, EBD - uktad
elektronicznego rozdziatu sity hamowania, BA
- uktad wspomagania sity nagtego hamowania,
VSA - system stabilizacji toru jazdy czy tez HSA
- system wspomaganiaruszaniana wzniesieniu.

Gama silnikow do HR-V Honda nie rozpieszcza.
Do dyspozyciji jest jeszcze tylko jedna jednostka
napedowa: silnik benzynowy 1.5 1-VTEC o0 mocy
130 KM. Wybiera¢ za to mozemy jedng z trzech
wersji wyposazeniowych: Comfort, Elegance oraz
Executive.

Honda HR-v to samochdd atrakcyjny styli-
stycznie 1 wielozadaniowy. Sprawdzi sie jako
auto rodzinne - jest przestronny, praktyczny
1 ekonomiczny. Poza tym dla samotnej kobiety

15:59

Biezaca jazda Dane jazdy A

Jazda A 0 20 Srednie

0 4
201.7 «o NERERANERNNORINNNE 7.9 viro0km

366.3 «n iNEREEREREGERRNRRRENE
EEEEEEEEEEER
EEREEEEEEEENi

Obecne

1 pop.
2 pop.
3 pop.

8.7 v100km

Zasieg: 631km
Usun hist.

lub mezczyzny lub dla dwojga lubigcych dtu-
gle podroéze - idealny, bo komfortowy 1 dobrze
wyposazony z duzym, wygodnym bagaznikiem.
Dla wszystkich zabieganych mieszczuchow
— optymalny, bo tatwo sie nim manewruje 1 ma
podwyzszony przeswit. Nic wiec dziwnego, ze
wsrod kupujgcych ten model Hondy przewa-
zajg ludzie w wieku 35-45 lat, profesjonalisci,
aktywni zyciowo, cenigcy nie tylko komfort ale
1 funkcjonalnos¢ pojazdu. O
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IAA 2016 w Hanowerze

TEKST 1 zDJECIE: KLAUDIUSZ MATEJA

Co dwa lata, na przemian z salonem samochodowym
we Frankfurcie, w Hanowerze odbywa sie najwieksza
w Europie impreza branzy transportu drogowego.
Najblizsza juz w dniach 22 — 29 wrzesnia.

band der Automobilindustrie), czyli nie-
miecki odpowiednik naszego PZPM (Pol-
skiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego).
Czego mozemy sie spodziewac¢ w tym roku?
Pojazdy uzytkowe nie notujg tak wielu premier,
nie zaskakujg nowinkami technicznymi tak cze-

O rganizatorem obu wystaw jest VDA (Ver-

»IAA 2016

sto. Nie nadajg sle tez, przynajmniej na razie,
do eksperymentoéw z napedami elektrycznymi
lub hybrydowymi. W praktyce nadal jedynym
powszechnym 1 najczescie] stosowanym nape-
dem jest ,stary dobry diesel”. Oczywiscie produ-
cencl wprowadzajg co pewien czas kolejne uno-
woczesnienia. Ale zadnej ,rewolucji” tu nie widac.
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Ekologia, ekonomia, autonomia
Najwazniejszymi czynnikami sg oczywiscie,
powlgzane ze sobg, zuzycie paliwa 1 emisja CO,
oraz innych, szkodliwych zwigzkéw. To drugie
zagadnienie zostato w wiekszosci zatatwione
przez norme Euro 6. Nad pierwszym ciggle trwajg
prace, bo przeciez paliwo jest znaczgcym sktad-
nikiem kosztow kazdej firmy transportowe;.

Trwajg proby z pojazdami autonomicznymi,
w ktoérych rola kierowcy ma sie sprowadzac do
funkcji kontrolnej. Ale te samoprowadzgce sie
samochodyraczejniepredko wejdg do powszech-
nej eksploatacji. Aktualnie majg chyba bardziej
znaczenie marketingowe 1 wizerunkowe. Jed-
nak wiekszym kiopotem stajg sie powoll prze-
peinione szlaki drogowe. Ich pojemnosc¢ jest
ograniczona, podobnie jak mozliwos¢ wyty-
czania 1 budowania nowych drog. Zaletg auto-
nomicznych pojazdéw majg by¢ konwoje. Kilka
takich ciezaréwek moze jecha¢ w niewielkiej
odlegtosci od siebie. Bedg sterowane automa-
tycznie 1 rownolegle, stagd brak obawy, ze jedna
najedzie na drugg przy gwattownym hamowa-
niu. Daje to oszczednos¢ paliwa i1 pozwala lepie]
wykorzystywacé pojemnosc¢ drog.

Cyfrowa droga

Aby jednak w przysztosci samochody miaty
nawligzywac¢ miedzy sobg kontakt, poprzez
cyfrowe interakcje, konieczne jest wybudowa-
nie odpowiedniej infrastruktury technicznej.
Dzisia) nikomu sie nie optaca stawianie sieci
LTE wzdtuz catej, liczacej setki kilometrow auto-
strady. A zatozenie jest takie, ze samochod w tra-
sie bedzie sie komunikowat w czasie rzeczywi-
stym nie tylko ze swojg macierzystg firmag, ale
rowniez z innymi podmiotami, czyli np. nadawcg
1 odbiorca przewozonego towaru, ale takze serwi-
sem, parkingiem czy ubezpieczycielem, jesli po
drodze powstanie jakas szkoda. Zatozenie jest tez
takie, aby wczesniej zamowic¢ positek po drodze
1 milejsce na parkingu przy zajezdzie. Wowczas
postd) bedzie przebiegat krocej, bo juz wszystko
bedzie dla nas przygotowane.

W przypadku transportu ciezkiego komputer
obliczy optymalng trase, wypeinienie towarem
pojazdu 1 zaplanuje fracht powrotny. Te procesy
oczywiscle juz dzisiaj czesciowo sie odbywaja,
a logistyka transportu jest ciggle doskonalona.

Aby przejs¢ poziom wyzej, WSZysScy uczestnicy
laricucha logistycznego muszg nie tylko miec
szybki dostep do sieci internetowej, ale takze, co
bardzo istotne, dziata¢ w tym samym systemie.
Caty, opisany wyzej, cigg podmiotow musi korzy-
stac¢ z kompatybilnych urzadzen i systemow, aby
bezproblemowo tgczy¢ sie ze wszystkimi.

Nowy, mobilny swiat

O tej, cyfrowej, skomputeryzowanej przysztosci
bedzie sie mowito podczas tegorocznych Targéw
IAA w Hanowerze. ,New Mobility World logistics”
— brzmi hasto przewodnie imprezy. Nie tylko na
stoiskach, lecz takze podczas imprez towarzy-
szgcych zostang pokazane przysztosciowe roz-
wigzania dla transportu, zaréwno osobowego jak
1 towarowego.

Organizatorzy podzielili to na pie¢ grup tema-
tycznych:

Pojazd polaczony z siecig — internet w samo-
chodzie, przy zatadunku, internet dla kierowcy,
a takze elektroniczniasystenci kierowcy 1 nowo-
czesne zarzgdzanie flotg

Automatycznajazda — opisywane wyze] pojazdy
autonomiczne, jazda w konwoju lub w korku,
automatyczny za- 1 roztadunek, automatyczne
parkowanie

Alternatywne napedy — oprocz wszystkich ich
rodzajow 1 wykorzystaniu wodoru jako paliwa,
takze nowoczesna infrastruktura do tankowa-
nia 1 zatadunku

Zurbanizowana logistyka — rozwigzania dla
transportu dobr 1 ludzi, transport kombinowany,
dalekobiezne 1 miejskie autobusy, huby przesiad-
kowe 1 przetadunkowe

Uslugi dla transportu — nowoczesne rozwig-
zanla dla spedytorow, dysponentow 1logistykow,
gieldy frachtow, aplikacje dla branzy

Dzislaj, przynajmniej niektére z tych zatozen,
mogg sie wydawac odlegtg przysztoscig. Pamie-
tajmy jednak, ze postep technologiczny pedzi
do przodu. Pedzi coraz szybciej, a rozwigzania
z laboratoriow trafiajg ,pod strzechy” dzis o wiele
szybcie), niz kiedys. Wystarczy soble przypo-
mnie¢ choc¢by pierwsze samochodowe nawi-
gacje samochodowe, czy telefony komorkowe
z matymi wyswietlaczami LCD. Kto wowczas
myslat o smartfonach, tabletach, aplikacjach
11innych ,bajerach”... o
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TEKST 1 zDJECIA: GRAZYNA CIECIERZYNSKA

Ukochany mdj Yaris przestat istnie¢ z powodu wypadku. Samochéd
zostat bardzo mocno rozbity, a ja zaczetam przypominac sobie historie
mojego Yarisa. Jednoczesnie wpadata mi w rece informacja, ze Toyota

chwalita sie niedawno wypuszczeniem 3,5 milionowego egzemplarza
Yarisa. Liczba rzeczywiscie imponujaca.

lascicielkg Toyoty Yaris statam sie w 2002
roku. Ale Toyota Yaris miata swojg pre-
miere w 1999 roku i zastgpita Toyote Star-
let. Rok p6zniej zdobyta tytut Samochodu Roku
1 szybko stata sie liderem segmentu B. W ciggu
szesnastu lat produkcji Yarisa wyprodukowano

trzy generacje Yarisow, w sumie przeszto 3,5
miliondéw egzemplarzy. Ostatnio coraz wiekszy
procent produkcji stanowi model hybrydowy:.
Od wielu lat bytam fankg Toyoty, jezdzitam
poczagtkowo Corollg, pdzniej Celicg. Lubitam wiek-
sze samochody, ale zmianamiejscazamieszkania
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1 parkowanie na ciasnych ulicach warszawskie]
Saskiej] Kepy spowodowaty koniecznos¢ posia-
dania mniejszego auta. Z racji sentymentu do
Toyoty wybdr padt na matego Yarisa z silnikiem
0 pojemnosci 1300 cm3. Mimo matych gabary-
tow pokazata ona swojg wielkos¢ w uzytkowa-
niu 1 zapewniata nadspodziewanie dobry kom-
fort jazdy. Zwitaszcza z przodu. Fotele przednie
okazaty sie znacznie wygodniejsze, niz w wielu
duzych samochodach. Troche gorzej byto na tyl-
nej kanapie, aleitak lepiejniz w ostatnim matym
modelu BMW GT. Kanapa tylna byta przesuwana
1maty bagaznik mogtam w razie potrzeby powiek-
szy¢. Zeby mie¢ wiecej przestrzeni i przewiez¢
przedmioty o wiekszych gabarytach mozna byto
ztozy¢ oparcie kanapy. Yaris byt uzywany gtoéw-
nie w miescie 1 nigdy mnie nie zawiodt, z wyjat-
kiem sytuacji, gdy dziatatam przeciwko niemu.
Do pracy 2,5 km, drugie tyle z powrotem, czasem
kilka kilometrow wiecej. Tak krotki dystans prze-
jezdzany w ciggu dnia stat sie problemem dla
zbyt krotko tadowanego akumulatora. Rozrusznik
zaczat stabo kreci¢, akumulator zostat wytado-
wany do zeraltrzeba byto go wymieni¢ na nowy.
Byta to jedyna niemita niespodzianka, jakg spra-
wit Yaris w reakcji na zte traktowanie. Z czasem
okazato sie, ze ten miejski w moim przekonaniu
samochod, moze stuzyc¢ takze do podrézowania
po Europie, a przejechanie nim 1400 km dziennie
7 2. 0sobami 1 bagazem nie jest problemem. Ulu-
biong mojg szybkoscig podrézng na autostradzie

byto 120 — 130 km/godz., ale tytutem préby udato
mi sie raz przekroczyc¢ licznikowe 180 km/godz.
Z zachowaniem duzejuwagi oczywiscie, bo przy
matej dtugosci, przy tej szybkosci Yaris stawat
sie niestabilny, wrecz niebezpieczny 1 wymagat
niebywatej uwagi w prowadzeniu. Nie polecam
jazdy z takg szybkoscig. Wnetrze Yarisa byto
wrecz banalne. Uzyto w nim dobrych materia-
I6éw, ale jedyng ekstrawagancjg byto usytuowa-
nie szybkosciomierza, ktéry byt widoczny tylko
dla kierowcy. Caty Yaris nie grzeszyt urodg, ale
jego zaletami sg funkcjonalnos¢ 1 niezawodnosc.
Yaris przez caty swoj zywot 1 140000 przejecha-
nych kilometrow, byt bezawaryjny. Poza kosz-
tami eksploatacyjnymi, wymiang klockdw, oleju
1 filtrow, dodatkowo wymienione zostaty jeszcze:
taczniki stabilizatora ( 2 x 40 zt) 1 gumy stabili-
zatora (2 x 14 z1), razem 108 zt. Do tego nalezaty
dodac¢ wymiane cylinderkéw hamulcowych tyl-
nych (zakup i wymiana 250 zt), ktére zatarty sie
z powodu zbyt delikatnego stylu jazdy 1 prawie
nie uzywania hamulcow. Jak widac¢ delikatnosc¢
nie poptaca. Ukochany Yaris przestat istniec
z powodu wypadku spowodowanego narusze-
nia przepisoéw drogowych przez innego kierowce.
A ja w powypadkowym szoku wypowiedziatam
irracjonalne zdanie: przed chwilg zatankowatam
go za 200 zt.

Kilka dni pozZzniej dosztam do siebie 1 teraz
jestem przekonana, ze nastepnym samochodem
bedzie takze Yaris. o




TEKST 1 zDJECIE: GRZEGORZ CHYtA

W pierwszy weekend wrzesnia na torze Poznan rozegrano kolejne
rundy wyscigowych Mistrzostw Polski. O goscinnym wystepie
samochoddw elektrycznych pisaliémy ostatnio, pora na opisanie
zasadniczej czesci zawodow.

oznanski weekend wypet-
P nity podwawyscigi kazdej
z klasrozegrano: W klasie
DN 1(do1150 cm?®) dwarazy zwy-
ciezyt Dariusz Kubicki, dzieki
czemu zrownat sie w punktaciji
z dotychczasowym liderem -
Piotrem Kownerem. Zapowiada
sie ciekawa walka za dwa tygo-
dnie podczas ostatnich w tym
sezonie zawodow.
W klasie DN 2 (samochody

seryjne do 2000 cm?) kolejne dwa
zwyclestwa odnotowat, niepoko-
nany od poczgtku sezonu, Woj-
ciech Klimecki.

W klasie DN3 (open do 2000)
zwyclezca czterech dotych-
czas rozegranych wyscigow
Karol Jodko-Kaminski, po awa-
ril samochodu na treningu nie
wystartowat. Zwyciestwami
podzielili sie Cezary Ruszkowski
w Lotusie Exige 1 Piotr Strozik

w Hondzie S2000.

Klasa DN5 to Puchar BMW IS,
najliczniejsza obecnie bo star-
tuje w niej az 20 zawodnikow,
CO wazniejsze poziom jest bar-
dzo wyréwnany - nawet pod
koniec wyscigu prawie cata
stawka miesci sie w potowie
okrgzenia. W tej] wyrownanej
klasie rewelacyjnie sie spisuje
Konrad Tadla, ktéry przez kilka
poprzednich sezonéw zdomino-



watklase Fiata126p. Tymrazem
co prawda Tadla byt dwa razy
drugi, ale wyprzedzajac najgroz-
niejszych konkurentéw, dzieki
czemu powlekszyt przewage
w klasyfikacji sezonu. Poko-
nali go tym razem Pawet Mal-
czak1"Virnik” - poraz pierwszy
w historii polskich wyscigow
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zwyclezylt kierowca postugujgcy
sie pseudonimem.

W siostrzanej klasie - Puchar
Polski Motocity - liderem jest
Wojciech Smorawinski junior,
ZWYyClezca plerwszego wyscigu.
W drugim po zaciektej walce
na wilgotnym torze ulegt Mate-
uszowl Tokarskiemu. Kibicowall

P
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dziadek Adam i ojciec Wojciech
- obaj wielokrotni mistrzowie
Polski.

W klasie DN6 od poczatku
sezonu zaclete boje toczg dwaj
kierowcy BMW Dawid Abram-
czyk 1 tukasz Rawecki. Tym
razem podzielill sie zwycle-
stwami. W drugim wyscigu
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po, chyba zbyt optymistycz-
nej, probie wyprzedzenia
rywala w wykonaniu Rawec-
kiego - Abramczyk wypadt
z toru 1 mocno uderzyt bokiem
w bande. Na szczescie kierowca
nie uclerpiat, ale pozwolito to
Raweckiemu powiekszyc¢ prze-
wage w klasyfikacji MP.

W klasie 8 - Maluch Trophy -
w dywiz]i pierwsze] dwa razy
nanawyzszym stopniu podium
stangt Michat Ghany. Dzieki
temu juz teraz zapewnit sobie
tytut mistrzowski. O krok od
tytutu jest tez w dywizji dru-
giej (samochody przerobione)
Bartosz Idzkowski, startujgcy
'‘kosmicznym' maluchem przy-
gotowanym przez witoskiego
tunera Pezzole.

Najszybsze samochody star-
tujg w grupie D4, w klasach po
dwa zwyciestwa odnotowali
Artur Obuchowski (do 3500)
1 Radostaw Kordecki (powyzej
3500).

W wyscigu godzinnym naj-
szybsi byll Maciej Marcinkie-
wicz z Mariuszem Misztg. Ich
Radical w godzine pokonat 35
okrgzen toru. Byl jedyny w kla-
sie D5, w pozostatych klasach
wygrali: Maciej Garstecki z Pio-
trem Kownerem w D4 do 1600
cm?, Bartosz Krysman (D4
2000), Matgorzata Rdest (D4
3500), Mariusz Urbanski (D4
powyzej 3500)1 Robert Hudziak
(DN 5).

W obu pokazowych biegach
Formuty Historycznej najszyb-
szy byt Lech Wojciechowski.

Zakonczenie sezonu wysci-
gowego na Torze Poznan 23-25
wrzesnia, oprocz Mistrzostw
Polski zobaczymy uczestni-
kow mistrzostw Strefy Europy
Centralnejoraz niemieckg serie
Haigo (historyczne formuty
1 samochody osobowe). O
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Autostrady,
fotoradary...

ANDRZEJ DABROWSKI

Wiasnie wrécitem z zong z Luk-
semburga. Prawie trzy tysigce
kilometréw po niemieckich auto-
stradach zaliczone. Od Berliner
Ringu, A2 ma trzy pasma ruchu
w jednym kierunku. Niezliczona
liczba Tiréw porusza sie prawym
pasem. Kiedy przychodzg wznie-
slenia, pojazdy z lzejszym tadun-
kiem1wiekszg predkoscig majg
szanse wyprzedzania kolegéw
srodkowym pasem. Na lewym
mieszczg sie wszystkie osobowe
samochody jadgce zwykle srod-
kowymilewym.Rdznice predko-
$ci czasem bardzo duze. Mitem
jesttwierdzenie, ze w Niemczech
jezdzi sie bez ograniczen. Nie-
mal cata A2 to ograniczenia do
120 km/h 1 130 km/h, a czesto
tylko do 100 km/h. Z satysfak-
C]jg moge powiedziec, ze jakos¢
nawlerzchni naszej Autostrady
Wolnosci jest lepszaniz na wielu
odcinkach w Niemczech. Ceny
paliwa podobne. Zaskoczyt mnie
przerazajacy liczebnie transport
samochodowy. Tir za Tirem na
cate] dtugosci Niemiec. Moim
zdaniem to wielki problem
dla ekologdéw. Problemem dla
nas, w Polsce, bedzie za kilka
lat koniecznos¢ dobudowania
trzeclego pasmaruchuna wielu
odcinkach autostrad. Szesc lat
temu zwracatem na to uwage.
Wtedy bytoby rozsadniejitaniej...

W ramach unowoczesniania
systemu fotoradaréw, do konca
roku majg by¢ uruchomione
odcinkowe pomiary predko-
scl. Trwajg proby na kilku kra-
jowych trasach. Okazato sie, ze
kierowcy wjezdzajgc na dwu-
kilometrowy odcinek, na kto-
rym obowigzuje predkosc¢ np. 60
km/h, jadg zaledwie 40 km/h.
Nastepuje gwattowne spowol-
nienie ruchu. Podobno tworzg
sie nawet korki.. Warto przy-
pomnie¢, ze za utrudnianie
ruchu — takze za zbyt wolng
jazde — mozna dosta¢ mandat
w wysokosci od 50 do 200 zt1 2
punkty karne! To dziwne zjawi-
sko leku przed karg za przekro-
czenle dozwolonej predkosci, od
dawna zauwazam na naszych
drogach. Przyktad? Przed nami
jedzie radiowoz policji drogo-
wej. Znak drogowy ogranicza
predkosc¢ do 70 km/h. Radiowo6z
jedzie 55 km/h. Za samochodem
policjitworzy sie kolumna pojaz-
dow jadgcych jeden za drugim.
Nie ma odwaznego na wyprze-
dzenile radiowozu pomimo, ze
Smiato 1 zgodnie z przepisami
mozna to zrobi¢. Jest jakas
bariera psychiczna, jakis strach
przed rozmowg z policja.

Niezty batagan i kontrowersje
pojawity sie w sprawie instalo-
wania przy ulicznej sygnaliza-

\

c]i Swietlnej, zegarow odmie-
rzajgcych sekundy do zmiany
Swiatet. Juz kilka lat wczesniej,
takl pomyst spodobat mi sie
w Butgarii 1 Chorwacji. Bardzo
praktyczny, bezstresowy spo-
sOb na oczeklwanie na zmiane
Swiatet. Mozna sle na minute
zrelaksowac, nawet przekazac
krotka wiadomosc przez telefon
komorkowy, napic sie tyk wody
mineralne). Licznik odmierza
sekundy 1 wiemy doktadnie
kiedy mamy nacisng¢ pedat
sprzegtaiwrzuci¢ bieg. W kilku
miastach Polski zainstalowano
takie liczniki. Komentarze 90%
kierowcow pozytywne.
Okazuje sie, ze zaktadanie
czasowych zegarow jest nie-
zgodne z obowigzujgcymi prze-
pisami o dotyczgcych sygna-
téw 1 znakow drogowych oraz
warunkow ich umieszczania.
Zamiast zmienic¢ ten urzedowy
betkot sprzed trzynastu lat,
wprowadzi¢ rozsgdne zmiany,
jasny, czytelny przepis legalizu-
jacy czasowe liczniki, to mamy
piekny batagan. W kilku mia-
stach liczniki dziatajg. Wiadomo
juz, ze nlezgodnie z prawem.
Kierowcy zadowoleni. Urzednicy
nie wiedzg, corobic? To takie pro-
stel Zmienic¢ rozporzadzenie.. o
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Wydarzenia i rocznice: wrzesien 2016

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Jubileusz 30-lecia fabryki

8 wrzesnia 1986 roku, w obecnosci premier Wik.
Brytanii Margaret Thatcher oraz prezesa Nissan
Motor Company Yutaka Kume, w miejscowosci
Sunderland otworzono oficjalnie pierwszg euro-
pejskg fabryke tej japoniskiej marki.

Lokalizacja fabryki nie byta przypadkowa. P6t-
nocno-wschodniregion WIk. Brytanii, gdzie lezy
Sunderland, wlatach 70-tych oraz 80-tych (minio-
nego wieku) zostat mocno dotkniety przez kryzys
ekonomiczny. W rezultacie zamknieto w okolicy
sporo zaktadow przemystowych — kopalni wegla,
hut, stoczni, a w koncowym efekcie pojawito
sie gigantyczne bezrobocie. O jego skali swiad-
czy 1los¢ chetnych do pracy — gdy \ -
ogloszono pierwszy naboér do pracy m\ I
w fabryce Nissana, na 450 miejsc NZ& 1l
zglosilo sie 25 tysiecy 0séb! A

Obecnie fabryka Nissana w Sun-
derland jest drugim — po duecie
Jaguar—Land Rover - najwiekszym
producentem samochoddéw w WiIk.
Brytanii;, wielkos¢ produkceji obu
fabryk w 2015 roku byta bardzo zbli-
zona (obie firmy po ok. 470-480 tys
sztuk rocznie). Generalnie, jednona
trzy auta produkowanena Wyspach #
Brytyjskich pochodzi wtasnie
z Sunderland. Do sukcesu przy-
czynita sie wysoka kultura pracy

przeniesiona z Japonil, “wszczepienie’ pracow-
nikom dalekowschodniej filozofii kaizen oraz po
prostu fakt, iz Nissan produkowat (i produkuje)
w tej fabryce bardzo dobre, atrakcyjne na moto-
ryzacyjnym rynku modele. Absolutnych hitem
ostatnich lat okazat sie Quashqal, eksportowa-
nym do 130 krajéw na swiecie. Tam tez powstaje
elektryczny Leaf, Juke oraz Infiniti Q30. Okoto 75
procent wytwarzanych w Sunderland Nissanow
opuszcza teren WIk. Brytanii, a wiele z nich pty-
nie statkamido Japonii. Szacuje sie, ze aktualnie
bezposrednio 1 posrednio fabryka daje prace ok.
40 tysigcom 0sob...
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O wyzszosci konia nad KM

Kon, jaki jest, kazdy widzi — brzmi stynna
definicja tego czworonoga przekazana zwiezle
w filmie “Rejs”. Ten czworonog kopytny uwazany
jest za madre, inteligentne — 1 stusznie - zwie-
rze. [ chociaz ludzki moézg przewyzsza swoimi
zdolnosciami konski, to tez te dodatkowe “kon-
skie” komorki moézgowe przez wieki sprawiaty,
ze nikt za bardzo nie zaprzatat
sobie gtowy problemem nietrzez-
wego Jezdzca. Do legend prze-
szli podchmieleni kawalerzysci
(utani, szwolezerowie), a zionacy
aktualnie trawionym alkoholem
woznica czy dorozkarz byt czyms
absolutnie normalnym inie budzit
powszechnego oburzenia.

Zasadnicza zmiana w tejmate-
ril nastgpita wraz z pojawieniem
sie na drogach “koni mechanicz-
nych” (czyli, mézgu pozbawio-
nych). O ile wiec, klasyczny kon
mogt petni¢ funkcje “autopilota”
odwozacy nieprzytomnego woznice do domu (i
siebie do cieptej stajni), w przypadku automobilu
z nietrzezwym kierowcg sytuacja robita sie juz
bardzo nieciekawa. P6tbiedy, gdy taki pozbawiony
‘konskiego moézgu” osobnik robit krzywde tylko
sobie. Niestety, do dzisiaj szkode ponoszg naj-
czescle] wspotpasazerowie 1 0soby postronne...

Plerwszg odnotowang osobg w historii, ktéra
zostata ukarana za prowadzenile samochodu
w stanie nietrzezwym stat sie londynski tak-
soéwkarz George Smith (céz, nazwisko 1 imie
niezwykle popularne, a wiec poniekgd anoni-
mowe). Zostat on aresztowany 10 wrzesnia 1897
roku po wjechaniu prowadzonym przez niego
autem w okoliczny budynek 1 skazany na grzy-
wne w wysokosci 25 szylingow.

Poczgtkowo zatrzymanie nietrzezwego kie-
rowcy byto niezwykle trudne, w jakis sposéb
kiopotliwe. Musiat on wykonywac¢ prawdziwe
ewolucje na drodze (lub zatrzymac sie na drze-
wie), by policja podjeta
interwencje (zreszta taka
sytuacja jest do dzisiaj
np. w USA — absolutnie
molm osobistym zda-
niem prawidiowa), gdzie
nie maw zZwyczaju urzg-
dzania policyjnych blo-
kad z alkomatem 1 w
ogole funkcjonariusze
nie zatrzymujg kierowcy
jeslinie ma ku temu pod-
staw (prawnych). Podej-
rzanego delikwenta
wozono wowczas do lekarza na badania
krwi, podejmowano réwniez proby okre-
slania stanu trzezwoscl na podstawie
analizy sktadu moczu. Pierwszy alkomat
(w dzisiejszym rozumieniu) opracowat w 1931
roku toksykolog Rolla Harger z amerykanskiego
Indiana University. Pomyst byt prosty. Wnetrze
gumowego balonika z ustnikiem powleczono od
wewnagtrz substancjg chemiczng, ktoéra zmie-
niata kolor z fioletowego na zo6tty — tym szybcie],
im wieksza byta 1los¢ alkoholu w wydychanym
powiletrzu.

Do dzisiaj trwa jednak pewien spor o dozwo-
long ilosc¢ alkoholu we krwi prowadzgcego pojazd
mechaniczny. W efekcie na swiecie obowigzuje
kilka promilowych limitow. Narastajgcym pro-
blemem od lat staje sie ponadto zasiadanie za
kotkiem po zazyciu narkotykow... [ kto wie, czy
to nie stanie sie w nieodlegtej przysztosci wiek-
szym problemem niz alkohol?

Jak sie robi talk-show w USA?

Nie wiem, czy mozna 1 wypada poréwnywac
Kube Wojewddzkiego do Oprah Winfrey. Oba-
wiam sie, ze dzieli ich kilka klas... W kazdym
razie, ta druga osoba, to prowadzgca przez 25 lat
(od 8 wrzesnia 1986 do 25 maja 2011) niezwykle
popularny w amerykanskiej telewizji talk-show,

na czym dorobita sie liczonego w setkach milio-
now dolaréw majatku.

13 wrzesnia 2004 roku Oprah w swolm progra-
mie zrobita cos tak niezwyktego, ze nazwano
to péznie] "‘najwiekszym wydarzeniem promo-
cyjnym w historii telewizjl”. Audycja rozpoczeta



sie od stoéw prowadzgcej, ze “w tym roku zadne waty samochodu (na podstawie listéw od przy-

marzenie w “Oprah Show” nie jest zbyt szalone,
azadnaniespodziankaniemozliwa do speinienia’.

Niedtugo pdzniej zaprositana
scene 11 os6b, by podarowac
im po jednej sztuce (éwcze-
snej) amerykanskiej nowo-
Scl motoryzacyjnej w postaci
Pontiaca G-6 sedan. Nastep-

nie wszystkim pozostatym |

osobom na widownl 1oz-
dano pudeteczka informu-
jac, ze w 12 znich znajdujg sie
kluczyki do kolejnych Pon-
tiacow. Rozemocjonowana
publicznos¢ rozrywata opa-
kowania, by przekonac sie, ze

kluczyki znajdujg sie w kaz-

dym z nich. (Lacznie prze-
kazano 276! egzemplarzy
tego auta o wartosci 28,500
dolaréw za sztuke). Publicz-
nosc¢ szalata ze szczescia,
wiwatowata, podskakiwata,
krzyczata — stowem atmos-
fera osiggneta ekstatyczny
poziom, jakl mozna obejrzec
podczas wystepow telewizyj-
nych kaznodziejow.

Po programie okazato sie,
ze akcja Ophry nie zostata
przemyslana do konca. Do
udzlatu zaproszono osoby,
ktdre rzeczywiscie potrzebo-

jaciot 1 znajomych czy ankiet). Ale te samo-
chody sponsorowat w duzej czesci Pontiac,

anle sama Ophra czy produ-
cent. Pontiac zaptacit takze
nalezny podatek stanowy,

ale nie federalny. W rezul-

tacie sporo osob sprzedato
ze stratg swoj prezent, inni
zmuszeni byli zaptaci¢ nawet
6 tysiecy dolarow. Ale wiek-
Sz0SC, mimo nileprzyjems-
nego zgrzytu po chwilach
szczescia 1 tak byto bardzo
zadowolonych z finatu. Pro-
ducent programu postarat
sie w kazdym razie, by straty
wizerunkowe Oprah byty jak
najmniejsze.
Obdarowywanie widzow
prezentami stato sie doroczng
tradycjg Oprah Winfrey Show.
Nauczono sie oczywiscie,
jak unika¢ wpadek, a z cza-
sem rosta kolejka firm, ktore

* chciaty przekazywac¢ swoje

produkty. Samochody dla
widzow pojawity sie raz jesz-
cze, pdznag jesienig 2010 roku.
Tym razem wreczono 275
symbolicznych kluczykow do
egzemplarzy generacji 2012
VW Beetle, ktorej produkcja
ruszata w maju 2011. o
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Chmielewski, Andrzej Dabrowski, Anna Dziedzic, Jerzy Dyszy, Henryk
Gawuc¢, Andrzej Glajzer, Joanna Kalinowska,8Variusz Lesniewski, Anna
Lubertowicz-Sztorc, Klaudiusz Madeja, Maria Modzelan, Andrzej Penkalla,
Kacper Rutkowski, Maciej Rzornca, Marcin Suszczewski, Daria Tworek, Jakub
Zotedowski

DziAt REKLAMY | PATRONATOW

iauto.polska@gmail.com

KONTAKT z REDAKCJA
redakcja@motopress-media.pl

DYSTRYBUCJA ANDROID/iOS/wWINDOWS
Motopress Sp. z o..0.
ul. Zelazna 67 lok. 13, 00-871 Warszawa

Zdjecia na okfadce: Mirostaw Rutkowski, Klaudiusz Mateja
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><] NAPISZ DO NAS: redakcja@motopress-media.pl



