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roducenci co trzy lata modernizujg swoje samo-
chody, a co szes¢ lat zastepujg je nowymi modelami.
Dlaczego? Z dwéch powodow. Po pierwsze dlatego, ze
najczesciej po trzech latach trzeba wymienia¢ formy
w ttoczniach. A skoro formy — ogromnie drogie — trzeba
zrobi¢ nowe, to mozna je nieco zmodyfikowac i, przy oka-
z]l wszem 1 wobec oglosié, ze wiasnie S§wiat zostal wstrza-
$niety nowym, znacznie lepszym i piekniejszym samochodem. Drugim
powodem jest to, ze skoro wszyscy tak robig, to nikt nie moze sobie
pozwoli¢ na to, aby tak nie robi¢.

Co ciekawe, kolejne odmiany znanych i lubianych samochodéw sg (pra-
wie) zawsze pod kazdym wzgledem lepsze od poprzednikéw.

Koniec ubieglego wieku to czas, kiedy zywot nowego samochodu sza-
cowany byl na dziesie¢, pietnascie lat. Dzi$s na naszych drogach jezdzi
mnoéstwo samochodow kilkunastoletnich, nietrudno spotkac tez auto
zbudowane na poczatku lat dziewieédziesigtych. Czes¢ takich samo-
chodéw w znakomitej kondycji, sporo jednak ledwo zipie. Niebawem
posiadacze takich aut zostang stusznie ukarani rocznym mandatem
w wysokosci 300 albo 500 zlotych...

Jakis$ czas temu krgzyl po Facebooku mem - fotografia dwojga starych
ludzi idgcych lesng drogg gdzies, w zamglong dal. Podpis: Dziadku,
jak to sie stalo, ze wytrzymaliscie ze sobg 50 lat? Bo widzisz, wnusiu,
my jestesmy z tych czaséw, kiedy jak cos sie psulo, to sie naprawiato,
a nie wyrzucato.

To teraz pytanie: Jaki wspoiczesnie produkowany samochod za p6t wieku
bedzie pozadanym klasykiem? Kt6ry z popularnych modeli wytrzyma
tyle lat? I jak dlugo bedzie mozliwe naprawianie samochodow?

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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| Natur

a sukcesu

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Czym rdzni sie prowadzenie warsztatu samochodowego od
prowadzenia zespotu sportowego? Jedynie tym, ze warsztat daje
szanse zarobienia pieniedzy, zas zespodf rajdowy czy wyscigowy
znacznie wieksze pienigdze wydaje.

Oba przedsiewziecia wyma-
gajg wiedzy, dobrej organiza-
cjl 1 odpowiednich narzedzi.
Jesli do tego dotozyc¢ deter-
minacje 1 szczypte talentu, to
zarowno w warsztacle samocho-
dowym, jak 1 na trasach rajdo-
wych mozna liczy¢ na sukces.

W wyscigach czy rajdach celem
jest osiggniecie mety w jak naj-
lepszym czasie; kto szybszy, ten
lepszy. W warsztacie czas tezma
znaczenie, serwis lub naprawa
samochodu musi trwac kroétko,
amiarg sukcesu jest zadowole-
nie klientow. W tym przypadku

metg jest oddanie naprawionego
samochodu 1 przyjecie zaptaty
za wykonang prace, wymie-
nione czescl 1 materiaty. W obu
przypadkach nie ma szans na
sukces, gdy ktérys z elementéw
uktadankinie dziata wiasciwie.
A tych elementow jest sporo.
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Lokal

Czasy prowadzenla warsz-
tatu samochodowego w przy-
domowym garazu minety. Oczy-
wiscle, mozna w takim lokalu
rozpocza¢ dziatalnosc¢, mozna
wykonac sporo czynnosci ser-
wisowych w samochodzie wia-
snym lub znajomych, mozna
wykonac¢ niektére prace przy
samochodzie sportowym, jed-
nak o powaznej dziatalnosci
w takich warunkach mowy nie
ma. Ot, taki pierwszy krok w kie-
runku profesjonalnej bazy:.

Zarowno w ,rajdowni’, jak
1 warsztacie prowadzgcym
ustugi powinny by¢ co najmnie]
dwa stanowiska z podnosni-
kami 1 odpowiednig przestrze-
nig wokot, dobrym oswietle-
niem 1 wentylacjg, koncowkg
pneumatyczng, gniazdami elek-
trycznymi oraz przypisanym do
stanowiska zestawem podsta-
wowych narzedzi Dodatkowe
miejsce powinno byc¢ zarezer-
wowane dla samochodoéw, do
ktérych podigcza sie urzgdze-
nia diagnostyczne, zestawy do
geometrii, ustawia sSwiatta czy
obstuguje klimatyzacje. Moze
to by¢ stanowisko z kanatem. W
wydzielonym pomieszczeniu

powinna byc silnikownia, trzeba
gdzie$ magazynowac czescl,
ptyny, rézne akcesoriaizapasy.

Pojecie garazu nie bardzo sie
tu sprawdza, raczej jest to hala,
w ktorej strop jest nie nizej niz
5 metrow. Jeszcze zaplecze
socjalne, jakis kawatek biura,
co$ w rodzaju recepcji, moze
jeszcze poczekalnia dla klien-
tow... To, dos¢ pobieznie, ,garaz’”.

Narzedzia, wyposazenie, czesci

O tym, ze bez narzedzi ani
rusz, wiadomo. Kompletkluczy to
zestaw kilkudziesieciu elemen-
tow. Poza kluczami ptaskimi,
oczkowymi, nasadowymi czy
imbusowymi niezbedne sg Sru-
bokrety, szczypce, kombinerki,
klucze udarowe, klucze dyna-
mometryczne (skalibrowane),
mitotki, mierniki 1 czujniki, 2=
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pistolety elektryczny i pneuma-
tyczny, odpowiednie koncowki...
Do tego komputer z komplet-
nym oprogramowaniem... Pod-
nosniki. Najrézniejsze preparaty.
Dla utatwienia dodam, ze tylko
niektore elementy wyposaze-
nia mechanika mozna kupic¢
w hipermarkecie. Garaz inarze-
dzia to tylko potowa szczescia.
Trzeba skompletowac zespot.

Sami specjalisci

Samochdd to urzadzenie
dos¢ skomplikowane. Samo-
chod wyczynowy skompliko-
wany jest moze nieco mniej,
ale za to sporo w nim rozwig-
zan unikalnych, znanych tylko
specjalistom 1 czescl, ktére nie
dla kazdego sg dostepne. Inzy-
nier w warsztacle czy w zespole
sportowym to krynica wiedzy.
GoS¢, ktory zawsze wie co zrobic,
w jaki sposobi z jakiego powodu
tak, a nie inaczej. W warsztacie
odbywa jazdy prébne z klien-
tem, wyjasnia co1jak powinno
by¢ zrobione, bardziej docie-
kliwym ttumaczy dlaczego.
Wyznacza termin wykonania
pracy 1 okresla zadania mecha-
nikom nastanowiskach napraw-

A |

czych. W zespole sportowym to
wlasnie inzynierowi kierowca
zgtasza wszelkie uwagi doty-
czgce zachowania samochodu.
Wykonaniem konkretnych prac
zajmujg sie specjalisci od sil-
nikow, inni od zawieszen, jesz-
cze 1inniod elektroniki. Oczywi-
Scle, w razie potrzeby, mechanik
specjalizujgcy sie w przektad-
niach naprawi klimatyzacje
lub wymieni rozrzad. W strefie
serwisowe]j rajdu czy wyscigu
podziat zadan jest szczegodlnie
wazny, kompletna obstuga lub
naprawa musi zakonczyc sie

w okreslonym czasie, straco-
nych w serwisie minut na trasie
nie da sie odzyskac.

Wiedza i doswiadczenie

Nie da sie wiedzie¢ wszyst-
kiego, nie jest wiec wstydem
przyznac sie do tego, ze cze-
gos nie wiemy. Dlaczego wiec
mechanik nie przyznaje, ze
danego problemu nie potrafi roz-
wigzac? Dlateqo, ze zna budowe
1 rozwigzanla konstrukcyjne
stosowane w samochodach.
Nawet jesli do naprawy jakis
samochod trafia po raz pierw-
szy, dobry mechanik wie, jak
sie zabrac¢ za diagnoze 1 okre-
Slenie metody naprawy. Szcze-
goty znajdzie w dokumentaciji
technicznej danego auta, nato-
miast co jak i1 dlaczego nalezy
wymieni¢ (naprawic¢) wie. Skad?
Z gtowy. Jesli zna zasade dziata-
nia réznych uktadow, wie, jakie
rozwigzaniabyty stosowane kie-
dys$ 1 jaki sg stosowane obec-
nie, to po starannym obejrzeniu
na przyktad uktadu zasilania,
wie, co moze mu dolegac¢. Obok
konkretnejwiedzy inzynierskie;
mechanik maréwniez doswiad-
czenie. Dlatego ktos rozpoczyna-
jacy prace w tym trudnym zawo-



OPINIE

7

dzie musi pracowac pod okiem
doswiadczonego kolegi. Przed
laty opowiadano takg anegdote:
do warsztatu przyjechat zde-
sperowany kierowca z prosbg
o naprawe:, ,bo mu w aucie tele-
ple’1,nie skreca’. Pan mechanik
podniodst samochdd, cos dokre-
cit, puknat mtotkiem 1 zazadat
500 zi. Za co piecset, za trzy
minuty 1 pukniecie mtotkiem?
— Pyta rozsierdzony klient. Na
to mechanik wyjasnit, ze nie za
uderzenie mtotkiem, ale za wie-
dze gdzie 1 z jakg sita uderzyc.

Wiedza ,z jakg sitg 1 gdzie” to
kwintesencja doswiadczenia,
praktycznych umiejetnosci
1 znajomosci konstrukcji oraz
zasady dziatania. Przydatna jest
tez rzadka umiejetnos¢ impro-
wizacji, zwtaszcza w sytuacjach
niespodziewanych, jakie zda-
rzy¢ sle mogg na trasach rajdu
lub torze wyscigowym.

Organizacjailogistyka

Prace najlepszych fachow-
coOw moze zdemolowac¢ chaos,
zbyt duza presja czy nerwowa
atmosfera. Dotyczy to w réwnym
stopniu warsztatu, jak 1 teamu
sportowego. Wtasciwy podziat
zadan, koordynacja zamowien

czescll materiatdow, planowanie
1 opracowanie harmonogramow
pracy, przygotowanie 1 kontrola
dokumentow i korespondenciji to
obszar, ktory nie moze szwan-
kowac. Zespot sportowy, miedzy
startami w zawodach 1 testami,
funkcjonuje bardzo podobnie,
jak warsztat samochodowy.
Czyll organizacja dostaw cze-
$cl 1 materiatow, serwisowanie
samochodow, kontrola ptatnosci
1 kontakty z mediami specjalnie
sie nleréznig. Powszechnie sze-
fowle warsztatow zapominajg
o koniecznosci utrzymania rela-
cji z mediamli, a przeciez jakos
trzeba swoje ustugi reklamowac.
Teamy sportowe majg zazwy-
czaj swojego przedstawiciela,
ktéry stara sie dbac o kontakty

z mediami. W obu przypadkach
bardzo czesto te kontakty sgnie-
profesjonalne 1 nieefektywne.

W zespole sportowym sporo
pracy trzeba poswieci¢ na
organizacje wyjazdow na testy
1 zawody, trzeba zorganizowac
transport samochodéw wyczy-
nowych, zaplanowac trasyiczas
dojazdu, zamowic hotele, przy-
gotowac budzet.

Sukces

Czy tylko w sporcie sukces
zalezy od talentu 1 pasji? Czy
w warsztacile nie trzeba polotu?
Pewne jest, ze ci, ktorzy budzg
sie 1 z obrzydzeniem myslg
o kolejnym dniu w pracy, o suk-
cesach mogg jedynie pomarzyc.
Zawod mechanika samochodo-
wego to profesja wymagajaca
czegos, co powszechnie okresla
sie ,benzyng we krwi". Trzeba po
prostu kochac¢ samochody. Jed-
nych to gorgce uczucie prowadzi
do kanatu lub pod podnosnik,
innych na tory 1 trasy rajdowe,
kogos Iinnego pasjonuje smak
jazdy samochodem, inni trafiajg
do magazynow czesci czy do
motoryzacyjnych redakcji lub
tez do automobilklubow. Dla kaz-
dej z tych oséb sukces manieco
odmienny wymiar, zawsze jed-
nak wspolnym mianownikiem
jest sprawny samochoéd 1 bez-
pieczne dotarcie do mety. O

Motoryzacja
to moja pasja
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Ford Fiesta ST200

TEKsT: ANNA LUBERTOWICZ_SZTORC

zDJEciA: SERWIS PRASOWY

Pojawita sie w tym roku, czyli w czterdziestg rocznice wyprodukowania
pierwszego modelu Fiesty. Wtasnie debiutuje kolejna wersja bedaca
najmocniejszg odmiang tego modelu w historii.

W poréwnaniu z uznanym
modelem Fiesta ST, wersjaST200
oferuje wyzsze moc 1 moment
obrotowy. Specjalnie skalibro-
wany silnik benzynowy 1,6 litra
EcoBoost pracujgcy pod maskg
te] wersji rozwija 200 KM 1 290
Nm. Ford Fiesta ST200 rozpe-
dza sie od 0 do 100 km/h w 6,7
sekundy.

Ta szczegodlna wersja Fie-
sty ma lakier Solid Silver Grey,

(jedyny taki w palecie Forda)
czarne, matowe obrecze alu-
miniowe ST o Srednicy 17 cali
z polerowanymi ramionami
oraz wyjgtkowe detale wykon-
czenla wnetrza. Fiesta ST200
otrzymata rowniez czerwone
zacliskl hamulcowe, duza, tra-
pezoidalng ostone chtodnicy
ST o strukturze plastra miodu,
dynamiczny przedni spojler,
wyprofilowane progi boczne,

tylny dyfuzor w kolorze nad-
wozla oraz pokazny tylny spojler
dachowy. Wyglgda super; orygi-
nalnie 1 nietypowo.

We wnetrzu —nabogato. Cze-
sciowo skoérzane fotele przednie
Charcoal Recaro zostaty wykon-
czone - podobnie, jak pasy bez-
pleczenstwa - kontrastujgcymi,
srebrnymi ni¢mi. Uzupeinie-
niem catosci sg podswietlane
naktadki progowe z logo ST200,
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wstawkil z widkna weglowego
w desce rozdzielczej, alumi-
niowe naktadkina pedatyialu-
miniowy drgzek skrzyni bie-
gow, kierownica ST oraz ciemne
wykonczenie wnetrza z podsu-
fitkg z srebrnymi detalami.

Co czynl podczas jazdy Fie-
ste ST200 autem wyjgtkowym?
W tej wersji wykorzystano zmo-
dernizowane zawieszenie Fie-
sty ST oraz elektryczne wspo-
maganie uktadu kierowniczego
EPAS, ktore poprawia komfort
jazdy 1 dynamike prowadzenia.
Oprocz przekonstruowanych
amortyzatoréw, o lepsze ttumie-
nie nieréwnosci dba tylnabelka
skretna o zwiekszonej sztyw-
nosci oraz przedni stabilizator
poprzeczny rowniez o zwiek-
szonej Srednicy. Fiesta ST200
jest 0 15 mm nizej zawieszona,
niz standardowy Ford Fiesta.
Stabilnos¢ jazdy wspomagajg
uktady eTVC 1 ESC. Podczas
pokonywania zakretow uktad
eTVC przyhamowuje przednie

wewnetrzne koto, aby poprawic
przyczepnoscizredukowac pod-
sterownos$c¢ bez ograniczania
predkosci jazdy. Z kolei uktad
ESC moze pracowac¢ w réznych
trybach, w czesciowo uspio-
nym lub w peini dezaktywowa-
nym. Opracowana przez Forda
1,6-litrowa jednostka benzy-
nowa EcoBoost wykorzystuje
turbosprezarke, system zmien-

nych faz rozrzadu z niezalez-
nym sterowaniem potozenia
watkow oraz ukiad bezposred-
niego wtrysku paliwa.

Nie brak réowniez innych roz-
wigzan elektronicznych: opraco-
wany przez Forda system mul-
timedialny SYNC z 5-calowym
ekranem, reflektory ze zintegro-
wanymi swiattamidojazdy dzien-
nej LED oraz System Sound 2=

- i




Symposer, ktory kieruje dzwiek
silnika do kabiny pasazerskiej,
aby uczyni¢ sportowe brzmienie
jednostki napedowej integralng
czescigwrazen z jazdy. Jest takze
inteligentny kluczyk MyKey,
ktory pozwala na zaprogramo-
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wanile maksymalne] dozwolone]
predkosci jazdy 1 maksymalnego
poziomu gtosnosci zestawu audio,
a takze uniemozliwia dezakty-
wacje systemow bezpieczenstwa,
gdy kierowca udostepnia swoj
pojazd innej osobie. o
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TEKST | zDJECIA: DOMINIK KOTOWSKI

Dtugo to trwato ale udato sie nam “dopasc” cos z gérnej
potki oferowanej przez wtoskich producentéw skuteréw.
Na pierwszy ogien poszta Aprilia SR MAX 125. Czy
rzeczywiscie taka gorgca?

yglgdabajecznie. Wtosi
twierdzg, ze to klasa
Srednia. Jesli opierali-

bysmy sie tylko na wrazeniach
estetycznych, do przecietnego
Sredniaka jej daleko. Moim
zdaniem to klasa sama dla sie-
bie. Wyrédznikiem jest Swietna
jakos¢ wykonania 1 dbatosc¢
o detale zgodna z opinig, jakg

cleszg slie projektanci z Italil.

Styl, komfort i luksus...

Tak w skrocie reklamujg go
producenci. O dziwo, w tych
kategoriach nie ma sie do czego
przyczepi¢. Szukatem przysto-
wiowe] dziury w catym by tgar-
stwo Wtochom zarzucic¢. Bezsku-
tecznie, albowiem istotnie Apka

potrafi w codziennym uzytko-
waniu zadbac¢ o wygode 1 samo-
poczucle jezdzca. Zawleszenie
jest tward, na tyle, Ze mozna
smiato ktasé¢ sie w winkach
bez obawy, 1z wywinlemy nie-
spodziewanego orta. Niemnie]j
za sprawg wyjagtkowo duzej
1 wygodnej kanapy (na ktorej
notabene spokojnie kilkuoso-



.........

bowa rodzina z dzie¢mi sie by
pomiescita) nasze cztery litery
nie odczujg specjalnie radosne]
tworczosci polskich drogowcow.
Jedynie wsparte na szerokich
podestach stopy odczujg prace
zawleszenie.

Do ergonomii teznie moznasie
przyczepic, z jednym zastrzeze-
niem; o tym pozniej. Kierownica
1 panel z zegarami wygodny,
wszystko na swoim miejscu,
komputerek obstugiwany z kie-
rownika, nie trzeba odrywac rgk
od manetek, by zmienic¢ parame-
try pokazywane przez wyswie-
tlacz, ktorego czerwone zegary
odbijajgce sie w dolnej czesci
owlewkiroblgnocg swietne wra-
zenie, a do tego sg bardzo czy-
telne.

Schowek — wyposazony
w gniazdko oraz podswietlony
— pod siedziskiem spokojnie
miescidwakaski. Integralny plus
jet. Sg tacy, ktérzy twierdzg, 1z
brak przegrody w “bagaznikuna
kaski” jest wadg. Kwestia gustu
1 zapotrzebowania. Moim zda-
niem to Swietne 1 praktyczne.
Wzrosta dzieki temu “brakowi”
pojemnosc, jak tez 1 porecznosc
pojazduw zyciu codziennym. Kto
bowiem trzyma kaski w “kana-

R Ly
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pie"? Pewnie znajdzie sie pare
0sOb. Kto robi 1 przewozi skute-
rem zakupy? Oczyma wyobrazni
widze las rgk. W tym “pudelku’
jest spora szansa ze jajkaikilka
butelek wina do domu w catosci
dojadg. A kask? Kask to prze-
ciez idealny koszyk na zakupy,
nosze zawsze ze sobg. Dla mnie
wynikat z tego dodatkowy plus,
wchodzity mi bowiem statyw,
sofbox 1 inne fotograty. Podré-
zowatem wiec zawsze nurzajgc
sie w oblecanym komforcie, nie
objuczony ciezkim plecakiem.
[ luksusem, czyli cos zbednego
ale mitego, do ktorego zaliczam
wyposazenie SRkiw dodatkowy
maty schowek na klucze, papie-
rosy czy tez portfel (aczkolwiek
nie zamykany)z lewej strony
kierownika oraz w ukryte pod
kanapg gniazdo zapalniczki.
Moze zbedny gadzet, ale moz-
liwos¢ podigczenia zdychajg-
cego nam telefonu lub GPS-a do
tadowarki jest nie do przecenie-
nia w dzisiejszych czasach. No
1 ogrzewanile. Mnie rozczulito.
Gdy sobie przypomne ubiegto-
roczng zime, ktérg spedzitemna
motocyklu, cos sciskato mnie za
gardto. Co ja bym wowczas dat
za ten cud techniki. Zima byta
tagodna, ale 1 tak przy minus
5.. brrr, to byt szalony pomyst.
Ale dos¢ wspomnien, wracam
do Aprilki.

Na poczgtku wspomniatem
o matym zastrzezeniu do ergo-
nomil. Ano jest jeden feler, wyso-
kosc¢. 87 cm nad ziemig to, przy

wadze siegajgcejwraz zkierowcg
powyzej 200 kg, nieco za duzo.
Zwtaszcza w ruchu miejskim,
gdy walczymy z korkami przy,
najczesciej, nie za duzej pred-
kosci. Poruszanie sie ‘na balet-
nice” tzn podpierajgc li tylko
koniuszkami palcéw, to przy
te] wadze proszenie sie o kto-
poty tzn. o glebe (te zaliczytem,
wstyd przyznac, w najgtupszych
okolicznosciach — pod domem
na parkingu). Wyzsi osobnicy,

- o FY

slegajgcy czupryng powyzej 176
cm?, tak tego nie odczujg. Nie-
mniej, gdy poruszamy sie szyb-
ciej albo w trasie, ciezar zupet-
nie nie przeszkadza, albowiem
wysoka Aprilia, bardzo dobrze
znosi dtuzsze1szybsze podroéze.
Nadwozie jest Swietnie wypro-
filowane, za$ owiewka skutecz-
nie przenosi podmuchy ponad
naszymi gtowami. I faktycznie
15 KM silnika pozwala na “roz-
bujanie” skuterado1l15km/h. 2=



Trzeba tylko sie przyzwyczaic
do faktu, 1z bedzie to osiggane
przy obrotach rzedu 12 tys. I przy

komfortu, czym zacheca miej-
skich jezdzcow do pozosta-
wienia samochodow w domu
&? w zbior- 1 zasmakowania w nowym
Skuter, przy takiej rodzaju przyjemnosci.

| Inasetke  Gdzieswtletegociezkiego (160
Codzienng praktycznos$¢ kg)iduzego, wrecz majestatycz-
| > tgczy z niena- nego skutera, wyraznie widac
m, poczuciem echawyscigowych ambicji pro-

jektantow. W kazdym detalu
drzemie duch sportu. Od balo-
niastych, duzych opon, poprzez
wyrazne skosne, agresywne
linie nadwozia po manetki w kie-
rowniku po sportowemu lekko
pochylone w dot. Szkoda tylko,
ze motorek ma 125 cm3. W tym
modelu to jednak mate nieporo-



zumienie. Kluczowym stowem
zdaje mi sie tutaj “zasmakowa-
nie’. Bo, o 1le w ruchu miejskim
duza Apriliamoze nam sie wyda-
wac troche ospata, o tyle, gdy juz
w niej zasmakujemy, jazda nig
sprawla naprawde duzo przy-
jemnosci. Ot, w duchu wtoskiego
leniwego popotudnia.

Faktem jest tez, 1z doktlad-
nie taki sam model nadwozia
posiada 22-konng jednostke
o pojemnosci 300 cm3. Tyle Ze,
aby uzywac¢ Aprili 300 max,
trzeba mie¢ prawo jazdy kat.
A (lub A2), a skuter kosztuje o 4
tys wiecej. I chyba wiasnie ta
wersja, to ,Gorgca Wtoszka".
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Jesienne dylematy

TEKST |1 zDJECIA: MARIUSZ LESNIEWSKI

Ciepta, cho¢ miejscami mokra jesienna aura, potrafi
rozleniwi¢ do tego stopnia, iz posiadacz czterech kotek
jest w stanie zapomnie¢ o kilku istotnych rzeczach
gwarantujgcych bezpieczenstwo za kierownica. Kluczowa
role odgrywa pole widzenia kierowcy.

O stanie wycleraczek szyb napisanojuzbardzo nam utamek sekundy. Jesli przednia szyba jest
wiele, ale to wiasnie od nich, jak 1 od sprawnosclt wystarczajgco czysta, jesteSmy w stanie zareago-
uktadu oczyszczania przedniej szyby, zalezy nie- wac1rozpoznac zagrozenie rozpoczynajac hamo-
jednokrotnie nasze zycie. Ocena sytuacji drogo- wanie o kilka sekund szybciej. A te kilka sekund,
we] bezposrednio wptywa na podjecie racjonal- to dziesigtki metréw pokonane przez samochdd.
nych decyzji — decyzji, na ktére czesto zostaje Jak widac na zdjeciach, nawet niewielkie uszko-

F i, il

Jak wida¢ nawet niewielkie uszkodzenie piéra wycieraczki pogarsza widocznos¢ do tego
stopnia iz samochod oznaczony czerwona elipsa staje sie mato widoczny.
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dzenie pidra wycieraczki
drastycznile pogarsza
widocznosc¢. Warto pod-
kresli¢, 1z w pazdzierniku
stonice przemierza niebo-
skion stosunkowo nisko,
na tyle by skutecznie
oslepiac¢. Gdy szyba jest
brudnabagdz porysowana,
torefleksy1odblaski prak-
tycznie uniemozliwiajg
wtasciwg obserwacje
drogi. Zadbajmy o wyma-
gany poziom ptynuw spry-
skiwaczu1 pamietajmy, 1z
wkrotce zaczng sie przy-
mrozkl wiec warto zain-
westowac w ptyn o zimo-
we] charakterystyce.
Posiadacze samochodow
z oSwietleniem ksenono-
wym powinni sprawdzic¢
dziatanie systemu oczysz-
czajgcego reflektory, gdyz
dysze spryskiwaczy
zamontowane w przednim
zderzaku mogg nie funk-
cjonowac prawidtowo.
Jesienna aura sprzyja
powstawaniu porannych
mgiet, wiec warto skon-
trolowac stan oswietlenia
pojazdu zuwzglednieniem
Swiatet przeciwmgiel-
nych. I naprawde powin-
nismy uwaznie przyjrzec
sie wycleraczkom szyb
— bo przeciez natozenie
samych okularéw prze-
ciwstonecznych - nie zata-
twil sprawy. o

Oderwanie czesci gumki piéra wycieraczki nawet na kilkucentymetro-
wym odcinku kwalifikuje ja do natychmiastowej wymiany. Funkcjonowanie
wycieraczek w takiej sytuacji w petni negatywnie wptywa na pole widzenia.
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TEKST: ANNA LUBERTOWICZ_SZTORC

znJEciA: SERWIS PRASOWY

To juz trzecia generacja modelu X-Trial. Konkurencja
w segmencie SUV-6w jest duza, ale Nissan ma argumenty.
Mocne. Sprawdzi sie jako auto biznesowe, uzytkowe i rodzinno-
rozrywkowe. Jest modny i nie zmusza uzytkownikéw mfodych,
aktywnych lub z rodzinami do kompromisow.

X-Trall to potgczenie linil nowoczesnego
SUV-a z ciekawym designem. Auto nie jest juz
toporne 1 kanciaste - jak poprzednia generacja
tego modelu- ale nowoczesne 1 eleganckie. Syl-
wetka doskonale wpisuje sie w tradycje marki,
ale réwniez we wspotczesne trendy projektowa-
nia aut. Z przodu zwraca uwage masywny zde-
rzak z wkomponowanymi w jego dolnej czesci
Swiattami przeciwmgielnymi, duze reflektory

w technologii LED z automatyczng regulacjg
wysokoscl oraz duza pokrywa komory silnika.
Tylng czes¢ nadwozia ozdabiajg zachodzgce na
poszycia boczne tylne swiatta, o ksztalcie przy-
pominajgcym bumerang oraz spoiler dachowy
ze zintegrowanym swiattem stop. Sporo jest ele-
mentéw chromowanych, a przyciemniane tylne
szyby, relingi dachowe w kolorze aluminium
1 duze 19-calowe felgi ze stopow lekkich, obute
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w opony w rozmiarze 225/55 R19 to dodatki, ktore
dodajg autu prestizu 1 elegancjl. Przeswit wyno-
szgcy 210 mm sugeruje, ze X-Trial wiele moze,
nie tylko na autostradach 1 w miescie, ale takze
w nieco trudniejszym terenie.

We wnetrzu poczutam sie naprawde wyjgtkowo.
Zwracauwage przestrzenijasne, kremowe, cze-
sciowo skorzane wykonczenie catego wnetrza.
Z clemnozielonym, oliwkowym kolorem nadwo-
zla tworzy bardzo udany duet. Elementy uzyte
do wykonczenia kokpitu zaskakujg jakoscia.
Duze szyby zapewniajg doskonatg widocznosg,
a duzy regulowany elektrycznie, szklany dach
robl wrazenie, doswietla 1 rozswietla 1 tak juz
przestronne wnetrze. Kierowca po zajeciu miej-
scama przed sobg tréjramienng, wielofunkcyjng
kierownice obszytg skérg w kolorze tapicerki ze
wstawkami w kolorze aluminium. Zanig znajduje
sie tradycyjny zestaw zegaréw predkosciomie-
rza 1 obrotomierza wraz z kolorowym wyswie-
tlaczem komputera poktadowego. W dwukoloro-
wej desce rozdzielczej dominuje duzy, 7-calowy,
kolorowy ekran dotykowy systemu Nissan Con-
nect. Obstuguje on miedzy innymi system audio,
nawigacji satelitarnej, Bluetooth, system kamer

360 st. Skérzane fotele sg bardzo wygodne, pod-
grzewane 1 wentylowane. Tylna kanapa rowniez
jest requlowana w dwoch ptaszczyznach, dzieki
czemu kazdy znajdzie odpowiednig pozycje dla
siebie. Gdy mamy takg potrzebe mozemy doku-
pi¢ dwa fotele (za okoto 5000 tys. zt podréozujemy
7 osobowg wersjg auta). I jeszcze jeden bardzo
1stotny element, czesto decydujgcy o powodze-
niu samochodu —bagaznik. Jest naprawde duzy
1 dobrze urzadzony. Przy standardowej konfi-
guracji 5 siedzen, przestrzen tadunkowa to 2=

T T
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az 550 litrow. Przy ztozonej tylnej kanapie 1982
1 — to rob1 wrazenie. Dziekl zastosowaniu sys-
temu podwodjne] podtogli mozna skonfigurowac
przestrzen bagaznika na 9 réznych sposobow.
Duza, sterowana elektrycznie pokrywa komory
bagaznika utatwia dostep do wnetrza przestrzeni
bagazowe]. X-Trall wyposazono w kilka praktycz-
nych, duzych schowkoéw jak np. ten w podtokiet-
niku centralnym.

Pod maskg ,naszego” X-Traila znajduje sie tur-
bodotadowana czterocylindrowa jednostka wyso-
koprezna dCi1 o pojemnosci skokowej 1.6, ktéra
przy 4000 obr./min. generuje moc 130 KM 1 cha-
rakteryzuje sie maksymalnym momentem 310
Nm osigganym juz przy 1750 obr./min. Wbrew
obawom — taki duzy samochdd, a tak niewielki
silnik — X-Trial spisywat sie podczas jazdy bar-
dzo dobrze. Auto wazgce ponad 1600 kg w wersji
z napedem na obie osie rozpedzato sie do pred-
kosc1100 km/h w czasie 11 sekund. Maksymalna
predkosc to 186 km/h. Wnowym modelu X —Traila
zastosowano w wiele nowych technoloqgii, ktére
przyczyniajg sie do zmniejszenia emisji spalin
1 obnizeniem zuzycia paliwa. Naped na wszyst-
kie kota w testowanym pojezdzie przenoszony
jest za posrednictwem manualnej 6-cio biego-
wej przektadni. W aucie zastosowano sterowany
elektronicznie system napedu ALL MODE 4x41.

W zaleznosci od warunkow drogowych za posred-
nictwem pokretta mamy mozliwos¢ wyboru jed-
neqgo z trzech trybéw: automatycznego, napedu
na jedng os, lub blokady statego napedu na obie
osie. Wysoka pozycja za kierownicg, konstruk-
cja uktadu zawieszenia, wspomagany uktad kie-
rowniczy oraz skuteczne hamulce powodujg,
ze mamy poczucie panowania nad autem. Auto
jest duze, ale manewrowanie 1 parkowanie nim
proste, dzieki zastosowaniu systemu kamer 360.
Poza tym, podczas jazdy towarzyszy nam wiele
elektronicznych systemow. Na szczegélng uwage
zastuguje system ATC (Active Trace Control).
Dzieki elektronicznym czujnikom, kgt skretu koét
1 otwarcia przepustnicy potrafi przyhamowac

r
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kazde koto z osobna, co ma na celu zmniejsze-
nie podsterownosci. Poza tym miedzy innymi
jest oczywiscie ABS, ASR czy ESP.

Nam X-Trail bardzo nam sie spodobat. Ma cie-
kawg stylistyke, niezwykle przestronne 1 funk-

cjonalne wnetrze oraz wiele zawansowanych
technologiiioszczedny silnik wysokoprezny 1.6
dCi1130 KM. X-Trial dostepny jest zarowno z nape-
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dem na przednig o0$ jak 1 z napedem na obydwie
osie - All Mode 4x4 1. Dziekl temu moze sprostac
trudnym wyzwaniom. Praktyczny duzy bagaznik,
komfortowe zawieszenie, to takze atuty X-Triala.
Do wyboru jest jedna z trzech wersji kompleta-
cjl wyposazenia: Visia, Acenta oraz Tekna. Ten
samochod to niewagtpliwie atrakcyjna oferta na
rynku samochodoéw typu SUV.
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Kto zostanie mistrzem
KLR?

Na legendarnym, wtoskim torze wyscigowym

Monza rozstrzygna sie ostatecznie mistrzowskie
tytuty KIA LOTOS RACE 2016.

Uczestnicy tego ostatniego
w tym sezonle markowego
serialu wyscigowego (rozgry-
wanego juz od 11 lat(!)), spo-
tkajg sle tam po raz pierwszy.
I wszystko wskazuje na to, ze
wyscig bedzie wyjgtkowo emo-
cjonujacy 1 rekordowo szybki.

Tor Monza za cztery lata
bedzie obchodzit jubileusz 100-
lecia swego 1stnienia 1 do dzi-
sia) uchodzi za najszybszy na
Swiecie. (Kierowcy Formuty 1,

RAEE
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az % dtugosci toru Monza, ktéry
charakteryzujgce sie ditugimi
prostymi, pokonujg z pedatem
przyspieszenia wcisnietym do
oporu). Tym bardziej w takim
stylu pojadg kierowcy w wysci-
gowych Kia Picanto.

Tor Monza z jego bardzo dtu-
gimi prostymimozna poréownac
do toru na Stowacji — powle-
dziat Karol Urbaniak, lider kla-
syfikacji KIA LOTOS RACE od
poczatku sezonu 1 gtéwny kan-
dydat do tytutu Mistrza Polski.
Tam pokonanie jednego okrg-
zenle zajmuje Picanto okoto 3
minut 1 wszystko wskazuje na
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to, ze podobnie bedzie na Monzy.
Ten tor ma, tak naprawde, trzy
szykany, ktérych opracowanie
do perfekcji bedzie kluczowe dla
dobrego tempa jazdy.
Podobnie uwaza drugi kie-
rowca w klasyfikacji Pawet
Wysmyk, ktory do Urbaniaka
traci 101 punktéw (do zdobycia
podczas wyscigowego week-
endu jest 155). - To rowniez naj-
szybszy tor w historii moich
startow w wyscigach samo-
chodowych. Lubie tory, ktére
majg szybkie zakrety 1 szykany,
a tych na Monzy nie brakuje.
Powinienem polubi¢ ten tor od
plerwszego okrgze-
nia. Szacuje, ze osig-
gniemy Srednig pred-
kos¢ powyzej125km/h.
Na torze z tak wieloma
dtugimi prostymi bar-
dzo liczy¢ sie bedzie
jazda w tzw. tunelu
aerodynamicznym,
czyli w bliskiej odle-
gtosci za poprzedza-
jacym samochodem.
Jestem przekonany, ze

wszyscy kierowcy bedg dobierac
sie w pary lub trojki, aby razem
wykreci¢ jak najlepszy czas
na okrgzeniu, jadgc na zmiane
w tunelu. To oznacza tez, ze
prowadzacemu wyscig bedzie
trudno uciec od grupy poscigo-
wej, ktéra bedzie jechac¢ w jego
sladzie, wiec prawdopodobnie
walka o zwyclestwo potrwa
do ostatnich metréow kazdego
Z Wyscigow.”

Karol Urbaniak, ktérynaswoim
koncie w tym roku ma juz 6 zwy-
clestw 1 jest o krok od drugiego
z 1zedu tytutu Mistrza Polski
Kia Picanto ujawnit swe plany

na kolejny sezon(y). Generalnie
pozegna sie z KLR1w zaleznosci
od zebranego budzetu chciatby
wzig¢ udziat np. w Pucharze
Renault Clio lub Skoda Octa-
via Cup. Takze Pawet Wysmyk
deklaruje odejscie z KLR, ale
z zupelnie innych powodow. Jak
stwierdzit - ,w przysztym roku
bede sierealizowatzawodowona
wymilanie zagranicznej w Sta-
nach Zjednoczonych w firmie,
w ktérej pracuje juz 4 lata. Prze-
prowadzka do Seattle wyklu-
cza udziat w europejskiej serii
wyscigowe], ale kto wie, moze
zdecyduje sie na starty w serii
Nascar albo IndyCar
(Smiech). Z pewno-
$clg, nie zapomne
o sportach motoro-
wych 1 wrdce do sci-
gania w 2018 roku.”
Mistrza oraz wice-
mistrza Polski KIA
LOTOS RACE 2016
poznamy W sobotni
wileczor, 1 pazdzier-
nika.
Oprac. MRz
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Trzeci tytut zdobyty!

Polsko-wtoski team w sktadzie Michat Broniszewski, Alessandro
Bonacini oraz Andrea Rizzoli zdobyt mistrzowski tytut w klasie Pro-Am
Blancpain GT Endurance Series w sezonie 2016.

Stato sie to w miniong nie-
dziele, po ostatniej rundzie
serialu, 3-godzinnym wyscigu
na niemieckim Nurburgringu.
Broniszewskil zmieniat sie z wto-
skimi kolegami za kierownicg
Ferrari 488 GT3 w barwach
zespotu Kessel Racing1po zacie-
tejwalce wywalczyt drugie miej-
sce namecie. To jednak wystar-
czyto, by warszawski zawodnik

dotozyt kolejny tytut do zdoby-
tych juz wczesniej w punktacji
lacznej Blancpain Pro-Am oraz
w seril Blancpain Sports Club.

Broniszewski, Bonacini
1 Rizzoli mieli przed startem
10 punktéw przewagi nad jedy-
nymirywalami, ktérzy mogli im
jeszcze zagrozi¢ — jadgcg Audi
szwajcarsko-francuskg zatogg

Philippe Glauque / Henry Has-
sid / Franck Perera. Przez dwie
godziny wyscig przebiegat catko-
wicie po mysli kierowcow Kessel
Racing. Broniszewskl pojechat
jako pierwszy, utrzymujgc bez-
pleczngprzewage nad rywalem
w Audi. Pogodzinie Polaka zastg-
pil Bonacini, a ostatnig zmiane
(na trzecim miejscu) rozpoczat
Rizzoll. Niedtugo pdzniejrywa-
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lom w Audl niespodziewanie
dopisato szczescie. Opdzniajac
ostatni pit stop, trafili na okres
z0tte) flagi1awansowali na dru-
gle miejsce w klasie, a Rizzoli
znalazt sie na pigtym miejscu.
Rywalizacje wznowiono na pot
godziny przed koncem. Czar-
no-czerwone Ferraril szybko
awansowato na czwartg pozy-
cje, a potem na trzeclg pozy-
cje. Rizzoli byt tuz za Audi, co
Jjuz zapewnilato zatodze Kes-
sel Racing mistrzowski tytut.
Rizzoli jechat ostroznie, by przy-
padkowa kolizja nie zaprzepa-
Scita ostatecznego wyniku. Jed-

nak jeszcze przed metg Wtoch
zdotat wyprzedzi¢ rywala, by
znalez¢ sie na drugim stopniu
podium.

— Alez jestem szczesliwy! Co
zadramatyczny wyscig! — powie-
dziat po zawodach Michat Bro-
niszewski. — W koncoéwce, po
peinych napiecia trzech godzi-
nach wszystko mogto sie zda-
rzy¢. W niedziele po potudniu
zaliczytem bardzo dobry start.
Pojechatem niemal idealng,
czystg zmiane 1 wyprzedzitem
kilku rywall, awansujgc w ciggu
godziny o siedem miejsc. W kon-

cowce przezyliSmy wraz z zespo-
lem niesamowity dramat, zakon-
czony happy endem, a terazliczy
sie juz tylko tytut mistrzowski,
najcenniejszy w mojej karierze,
wywalczony po niewiliarygod-
nie zacietej walce az do mety.
Radosc¢ jest ogromna! Na star-
cle sezonu co najmniej 10 zatdg
miato szanse na tytut. Poziom
rywalizacjibytbardzo wysoki. To
juz maj trzeci tytut mistrzowski
w tegorocznej serii Blancpain,
ale na tym nie koniec. Za dwa
tygodnie bede walczyt w Bar-
celonie o kolejny, tym razem
w punktaciji seril sprinterskiej.

Klasyfikacja kierowcdw serii
Endurance Pro Am (ostateczna,
nieoficjalna):

1) Michal Broniszewski / Ales-
sandroBonacini/ AndreaRizzoli
po 102 pkt

2) Philippe Giauque / Henry
Hassid / Franck Perera po 89 pkt

3) Miguel Toril / Oliver Morley
po 54 pkt

4) Jonathan Adam / Ahmad
Al Harthy / Devon Modell po 53

5) Maro Engel 52 pkt

6) Phil Keen 47 pkt o

opr. Maciej Rzonca

-l
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W ostatni weekend wrzesnia zakonczyty sie tegoroczne
Goérskie Samochodowe Mistrzostwa Polski. Wyscig
,Przadki” na trasie w Korczynie ustalit ostateczng
klasyfikacje generalng i w klasach.

W poszczegdlnych zawo-
dach startowato kilkudziesie-
ciu zawodnikéw, w najroézniej-
szych samochodach; formuty,
samochody klasyczne 1 cat-
kiem wspotczesne. Zaleznie od
rodzaju podzielone na grupy,
w grupach na klasy wedtug
pojemnosci silnikow. Wyscigi
gorskie sgdyscypling, ktora daje
mozliwos¢ rywalizacji o tytuty
mistrzowskie przy relatywnie

niskim budzecie, nie oznacza
to jednak, ze niewiele kosz-
tujg. W tegorocznym kalenda-
rzu zapisano siedem imprez,
w kazdejdorozegraniabyty dwie
rundy. W wynikach koncowych
mistrzostw liczone sg punkty ze
wszystkich rund, po odliczeniu
dwoch najstabszych rezultatéw.

Bodaj czy nie najwiekszg nie-
spodziankg tegorocznego cyklu

byt Marcin Wrona, ktéry wywal-
czyt tytut w klasie A-2000.

Marcin Wrona:

— To byt rok ciezkiej pracy,
wyrzeczen, a na koncu przy-
szta nagroda. Oprocz Scigania
musiatem zajgc¢ sie naukg, zda-
lem mature 1 zdobytem tytut.
— tak Marcin Wrona podsumo-
wat sezon zakonczony tytutem
Mistrza Polski w klasie A-2000
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w wyscigach gorskich. Osiem-
nastoletni Rzeszowianin jest
najmitodszym w historii dyscy-
pliny zawodnikiem, ktéry zdo-
byt tytut. Kierowca Hondy Civic
przez caty sezon jezdzit szybko,
ale doktadnie. Systematycz-
nosc¢ zaowocowata koncowym
tytutem. W niedziele na mecie
Wyscigu Gorskiego Przgdki
w Korczynie Marcin Wrona byt
bardzo wzruszony:

— Plan na ten sezon to byta
nauka 1 robienie kilometrow.
Po pierwszych rundach oka-
zato sie, ze mozemy powalczyc.
Walka w motorsporcie to szybka
jazda samochodem, umiejet-
nosc¢ przekonywania do siebie
sponsoréow, umiejetne plano-
wanie taktyki 1 przygotowanie
auta. Ciesze sie, ze moj zespot
opanowat to wszystko, a ja
miatem mozliwosc¢ sie scigac.
Ostatnia runda to wojna ner-

wow. Udato sie wykonac bez-
btedne przejazdy, ktoére daty mi
tytut. Bardzo dziekuje moim bli-
skim, zwtaszcza mojemu tacie,
ktéry nad wszystkim czuwat.
Na uznanie zastugujg chtopaki
z SERAFIN-RS, ktorzy swiet-
nie przygotowali auto. Dzie-

27

kuje bardzo sponsorom, bez
ktérych starty nie bytyby moz-
liwe 1 kibicom, ktérych wsparcie
jest dla mnie bardzo wazne. Co
teraz? Wkrotce start w Wyscigu
Mistrzow FIA MASTERS Ster-
berk w Czechach 1 czas myslec¢
o kolejnym sezonie,

2>
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Magda Wilk

W chwilach wolnych od star-
tow z naszg redakcjg wspotpra-
cuje Magda Wilk. A oto jej wra-
zenla po sezonie w wyscigach
gorskich:

Korczyna zdobyta! Koniec
sezonu zakonczony lepiej, niz
to mogtam sobie wymarzyc.
W sobote 3. miejsce w kla-
sie N-2000 1 2. miejsce w Clio
Cup a w niedziele — 2.miejsce
w N-2000, 3. miejsce w grupie N
1 2. miejsce w Clio Cup. Zawsze
powtarzam, ze miejsce kobiety
jest przy garach, ale tymrazem
to te garnkiledwo zmiescity mi
sie w bagazniku. Batam sie, czy
auto wytrzyma ale wszystko
zakonczyto sie pomyslnie. Po
uzyskaniu wystarczajgcej prze-
wagl podesztam strategicznie
do tematu, bowiem kilka oséb
dos¢ mocno rozbito swoje auta.
wystarczyto wiec pojechac

swoje — spokojnie, bez podej-
mowania nadmiernego ryzyka.
Sezon uwazam za udany, szcze-
golnie, ze zamienitam tylnona-
pedowe BMW na Renault Clio.
Plerwszy start w Zatuzu 1 juz
podium a potem kolejne cenne
kilometry1zdobywanie nowego
doswiadczenia. Poczatki nie

byty tatwe, bo przerazato mnie
uczenie sie trasy na pamiec ale
jak wida¢ wszystko dobrze sie
udato. Z pewnoscig nie bytby
on mozliwy gdyby nie wsparcie
Kacpra Wroblewskiego, ktory
swolm know-how doprowadzit
mnie do tego miejsca, w ktérym
jestem. O
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Wydarzenia i rocznice: wrzesien 2016

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Do trzech razy sztuka

W 1921 roku inzynier Paul Galvin wraz z przy-
jacielem Edwardem Stewartem otworzyli w miej-
scowoscl Marshfield w stanie Wisconsin fabryke
baterii. Niestety interes szedt kiepsko 1 po dwoch
latach zwinell interes. Powtdrng probe podjeli
w Chicago w1926 roku 1 ponownie bez ,fajerwer-
kow”. Ale Galvin okazat sie szczesSciarzem, ktory
w przede wszystkim potrafit dostrzec potencjat
w pewnym urzgdzeniu elektrycznym noszgcym
angielskg nazwe ,battery eliminator’, w Polsce
bardzie] znane jako transformator czy prze-
twornik pradu. (Generalnie chodzi o zamiane
stosunkowo wysokiego napiecia z gniazdka na
$clanie, na niskie — kilkuwoltowe — do réznych
urzgdzen domowych). Otéz, Galvin odkupit za
750 dolarow prawa do produkcji tego urzgdzenia
od innej, upadtej 1 zlicytowanej firmy. Poczat-
kowo nowy nabywca zajmowat sie produkcjg
1 serwisowaniem ,eliminatorow” do domowych
odbiornikéw radiowych dla wielkich sieci han-
dlowych, jak Sears.

Przetom nastgpit 26 wrzesnia 1928 roku, kiedy to
otworzono zupetnie nowg fabryke Galvin Manufac-
toring Corporation. Galvin zauwazyt bowiem jesz-
cze Jedngrzecz. Zamoznil posiadacze samochoddow
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mogli juz sobie pozwola¢ na montaz radioodbior-
nikow samochodowych. Miaty one jednak dwie
wady. Po pierwsze byty zasilane bateriami, po
drugie byly koszmarnie drogie (wraz
z montazem ok. 250 éwczesnych dola-
row, czyli ok. 2800 (!) wspoétczesnych).
Galvin wykorzystat ,eliminatora” dosto-
sowujgc elektryczng instalacje samo-
chodowg do odbiornika radiowego.
Ponadto rozpoczat masowg produkcje
takiego samochodowego radioodbior-
nika, ktéry nazwat... Motorola...

Nazwa wzietla sie z prostego potg-
czenla stowa ,motor” oraz koncowki
wyrazu ,Victrola’, ktéorym popularnie
okreslano w USA (domowy, stacjonarny)
odbiornik radiowy. Firma Galvina ofi-
cjalnie zmienita nazwe na Motorola >

0 MOTOROLA
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w 1947 roku. Z biegiem lat produkcja radioodbior-
nikoéw samochodowych stawata sie coraz bardzie;
marginalna (ostatecznie zakonczono jg w 1984).

GALVIN

Motorola zaczeta specjalizowac sie w produkciji
sprzetu tgcznosci dla wojska, mikroprocesorow
oraz telefonéw komorkowych.

FOR HOME & CAR

MFG. fﬂﬂFﬂRﬂTlﬂH « CHICAGO, ILLINOIS

Czy ktos narzeka na taksowki?
Gazeta Lwowska, 11 wrzesnia 1933 roku infor-
muje: ,Goscle zjezdzajgcy do Lwowa skarzg sie
na okropny stan dorozek samochodowych sta-
cjonowanych pod dworcem gtownym. Taksowki
te, majgce nieraz po kilkadziesiat lat, sg w stanie
rozpadu. Siedzenia powyginane, czesto ztamane,

karoseria rozbita, sztukowana blachg, deszczol-
kami, petna sterczgcych gwozdzi. Motor odma-
wia co chwila postuszenstwa. W takich madejo-
wych dryndach wiezie sie przyjezdnych, czesto
cudzoziemcow” (pisownia oryginalna).

(Fragment ksigzki Agnieszki Biedrzyckiej
,Kalendarium Lwowa 1918-1939", wydawnictwo
Universitas).

107. Radio-taxi z 1935 r.: takséwka wyposazona w radioodbiornik. Najblizszy od ul. Emilii Plater
postd] takséwek ustalono u zbiegu Koszykowej i Noakowskiego.
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Chinskie miliony

Od mniej wiecej dwoch dekad w Chinach trwa
niesamowity boom gospodarczy. Setki milio-
now mieszkancow pracuje za ,miske ryzu’, ale
kolejne dziesigtki milionoéw korzystajg z urokow
bogactwa. W rezultacie powstat ogromny popyt
na towary luksusowe, na wygodne mieszkania,
meble, markowe ubraniaidziesigtki innych rze-
czy, wsrod nich — oczywiscie - samochody. Gigan-
tyczny wzrost produkcji przemystowe] wymaogt
rozbudowe sieci drog 1 autostrad oraz towarzy-
szgce] infrastruktury. Producenci samochodow
z catego swiata zaczeli kombinowac, jak dorwac
sie do niezwykle chtonnego chinskiego rynku,

jak znalez¢ sposodb na skuteczne konkurowanie
z coraz bardziej licznymi miejscowymi wytwor-
cami pojazdow. O jakg sprzedaz toczy sie walka?
Na pewno o miliony sztuk w skali roku...
Trudno jednoznacznie przesgdzic co byto pierw-

sze — jajko czy kura. W tym przypadku — kto
wyszedt z pomystem, by w Szanghaju wybudowac
tor wyscigowy z homologacjg Formuty 1 — sami

Chinczycy, czy moze producenci samochodéw
1 silnikéw skupieni wokot F1, zywotnie zaintere-
sowani ,wejsciem’ do Panstwa Srodka, a wysciqgi

bytyby w tym celu swietnym sposobem marke-
tingowym.

W kazdym razie, 25 wrzesnia 2004 roku chin-
scy dygnitarze dokonali oficjalnego otwarcia
wybudowanego kompletnie ,od zera" toru wysci-
gowego Shanghai International Circuit. (Budowa
finansowana z panstwowego budzetu kosztowata
300 milionéw dolardw, a zawody moze oglgdac
jednoczesnie 200 tysiecy widzoéw). Dzien poz-
niej odbyt sie po raz pierwszy w historii wyscig

SHANGHAI INTERNATIONAL CIRCUIT

J !
CERE TR ACIAN S SO ] luJ

F1 o GP Chin. Plerwszym triumfatorem na tym
obiekcie stat sie Brazylijczyk Rubens Barichello,
jezdzgcy dla zespotu Ferrari.

W tymze 2004 roku po chinskich drogach jez-
dzito zaledwie 10 milionow samochodéw. W 2013
roku sprzedano 20 milionéw pojazdow, w 2014
okoto 18 milionow... Szacuje sie, ze w 2012 roku
po chinskich drogach jezdzito ok. 120 mln samo-
chodéw oraz 130 mln jednosladow z silnikiem. o
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