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ejm pracuje nadzwyczaj intensywnie. Coraz to media
donoszg o kolejnych projektach ustaw, w komisjach trwajg
spory 1 udowadnianie stusznosci, lub nie, tworzonego czy
zmienlanego wlasnie prawa. To trudna i mozolna praca. Wszak
prawo reguluje zachowania i relacje spoteczne. Ostatnimi
czasy préoby zmian w prawie budzily wielkie emocje. Duzo
o tym bylo i w mediach, 1 na ulicach, 1 w Sejmie. A wielkie
emocje dotyczyly przeciez jednego tylko obszaru zycia. Bardzo waznego
obszaru. O tej sferze zycia mezczyzni powinni raczej milcze¢, zatem nie
bede kontynuowat tego watku.

S3 natomiast projekty zmian w prawie, o ktérych cicho. Nad zmiang
prawa w zaciszu gabinetow pracujg urzednicy resortéow, eksperci orga-
nizacjirzgdowychipozarzadowych. Z jednymi projektami sie zgadzamy,
z innymi nie - pod warunkiem, ze wiemy co, jak 1 dlaczego w prawie sie
zmienia. Ot, na przyktlad, jest projekt zmiany przepiséw prawa o ruchu
drogowym. Jedng ze zmian ma by¢ zmniejszenie dopuszczalnej predko-
§ci1 w miastach w nocy. Dotychczas wolno byto jezdzi¢ z predkoscig 60
km/h (jesli znaki nie okreslajg innej predkosci), po zmianie ma to by¢
50 km/h. Zwolennicy zmiany argumentujg, Ze jadac wolniej kierowca ma
szanse zareagowac odpowiednio wczesnie w razie wtargniecia pieszego.
Jeslijuz dojdzie do nieszczescia, obrazenia ofiar 1 szkody materialne bedg
mniejsze. Czy ta zmiana poprawi bezpieczenstwo? Czy jest konieczna?
A jak wplynie na komfort zycia obywateli? Tych w samochodach itych na
chodnikach? To przyklad tylko jednej zmiany przepisow. Zapewne bedg
jakies$ dyskusje, konsultacje... A przeciez to tylko jeden drobny wycinek
zycila spotecznego.

Nieszczesciem jest to, ze czesto ledwie napisana ustawa natychmiast musi
by¢ poprawiana. Bo czegos tam nie uwzgledniono, nie policzono kosztéw,
nie przewidziano reakcji spoteczenstwa lub sprzecznosci z innymi prze-
pisami. No, c6z. Praca postéow jest nie tylko trudna, ale i odpowiedzialna...

Szerokiej drogi
Miro lawl RuIIkowskl
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Babskie Gadanie

Porsche Macan S Diesel

TEKsT: ANNA LUBERTOWICZ_SZTORC

zDJEciA: SERWIS PRASOWY

Dzisiaj o aucie wyjgtkowym. Porsche Macan S Diesel. Silnik 3.0 |
o mocy 258 KM. Juz przy 1000 obr./min ma ogromng site (ponad 270
Nm). Predkos¢ maksymalna to 230 km/h, przyspieszenie 6,3 s. ,Nasza”
wersja Macana ma lakier nadwozia w kolorze Night Blue i tapicerke

z naturalnej skory w kolorze Espresso. Catos¢ uzupetniaty kota
o rozmiarze 295/40 R20 (z przodu 265/45 R20).

odaje te dane na poczatku
P (cho¢ zazwyczaj znajdujg

sie pod koniec tekstu),
poniewaz jazda Porsche zobo-
wilgzuje do zwracania uwagi na
takie ,detale’ nawet jezeli takim
samochodem jezdzi kobieta
1 pisze 0 nim kobieta.

Skad takie refleksje? Bo Por-
sche to legenda, synonim spor-
towego samochodu, ideat kto6-
remu reszta motoryzacyjnego
Swiata chce doréwnywac. Bo
Porsche, w mojej $wiadomosci,
to przede wszystkim model 911,
zawsze w czarnym kolorze, naj-

lepiej z czerwonym, skérzanym
wnetrzem — takle zestawie-
nie budzi najwieksze emocje.
Konileczne sg sportowe detale, bo
marka zobowigzuje. Ale wazny
jestrowniez design, wyjgtkowy
dla rodziny z Zuffenhausen,
minimalizm, oraz dyskretne
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1 wyrafinowane akcenty np.
herb marki na zagtéwkach czy
brzmienie silnika swiadczace,
ze to Porsche wtasnie. I zadnych
kompromiséw. Czyzby Porsche
nie zatrudniato ksiegowych?
Tyle skojarzen. Teraz o matym
SUV-1e Porsche. Macan przodu

wydaje sie mato nowatorski, tro-
che podobny jest do starszego
brata, modelu Cayenne. Z tytu
Zwracajguwage odwaznie, nawet
agresywnie wyrzezbione lampy.
Sylwetka ma modny, sportowy
wyglad, choc¢ jest nieco przy-
sadzista 1 troche nienaturalnie

poszerzona, ma to sugerowac
moc 1 site. W sumie jest to kre-
acja, w ktérej czujemy sie dobrze
w kazdej sytuacji 1 wsrdd roz-
nego towarzystwa. Z przyjem-
noscig zaprosimy do wnetrza
nawet najwiekszych marude-
row. Nie bedg mielina conarze-
kac¢. Po SUV-ach spodziewamy
sle raczej surowego wykoncze-
nia, a tu wyrafinowana elegan-
cja, Dominuje doskonatej jako-
$cl naturalna skéra w pieknym
kolorze espresso 1 z gustem
dobrane dodatki; z przyjemno-
Scig dotyka sie kazdego detalu.
Fotele z wszelkimi udogodnie-
niami, z requlacjg w az 18 pozy-
cjach, sg wygodne, nawet bardzo
wygodne, a kierownica z zebro-
wanymiramionamionieduzym
wiencu doskonale dopasowuje
sie donaszych dtoni. Przyciskéow
we wnetrzu Macana sporo, robig
wrazenie, ale nie sprawiajg 3>
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trudnosci w rozeznanilu sie,
co do czego stuzy. A poza tym
— niczego nie brakuje — wypo-
sazenie seryjne jest kompletne.

Auto kusi wyglagdem 1 wypo-
sazenliem, by jak najszybcie]
wyruszy¢ nim gdzies daleko.
Wiele obiecuje, a my wiele sie
spodziewamy. To przeciez Por-
sche. Poza tym Macan w jezyku
indonezyjskim znaczy tygrys...

Trzy,dwajeden — start. Moment
ruszania, jezeli zrobimy to zde-
cydowanie, robi wrazenie. Nawet
Macanem z silnikiem wysoko-
preznym. Juz po plerwszym
skrecie kierownicg 1 po poko-
naniu pierwszych zakretéw czu-
jemy, ze Macan to przede wszyst-
kim Porsche, a dopiero potem
SUV. Przyczepnos¢, precyzja
prowadzenia, stabilnos¢ nad-
wozla to zupeinie inna bajka, niz
ta, do jakiej przyzwyczailty nas
inne tego typu auta. Dzieki osob-
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nym przyciskom do zmiany try-
bow jazdy oraz nastaw samego
podwozia, mozemy dobierac nie-
ktére parametry jazdy zgodnie
z upodobaniami. Jezell mamy
ochote na prawie sportowe sza-
lenstwa, ustawiamy tryb Sport
1 wybleramy zawileszenie Sport
Plus. Natomiast w komforto-
wym trybie jazda nie budzi
juz takich emocii, ale jest bar-
dzo przyjemna. Uktad kierow-

niczy Macana jest niezwykle
precyzyjny w kazdej sytuacji,
a pneumatyczne zawileszenie
skutecznie rozprawia sie z nie-
doskonatosciami nawierzchni.

Dwusprzegtowa, siedmiostop-
niowa skrzynia PDK dziata per-
fekcyjnie - odczytuje intencje
kierowcy, zmieniajgc biegi pre-
dzej, niz zdgzymy pomyslec
1 dostosowuje sie do stylu jazdy
kierowcy. Jesli jednak chcemy

pobawic¢ sie sami, to do dyspozy-
cjljest w peinireczny tryb pracy
przektadni. Mozna tez zmieniac
biegi topatkami przy kierownicy.
Podczas jazdy, nawet w trybie
sportowym, we wnetrzumozemy
rozkoszowac sie ciszg, ktora
pozwala na swobodng, cichg
rozmowe. Wokot sporo ciekawie
zaprojektowanych, funkcjonal-
nych schowkow. Cieszy mozli-
wos¢ sprawnego, skutecznego
przyspieszenia 1 wyprzedza-
niainnych uzytkownikéw drog,
jezell tylko mamy na to ochote.
0Od 0do 100 km/h Macan S Diesel
przyspieszaw 6,3 sekundy. Pred-
kos¢ maksymalna- 230 km/h.
Macan jest SUV-em, ale ma
wyrazne geny Porsche. To
widac 1 czuc. Przestrzenig - jak
na SUV-a - nie rozpieszcza, ale
sprawlia ogromnag frajde z jazdy,
dbajac jednoczesnie o nasze kie-
szenle. Rozpieszcza za to dys-
kretng elegancjg 1 wysmako-
wanymi detalami. Dba o nasz
komfort podrézowania, ale gdy
tego chcemy, cleszy sporto-
wyminastawami. Ma naped na
wszystkie kota. Macan S die-
sel jest — jak na Porsche - tani.
Kosztuje okoto 265 000 zt. Ale
przeciez nie kupujemy ,golasa’,
a dodatki bogato skompleto-
wane, potrafig kosztowac¢ dru-
gie tyle. Ale to standard w mar-
kach Premium. O
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TEKST | zDJECIA: MIROSE AW RUTKOWSKI

Jak wynika z konferencji prasowej, organizatorem biznesowych
,Targéw EkoFlota” jest wydawca czasopisma Menadzer Floty.
To budzi spore zastrzezenia co do wiarygodnosci branzowego
miesiecznika. Ale to nie najwazniejsze watpliwosci, jakie w czasie
i po konferencji powinny nurtowac dziennikarza.

ymuszenie na producentach samocho-
Wdéw budowy aut, ktore trujg mniej, jesz-

cze mnilejaw przysztosci wcale, wynika
Z oczywiste] potrzeby ratowania Ziemi. Zmiany
klimatu nietrudno zauwazy¢, o innych skut-
kach niszczenia naszego globu wiemy znacznie
mnie]. Nie ulega jednak kwestii, ze demolowanie
naturalnego srodowiska nalezy zakonczyc¢. Naj-

latwiej wskazac jako winowajce samochod. Tym
bardziej, ze trudno zaprzeczy¢, 1z dwa miliardy
samochodow nie tylko wydmuchujg z rury dwu-
tlenek wegla, ale tez mnostwo innych toksycz-
nych zwigzkéw. Czyli samochody trujg. Truje tez
przemyst ciezki, transport morskiilotniczy, truje
rolnictwo 1 hodowla zwierzgt rzeznych, energe-
tyka1domowe kottownie... Ale my zajmujemy sie
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samochodami. Tym razem z punktu widzenia
ochrony naszej ziemi, powietrza 1 wody:.

Samochody elektryczne

Trudno zgodzic¢ sie z tezg, ze masowe wWpro-
wadzenile na polskie drogi samochodéw elek-
trycznych zatatwil sprawe na przyktad smogu
w Krakowie albo sprawi, ze emisja szkodliwych
substancji w Polsce sle zmniejszy. Supermini-
ster ogtosit pomyst miliona takich aut za dzie-
siec¢ lat. Nawet jesli nie jest to mrzonka, to prze-
ciez ponad 80% energil elektrycznej w Polsce
wytwarza sie z wegla. W efekcie tak zasilane
samochody wcale nie bedg mniej ucigzliwe dla
srodowiska. A przeciez to nie wszystkie pro-
blemy. Od lat branza energetyczna wskazuje na
niedostatek energii elektrycznej, linie przesytowe
mato, ze sg w marnym stanie, to jeszcze przyno-
szg straty energil na poziomie 15-20%. Jesli nie
bedzie nowych, powaznych wytwoérni energii
elektrycznej, to wigczenie miliona samochodow
do gniazdek spowoduje ogélnopolski blackout.
Narazie nie ma samochodow elektrycznych, nie
ma tez ,gniazdek” do ich podigczenia, wiec pro-
blemu nie ma. Zwolennicy takich aut przywotujg

przyktady krajéw Skandynawskich. Tyle, ze tam
bardzo duzo energii elektrycznej wytwarza sie
w elektrowniach wodnych.

Technologie

Samochody elektryczne sg niewspoimiernie
drogie. Na cene sktadajg sie duze koszty projek-
towania, niewielkiej skali produkciji, a przede
wszystkim akumulatorow. Nabycie takiego auta
optaca sie jedynie wtedy, gdy spoteczenstwo
danego kraju zdecyduje sie jego zakup dofinanso-
wac (z podatkow). Zasieg na poziomie nawet 400
kilometrow 1 dtugi czas tadowania sprawiajg, ze
takie autko niezle sprawdza sie w krotkich, miej-
skich jazdach, Z Warszawy do Poznania moze
udatoby sie dojechac¢, z powrotem trzeba poczekac
do nastepnego dnia. Pod warunkiem, ze podtg-
czenie samochodu w hotelu nie spowoduje wytg-
czenia instalacji (bezpieczniki). Rzeczywiscie,
takie auto jest ciche i tanie w eksploatacji. I tyle.
Bo wigczenie dodatkowych odbiornikow energii
(klimatyzacja, wentylacja), dynamiczna jazda
czy tez gwattowny spadek temperatury znacznie
zmniejszajg czas jazdy, czyll zasieg samochodu.
No1akumulatory. Podobno wytrzymajg nawet >
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piec¢ lat. Nawet jesl tak, to ich produkcja 1 uty-
lizacja jest bardzo kosztowna 1 jeszcze bardziej
niszczaca srodowisko.

Potsrodkiem sg samochody z napedem hybry-
dowym. Pilerwsze skrzypce gra Toyota, w ciggu
dwudziestu lat sprzedali juz 2 miliony Priuséw,
obecnie kazdy model Toyoty czy Lexusa mozna
kupi¢ z napedem hybrydowym. Inni producenci
rowniez montujg takie agregaty w swoich autach.
Sukces tego rodzaju napedu, to efekt bardzo sku-
tecznie prowadzonych kampanii reklamowych.
Toyota w materiatach marketingowych podkresla
wiekszg niz w samochodach z silnikami spali-
nowymi niezawodnosc¢ 1 trwatos¢ hybryd, nizsze
koszty serwisow, mniejsze zuzycle paliwalmniej-
szg emisje trucizn. O srodowiskowych kosz-
tach produkcji aut hybrydowych jest cicho A sg
ogromne.. W rzeczywistosci naped hybrydowy
to rozwigzanie ani ekologiczne, ani
ekonomiczne. Toyocie sie jednak
optaca. Innym producentom tez.

Rozwigzaniem majg by¢ samo-
chody napedzane ogniwami wodo-
rowymi. Dzi$ jest to piesn przy-
sztosci. Skomplikowany uktad
pozwalajgcy wytworzy¢ w samo-
chodzie energie elektryczng
z wodoru zastosowano w projek-
cie Toyoty Mirail. To kolejny eks-
peryment, podobnie jak pokazana
w Paryzu koncepcyjna Toyota FCV
PLU. Ta ostatnia ma nie tylko czer-
pac energie z wodoru do napedu, ale
rowniez moze stuzyc¢ jako mobilne

zrodto enerqii elektrycznej. Samo-
chody takie sg bez watpienia beze-
misyjne, jednak wcale nie sg obo-
jetne dla srodowiska.

Srodowisko i samochdd

Co z tego, ze z rury wydecho-

S wej kaple czysta woda, skoro pro-

A" ces produkeji takiego samochodu
niszczy Zlemie znacznie bardziej,
niz produkcjaieksploatacja samo-
chodu z silnikiem spalinowym.
Jesli policzy¢ wszystkie szkody,
jaki powstajg od chwili wydobycia
pierwsze] porcji rudy zelaza, przez
je] przetworzenie w stal, jesli poli-
czymy koszt srodowiskowy wydo-
bycianikluiinnych metali (katastrofalne skutki
dziatalnosci kopalniniklu w Kanadzie czy Finlan-
dii), transport morski surowcow, produkcjiirecy-
klingu akumulatorow, do tego skutki dziatalnosci
fabryk, znow transport gotowych samochodéw,
to okazuje sie, ze ekologiczne samochody elek-
tryczne, hybrydowe czy wodorowe, to po prostu
fikcja.

W przysztoscl zapewne koszty srodowiskowe
na kazdym etapie produkcji samochodu uda sie
zmniejszy¢, ale wedtug dzisiejszej wiedzy 1 moz-
liwosci ta przysztosc jest bardzo odlegta. Oby
tylko ta przysztos¢ nadeszta zanim Ziemia ule-
gnie kompletnej destrukceji 1 dla ludzi juz na niej
miejsca nie bedzie. Spodziewam sie, Ze w czasie
[ Miedzynarodowych Targéw EkoFlota 2016 o tych
wszystkich problemach, watpliwosciach 1 niebez-
pieczenstwach bedzie mozna porozmawiac.. o
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Quo vadis Muzeum"

TEKST 1 zDJECIA: KLAUDIUSZ MADEJA

Pisalismy o kfopotach Muzeum Techniki, ktére dostato
wypowiedzenie umowy najmu pomieszczen w Patacu Kultury
i Nauki w Warszawie. Od 1 pazdziernika miaty by¢ puste.

arazie dziatamy normalnie,
‘ \ ‘ byta komisja, spisano proto-
kot ale pozwolono nam dale;
dziatac. Nie wiemy, jak dtugo. Nadal |
tez nie mamy zadnej, konkretne]j -'
wizjl przysztoscinaszego muzeum
— mowl nam zatroskany Kazi- |
mierz Zielinski, Zastepca Dyrek-
tora Muzeum Techniki1 Przemysty,
bo tak brzmi pelna nazwa.

29 wrzesnia komisja PKIN przy-

szta do Muzeum Technikiispisala Py

odpowiedni protokét. Wypowie-
dzenie najmu z powodu nieregu-
lowania przez najemce Czynszu
od poczgtku 2016 r. nabrato mocy
prawne]. Formalnie Muzeum jest
,dzikim lokatorem” PKiN. Wszystko
odbyto sie w mitej, spokojnej atmos-
ferze, a cztonkowie komisji zapewnili nas, ze
nie bedg utrudnia¢ naszej biezgcej dziatalnosci
— podkresla Dyrektor Zielinski. Pytanie, jak dtugo
bedzie tak mito?

Mogto by¢ przeciez gorzej, czyll np. wytgcze-
nie prgdu albo nastanie komornika, co w swie-
tle ostatnich wydarzen w tej grupie zawodowe]
brzmi, jak totalny kataklizm. Jednak to nas nie
uspokaja, poniewaz liczy sie przysztosc tej waz-
nejlzastuzonejinstytucii, jakg niewagtpliwie jest
Muzeum Techniki. Tuz przed konicem wrzesnia
Ministerstwo Kultury wrazito che¢ wziecia pod
swoje skrzydta placowki. Wystosowato w tej spra-
wie list do Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy,
ktéry przypomnijmy, jest wtascicielem PKIiN.
Faktycznie wiec, Muzeum ma dtug wobec mia-

sta. Niestety, na razie nie ma zadnego odzewu
ze Stotecznego Ratusza. Cho¢ wydawatoby sie,
ze temu akurat poprawa wizerunku jest bardzo
potrzebna. Inicjatywa resortu kultury jest oczy-
wiscle cenna, ale pytanie, dlaczego tak p6zno? Na
moment przed terminem... O ktopotach Muzeum
Techniki wiadomo byto od stycznia.

Miasto z kilkunastomiliardowym budzetem nie
potrafl lub nie chce pomoc zastuzonej instytucy,
ktéra na dodatek jest jedng z jego atrakcji tury-
stycznych 1 daje prace okreslonej grupie osob.
Trudno w to uwierzy¢. W obronie Muzeum Tech-
niki nie bedzie ,czarnego marszu’ czy ,parasol-
kowego protestu”itp. Ale czy to znaczy, ze nikogo
z decydentow, na jakimkolwiek szczeblu, ten pro-
blem nie powinien powaznie zainteresowac? O
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TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYLA

Na Torze Poznan odbyfa sie ostatnia odstona wyscigowych mistrzostw
Polski, tym razem wzbogacona o garstke uczestnikdw mistrzostw
Europy Centralnej (CEZ) oraz pokazng grupe uczestnikdéw niemieckie;
serii wyscigdbw samochodow historycznych — Haigo.

1strzostwa CEZ nie majg zbyt bogatej

| \ / | obsady. Do Poznania przyjechato raptem
siedmiu uczestnikéw w pieciu klasach.

Jedyne pocieszenie, ze byty wsréd nich dwa naj-
szybsze pojazdow na torze — Stowak Miroslav
Konopka w Lamborghini Huracan walczyt z Cze-
chem Jakubem Knollem w BMW Z4. Oprécz nich
granice 1:30 pokonat tylko startujgcy w wyscigu
godzinnym Radical, za kierownicg ktérego zmie-
niali sie Maciej Marcinkiewicz 1 Mariusz Miszta.

Hailgo to niemiecka seria wyscigow, podtrzymu-
jacych tradycje Pucharu PokojuiPrzyjazni — czyli
lat 70-tych 180-tych. W klasie Formut przyjechato
kilkunastu Niemcoéw, Estonczyk 1 Litwin, do tego
czterech Polakow. Zaprezentowali pojazdy wywo-
dzace sie z drezdenskiej wytwoérni rodziny Mel-
kusow, Estonie z tallinskiej fabryki TARK 1 trzy
polskie Promoty. 23 auta na starcie robity ogromne
wrazenile. W koncowej klasyfikacji klasy do 1300
drugie miejsce zajat Polak — Andrzej Fontanski.



W wyscigach samochodow turystycznych Haigo
startujg gtownie tady 1 Zastawy. Do Poznania
przyjechato ich tylko 10, ale bardzo wyréwnany
poziom jaki sobg przedstawiajg zapewnit nad-
ZWYCzaj emocjonujgce wyscigl. Dwarazy zwycle-
zyt Michael Welsenborn, ale w drugim wyscigu
przewaga nad Rocco Bergerem wyniosta zaled-
wie 0.028 s — czyli kilkadziesigt centymetrow.

Wiele emocji dostarczyli tez uczestnicy
Mistrzostw Polski.

W najliczniej obsadzonej klasie DN-5 (Puchar
BMW IS) w pierwszym wyscigu zwyciezyt Konrad
Tadla, dzieki czemu zapewnit sobie mistrzow-
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ski tytut. W drugim wyscigu czotowka startuje
w odwroconej kolejnosci na czym skorzystat
Mikotaj Jozwiak.

Motocity Cup to odtam Pucharu BMW, wyraznie
tracgcy ostatnio na popularnosci — w Poznaniu na
starcie stawato tylko 10 aut (u 'konkurencji’ dwa
razy wiecej). Dwa zwyciestwa odniést Mateusz
Tokarski, dwa drugie miejsca pozwolity Wojcie-
chowi Smorawinskiemu Juniorowi wygrac kon-
cowg klasyfikacje sezonu.

W Maluch Trophy sytuacja wydawata sie jasna.
W dywizji pierwszej (samochody seryjne) Michat

Ghany miat juz zapewniony prymat na koniec =2>->
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sezonu, potwierdzit to wygrywajgc jeden wyscig.
Drugiego nie ukonczyt, pierwsze zwyclestwo
odnidst Mirostaw Janduta. W drugiej dywizji
(Fiaty 126p z przerébkami) tytut dla Bartosza
Idzkowskiego wydawat sie oczywisty, okazato
sie jednak, ze nie bedzie tatwo. Wysilony silnik
nie wytrzymat pierwszego wyscigu, zwyciezyt
Damian Stachowiak. Idzkowski miat drugi silnik,
ale w tej sytuacji potrzebowat solidnego wyniku.
Rowniez ten drugi silnik od potowy drugiego
wyscigu zaczat kaprysi¢, w koncu jednak doje-
chat do mety na pierwszej pozycji1 po raz drugi
zostat Mistrzem Polski. o]




W grupie D4 powyze] 3500 startowato tylko
dwoch gosci z CEZ 1 Radostaw Kordecki. Por-
sche 911 tego ostatniego nie nadawato sie do
jazdy po wypadku w pierwszym wyscigu, ale
Kordecki 1 tak zostat Mistrzem Polski. W klasie
do 3500 konkurencja byta wieksza, dwa zwycie-
stwadaty tytut wicemistrza
Jakubowi Glasse, mistrzem *
zostat Artur Obuchowski.

W klasie DN-1 (Fiat
Seicento) kolejne dwa zwy-
clestwa daty tytut Barto-
szowil Kubickiemu. Klasa
DN-2 to dominacja Wojcie-
cha Klimeckiego w bardzo
szybkiej Hondzie Civic — w
2016 roku zaliczyt komplet
osmiu zwyclestw. W klasie
DN-2Picantopojednymzwy-
clestwie odnotowall Tomasz
Magdziarz 1 Jan Antoszew-
ski, mistrzem zostat Damian
Litwinowicz.

Wklasie DN-3dwazwycle-
stwa zapewnity tytut Karo-

low1 Jodko-Kaminskiemu. W klasie DN-6 lide-
rem przed poznanskimi zawodami byt Lukasz
Rawecki, jednak pierwszego wyscigu nie ukon-
czyt. Zwyciezyt jego najwiekszy rywal, Dawid
Abramczyk. O tytule miat zdecydowac ostatni
wysclg. Rawecki miat znowu awarie na treningu
1 musiat startowac ostatni. Rezerwowy silnik nie
pozwolil mu nawigzac¢ walki z czotowkyg. W te]
sytuacjl Abramczyk nie $cigat prowadzgcego
Mariusza Pricopa, zadowolit sie drugim miejscem
zapewnilajgcym po raz drugi z rzedu tytutl.
Wreszcle wyscig godzinny — komplet zwyciestw
w klasyfikacji generalnej zdobyli Marcinkiewicz
z Misztg, wedtug nieoficjalnych wynikéw w kla-
sach Mistrzami Polski zostali Macie] Garstecki
z Piotrem Kownerem w D4 do 1600, Bartosz Kry-
sman w D4 do 2000, Kamil Kowalski z Dariuszem
Gatezkim w D4 do 3500, Mariusz Urbanski w D4
powyzej 3500 1 Robert Hudziak w DN-5. O
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a stynnym witoskim torze

‘ \ ‘ wyscigowym Monza
rozegrano finatowe dwa
wyscigl jedenastego sezonu KIA
LOTOS RACE - jedynej polskie]j
seril wyscigowe]j, ktorej zawody
juz.od dwoch lat odbywajg sie pod
patronatem FIA. Niespodzianki
poniekad nie byto, chociaz walka
toczyta sie do ostatniej rundy.
Karol Urbaniak - ubiegtoroczny
zdobywca tytutu Mistrza Polski,
a takze tegoroczny lider klasy-
fikacji od pierwszego do ostat-
niego wyscigu — slegnat po drugi

z 1zedu tytut Mistrza Polski Kia
Picanto.

Urbaniak, ktéry wygrat kwa-
lifikacje przed najszybszymi
wyscigamiw historii KIALOTOS
RACE 1 do plerwszego wyscigu
ruszat z pole position, ukon-
czyt go na drugim miejscu ze
stratg zaledwie 0,199 s za Alber-
tem Legutkg. Legutko — jedyny
powazny konkurent Urbaniaka
w walce o tytut Mistrza Polski
— do wyscigu ruszat z 3. miej-
sca startowego. 16-latek na
state mieszkajgcy w Berlinie

opracowat: MACIEJ RZONCA
zpJeciA: KLR

tuz po starcie wyprzedzit Pawta
Wysmyka (pole startowe nr 2),
a na poczatku okrgzenia pora-
dzit sobie réwniez z Urbania-
kiem. Legutko 1 Urbaniak, kole-
dzy z jednego zespotu, dystans
catego wyscigu przejechall jak
w tandemie. Najwiekszardznica
miedzy nimi na koniec jednego
z.okrgzen wynosita 0,343 s, a naj-
mniejsza — zaledwie 0,031s.Na 9.
okrgzeniu Urbaniak wyprzedzit
Legutke, ale ten odpowiedziat
momentalng kontrg. Za plecami
te] dwogjki samotny wyscig, 2=



na niezagrozonej trzeciej pozy-
cji, przejechat Pawel Wysmyk,
ktory linie mety mingt niecate
9.sekund za zwyciezcg wyscigu.

Drugi wyscig na Autodromo di
Monza przejdzie do historii KIA
LOTOS RACE jako jeden z naj-
bardziej pasjonujgcych 1 zacie-
tych w historii, o czym swiadczyt

e B

peten ekspresji komentarz wto-
skiego spikera, ktéry przyznat,
ze na wtoskim torze dawno nie
byto wyscigu o tak emocjonu-
jacym przebiegu. O 1le w pierw-
szym, 0 zwyciestwo walczyto
2 zawodnikoéw, o tyle w drugim
— az szesciu. Chociaz réoznica
miedzy pierwszym a drugim kie-

rowcg na mecie byta wieksza, bo
wyniosta ,az” 0,229 s, do ostat-
nich metrow nie byto wiadomo,
ktore Picanto pierwsze minie
linie mety. Ogromng niespo-
dzianke sobie, kibicom 1 rodzi-
com, ktoérzy caty wyscig ogladali
na zywo 1 na nogach jak z waty
sprawit 14-letni Bartosz Paziew-




SPORT

19

ski. Do wyscigu ruszat z 9. pola
startowego, w potowie pierw-
szego okrgzenia byt juz piaty,
po kolejnych dwdéch — trzeci,
a od potowy wyscigu przewodzit
stawce po drodze wyprzedzajac
miedzy innymi (juz dwukrot-
nego) Mistrza Polski Kia Picanto
— Karola Urbaniaka.

Po wyscigu sympatyczny Bar-
tosz Paziewskl powiedzial, ze
,W przeciwienstwie do rodzicow
nie miatemnog jak z waty. Caty
czas kontrolowatem sytuacje
na torze, mimo ze przez 4 okrg-
zenla naplerat na mnie Albert
Legutko. Wiedziatem co robie
1 CO musze robi¢, aby utrzymac
prowadzenie do konica wyscigu.
Wytrzymatem presje, nie popet-
nitem btedu, odczuwam teraz
ogromng, sportowg satysfakcije.

Swiezo upieczony mistrz
cieszyt sie z kolejnego tytutu
Mistrza Polski Kia Picanto row-
nie mocno, jak z pierwszego.

Pierwsza potowa sezonu
wysztamiidealnie — powiedziat
Urbaniak, o drugiej nie moge
tego powiedzie¢. Chociaz — z
punktu widzenia koncowego
wyniku — wszystko utozyto sie
po moje] mysli. Jestem dwu-
krotnym Mistrzem Polski 1...

musze 1s¢ dalej. Jesli chodzi
onauke jazdy z poszanowaniem
wypracowanej wczesniej prze-
wagi, egzamin zdatem. Mito jest
wygrywac wyscigi, ale kontrolo-
wanie sytuacjl przez caty sezon
1 utrzymywanie przewagl nad
rywalami — to tez jest bardzo
wazna lekcja na przysztosc.

W przysztym roku w wyscigo-
wych Picanto nie zobaczymy juz
Karola Urbaniaka, gdyz wyczer-
pat on regulaminowe prawo
dwukrotnego zdobywecia tytutu
Mistrza Polski. Z tym marko-
wym Pucharem chce pozegnac
sie tez Pawel Wysmyk, II wice-

mistrz Polski 2016, ktéry planuje
czasowaq przeprowadzke do USA.

Wyscigl to moja pasja - powie-
dzial. Ciezkobedzie beznich zy¢,
dlatego myslatem nawet o tym,
aby wystartowac chociaz w dru-
gle] potowile przysztorocznego
sezonu, albo przylatywac na
wyscigl ze Stanéw Zjednoczo-
nych. Odlegtos¢ 1 czas podrozy
oraz ten potrzebny na aklimaty-
zacje po zmianie strefy czasowej
sprawiajg, ze nie bede mogt sobie
pozwoli¢ na tygodniowe waka-
cje raz w miesigcu. Ja tam jade
do pracy 1 zdobywac¢ doswiad-
czenile, a nie na wczasy. Na 100
procent wybilore sie zobaczyc¢
na Zzywo wyscigl serii Nascar
lub IndyCar. I na pewno wroéce
do scigania w 2018 roku.

Klasyfikacja sezonu 2016 KIA
LOTOS RACE:

1) Karol Urbaniak 771 pkt., 2)
Albert Legutko 731 pkt., 3) Pawel
Wysmyk 660 pkt.,4) Tomasz Mag-
dziarz 611 pkt., 5) Kamil Serafin
572 pkt., 6) Max Zschuppe 562
pkt., 7) Bartosz Paziewski 544
pkt. 8) Max Gunther 540 pkt., 9)
Damian Litwinowicz 539 pkt., 10)
Jan Antoszewski 518 pkt. Skla-
syfikowano 16 zawodnikéw. o
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1. Bizony
i okragte 40

TeksT: ALEKSANDER ZYZNY
zpnJeciA: MIROSE AW RUTKOWSKI

Na terenie Autodromu Bemowo i w goscinnych progach
Automobilklubu Polski odbyty sie dwie imprezy. Po raz 11. rozegrano
rajd Bizony oraz rywalizacje o puchar dla dziennikarzy z okazji 40-lecia

Auto Klubu Dziennikarzy Polskich.
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Andrzej Dgbrowski z Jac-
kiem Piesniewskim jako pilo-
tem odebrali Puchar 40-lecia
AKDP podczas XI Warszaw-
skiego Kryterium Bizonow.
Miejsca drugie 1 trzecie zajell
Tomasz Popielewicz 1 Tadeusz
Pozniak. Andrzej Dgbrowski
zwyclezyt takze w klasyfikacji
generalnej XI Warszawskiego
Kryterium Bizonow. Po rywa-
lizacji sportowej na autodro-
mie Bemowo, w siedzibie Auto-
mobilklubu Polski odbyto sie
Uroczyste Spotkanie Jubile-
uszowe z udziatem cztonkow,
sympatykow, przyjacidti spon-
sorow AKDP. Byta jubileuszowa
wystawa fotograficzna, promo-
cjaksigzki ,UsSmiechniete rajdy.
Anegdoty z oesow’, zyczenia
kolejnych lat owocnej dzia-
talnosci oraz sukceséw. Byty
tez oczywiscle wspomnienia
1 przyjacielskie pogawedki
Dziekujemy wszystkim , kt6-
rzy stawill sie by uczci¢ nasz
jubileusz. O
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opracowat: MACIEJ RZONCA
zDJEciA: SERWIS PRASOWY

To byt bardzo pracowity i niezwykle udany sezon
dla Michata Broniszewskiego, ktory w 2016 roku
rywalizowat w czterech klasyfikacjach serii Blancpain.

rzed ostatnim wysci-
P giem w Barcelonie (w ub.

weekend) warszawski kie-
rowca miat juz na koncie az trzy
mistrzowskie tytuty. Do wywal-
czenla pozostat jeden — w kla-
syfikacji Pro-Am Blancpain GT
Sprint Series. Zmiennikiem Bro-
niszewskiego byt Wtoch Gia-
como Piccinl, a na Circuit de

Catalunya pojawili sie Ferrari
488 GT3 wbarwach zespotu Kes-
sel Racing.

Polsko-wtoskie Ferrari mineto
linle mety na drugim miejscu,
ale to wystarczyto, by kierowcy
zapewnill sobie upragniony
kolejny mistrzowski tytut. Ale
trofeum nie wpadto tatwo w ich
rece. Przed ostatnig rundg mieli

26 punktow przewagi nad jedy-
nymi rywalami, ktérzy mogli
Im jeszcze zagrozi¢ — francuskg
zatogg Morgan Moullin-Traffort
/ Jean-Luc Beaubelique w Mer-
cedesie AMG. Wyscig kwalifika-
cyjny wniedziele rano zakonczyt
sie pechowo dla polsko-wtoskiej
zatogi, ktéra po ,wycieczce” na
zwirowe pobocze zdobyta tylko



dwa punkty za pigte miejsce,
podczas gdy rywale odniesli
zwyclestwo1wywalczyll osiem
punktéw. Przewaga w punktacji
stopniata do 21 oczek. O tytule
miat przesgdzi¢ gtowny wyscig
weekendu. Jadgcy na pierwsze]
zmianie Michat Broniszewski
pewnie utrzymywat czwarte

miejsce, ktore zapewniato tytut.
Jednak prowadzenie fran-
cuskich rywali oznaczato, ze
polsko-wtoska zatoga musiata
dojechac¢ do mety. Po blisko 30
minutach wyscigu Polak oddat
samochod Giacomo Picciniemu.
Witoch awansowat wkrotce na
trzecie miejsce, a w koncowce
wyscigu wyprzedzit Beaube-
lique’a, rozstrzygajac ostatecz-
nie losy walki o tytut.

Podobnie jak przed dwoma
tygodniami w finale serii Endu-
rance, znow przyjechalismy na
finat sezonu jako faworyciiznéw
przezylismy horror! — powie-
dziatBroniszewski. Na szczescie
podobnie jak wtedy, zakonczony
happy endem. W konicéwce prze-
zyliSmy wraz z zespotem nie-
samowity dramat. Wszystko
mogto sie zdarzy¢, ale Giacomo
przyjechat na mete na drugim

23

miejscu. Plan na sezon zostat
zrealizowany w 100 procentach.
Trudno okresli¢ ten rok innym
stowem, niz ,perfekcyjny”. Bar-
dzo dziekuje firmie Ferrari
1 wspaniatemu zespotowi Kes-
sel Racing, z ktérym jestem od
poczgtku mojej kariery. Przez
caty sezon samochody, ktorymi
startowatem byty przygotowane
znakomicie 1 spisywaty sie nie-
zawodnie. W zadnym razie nie
byt to tatwy sezon. Szczegdlnie
w punktacjach Sprint 1 Endu-
rance losy tytutow wazyty sie
do ostatniej chwili. To naprawde
plekny dzien, wienczacy najbar-
dziej pracowity sezon w mojej
ponad 10-letniej karierze. Trudno
bytoby zliczy¢ czas spedzony
za kierownicg, podczas wysci-
gowych weekendow czy testow.
W seril Sprint wygraliSmy tgcz-
nie szesc z dziesieciu wyscigow,
w Endurance — dwa sposrod pie-
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ciu. W seril Sports Club bytem
najszybszy w czterech z oSmiu
wyscigow, w ktérych startowa-
tem. Warto byto czekac¢ na taki

‘auto

sezon1takidzien, jak dzisiejszy!

Michat Broniszewski zdobyt
w sezonie 2016 tytuty mistrzow-
skie w klasie Pro Am klasyfika-

SPORT

cji tacznej Blancpain GT Series
oraz w punktacji Endurance
1 Sprint, a takze w serii Blan-
cpain GT Sports Club (wyniki
wszystkich seril nie sg jeszcze
oficjalnie potwierdzone).

Klasyfikacja konncowa kierow-
coOw seril Blancpain GT Sprint
w klasie Pro Am:

1) Michat Broniszewski/Gia-
como Puccini 143 pkt,

2) Morgan Moullin Traffort/
Jean-Luc Beaubelique 119 pkt

3) Christophe Pourret/Jean-
-Philippe Belloc 78 pkt. o
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Zadatem sobie troche
truduisprawdzitem,jak
to jest z przejezdzaniem
skrzyzowan na zottym swie-
tle? Pojezdzitem po Warsza-
wie ze stoperem1 stwierdzam,
ze przy dojezdzie do swiatet
sygnalizacyjnych, swia-
tto zotte zapala siena 2,08
sekundy, po czym jest juz
czerwone. Na 15 sprawdzonych
skrzyzowan, tylko cztery sygna-
lizatory daty wynik 3,04 sekundy
czasu do zapalenia sie swiatta
czerwonego. Moim zdaniem to
za krotki czas. Trzy sekundy
dla kierowcy jadgcego z pred-
koscig 50km/h 1 znajdujgcego
sie na 20 m przed sygnalizato-
rem, nie wystarcza, by nie zta-
mac przepisu 1 nie przejechac
na czerwonym. Sama reakcja
kierujgcego na zmiane swia-
tta zabiera przecietnie sekunde.
Jesll wczesnie] nie obserwo-
walismy lusterka wstecznego
1 nie odnotowalismy jadgcego
za nami za blisko (nagminne
zjawisko) innego samochodu, to
mozemy by¢ pewnl, ze w razie
ostrego uzycia hamulca na z6t-
tym Swietle, mamy rozbity tyt
auta. Poza tym, tak krotko swie-
cgce zoOtte swiatto, daje pole do
naktadanie mandatéw policji
drogowej za wjazd na skrzyzo-
wanie ,na czerwonym’. Propo-
nuje wydtuzenie czasu swiece-
nia zo6ttych swiatet do 5 sekund.
Mysle, ze poprawitoby to kom-
fort kierujgcych 1 zmniejszyto
liczbe wypadkoéw na skrzyzowa-
nia polskich miast. Moze warto
to przemyslec?

Szkoda, ze nasi posto-
wie nie poswiecajg wie-
cejczasunaprzemysle-
nia, zanim zaproponujg
zmlany w przepisach
ruchu drogowego. Pie-
szy, ktory zblizat sie
do oznakowanego
| & przej$cia miat
mie¢ plerw-
szenstwo przed jadgcymi pojaz-
dami. Wtasnie, wyobrazatem
sobile te komiczne sytuacje,
kiedy samochody zatrzymuje
sle przed przejsciem, bo zblizajg
sie do niego dwie, rozmawiajgce
ze sobg panie. Na chwilke przy-
stanety, pojazdy czekajg. Panie
wchodzg na przejscie. Idg wolno
z zakupow z ciezkimi torbami.
Samochody powinny juz ruszyc,
ale z przeciwnej strony ulicy na
przejsciu idzie facet rozmawia-
jacy przez komorke. Wszyscy
kierujgcy nadal stojg. I tak sytu-
acje mozna powtarzac. Tworzy
sie korek. Kierowcy zdenerwo-
wanli. I tak to wyglada.

Znam dobrze zwyczaj uprzej-
mego zatrzymywania sie przed
przejsciem, gdy widac zblizajgcg
sie osobe pewnym krokiem do
,zebry”. Tak jest w Niemczech,
Belgil, Austril. Szanowanie
przepisow, zachowanie kultury
wsrod kierujgcych pojazdami
jest znane 1 utrwalone tam od
wielu lat. Tam to sie spraw-
dza. Tam nie jezdzg po ulicach
miast 120 km/h. W Polsce, przez
wiele lat od zakonczenia wojny,
w swiadomosci ludzi byta zako-
rzeniona ogoélnaniechec¢ do prze-
strzegania jakichkolwiek prze-

ANDRZEJ DABROWSKI

pisow, nakazow 1 zakazow, ktore
nalezato jak najczesciej omijac.
Niechec¢ tawidoczna jest do dzis.

Wystarczy pojechac¢ do cen-
trum miasta. Od razu widac
jak wielu uzytkownikéw ruchu
drogowego ma gdzies$ kodeks
drogowy 1 przepisy. Dziesigtki
rowerzystow przejezdza po
przejsciach dla pieszych, do tego
ze stuchawkaminauszach. Kie-
rowcy nadal rozmawiajg pod-
czas jazdy przez komorki. Nie
uzywajg kierunkowskazow.
Zmileniajg niespodziewanie pas
ruchu. Jadg 3 metry za tytem
mojego samochodu.. Lekce-
wazgce poczucle bezkarnosci.
Obserwujgc to, cieszy mnie, ze
kontrowersyjny przepis o pierw-
szenstwie dla pieszych nie
wszedt w zycie. Martwi tylko
dalszy brak reakcji urzednikéw
natakistanrzeczy. Przypomne
tylko, ze za rozmawianie przez
komorke podczas prowadzenia
samochodu w wielu krajach
grozl mandat przekraczajgcy
czesto 300 Euro. Nie ukrywam,
ze jestem zwolennikiem wyso-
kich kar1skutecznegoich egze-
kwowanila. Podoba mi sie wia-
domos¢, ze szef Teamu Ferrari
Maurizio Arrivabene, wyrzucit
na ulicy w Sigapurze niedopatek
papierosa, spedzit kilka godzin
w areszcie i zaplacit grzywne (w
przeliczeniu) okoto 2800 ztotych.
Takie sgtam przepisy dotyczace
czystosci ulic. Prawda jest tez
taka, ze Singapur uchodzi za naj-
czystsze miasto Swiata. Bytem,
widziatem, potwierdzam moje
wrazenia... o
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Na wesofto, nie znaczy

niepowaznie

TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI

Roztadowanie $miechem napiecia, niezrecznej sytuacji, niemadrego
zachowania czy obrdcenie w zart wcale nieSmiesznego wydarzenia
to sztuka, ktora sprawia, ze Swiat jest piekniejszy, a ludzie zdrowsi.
Anegdota towarzyszy rajdom i wyscigom od zawsze, dzieki niej wiele
wydarzen nie znikneto w mrokach zapomnienia.

OpowiescCl 0 niezwy-
ktych przygodach, jakie
zdarzaty sie na trasach
odcinkow specjalnych
czy torach wyscigowych
ztozyty sie na ksigzke
,2USmiechniete rajdy
— anegdoty z oesow”.
Ksigzka wydana nakia-
dem Auto Klubu Dzien-
nikarzy Polskich napi-
sana zostata przez
autorow uczestniczg-

cych w sporcie samo-

chodowym 1 komen-
tujgcych zawody od
lat. Nad catoscig czu-
wat Aleksander Zyzny,
ktory nie tylko spisat
gars¢ wtasnych aneg-
dot, ale jeszcze spisat
radiowe gawedy Witolda
Rychtera. Wspomnienia
JarkaBarana, Grzegorza
Chmielewskiego, Janu-
sza Szymanka niczym
kolorowe kamyczki

tworzg barwng mozaike opowiesci o zdarzeniach,

Jarostaw BARAN, Grzegorz CHMIELEWSKI, Janusz SZYMANEK i Aleksander ZYZNY

USMIECHNIETE RAJDY
ANEGDOTY Z OESOW

BIBLIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH

ktore byty, mogty by¢ i takich, ktore nigdy sie nie

zdarzyty. Catosc czyta sie znakomicie; niektore
opowiescl sg niczym dobry dowcip, inne nastro-

jowe 1 nostalgiczne przy-
wotujg wspomnieniakole-
gow, ktérych juz z nami
nie ma. W lekkiej formie
otrzymujemy powazne,
chwilami wrecz drama-
tyczne tresci. Ksigzke
wydat Auto Klub Dzien-
nikarzy Polskich, ktory
witasnie obchodzit swoje
40-lecie. Nie przypadkiem
wiec znalazto sie miej-
sce na zabawne histo-
ryjki z organizowanych
przez AKDP dziennikar-
skich rajdow. I spotkan po
rajdach... Przeczytatem
,2JUsmiechniete rajdy” jed-
nym tchem z nieschodzga-
cym z oblicza bananem
— wszak niemal wszyst-
kie anegdoty dotyczgbliz-
szych1dalszych kolegéw,
znajomych 1 przyjaciot.
Niektére pamietam nieco
inaczej, co tylko potwier-
dza fakt, 1z ksigzka tak

byta bardzo potrzebna. Polecam wszystkim. O

Ksigzke mozna zamoéwic: autoklubOl@gmail.
com lub telefonicznie 602 372 926
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Rajd Dolnoslaski 1996

By¢ moze juz w najblizszy weekend, po zakon-
czeniu 50 Rajdu Dolnoslgskiego, poznamy zdo-
bywcow tytutu Rajdowego Mistrza Polski 2016
w klasyfikacji generalnej oraz kilku klasach.
W ,generalce” szanse na najwyzsze trofeum ma
teoretycznie pieciu kierowcéw. Faworytem jest
Grzegorz Grzyb, ktéremu wystarcza wygrana lub
niewielka strata do Jakuba Brzezinskiego oraz
Filipa Nivette. Nieco bardzie] zagmatwana, ale
tym bardziej wymagajgca walki na oesach tego
rajdu, jest sytuacja w klasach. W kazdym razie
zapowiada sie naprawde ostra, ale ciekawarywa-
lizacja...

Tymczasem 20 lat temu (1996) Rajd Dolnoslg-
ski miat numer 10 (nie mam pojecia skad po 20
latach numeracja podskoczyta 0 40?) oraz dodat-
kowo w oficjalnejnazwie przymiotnik ,Zimowy".
Rajd ten odbyt sie w dniach 23-24 lutego 1 rozpo-
czynat RSMP 1996.

To byt Zimowy Rajd Dolnoslgski z prawdziwego
zdarzenia — mam tu na mysli zasypane $nie-
glem drogi oraz zwaty biatego puchu na pobo-
czach. Rywalizacja w klasyfikacji generalne]j
zakonczyla sie trzema Toyotami Celica 4WD (w
klasie A-8) na podium z zatogami w sktadach:
Krzysztof Hotowczyc/Macie] Wistawski (w bar-
wach zespotu STOMIL-Olsztyn — MOBIL), Robert
Herba/Artur Skorupa (ARAL — BPH — AMX Rally

Team) oraz Robert Gryczynski/Tomasz Ryborz
(TOYOTA — CASTROL Rally Team).

W klasie N-4 (1 grupie N) zwyciezyt Michat Rej
z Andrzejem Gorskim (MitsubishiLancer EvoIlI),
w N-3 Jerzy Dyszy 1 Krzysztof Rucinski (Renault
Clio). W klasyfikacji F-2 oraz klasie A-7 najszybszy
byt Waldemar Doskocz z Aleksandrem Dragonem
(Renault Clio Williams), natomiast w Rajdowym
Pucharze Cinquecento triumfowat Jacek Sikora
z Markiem Kaczmarkiem.
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Narodziny legendy
Nikt przed prawie stu laty
zapewne nie przypuszczat,
ze dzien 5 pazdziernika 1919
roku stanie sie tak niezwy-
kle istotny w historii spor-
tow samochodowych oraz
0go6lnie w motoryzacjl. Tego
dnia mitodziutki 21-letni
wtoski mechanik samocho-

dowyiinzynier, Enzo Ferrari, F#

wz1at po raz pierwszy udziat
w wyscigu samochodowym
(by rozwia¢ watpliwosci, jako
kierowca). Byt to wyscig gor-
skiwe wtoskiej Parmie, gdzie
zajal czwarte miejsce.

Enzo Ferrari (chyba na
szczescie) nie byl genialnym

kierowcg wyscigowym. Wycofatl sie z jazdy na nigdy nawet nie “zarznal” silnika w walce o zwy-
torze w potowie lat 20-tych XX wieku, majgc na ciestwo. Nie ma sie co spiera¢, czy te krytyczne
koncie 13 zwyciestw sposrdd 47 wyscigow, w kto-  opinie byty sprawiedliwe. Nie zmienia to faktu,
rych wzigt udziat. Owczesni krytycy zarzucali  ze stynny pézniej konstruktor i zalozyciel jednej
mu, ze Jezdzl zbyt zachowawczo, za ostroznie, ze z najstynniejszych na swiecie marek samo- >-
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chodowych, a takze zatozyciel najbardziej uty-
tutowanego zespotu wyscigowego F1, miat poje-
cle o sportowe] jezdzie. Przez kilka lat zdobywat
w tej dziedzinie wiasne, osobiste doswiadczenia,
ktére potrafit zamieni¢ na wspaniate, sportowe
samochody:.

Poczatkowo Ferrari wspotpracowat z Alfa
Romeo. Zaczynat z tg firma, jako kierowca testowy
1wyscigowy oraz konstruktor. W1929 roku zatozyt
wtasny zespot wyscigowy (Scuderia Ferrari), ale
jego kierowcy nadal korzystali z pojazdow Alfa
Romeo. Ostatecznie drogi Alfy 1 Ferrari rozeszty
sie w 1939 roku. Przez wojenne lata Enzo zajmowat
sie budowg maszyn przemystowych 1 narzedzi.
Do projektowania samochoddéw powrdcit w 1947
roku 1 niemal natychmiast jego auto wygrato
rzymskie Grand Prix. Dwa lata pdzniej odnidst
pierwszy sukces w wyscigu Le Mans. Obecnie
trudno bytoby wymieni¢ wszystkie zwyclestwa,
w 69-letniej historii firmy, ktére odniesli kie-
rowcy jadgcy samochodami z czarnym koniem
na masce. Do tego nalezy doliczy¢ wspaniaty
sukces handlowy pojazdow tej marki. Ferrari sg
po prostu samochodami budzgcymi pozgdanie
setek tysiecy kierowcoéw na catym swiecle.

Enzo Ferrari kierowat swojg firmg do swojej
smierci w wieku 90 lat (1988). Szacuje sie, ze do
tego momentu samochody tej marki zwyclezyty
w ponad 4000 wyscigow.

Fortuna kolem (nomen omen) sie kreci

Stany Zjednoczone wniosty ogromny, niewy-
obrazalnie istotny wktad w pokonanie panstw
‘Ost’, czyli III Rzeszy, Japonii 1 Witoch podczas
II wojny swiatowe]. Terytorium USA — miasta
z calg infrastrukturg, zaktady przemystowe, linie
kolejowe, itp. - w zaden sposoéb nie
uclerpiato, a jedng z niewielu niedo-
godnoscidlamieszkancow byloregla-  FHeEEs
mentowanie paliwa. To jednak musial &= ;= e
by¢ ogromny wysitek dla gospodarki g
tego kraju, gdyz dopiero w 1948 roku
— w koncu juz bardzo zmotoryzowa-
nym jak na tamte lata kraju - odbyt sie
w USA pierwszy (powojenny) wyscig
samochodowy. Inicjatorem byt niejaki
Cameron Argetsinger, mtody student
prawa, ktéry miat domek letniskowy

w poblizu niewielkie] miescinki Watkins Glen.
Byt on fanatykiem wyscigow samochodowych
w europejskim stylu, czyll organizowanych na
ulicach miast. Iwtasnie na ulicach Watkins Glen
2 pazdziernika 1948 takowy zorganizowat. Przy




okazjl zapisat sie w historii miasteczka jako
0soba, ktéra zrobita w nim “dzien bez kolei’, gdyz
wyscig wymagat m. in. zamkniecia linii kole-
jowe]... W tych zawodach wzieto udziat 23 kie-
rowcow, a Argetsinger zajat dziewigtg lokate.
W kazdym razie pomyst sie spodobat 1 wyscig
organizowano w kolejnych latach gromadzgc
nawet 100 tysiecy widzow! Jednak w 1952 roku
zgingt jeden z nich, a kilku zostato rannych. Trase
wyscigu przeniesiono wiec w okolice pobliskiego
wznieslienla, jJuz poza miasteczkiem, ale nadal
korzystajgc z drég publicznych. Mniej wiece]
w tym czasie pojawit sie pomyst, by wybudowac
zamkniety, profesjonalny tor wyscigowy. W tym
celu zatozono firme Glen Watkins Grand Prix
Corporation, ktéra doprowadzita w 1956 roku do

wybudowanialotworzenia takiego toru o dtugo-
$ci 3,78 km. Jego autorem byt Bill Milliken.

Rok pdzZniej rozegrano na nim plerwsze pre-
stizowe wyscigil seril Nascar. W latach 1958-60
tor byt miejscem miedzynarodowych wyscigow
Formuty Libre z udziatem m. in. Stirlina Mossa,
Jacka Brabhama 1 Phila Hilla.

Stany Zjednoczone byty niemal od poczatku
bardzo waznym “terytorium marketingowym’dla
promotora Formuty 1. W kalendarzu tej serii juz
w 1959 roku znalazt sie wyscig na torze Sebring
oraz rok poézniej na torze Riverside. Organizacja
zawodow nie byta jednak idealna 1 w 1961 roku
Formuta 1 pojawita sie w Watkins Glen. Tym razem
byto tak dobrze, ze GP USA Formuty 1 goscito na
tym torze przez 20 lat! W latach 1965, 1970 oraz
1972 zwigzek zawodowy kierowcéw GP uznato
zawody na Watkins Glen za najlepiej zorganizo-
wane zawody w sezonie.

W 1971 roku tor zostat przebudowany 1 miat teraz
5,435 km dtugosci. Zmieniaty sie jednak bolidy
F1oraz wymagania promotora wobec torow, kto-
rych Watkins Glen przestat spetniac¢. Ostatecz-
nie w 1980 roku odbyt sie tam ostatni wyscig GP
Formuty 1, a rok pdzniej tor zostat zamkniety.

Reaktywacja toru Watkins Glen nastgpita
w 1984 roku, a od 1986 roku tor gosci wyscigi
seril NASCAR. O
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