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luszne cele deklaruje nasza witadza. I mozolnie, bez zad-

nej taryfy ulgowej, pracuje nad ich osiggnieciem. Jednym

z najwazniejszych jest poprawa bezpieczenstwanadrogach.
W tym celu zapowiedziano podjecie wyzwania, jakim bedzie
wprowadzenie zakazu wlgczania samochodowych swiatetl
w ciggu dnia. Jak wiadomo samochéd, ktérego nie widag, jest
znacznie bezpieczniejszy, od tego, ktéry jedzie oswietlony
niczym choinka, bo skoro go nie widag, to tak, jakby go nie
bylo. A przeciez nie moze by¢ niebezpieczne co$, czego nie ma.

W niezmierzonej swej madrosci wiadza nasza doszita do wniosku, ze po
drogach porusza sie zbyt wiele samochodoéw, ktére sg sprawne inaczej.
Co wyraza sie tym, iz w dowodzie rejestracyjnym stosowny wpis jest juz
nieaktualny. Posiadaczy takich samochodéw wladza postanowila skie-
rowac¢ do wyznaczonych stacji diagnostycznych, ktérych ma by¢ 17. Sie-
demnascie to zapewne liczba magiczna, przez ktorg swietnie dzieli sie
liczba kierowcow, ktorzy z réoznych powodoéw nie zdazyli dokonaé¢ obo-
wigzkowego przegladu technicznego przed terminem okreslonym przy
poprzednim badaniu.

Wzniosig ideg dbania o powietrze w miastach zamierzajg tez rzadzacy
porwac¢ masy wprowadzeniem optaty od samochodéw, ktore nie speiniajg
normy Euro 4. Na razie sprawa ucichla, dlatego, ze Euro i norma bardzo
zle sie kojarzg 1 trzeba powaznie rozwazy¢ czy zle kojarzace sie stowa
mogg by¢ uzywane przy realizacji wzniostych idei.

Niestety, na prostych drogach pojawiajg sie przeszkody nie do pokona-
niaido ambitnych celéw nie bardzo udaje sie podgzanie prostymii gtad-
kimi autostradami, zwlaszcza, Zze owe autostrady zbudowane zostaly dla
lemingow 1 innych darmozjadow. W efekcie nie daje sie podgzac inaczej,
niz tylko kretymi i pelnymi przeszkéd drogami, ktére prowadzg do cat-
kiem innych celéw. Nie nalezy sie jednak zrazac¢ i trzeba naprzod isc.
A co potem - sie zobaczy.

Szerokiej drogi
MiroilaV\1 Rurkow ki
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Citroen C4 Piéaééo- :

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJeciA: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Umieszczenie na karoserii stylizowanego podpisu swiatowej stawy
artysty wydawato sie obrazoburczym i aroganckim zbiegiem
marketingowym. Okazato sig, ze producent chciat w ten sposdéb
sugerowad, iz tak, jak sztuka Picassa wyrdzniata tego twaorce, tak
samochdd Xsara Picasso bedzie sie wyrdzniat sposrod innych. Mineto

Swojg tozsamosc¢ firma od
CITROEN juz od lat buduje
wychodzgc nieco przed szereg,
zaskakujgc niekonwencjonal-
nymi rozwigzaniami. Obecnie
tozsamos¢ marki musil spro-
sta¢ wyzwaniom wspoicze-
snoscl 1 jako najwazniejsze
wartosci marki wymieniane

niemal dwadziescia lat...

sg: atrakcyjna stylistyka, kom-
fort 1 uzyteczne technologie,
a takze sprawna obstuga klien-
tow w oparciu o przejrzyste
zasady. Te filozofie majg wyra-
zac kolejne modele Citroéna.

Wiasnie do salonow wjechata
najnowsza wersja nastepcy

Xsary z tym samym, stylizowa-
nym napisem. Obecnie jest to C4
Picasso oraz Grand C4 Picasso.
Coma wspolnego z protoplastg?
Jedynie logo producenta, cho-
ciaz tezzmodyfikowane. Kolejna
wersjategomodelu przeszia dosc
duzg metamorfoze, ktérej efekty
widac¢ na pierwszy rzut oka.
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Samochdd jest jeszcze bardziej
rozpoznawalny dzieki charak-
terystycznej stylistyce. Zwtasz-
cza z przodu; centralnie umiesz-
czone logo ptynnie przechodzi
W clggngce sie przez catg sze-

rokosc¢ auta chromowane listwy,
ograniczone swiattamido jazdy
dziennej. Trojpoziomowy uktad
Swiatetl, Swiattowody 1 technolo-
giaLED sgelementamicharakte-
rystycznymidla wspoétczesnych

Citroéndw. Zmieniono rowniez
Swiatta tylne, inne sg w Grand
C4 Picasso, inne w C4 Picasso.
Nad urodg samochodu nie ma
sie corozwodzi¢, bowlem nie to
piekne, co piekne, leczcosie 2=
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komu podoba. Moim skromnym
zdaniem nie jest zle. Ciekawe
rozwigzanie tylnego stupka
przechodzgcego w relingi, atrak-
cyjne kolory, charakterystyczne
obrecze kot, przyciemnione tylne
szyby —naprawde auto wyglada
interesujgco.

Samochody z logo Picasso
od zawsze miaty sie wyroz-
niac¢ nie tylko wizualnie, ale tez
ponadprzecietng funkcjonalno-
$cig. W najnowszej odmianie
ta zasada jest kontynuowana.
Dostepne sg cztery rozne ada-
ptacje wnetrza. Mozna otrzy-
mac fotele z funkcjg masazu,
mozna wybrac tonacje kolory-
styczng wnetrza, rozpylanie
zapachow, lampki do czytania,
zaluzje 1 mnostwo innych bar-
dzlej czy mnie] potrzebnych
gadzetow. Mndstwo pomysto-
wych 1 funkcjonalnych schow-
koéw, w srodkowej czesci, pod
deskg rozdzielczg spory scho-
wek wyposazony jest w gniazda
USB1220V. Znakomitym pomy-
stem sg przesuwane ostony prze-
ciwstoneczne, mozna je usta-
wic¢ tak, ze wnetrze jest mocno
doswietlone z géry, aby w razie
potrzeby zastoni¢ nisko swie-
cgce stonce. Siedzenia mozna
sktadac, to oczywiste, ale 1 bez
tegobagaznik jest duzy. W droz-
szych wersjach klapabagaznika
otwiera sie 1 zamyka sitowni-
kami elektrycznymi,; jest tez
czujnik pozwalajgcy urucho-
mi¢ mechanizm nogg. Miej-
sca w aucle wystarcza, aby bez
powazniejszego dyskomfortu
w C4 Picasso podrozowato piec
0sob. Dorostych. W Grand C4
Picasso jest jeszcze trzeci rzad
2 niezaleznych, chowanych
w podtodze foteli, ktore w wyz-
szych wersjach wyposazenia
majg nawlewy powietrza.
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W czasie jazd testowych
potwierdzity sie obietnice, 1z
projektanci potrafili stworzy¢
samochdd, ktory daje przyjem-
nos¢ prowadzenia 1 jednocze-

$nie co najmniej dobre trzyma-
nie sie drogizaréwno nakretych,
gtadkich nawierzchniach, jak
1nadziurawych drugorzednych
drogach. Elektryczne wspoma-
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ganie kierownicy dzlata bez
zarzutu, przy tym nie ograni-
czawyczucla prowadzenia. Bar-
dzo dobrze ttumione sg drga-
nie 1 nierdownosci, przy tym =>-
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wewnatrz jest cicho. Oczywiscie
kierowca ma wspomaganie Sys-
temow elektronicznych popra-
wiajgcych trakcje i bezpieczen-
stwo. Tych uktadow jest catkiem
sporo 1 warto je poznac¢ zanim
rozpocznie sie jazde. Dzwie-
kowa sygnalizacja moze cza-
sem zaskoczy¢, dlatego dobrze
jest wiedziec¢, o czym w danym
momencie samochod nas infor-
muje1jak dziatajg poszczegodlne

systemy. A jest ich tyle, ze do
kazdego auta producent powi-
nien dodawac¢ grubg ksiege
opisujgcg metody korzystania
1 programowania elektroniki.
Pomimo tego, ze wszystko jest
dosc¢ intuicyjne...

Samochdd napedzajg nowo-
czesne silniki wysokoprezne
1 benzynowe o stosunkowo
niskim zuzyciu paliwa 1 ogra-
niczonej emisji szkodliwych

substancjl. Naped przekazujg
na kota przedniej osi automa-
tyczne lub manualne skrzynie
biegow. Dos¢ szybka, kilkuset-
kilometrowa podréz samocho-
dem z najmniejszym silnikiem
benzynowym (1,21) 1 szesciobie-
gowym automatem pokazata,
ze ciezkie auto (z kompletem
pasazerow) doskonale radzito
soble na drogach szybkiego
ruchu, jak 1 na odcinkach dwu-
kierunkowych. Wyprzedzanie
nie sprawiato wiekszych proble-
mow. Zuzycie paliwa na pozio-
mie nieco ponad 9 litrow przy
dynamicznej jezdzie 1 w peini
obclgzonym samochodem jest
w pelni akceptowalne.

W najubozszej wersji wypo-
sazenia samochéd mozna
kupi¢ w cenie od 72 tysiecy,
najbogatsze wyposazenie
moze powlekszyc¢ te kwote co
najmniej o potowe. Za takie pie-
nigdze w kazdej wersji otrzy-
mujemy stosunkowo ,duzo
samochodu”. o
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GT-R N ISMO w Polsce

Nissan GT-R to klasyczne, sportowe auto, czyli dwudrzwiowe coupé. Wystepuje

w kilku wersjach, najmocniejsza oznaczona jest akronimem NISMO — Nissan

Motorsport. Mozna go kupi¢ w Polsce. Oczywiscie nie kazdy.

Opisywanie takich samochodow nie
ma wiekszego sensu. Oczywistoscig jest
staranne zestrojenie zawleszenia, fotele
wyprofilowane tak, aby kierowca sie-
dziat nisko1na szybkich zakretach opar-
cla mocno trzymaty, umowne miejsca
dla pasazerow na tylnych miejscach...
Mocny silnik 1 skrzynia pozwalajgca
poczuc przyspieszenie 1 predkosc, to cha-
rakterystyczne cechy aut sportowych.
Wspoiczesne samochody wyposazone
sg w najrozniejsze systemy wspierajgce
kierowce, w samochodach sportowych
musl by¢ mozliwos¢ ich wytgczenia.
Standardem jest rozbudowane audio,
nawigacja, elektroniczne ustawienie
najrozniejszych parametrow wptywajgcych na
zachowanie samochodu na drodze oraz dostoso-
wanie do wygody, komfortu czy upodoban este-
tycznych kierowcy. Wyszukane lakiery, szcze-
golnie starannie dobrane materiaty do wnetrza
1autentycznie Swietne osiggi. Im bardzie sportowy
1drogi samochdd, tym bardziejbezkompromisowa

jego budowa. NISMO jest odmiang ekstremalna.
Praktycznie jest to wyczynowa konstrukcja, ktéra
zostata homologowanaidopuszczonadoruchuna
normalnych drogach. Szesciocylindrowy, widla-
sty silnik ma pojemnos$¢ niemal czterech litrow.
Wspomagany dwiema turbinami osigga 600 KM.
Szescioblegowa, dwusprzegtowa przektadnia
sterowana jest, jakzeby inaczej, topat-
kami przy kierownicy. Naped na cztery
kota. Duzo wysitku trzeba byto wtozy¢
w aerodynamike, chodzito o to, aby
utrzymac potwora przycisnietego do
drogi 1 jeszcze sporo powietrza skie-
rowac¢ do chtodnic. Udato sie. Auto
zachowato urode 1 styl.

Samochod jest dostepny za stosowne
do osiggow 1 swej legendy pienigdze.
Kwota 775 tysiecy ztotych oznacza,
ze kupig go jedynie milionerzy. I cho-
ciaz odpowiednio zasobnych obywateli
w Polsce nie ma zbyt wielu, to przeciez
cl1, ktorzy sg mogg sobie taki prezent

Sprawié... (opr. m. 1) o
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Takie rzeczy tylko

w Krakowiel

TEKsT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Tym razem oblicze miejskiej motoryzacji w Polsce zmienia Krakéw
uruchamiajgc ustuge Traficar — system pozwalajgcy wypozyczad
samochody rownie fatwo, jak miejskie rowery. Wystarczy do tego
zwykty smartfon. Ustuga rozliczana jest w dwéch tarytfach: za
wykorzystane minuty oraz przejechany dystans.

Jak to dziata? Sposob dziatania automatycz-
nego najmu Traficar jest prosty.1to jeden z atutéw
tego systemu. Nowoczesna 1 intuicyjna aplika-
cja w smartfonie pozwala na szybkg lokalizacje
najblizszego dostepnego pojazdu, a uzytkownik
moze go zarezerwowac¢ w dowolnym momencie.
Samochdd otwiera sie dzieki zeskanowaniu kodu
QR znajdujgcego sie na samochodzie, kluczyki
sg w schowku, a ptatnos¢ nastepuje w aplikacji
na telefonie po zakonczeniu podrézy. Co wazne
— auto mozna zostawi¢ gdziekolwiek na obsza-
rze obejmujgcym Krakow, az do granic miasta.
Klienci nie ptacg tez za parkowanie w miejskiej
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strefie ptatnego parkowania — optata wliczona
jest w cene wynajmu samochodu. Jak bardzo
jest to wygodne wiedzg wszyscy, ktorzy najpierw
szukajg dtugo odpowiedniego miejsca do zapar-
kowania, potem drobnych monet 1 wreszcie par-
kometru.

,Kllenci nie muszg sie martwic¢ réowniez o tan-
kowanie, ubezpieczenie, mycie czy kwestie tech-
niczne. Wszystkie te koszty 1 dziatania sg po stro-
nie Traficar. Stworzylismy ustuge maksymalnie
prostg 1 szybkg, ktora eksponuje wszystko to, co
dobre jesli chodzi o uzywanie samochodu — moz-
liwosc¢ jazdy gdzie sie chce, jak sie chce1kiedy sie
chce” — mowi Hubert Laszczyk,
Prezes Zarzadu firmy Express,
ktéra przygotowata 1 wdrozyta
ustuge Traficar.

Traficar to konkurencja dla
transportu miejskiego 1 takso-
wek, bowlem zapewnia koszty
przejazdu lokujgce sie pomiedzy
taksowkg, a zbiorczym trans-
portem miejskim, a komfort jest
WS oczywiscle nieporownanie wyz-
| szy niz w autobusie czy tram-
4 waju. Do dyspozyciji tych, ktérzy
korzystajg z tej ustugi sg dobrze
wyposazone Ople Corsa z silni-
kiem 1,4. Sredni 10-minutowy
= kurs samochodami Traficar na
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dystansie 5 kilometrow kosztuje
9 zt. To ponad dwukrotnie mniej,
niz przejazd taksowka. Firma
Express zapowiada uruchomie-
nie ustugi rowniez w innych
duzych polskich miastach. Taki
najem aut to znakomita alter-
natywa dla wszystkich, ktorzy
potrzebujg samochodu jedy-
nie okazyjnie. Wedtug badan
samochody prywatne wykorzy-
stywane sg Srednio dwa razy
w clggu doby 1 sg w ruchu od
jednej do dwdch godzin. Pozo-
staty czas, to postoj zabierajgcy
miejsce W przestrzeni publicz-
nej. Alternatywg — rowniez ze
wzgledu na koszty — jest Tra-
ficar, ktory pozwala korzystac
z samochodu wtedy, kiedy uzytkownik ma takg
potrzebe, bez koniecznosci wykonywania jakich-
kolwiek czynnosci serwisowych 1 utrzymanio-
wych.

,<Szacuje sle, ze car sharing jest optacalny dla
wszystkich, ktorzy pokonujg witasnym samocho-
dem ponizej 10 tysiecy kilometrow rocznie. Oferte
kierujemy zresztg nie tylko do oséb prywatnych,
ale takze przedsiebiorcow, ktérzy dzieki ustudze
Traficar mogg zoptymalizowac koszty utrzyma-
nia wtasne]j floty” — podkresla Hubert Laszczyk.

Nie bez powodu pierwszym miastem, w kto6-
rym uruchomiono czasowy najem samochodow
jest Krakow — miasto, ktére od lat zmaga sie
z wyzwanilami nieustannych korkow, braku wol-
nych miejsc parkingowych oraz zanieczyszczo-
nego powletrza. Traficar ma pomaoc w rozwigzaniu
tych problemoéw. Statystyki z rynku niemieckiego
wskazujg, ze jeden pojazd car sharingowy zaste-
puje nawet 19 samochodow prywatnych. Miastu
pozwala to roztadowac korki1 odzyskac dla pie-
szych chodniki do tej pory czesto zastawione
przez samochody. Doswiadczenie z innych krajow
wskazujg, ze zaoszczedzong dzieki automatycz-
nemu najmowi przestrzen mozna wykorzystac
np. do budowy sciezek rowerowych, skweréw czy
tez zaaranzowac tak potrzebne miastu strefy
zlelenil.

Traficar uruchomita najwieksza
w Polsce wypozyczalnia samochodow Express
(flota ponad 7000 pojazdow). Firma od lat preznie
dziata w catej Polsce, oferujgc ustugi od dzien-

neqgo ,rent a car’, poprzez wynajem srednioter-
minowy, az po kontrakty kilkuletnie i obstuge
flotowg pojazdéw. Express jest czescig Holdingu
1, w ktérego sktad wchodzi rowniez grupa dealer-
ska (Grupa PGD), wiasciciel kilkudziesieciu auto-
ryzowanych salonow sprzedazy samochodow
roznych marek.

Car sharing na swiecie

Car sharing jest obecny w ponad tysigcu miastach na $wiecie.
Istnieje 300 firm i organizacji $wiadczacych takie ustugi
Najwieksze firmy: Autolib, City Car Club, Greenwheels,
Stadtmobil, Zipcar, CityBee, Hertz on Demand, Enterprise
CarShare, Avis on Location, Vhal Car Share, car2go, Drive-
Now, Quicar, Flinkster.

Szacuje sie, ze w 2020 roku z car sharingu bedzie korzystato
12 mIn uzytkownikéw.

Niemcy:

13 gtéwnych firm oferujacych ustuge;

Flota niemal 20.000 pojazdéw;

Ponad 800.000 zarejestrowanych uzytkownikéw, w tym
500.000 aktywnych;

Wielka Brytania:

Ustuga skupiona gtéwnie wokét organizacji non-profit;

7 gtéwnych firm oferujacych ustuge;

Organizacje (kluby) w poczatkowej fazie rozwoju tworzone
przez lokalne wladze samorzadowe;

Szwecja:

30 dziatajacych sieci car sharing;

W Sztokholmie i Goeteborgu jest tgcznie 180 dedykowanych
parkingdéw dla pojazdéw CS, ktérych flota liczy ok. 450 sztuk;

Witochy:
Car sharing obecne w Rzymie, Mediolanie, Bolonii, Brescii,
Florencji, Genui, Savona, Padwie, Palermo, Parmie, Turynie
i Wenecji.
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~Africa Patryka

nda CRF Afnca Twm
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TEKST: PATRY SKRZYPCZYK
zpJEciA: DOMINIK KOTOWSKI

Kiedy producent nowym modelem zastepuje poprzedni,
oczekuje sie, ze bedzie lepszy, tadniejszy, wygodniejszy. A co,
kiedy zastepuje sie legendarng Africe? Czy mozna jeszcze
poprawic¢ co$, co wydawato sie doskonate?

Nie tylko sie wydawato, Africa
czterokrotnie zwyciezata w Raj-
dzie Dakar, czyli celujgco zdata
egzamin najbardzie] ekstre-
malny. Jest racze] pewne, ze
Honda CRF Africa Twin znajdzie
bardzo wielu nabywcow. Wszak

dakarowa legenda trwa, Honda
motocykle naprawde potrafi
robic¢, a1l cena jest do przyjecia.
Nowa Afryka zostata wyposa-
zona w wiele funkcji utatwia-
jacych prowadzenie motocykla,
rowniez w trudnych warunkach.

Mozna motocykl zamowic ze
skrzynig DCT lub z manualna.
Automat faktycznie wygodny
W miescie, zwtaszcza kiedy
przyjdzie jecha¢ w korku. Co
prawda gabaryty Afryki utrud-
niajg swobodne przeciskanie sie
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miedzy samochodamai, jednak
nie do tego jest ten ,adventure’
zaprojektowany.

Mnie automat odbiera frajde
z jazdy, szczesliwle mam moz-
liwos¢ zmiany na tryb ,manu-
alny”1zmiane biegdéw za pomocg
przyciskow. Wsréd ,wspoma-
gaczy’ warto wymieni¢ ABS
Z mozliwoscig wytgczenia tyl-
nego kota, kontrole trakcj dzia-
tajgcg w trzech trybach, rowniez
z mozliwoscig wytgczenia. Tra-
dycyjnie nienaganne wywaze-
nie motocykla, swietna ergo-
nomia wraz z wymienionymi

systemami sprawiajg, ze czto-
wilek czuje sle bezpiecznie sie-
dzac na tej “krowce’, a moze
,zyrafie’? Skad takie okresle-
nia? Mam 175 cmm wzrostu, zatem
stojgc na swiattach asfalt ulicy
ledwie muskam palcami. Trzeba
pokombinowac, aby jedna ze
stop stata twardo na drodze. Co
sie przydaje, jako ze Africa jest
ciezka, nawetbardzo — 242 kgna
sucho. Wmiescie pokazna masa
potaczona ze stosunkowo miek-
kim przednim zawileszeniem
nieco doskwierata, bowiem przy
mocnym hamowaniuma Africa

tendencje do nieprzyjemnego
,dawania nura’. I to gtebokiego.

Pozycja za kierownica bardzo,
ale to bardzo wygodna. Duzo
miejsca na nogi, caty czas sie-
dzimy wyprostowanil. Pasa-
zer rownlez nle bedzie narze-
kat na pozycje. Jak jeszcze do
tego dodamy wszystkie monto-
wane fabrycznie 3 kufry, tonasz
“plecak” siedzi niczym w fotelu.
Moze sie oprzec 1 relaksowac
podrézg.Oby tylko nie ztapata
godrzemka. Duzym plusem jest
to, ze nie trzeba mordowac sie
ze stelazami pod kufry. Moco-
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wania sg fabryczne, nie wyma-
gajg dodatkowego wydatku, nie
psuja tez linii motocykla. Africa
sama, tych kufrow wyglada tro-
che jak kulturysta, ktéry ¢wiczy
cate ciato, oprécz nog. Z przodu
bardzo masywna, z tytu waska.
Doktadajgc kufry wszystko
zaczyna wyglagdac jak nalezy.
Do ich zatozenia potrzebujemy
tylko kluczyka, oczywiscie
tego samego, ktérym urucha-
miany silnik 1 zamki samych
kufrow. Myk pyk 1 zamontowane,
mozemy ruszac¢ w trase.

W korku, zatadowani na
wycieczke, nie pojedziemy juz
tak zwawo, jak bysmy chcieli,
czyli w tunelu pomiedzy samo-
chodami. Manewrowanie
zaczyna byc¢ trudne. Oczywi-
Scie, jezelinadrodze trafimy na
wyrozumiatych samochodzia-

rzy, to zrobig nam na tyle miej-
sca, aby sie przecisnagc.

Sama jazda sprawia naprawde
wielkg przyjemnosc. Nie dos¢,
ze pleknie brzmi, to jeszcze
Swietnle sie zblera. Nie odste-
puje na krok sportowym moto-
cyklom. Z pewnego zrédia wiem,
ze nawet z kuframi motocykl
oslgga powyze] 200 km/h. Jazda
w terenie, co nie dla kazdego
jest oczywiste, dla Afriki nie
jest niczym obcym. Jedhnak
jezell bedziemy chcieli posza-
le¢ poza drogg, to musimy sie
liczy¢ ze zmilang ogumienia
przeznaczong do jazdy w tere-
nie. W codzienne]j, turystycz-
nej jezdzie zachowuje sie bez
zarzutu. Podczas ulewy nie
miatem zadnych obaw o to, ze
zalicze glebe. Honda trzymata
sie asfaltu ,rekoma 1 nogami”.
Systemy bezpieczenstwa dbaty

o to, abym dojechat do celu caty
1 zdrowy. Systemy, systemami,
ale przeciez nikt nas nie zwal-
nia z zachowania zgodnego ze
zdrowym rozsgdkiem. Fizyka
ma swoje prawaizaden ABS czy
kontrola trakcji nam nie pomoze.
Dopiero kiedy potgczymy te
trzy elementy, Africabedzie tan-
czytatak,jak jejzagramy. A tan-
czy¢ to ona naprawde potrafi.

Wtasnie teraz Africa odbywa
swoisty ,Tour de Pologne” -
w salonach Hondy, obok naj-
nowsze] Afriki, mozna zoba-
czy¢ legendarng dakarowke
1wyczynowg 450-ke enduro. Ale
uwaga, bo tatwo wpasc¢ w sidta
— Africauwodzi1czaruje. Mozna
zaczgC o niej marzyc¢ po zoba-
czeniu, natomiast jazdy testowe
sprawiajg, ze pewne jest jedno
— musze jg miec. o
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TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYLA

Pierwszy raz po dtuzszej przerwie wybratem sie na
Rajd. Do Zielehca jechatem peten wspomnien.

amietatem chociazby Rajd
P Polski w 1986 roku, odci-

nek Kozia Hala — Ziele-
niec i kultowg juz wtedy Lancie
037. Pamietatem tez, jak wtedy
wygladaty rajdy w Polsce. Pomi-
jajac fabryczny zesp6t FSO byta
to zbieranina zapalencow, ktérzy
swoje rajdowki ,rzezbili’ po gara-
zach catg zime a na rajd przy-
wozill je w najlepszym razie na
zwyktych dwukotowych lawe-
tach. Brakowato moze pienie-
dzy1srodkéw technicznych, ale
na pewno nie brakowato ducha.

Rajdy byty fajne. W Walimiu na
patelniach ttumy ludzi, potem
schodzito sie do miasteczka,
gdzie bardzo czestorozstawiaty
sie serwisy. Mozna byto popa-
trze¢, bardzo czesto zamienic¢
kilka stéw ze swoimi idolami,
ktorzy zazwyczaj okazywali sie
zwyktymi, normalnymi chto-
pakami. Przed pekacami kie-
rowcy 1 piloci znajdywali kilka
minut czasu zeby porozmawiac
z konkurentami. Wiem, ze np.
Bublewicz 1 Koper nie byli przy-
jaciotmi, ale gdy widziato sie ich

razem byto widac, ze obaj jadg
na tym samym wozku.

Inaczej wygladaty tez wtedy
rajdy od strony organizatora.
Czasy byty ciezkie1jak juz udato
sie jakos$ przepchngc¢ gtéwne
sprawy, komandorzy zaczynali
sie stara¢ nadac rajdom zna-
miona indywidualizmu. Kazdy
rajd byt inny. Dolnoslgski byt
zimowy, Kormoran szutrowy (a
dzien wczesniej wyscig na sta-
dionie), Karkonoski miat dzien
asfaltowy zas drugi szutrowy,
a Elmot... EImot to temat sam
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w sobie ciekawy. Andrzej Dobosz
zawsze miat dos¢ swobodne
podejscie 1 do zycia 1 do regu-
laminoéw, ale dzieki temu jego
rajdy byty zawsze szczegdlne.
Albo zakrecone, tak ze na skrzy-
zowaniu spotykato sie czterech
zawodnikow 1 kazdy jechat
w Inng strone, albo zwarte tak,
ze z jednego miejsca w jeden
dzien mozna byto zobaczy¢
potowe oesow. Byta atmosfera,
byty ttumy kibicéw, byto mno-
stwo zawodnikéw. Oczywiscle,
na prawdziwg zachodnig raj-
dowke stac¢ byto nielicznych, ale
tuz za nimi byto kilkanascie Fia-
tow 1 Polonezow, za nimi byto
kilkadziesigt Maluchoéw’' —aim
stabsze auto tym bardziej wido-
wiskowa byta jazda.

Teraz przyszto mi skonfron-
towa¢ wspomnienia z lat mto-
dosci z nowg rzeczywistoscia.

Rajdy sie zmienity. Bardzo. Pro-
blem w tym ze tylko w matej cze-
$c1 w dobrym kierunku, w duzo
wieksze] w ztym...

Wida¢ to na pilerwszy rzut
oka — lista zgtoszen krociutka,
wzdtuz trasy kibicéw tez nie-
wielu... Dlaczego? Polska jest jed-
nak niezbyt bogatym krajem,
tymczasem usitujemy organizo-

-~
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wac rajdy tak, jakby byto inaczej.
Moze problem w tym, ze zeby
zdoby¢ duzego sponsora trzeba
walczyc¢ o generalke? Widag, ze
rajdy sg robione ponad stan.
Oczywiscie sgrzeczy, od kt6-
rych sie nie ucleknie, na przy-
ktad zwigzane z bezpieczen-
stwem. Porzgdne kombinezony
czy kaski, Hans, rozbudo- 22
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wane klatki. Mozna nie lubi¢
ograniczenia serwisow do jed-
nego miejsca, ale tego tez juz
nie moznaunikngc. Lepiej sobie
nie wyobrazac, co by sie dziato,
gdyby tamte szalejgce serwisy
wpuscic¢ na drogi, gdzie ruch jest
o0 wiele wiekszy, niz dawniej...
Mozna nie lubi¢ super rally, ale
ja widze to jako rekompensate
dla zawodnikow za odebranie
Im mozliwosci serwisowania
sie na catej trasie rajdu. Kiedys
np. urwane koto moégt naprawic
tuz po mecie oesu serwis — teraz
tego nie wolno, za to jest super
rally. Cos za cos.

Wiele jest za to zmian na
gorsze.. Regulaminy sg pra-
wie doktadnie takie same, jak
w mistrzostwach Europy, co
generuje niepotrzebne koszty.
Na przyktad — po co wprowa-
dzononakaz tankowania samo-
chodow w strefach tankowania?
Wzgledy bezpieczenstwa? Nie
sgdze. Czy zdarzyt sie kiedys
przypadek pozaruw trakcie tan-
kowania przy okazji zwykiego
serwisu? To wtasnie teraz jest
bardziejniebezpiecznie, groma-
dzi sie w jednym miejscu kil-
kaset litrow paliwa. Owszem,
pod okiem strazaka, ale moim
zdaniem jest to wiasnie bardziej
niebezpieczne, tym bardziej ze
wszyscy chcg tankowac w tym
samym czasie, robil sie zamie-
szanle, wkrada sie pospiech.

Co wiece] — elementarne
wzgledy bezplieczenstwa
powinny sktaniac¢ organizatora,
do tego, zeby umozliwiat zawod-
nikom tankowanie wtedy, kiedy
potrzeba, tak aby poruszali sie
po oesach z jak najmniejszg ilo-
Scig paliwa w zbiorniku... A jest
doktadnie odwrotnie.

Rzuca sie w oczy formalizm.
Papierologia jest na poziomie
Mistrzostw Swiata. Regulamin
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za granice czy do Czech czy do
Niemiec 1 zostac tam przywita-
nym z otwartymiramionami. Za
zawodnikami uciekajg kibice.
Onitez wolg zaptaci¢ troche wie-
cej, ale zobaczyc trzy razy wiecej
samochodow.

Polski Zwigzek Motorowy jest
monopolistg 1 zyje w przekona-
niu ze towystarczy. Tymczasem
juz od dawna ten monopol doty-
czy tylko drobnej czesci upra-
wiajgcych sport samochodowy.
Mistrzostwa Polski, czy to raj-
dowe, wyscigowe czy terenowe
to obecnie wtasciwie margines.
Sformalizowany, kosztowny, kor-
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jest bardzo drobiazgowy 1 jest
bardzo skrupulatnie egzekwo-
wany od zawodnikéw. Gorze]
jest z wymaganiem od siebie.
Zawodnik popeini drobny btgd
— np. nile dotgczy do zgtosze-
nia zdjecia albo krzywo przy-
klei naklejke — dostaje 500 zto-
tych kary. Wiele byto w ostatnich
latach przyktadow na niezro-
zumiate podejscie organiza-
torow — na przykitad szykana
ustawiona odwrotnie, niz nary-
sowana w itinererze - 1 nic...
Takile podejscie powoduje, ze
od rajdéw uciekajg zawodnicy.
Duzo przyjemniej pojechac tuz

poracyjny. Ludzie szukajg alter-
natywy 1 coraz tatwiej jg znaj-
duja. Track day, super-os, imprezy
w rodzaju Kryterium Kamionki,
chyba juz setkl innych imprez
organizowanych poza monopo-
lem PZM. Zwigzek musli sobie
zdac sprawe, zZe dalsze przykre-
canle sruby nie pomoze... Teraz
pora na marchewke. Trzeba tro-
che odpusci¢, zmniejszy¢ wyma-
gania ale pokazag, ze rajdy sg
jednak dla ludzi. Inacze] w raj-
dach czy wyscigach rangi MP
bedzie startowato po pieciu
zawodnikow... o
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Powrét do Stomczyna

TEKST 1 zDJECIA: MIROSE AW RUTKOWSKI

W pofowie pazdziernika w Stomczynie znéw warczaty silniki, strzelaty
zawory turbin, defektowaty skrzynie, jedni wygrywali, inni nie, ale ruch
byt i zamieszanie, jak za dawnych lat. Park serwisowy petny, na torze
widowisko w kazdym biegu, stowem Stomka ozyta.

esli udatoby sie nie zagla-
Jdaé za kulisy, to mozna

by uznac, ze na przebudo-
wanym torze pod nowg nazwg
Autodrom Stomczyn, odbyty
sie wspaniate, bardzo emocjo-
nujgce, sportowe zawody. I to
nie byle jakiej rangi pucharo-
we], ale o mistrzowskie szarfy!

Eadnych kilka lat mineto od
czasu, kiedy na zawody rally-
crossowe do Stomczyna jechaty
liczne grupy kibicoéw. Ostatnie
powazne zawody w miedzyna-
rodowej obsadzie odbyty sie we
wrzesniu 2011 roku. Jak dawno
odbywaty sie tam mistrzostwa
Polski? Dawno. O krajowe tytuty

/6

/

mistrzowskie w 2012 roku rywa-
lizowano na torach poza grani-
cami naszego kraju. Rallycross
zmarniat niemal do cna...
Przez ostatnie lata zawodnicy
walczyll 0 znacznie mniej pre-
stizowy Puchar Polski. Dopiero
w tym roku wznowiono rywali-
zacje mistrzowska. Ratowaniem



usychajgcegorallycrossu zajeli
sie zawodnicy, ktérzy nie chcieli
sie pogodzi¢ z tym, ze juz zad-

nych tytutow w tej dyscyplinie
nie zdobedg. W 2013 roku zato-
zyli spotke RC Promotor. Zarzad,
Lukasz Zoll, Krzysztof Skorup-
ski (to znane firmy w $wiatku
rallycrossowym) i Piotr Kempa
(nie zdazyt odnies¢ znacza-

cych sukcesow przed upad-
kiem dyscypliny), po podpi-
saniu umowy z dysponentem
wszelkich mistrzostw samo-
chodowych, Polskim Zwigzkiem
Motorowym, uzyskaat wytgczne
prawo organizowania zawo-
dow rallycrossowych poczat-
kowo jako Pucharu Polski, a po
trzech latach Mistrzostw Pol-

ski. Na poczatku tego roku RC
Promotor zostat organizatorem
jednoczesnie mistrzostw Polski
1 Pucharu Polski.

Sezon rozpoczat sie w plerw-
szy weekend kwietnia na torze
w Toruniu. Niespodziankg byt
fakt, ze iInauguracjg byty zawody
Pucharu Polski Oponeo, organi-
zowane przez Stowarzysze- =>-




nie Oponeo, wspierane finan-
sowo przez firme o tej same;]
nazwie. Mistrzostwa Polski roz-
poczety sie w Niemczech tydzien
pozniej. Wtajemniczenl wie-
dzieli wczesniej o narastajgcym
konflikcie w srodowisku zwig-
zanym z tg dyscypling sportu
samochodowego. Puchar Polski
Oponeo cieszyt sie coraz wiek-
szym zalnteresowaniemisporg
liczbg zawodnikdéw. RC Promotor
borykatsie z niedopietym budze-
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tem 1 niemal walczyl o to, aby
kolejnarunda mistrzostw Polski
mogta sie odby¢, orozgrywkach
pucharowych nawet nie myslell.
Kolejne imprezy uwypuklaty
coraz wiekszg réznice mie-
dzy Oponeo, a RC Promotorem.
Zawody z cyklu Oponeo odby-
waty sie, zgodnie z kalendarzem,
na torze w Toruniu, kalendarz
Mistrzostw Polski upstrzony jest
uwagami ,zmiana miejsca’ Czy
,odwotane’. Finat obu cykli, nie
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bez sporow, kiétni 1 nie zawsze
eleganckich zagran, udato sie
zorganizowac¢ na przebudowa-
nym torze w Stomczynie.
Zimny pazdziernikowy week-
end nie zachecat kibicow do
wyjazdu. Najwierniejsi, o0cZywi-
Scle, nie zawiedli, ale nie masie
co oszukiwag, kibicéw (prawie)
nie byto. Cibardziej zorientowani
komentowali, 1z przysztosc tej
arcywidowiskowe] dyscypliny
widzg kiepsko. Albo ledwie odro-
dzona znoéw odejdzie w niebyt,
albo przejmie jg Oponeo. Chyba
ze zdarzy sie cud 1 RC Promotor
znajdzle sponsora gwarantu-
jacego mozliwos¢ wywigzania
sie zumowy wobec PZM — czyli
organizacji catego cyklu na 2=




przyzwoltym poziomie 1 zgod-
nie z kalendarzem. Z punktu
widzenia zawodnikdéw czy kibi-
cOw to nie ma wiekszego zna-
czenila kto organizuje zawody.
Wazne, zeby byto sprawnie orga-

nizacyjnie, rundy odbywaty

sie w zapowledzianych termi-
nach 1 miejscach, a media — nie
tylko lokalne ibranzowe — rela-
cjonowaty w rallycrossie cie-
kawg rywalizacje. Najlepiej by
byto, gdyby panowie z Oponeo
1 panowle z RC Promotor chciell

1umieli sie dogadac¢. To moze by¢
bardzo trudne. Jednym 1 drugim
chodzi o pienigdze, jedni 1 dru-
dzy clerpig na przerost ambi-
cji, u jednych i1 u drugich widac
przerosniete ego. Dlatego stabo
to widze.
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Korzystne ztomowanie

Korzysci wynikajgce ze ztomowania lub sprzedazy starego auta do skupu.

Jesli planujemy w najblizszym
czasle pozbycle sie naszego
samochodu, mamy do wyboru
dwie mozliwoscl warte rozwa-
zenla. Auto mozemy zeztomo-
wac w jednej z pobliskich Sta-
cji Demontazu Aut lub sprzedac
w skupie. Dlaczego sg to jedyne
metody warte rozwazenia? Idla-
czego auta warto pozbyc¢ sie wia-
$nie w taki sposob? Zapraszamy
do lektury ponizszego artykutu.

Dlaczego warto zdecydowac
sie na sprzedaz auta w skupie?
Sprzedaz auta w skupie, wbrew
powszechnie panujgcej opinii,
moze niesc ze sobg wiele korzy-
scl. Poczgwszy od jego rzetel-
nego przygotowania do sprze-
dazy,naznalezieniu najlepszego
kupca konczac.

Firmy zajmujgce sie skupem
autem pozwolg nam uzyskac
gotowke w zasadzie od reki.
Sprzedaz w skupie nie trwa
wielu godzin, miesiecy, czy
dni. Cata transakcja zamyka
sle zazwyczaj w clggu maksy-
malnie godziny, po niezbednych
ogledzinach auta, wycenie oraz
zawarcle umowy kupna-sprze-
dazy - mowi1 Mieczystaw Kozak
z firmy Gepard.

Ograniczenie formalnosci
sprawla, ze sprzedanie auta
w skupie jest tatwe 1 szybkie.
Firma skupujgca auta zajmie
sie przegladem technicznym
auta, jak 1 dokona niezbed-
nych napraw oraz czyszczenia.
Wszystkie formalnosci zwig-
zane z UMOw3g, CZy Je] Wypo-

wiledzeniem zatatwiajg za nas
specjalisci ze skupu.

Zlomowanie auta i jego zalety

Autokasacja jest opcjg wartg
rozwazenia, gdy Twoje auto jest
w stanie niepozwalajgcym mu
na dalszg bezpieczng jazde.
Oddanie autadonajblizszej Stacji
Demontazu Pojazdow to jedyna
legalna mozliwos¢ pozbycia sie
swojego starego samochodu.

Samodzielny demontaz
1 sprzedaz najbardziej warto-
sciowych komponentdw, jest
nie tylko potencjalnie niebez-
pieczny dla srodowiska, ale
takze moze skonczyc¢ sie karg
grzywna od 10 donawet 300 tys.
ztotych lub nawet karg wiezienia
do lat 5. Jest to proceder mato
optacalny, zwazywszy na fakt,
ze zysk z nielegalnej sprzedazy
mogtby wynies¢ maksymalnie
pareset ztotych.

Stacja Demontazu Pojazdow
umozliwia zeztomowanie w Spo-
s6b zgodny z prawem, z dbato-
$cilg o zachowanie bezpieczen-
stwa oraz ochrony srodowiska.
I o 1le nie kierujg nami prze-
stanki jedynie etyczne, to kasa-
cja pojazdow ma réwniez swoje
niewatpliwe zalety materialne.

SDP za pojazdy oddane do
skupu ptaci gotowkg. Kwoty,
jakie mozemy uzyskac¢ w ten
sposob wynoszg od 300-1000zt.
Aby otrzymac gotéwke musimy
jednak speitnic¢ kilka warunkoéw.
W celu dokonania sprzedazy
musimy dostarczy¢ do skupu:

1dowdd rejestracyjny pojazduy,

1 karte pojazdu,

1 tablice rejestracyjne,

1 umowe kupna, o ile samo-
chdd byt przerejestrowywany,

latakze czytelny numer VIN.

Ogranicz ryzyko

Pozbycie sie starego pojazdu
nie musi sie wigzac z szeregiem
zawlitych formalnosci. Dzieki
mozliwoscl ztomowania, czy
sprzedazy aut do skupu, proce-
dure przeprowadzimy w prosty
1 szybkl sposob, a co najwaz-
niejsze unikniemy niepozada-
nych konsekwencji prawnych.
Mozemy zdecydowac sie row-
niez na dalszg odsprzedaz,
poprzez ogtoszenia, ale musimy
zdawac sobie sprawe z tego, ze
na pewno zajmie nam to duzo
wiecej czasu, nizell od razu
oddalibysmy swoje stare auto
na ztom lub do skupu pojazdéw
W swoim miescie. o
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AUTO I M UZYKA

TEksT: ZUZANNA GAWOR-KOTKOWSKA

Wychodze z zatozenia, ze samochdd jest dla
mnie, a nie odwrotnie, wiec wszystko w aucie
dopasowane jest do mnie, w tym audio.

Bez muzyki prowadzenie auta staje sie miat-
kim przemieszczaniem z punktu A do punktu B.
Owszem, fajnie jest czasem postuchac¢ dzwieku
silnika (o ile jest czego), ale przy codziennej jez-
dzie po 2 latach uzywania tego samego pojazdu
moze to spowszedniec¢. Naprawde.

Moim pierwszym samochodem byt stary Vol-
kswagen 1303S, czyli po prostu Garbus. Rakieta
wsrod Garbusow, bo jego pojemnos¢ wynosita
az 1600 cm3, miat z 50 koni mechanicznych. Jak
dlamnie — bomba. Garbus zostat kupiony, jamia-
lam wtedy 17 lat 1 nic kompletnie nie wiedziatam
o samochodach, nie wiedziatam co to gaznikico
robi¢, gdy kontrolka akumulatora sie zaswieci,
ale nie to byto wazne. Zamiast namawiac tate
na wspoélne naprawy, pierwsze z czym do niego
pobiegtam byto audio. Nie mogtam sobie pozwo-
li¢ na niemrawe plumkanie z dwoch matych
gtosniczkéw w drzwiach. Musiat by¢ bas, musia-
lam miec¢ osobne twittery. No 1 teraz moj biedny
tato usitowat wymyslic, jak upchng¢ skrzynie
basowg w niewielkiej przestrzeni pomiedzy tylng
kanapg a silnikiem. Wymyslit, do tego zbudowat
mi plekng tylng pétke 1 dotozyt fajny set gtosni-
kéw. Lusterko wsteczne sie trzesto, a tylko tego
byto mi potrzeba do szczescia. Radio wtedy, to
byt zwykty kaseciak z opcjg przewijania jednej
piosenki — to byt wypas! Garbus nie posiadat jako
takiego schowka, wiec state miejsce na tylne]
kanapie zajmowata specjalna skrzyneczka na
kasety, ktérg m¢j tata wytrzasnagt zupeinie nie
wiem skad. Duzo tego miatam. Jak padat deszcz
— CO Innego, na trase — tez inny zestaw, na mia-
sto kolejny. Tak sie zaczat kotowrotek muzyczny,

napedzany nowosciami, starociami, roznorakimi
gatunkami...

Kazde kolejno zakupione auto przechodzito
przez ten sam schemat dziatania. Audio byto
przemontowywane ze starego auta do nowego
jeszcze tego samego dnia, najpdzniej nastepnego
jesli zakup byt w nocy, bo przeciez bez subwo-
oferanie da sie jezdzi¢. No nie da sie. I nie moéwie
o tym dlatego, ze jestem dyskomutem — jestem
zdania, ze niczego nie da sie stuchac bez basu.
Hip-hop, jazz czy nawet stare kawatki z lat 60-tych
po prostu lepiej brzmig. Bez twitterow tez nie da
sie stuchac, bo potowa sSciezki gdzies umyka.
Dodam, ze w domu nie posiadam super sprzetu
dla audiofili, wiec samochdd jest w zasadzie
jedynym miejscem, gdzie moge delektowac sie
muzykg natyle, naile moje uszy tego potrzebuja.

Obecnie jezdze Subaru Imprezg GT — klasyk
z lat 90-tych, legenda rajdéw, maszyna przypo-
minajgca z wygladu to, czym Colin podrézowat
po swoje zwyclestwa. Auto oczywiscle otrzymato
cudownie brzmigcy wydech prosto z Japonii
1 0golnie jest dos¢ gtosne. Tak, jak czasem lubie
postuchac¢ jak gada, tak czasem po prostu chce
W przyjemny sposob przemiescic sie tym autem
do pracy 1 pokontemplowac rzeczywistosc¢. Wig-
czam swoj odtwarzacz 1 jade sobie jak emeryt,
stuchajgc tego, na co akurat mam nastroj.

Gdy pada deszcz stucham tego, co przyblizy mi
powrdt do domu, kiedy to pod kocykiem usigde
przed kominkiem, napije sie gorgcego kakao
1 pomysle o 1stocie wszechrzeczy stuchajgc kro-
pelek deszczu uderzajgcych o parapet. Nostalgia
czyli. Na ostatnig pogode wpadtmiwuchoBaQ ==
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— koles wtasnie poprzez crowdfunding uzbierat
kase na wydanie pierwszej ptyty 1 bardzo mnie
to cleszy, bo muzyka — niby elektroniczna, niby
brzmigca troche jak podktad idealnie dla Ostrego,
ma w sobie to cos, co pozwala mi czuc sie troche
jak elita kulturalna, ktéra w sobote uczeszczana
eleganckie wernisaze. Nie wiem nawet, co to za
gatunek, bo w dzisiejszych czasach duzo stylow
muzycznych przenika sie i miesza. To jest wiasnie
takie przemieszanie hip-hopu z jazzem 1 trip-ho-
pem. Skoro juz jestesSmy przy trip-hopie, deszcz
sktania mnie takze do wyjecia ze schowka staru-
tenkiej juz ptyty Massive Attack — Protection. Niby
ograne, ale na ptycie jest kilka niesamowitych
kawatkow, ktorych nie puszczaliw MTV, np. Heat
Miser, w tle ktérego stychac¢ rytmiczng pompe
respiratora. Naprawde mozna ztapac¢ nieztg faze
bez zadnych wspomagaczy, szczegolnie w aucie,
przeniesc¢ sie myslami gdzies bardzo daleko.
Pod deszcz pasuje mi tez transowy wykonawca
— Schiller, w bardzo starym wydaniu. Jesien
takze kojarzy sie z listopadowym swietem, kiedy
to wszyscy udajg sie na groby swoich bliskich
1 poswiecajg czas zadumie. Wtedy, rok do roku
w moim odtwarzaczu gosci Sneaker Pimps z kli-
matyczng, wkrecajgcg muzykg bedgcg w moje]
ocenle przemieszaniem trip-hopu 1 grunge'u.
Pomiedzy ich kawatkami przewija sie rowniez
Tool, ktérego chyba nie trzeba przedstawiac. To
pozwala mi jeszcze bar-
dziej wczuc sie w klimat
zupeinie osobny od Hal-
loween 1 catejmaskarady
na kilka dnil wczesniej
— szczegdblnie wieczo-
rami. Tamuzyka pomaga
mi kontemplowac¢ czas
zadumy.
Nastonecznedniwpada
zawsze kilka wesotych
kawatkow z lat 60, bo to
mi sie kojarzy z waka-
cjami, kiedy to z rodzi-
camil podrézowalismy
maluchem na Mazury
a mama zapodawata
swoje ulubione kawatki
ze starego Grundiga na
baterie. Niby stare kotlety, a jednak pozwalajg mi
przypomniec sobie te beztroskie podroze, kiedy
nie musiatam sie o nic martwi¢, zadnego przed-

szkola czy szkoty nazajutrz, tylko bieganie wokot
zbiorow po sianokosach 1 jedzenie paroéwek pro-
sto z lodowki, no 1 oczywiscie podroz, ktéra byta
zawsze najfajniejszym elementem catych wakacji.

Na trase, szczegdlnie na wieczor uruchamiam
soble naprawde ciezkie, transowe bity jako wspo-
mnienie czasow, gdy tazito sie po dyskotekach.
Nawet na takiej dyskotece, kiedy DJ zapodawat
cos$ naprawde ostro wkrecajgcego wyobraza-
lam sobie, Ze jestem na niemieckiej autostradzie
w szybkim aucie 1 pedze nie wiadomo gdzie, przed
sieble. Nawet moj maz, typowy hip-hopowiec
dla ktorego bluza z kapturem to element stroju
codziennego mimo pracy w korporacji podziela
ten transowy trend w trasie 1 mamy specjalng
ptyte na te okazje, petng Tiesta, Armina van
Buurena czy Paula Van Dyk'a1 Erica Prydza. Ten
ostatni szczegdlnie wskazany, ma mega klimat,
choc¢ niekoniecznie mroczny ale tatwo przy nim
ztapac¢ rytm na autostradzie.

W weekendy zazwyczaj startuje w amatorskich
lub pétamatorskich zawodach sportowych — ral-
lysprintach. Impreza zazwyczaj polega na wie-
lokrotnym przejechaniu tego samego, zamknie-
tego odcinka specjalnego, a celem jest najszybsze
jego pokonanie 1 przede wszystkim poprawia-
nie czasu z przejazdu na przejazd, bo to swiad-
czy o tym, ze jakas nauka wyptywa ze startu
w evencle. W tym wypadku przed startem dobrze
robl wtozenie stuchawek
W uszy 1 nastrojenie sie
do jazdy czyms$ ostrzej-
szym. Wraca The Prodigy
—dlamnie jedyny stuszny
motywator do mega szyb-
kiej jazdy, ktory nieregu-
larnym beatem nastrajado
myslenia. Prawa nogarobi
sie nagle bardzo ciezka,
rosnie tezodwaga. M¢julu-
biony kawatek na te okazje
to ograne juz na wszystkie
sposoby Voodoo People.
Niestety stuchanie muzyki
podczas jazdy na odcinku
nie jest bezpieczne, cza-
sem trasa wymaga obec-
nosci 1 stuchania pilota,
wiec trzeba dobrze sie nastroi¢ przed zapaleniem
zlelonego swiatta zezwalajgcego na start 1 utrzy-
mania tempa przez caty odcinek. O
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Wydarzenia i rocznice: pazdziernik 2016

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Plerwsza podroz

W drugiej potowie XIX wieku
podstawg amerykanskiego
transportu byty stynne powozy
konne znane doskonale z filmow
fabularnych o podboju ,dzikiego
zachodu’ Powstawaty juz linie
kolejowe, ktdre przejety trans-
port ludzi 1 towaréw na duze
odlegtosci. W ruchu lokalnym
podstawg byt kon zaprzegniety
do réznego rodzaju ,nadwoz1”
lub po prostu kon z... siodtem.

7 pazdziernika 1869 roku na
farmie Washburn w stanie Illi-
nois urodzit sie Frank Duryea,
ktory zapisat sie w historii moto-
ryzacji, ale jego nazwisko nie
jest tak powszechnie znane, jak
Benz, Chevrolet, Porsche czy
choclazby Harley oraz David-
son. W kazdym razile, warto
przypomnie¢ jego postac.

Az trudno to sobie teraz

gie] stronie Atlantyku za

. jeden z pierwszych (uda-

nych, czyll rzeczywiscie
jezdzacych) pojazdow
mechanicznych z nape-
dem spalinowym. Franka
uznaje sie ponadto za
plerwszego amerykan-
skiego kierowce, kiedy
to we wrzesniu 1893 roku
swolm pojazdem prze-
jechat 600 jardéw ulicg
Springfield w stanie Mas-
sachusetts. (Trzeba tu jed-
nak przyznag, ze silnik byt
wowczas stabiutki1 Frank
wspomogt sie wybilerajgc
do jazdy lekko pochytg
ulice...). Mozna to trakto-
wac, jako pewne w sumie
niewinne oszustwo, ale

- pozostaje faktem, ze we

wrzesniu 1895 roku bracia
Duryea zaktadajg pierw-

wyobrazié, ale Frank — majac zaledwie 24 lata sza w USA fabryke samochodéw, chociaz trudno
— wraz ze swoim starszym bratem Charlesem tumoéwic (pisac) o seryjnej produkcji, jakg wpro-
zaprojektowat i skonstruowat pierwszy w USA wadzitpozniej Henry Ford. Co wigcej, kilka tygo-
samochod. Duryea Motor Wagon uznaje siepodru- dniu pozniej, w Swieto Dziekczynienia, Frank =2

-
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wygrat pierwszy amerykanski wyscig samocho-
dowy. Byt to wyscig na petli o dtugosci 50 mil
z Chicago do Evanston 1 z powrotem zorgani-
zowany przez redakcje Chicago Times-Herald.
Mimo fatalnej, sztormowej pogody Duruea poko-
nat wyznaczong trase w czasie nieco ponad 10
godzin (a wiec niewiele szybciej, niz pokonatby
ja zaprawiony w marszu piechur...).

W 1899 roku Frank Duryea odszedt ze swoje]
firmy 1 stat sie inwestorem. 16 lat pdézniej catko-
wicle porzucitbranze motoryzacyjng, reszte zycia
spedzajac w komfortowych warunkach.
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1905

To byl poczatek konca
Kazda osoba interesujgca sie motoryzacjg zna
zapewne okreslenie ,krgzowniki szos’, ktérym
okreslano olbrzymie samochody osobowe wielu
(chociaz gtéwnie amerykanskich)
marek. Filmy z drugiej potowy |
lat 50-tych oraz lat 60-tych peine
sg scen z udziatem btyszczgcych
Cadillac'éw, Pontiac'éw czy Old- =
smobili. Dla klientow liczyt sie =
rozmiar auta, btyszczace chro- =
mamiizywymibarwamikarose-
rie, przestrzen wewnatrz kabiny
oraz bagazniku, oraz jak najwiek-
sza pojemnosc¢ 1 moc silnika, nato-
miast zupeinie nie miaty znacze-
nia koszty eksploatacji, zwtaszcza
w postacl zuzycila paliwa.
Benzyna byta wowczas tania,
bardzo tania, tanszym ptynem

byta tylko woda z kranu. Nic wiec dziwnego, ze
kilkanascie powojennych lat obfitowato w modele
samochodowe, ktorych wyglad ograniczata jedy-
nie wyobraznia projektantow. Nie liczyta sie aero-

dynamika, wspotczynniki oporu
powletrza, strefy zgniotu czy bez-
pieczenstwo innych uzytkow-
nikow drogi. Stad takie piekne
samochody z tamtych lat...

I potem nadszedt 17 pazdzier-
nika 1973 roku. Dzien, ktory roz-
poczat zagtade tamtych konstruk-
cji 1 nieodwracalnie wptynat na
globalny rozwdj motoryzacji. Tego
dnia OPEC, czyli Organizacja
Panstw Eksporterow Ropy Naf-
towe] — na skutek wojny pomiedzy



koalicjg Syriii Egiptuwspo-

magane]j przez ZSRR, alzra-

elem (,wojna Jom Kippur”),

wprowadzita drastyczne

ograniczenie wydobycia

1 sprzedazy ropy naftowe;.

Rozpoczat sie najwiekszy

w historil kryzys ekono-

miczny, finansowy, potg-

czony z recesjg oraz infla-

cja. Wuprzemystowionych

krajach swiata, ktérych

gospodarki uzaleznione

byty od dostaw ropy naf-

towe] rozpoczat sie praw-

dziwy dramat. Szacuje sie,

ze tylko gietda nowojorska m
stracitla na embargu bli- [l
sko 100 miliardéw (6wcze-

snych) dolaréw, a ceny ropy

na gietdach poszybowaty nawet o kilkaset pro-
cent w skall jednego roku. Przed stacjami ben-
zynowymi ustawiaty sie kilometrowe kolejki,
a cena galona benzyny w USA w krotkim czasie
podskoczyta z 32-34 centow do prawie 90 centow.

Szefowie rzgdow oraz koncerny przemystowe
(nie tylko motoryzacyjne) przezyty szok. Nagle
caty swiat zachodni uzmystowit sobie, ze pan-

stwa OPEC (a wiec gtéownie panstwa arabskie)
trzymajg wszystkich w szachu, ze sg w stanie
ekonomicznie szantazowac niemal caty swiat.
To zapewne byto mite uczucie dla panstw OPEC,
ale na dtuzszg mete ,strzelity sobie w stope”. Jest
prawdag, ze do dzisiaj ropa naftowa nadal nape-
dza swiatowg gospodarke, jest jej podstawg. Ale
tez embargo z 1973 roku wymusito kilka kierun-
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koéw dziatan, by uniezaleznic¢ sie od arabskie]
ropy. Zaczeto wiec szukac innych, wtasnych
710z, zaczeto poszukiwac 1 rozwijac alternatywne
zrodia enerqil, wiekszg uwage zyskaty problemy
ekologil 1 ochrony srodowiska. W motoryzacji
krocie zaczell zarabiac ci producenci, ktérzy byli
w stanie zaoferowac niewielkie, ekonomiczne
samochody. I w tym kierunku bardzo intensyw-
nie ruszyty prace, ktére trwajg do dzisiaj...

i

wae, NN i)

80 lat, zawile dzieje

Jeszcze przed Il wojng swiatowg w Polsce
powstato wiele automobilklubow, ktére skupiaty
mitosnikéw mtodej jeszcze wowczas motoryzacii.
Juz z samego faktu, ze automobile ze wzgledu na
cene nie byty powszechnie dostepne, kluby zrze-
szajgce takich fanow

Wincenty Jokiel, ktéry na siedzibe klubu udo-
stepnit wtasne mieszkanie przy ul. Foscha. Po
trzech miesigcach nastgpita przeprowadzka juz
na ,wtasny” adres przy ul. Sienkiewicza. Dziatal-
nosc¢ Automobilklubu Kieleckieqo, jak pozostatych

tego typu stowarzy-

byty z zatozenia nieco
elitarne. Ale powstawaty.

[ tak, 9 wrzesnia 1936
roku powstat, a miesigc
pozniej (10 pazdziernika)
rozpoczal dziatalnosc
Automobilklub Kielecki
(bodajze dziewiagty w II
RP). Pierwszym preze-
sem zarzadu zostat dr

szen w Polsce, prze-
rwat wybuch [T wojny
Swiatowe].

Po zakonczeniu
wojny nie udato sie
od razureaktywowac
dziatalnos¢ Automo-
bilklubu Kieleckiego,
a jedynie (w 1946
roku) utworzono kie-
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leckioddziat Automobilklubu Polskiego. Powielu Gorzynskiego, Adama Trybusa oraz Wtodzimie-

innych perypetiach 1 zmianach nazw Automo- rza Wojcikiewicza.

bilklub Kielecki ponownie uzyskat status prawny Gwatltowny rozwd] motoryzacji w Polsce

w 1970 roku. Kroniki klubowe, jako szczegdlnie w latach 70-tych (rozpoczecie produkcji Fiatow

zastuzonych w tej sprawie wymieniajg Henryka 125 oraz126) spowodowat duzy wzrost dziatalno-
$cig automobilklubow w catym kraju,
takze Kieleckiego. Organizowanych

byto coraz wiece] imprez o charak-
terze sportowym czy turystycznym.
Ale prawdziwie wspaniaty pomyst
pojawit sie w gtowach kilku tamtej-
szych dziataczy — Marcina Chechel-
skiego, Andrzeja Brodawko, Andrzeja
Walickiego oraz Ryszarda Mikruda.
Wymyslili oni Grand Prix Gor swieto-
krzyskich, czyli zawody bedgce pota-
czenlem wyscigow 1 rajdéw samocho-
dowych. To z kolei stato sie impulsem
(oczywiscie przy bardzo duzej przy-
chylnosci wtadz lokalnych) do budowy
toru wyscigowego, ktérego otwarcie
nastgpito 26 czerwca 1977 roku. Od
tego momentu Automobilklub Kie-
lecki, majgc wtasny, profesjonalny
obiekt (co prawda nie pozbawiony
wady w postacl wigczenia w ,duzg
petle” toru fragmentu drogi krajowej
z Kielc do todzi, co uniemozliwiato
dowolne z niej korzystanie) stat sie
regularnym miejscem rozgrywania
rund wyscigowych Mistrzostw Polski
oraz dziesigtek, a moze nawet setek
innych imprez 1 zawodow. n]
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