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esolo jest 1 rados$nie. Bo oto znany celebryta i dzien-
nikarz (piszacy w prestizowej Polityce)zostal zatrzy-
many przez policje za przekroczenie predkosci. Pomykat
zwawo autostradg o 66 km/h szybciej, niz zapisano to w prze-
pisach. Jechal Lamborgini. Gdyby ktos nie wiedzial, to jest to
samochéd skonstruowany do szybkiej jazdy, co oznacza, ze
nie tylko mozna go rozpedzié, ale tez 1 z hamowaniem nie ma wiekszych
klopotow. Jak powszechnie wiadomo, autostrada jest takg drogg, po ktorej
nalezy przemieszczac sie szybko. Po to zostala zbudowana. Nie ma skrzy-
zowan, $wiatel, wszyscy majg obowigzek jecha¢ prawym pasem, wiec ten
lewy, stuzgcy do wyprzedzania, powinien byc¢ pusty.

Na autostradach w Polsce, podobnie jak 1 w innych krajach obowigzuje
ograniczenie predkosci, unas jest to 140 km/h. Przepis w tym samym stop-
niu obowigzuje kierowcow Maluchéw, jak 1 wspoiczesnych aut sportowych.
Dlatego policjanci, gdy stwierdzili przekroczenie predkosci zatrzymali
kierowce. Zgodnie z prawem, ale tez 1 ze zdrowym rozsgdkiem, po rozwa-
zeniu sytuacji drogowej, intensywnosci ruchu, warunkéw atmosferycz-
nych i mozliwosci technicznych samochodu, poprzestali na pouczeniu.

Na koniec panowie porozmawialli o tym 1 owym, zrobili sobie wspdlne
zdjecie 1 policjanci wrécili do pracy, a kierowca pojechatl dalej. Zdjecie
znalazlo sie w ktéoryms z mediéw spolecznosciowych i... zaczgtl sie dym.

Policjantow ukarano (za zdroworozsgdkowo wykonywang prace?), a wykro-
czeniem drogowym zajgl sie minister osobiscie (jak wiadomo jest to pod-
stawowy obowigzek ministra). I oto sagd Rzeczypospolitej w trybie naka-
zowym wymierza kierowcy grzywne (mandat?) w wysokosci 3 tysigce
zlotych.

Opisatem tg historie, bo skoro ja miatlem powody do $miechu, to pomy-
§lalem sobie, ze 1 Czytelnikom tez troche radosci dostarcze. Przestaje
by¢ zabawnie, kiedy okazuje sie, Ze ta historia nie jest wymys$lona, 1 tak
naprawde, to nie bardzo jest z czego sie Smiac.
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TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJEciA: SERWIS PRASOWY

... jest. nowy Scenic. To czwarta generacja tego modelu. Posiada
wszystkie cechy poprzednika: liczne mozliwosci aranzacji wnetrza,
przestronnosc¢, ergonomie, przyjemnos$é podrézowania. Tym jednak
razem postawiono na design i nic w tym dziwnego - obecnie
samochody kupujemy raczej sercem niz rozumem.

owa sylwetka Scenica
zwraca uwage 1 cle-
szy oczy atrakcyj-
nym wyglgdem, ma
smuktg sylwetke, a ta jest obec-
nie godnapozgdania. Pozatym
nadwozie jest dwukolorowe,
zgodnie z najnowszymi tenden-
cjami w samochodowej modzie.

20-calowe opony dostepne we
wszystkich wersjach Scenica,
to ewenement na skale swia-
towg (w tym segmencie). Duze
kota nadajg temu modelowl
oryginalnglinie 1 dodajg dyna-
miki poprzez optyczne obnize-
nie dachu. Unikalne proporcje
miedzy rozmiarem kot, a wyso-

koscig bocznego pasa nadwo-
zla nadajg autu dynamiczny
1 spojny wyglad. Poniewaz
20-calowe kota sg jedynym roz-
miarem stosowanym dla cate]
gamy tego modelu, wypeiniajg
one cate wneki kot, podobnie jak
w autach sportowych. Zaréwno
w wersji krotkiej, jak 1 przedtu-
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zZ0ONnej, najnowsza wersja Sce-
nica ma nieco wiekszg jedno-
brytowg sylwetkg o zwiekszonej
szerokosci (+20 mm w poréwna-
niu do modelu trzeciej genera-
cji), wiekszym przeswicie (+40
mm), wiekszym rozstawie osi
1wiekszym rozstawie kot przed-
nich i tylnych.
Panoramiczna przednia
szyba, siegajgcg daleko do
przodu, zapewnia doskonatg
widocznosc¢, poprawia przy tym
rowniez widocznos¢ na boki.
Robi wrazenie szklany panora-
miczny dach (dostepny w opcji).
Wdzieku 1 urody ,twarzy” auta
nadaje charakterystyczny uktad
Swiatet z reflektorami w ksztat-
cie litery,C" z przodu 1 tylnymi
Swiattami wykonanymiw tech-
nologii EdgelLight z efektem
3D. Tylne $wiatta sg ustawione
poziomo, a W wersji przedtu-
zONnej — plonowo. Sportowy
charakter przedtuzonej wersji

nowego Scenica podkreslajg
aluminiowe relingi dachowe.
To, za co uzytkownicy poko-
chali ten model Renault, to moz-
liwos¢ zmiany aranzacji wnetrza,
praktyczne schowkiifunkcjonal-
nos¢ (bardzo przydatna rodzi-
nom). Funkcja One TouchFolding
(przejeta z nowego Espace) umoz-
liwia ztozenie jednym ruchem
tylnych siedzen - uzyskujemy

v |

wowczas ptaskg podtoge. Obstuga
tej funkcji jest mozliwa z dwdéch
roznych miejsc — z bagaznika,
badz tez za posrednictwem sys-
temu R-LINK2.

Objetos¢ bagaznika w tym
aucle wynosi 572 litry. Jest to
najwieksza objetos¢ w tym seg-
mencie, srednia konkurenciji
jest znacznie mniejsza. Prze-
dtuzony Scenic— w konfigu- 2=
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racji 5-miejscowej — dysponuje
596 litrami przestrzeni tadun-
kowej, co daje mu drugie miej-
sce wsrod aut z tego segmentu.
Poza tym samochdd zachwyca
praktycznoscigifunkcjonalno-
Scig czyli iloscig 1 wielkoscig
licznych schowkéw. Dysponuje
np. podswietlang 1 chtodzong
szufladg o objetosci 11,5 litra,
ktora jest otwierana elektrycz-
nie za pomocg czujnika doty-
kowego 1 automatycznie ryglo-
wana z chwilg zatrzymania
auta. Inne pomystowe schowki
to skrytki w podtodze przed
siedzeniami.
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Poniewaz Scnica upodobaty
soble rodziny, bezpieczenstwo
to niezwykle istotny element
decydujgcy o zakupie samo-
chodu. W aucie nie brakuje wiec
licznych elementéw wyposaze-
nia zwiekszajgce poziom bez-
pieczenstwaisystemow wspo-
magajgcych kierowce. Jest wiec
aktywny regulator predkosci:
automatycznie dostosowuje
predkos¢ w celu zachowania
wstepnie ustawionej odlegto-
Scimiedzy pojazdami. System
dziataw przedziale predkosciod
50do 160 km/h. Kierowce wspo-
magalostrzega system kontroli
pasaruchu z funkcjg ostrzega-
nia prowadzgcego wibracjami
kierownicy. Kierowcy polubig
zapewne kolorowy wyswie-
tlacz Head-Up, a takze techno-
logie Multi- Sense, umozliwia-
jacg dostep do pieciu stylow
jazdy: neutral, sport, comfort,
perso1eco. Dostepny jest row-
niez system wspomagajgcy

parkowanie 1 R-LINK2 z pio-
nowym ekranem o przekgtne]
8,7 cala. Aktywny system wspo-
magania nagtego hamowania
z funkcjg wykrywania pieszych
jest dostepny w standardzie, co
rzadko sie zdarza w tym seg-
mencile aut.

Renault w modelu Scenic ofe-
ruje szerokg game silnikoéw, do
wyboru do koloru. Szes¢ sil-
nikow wysokopreznych 1 dwa
silniki benzynowe. Silniki
wysokoprezne wspotpracujg
Z mechaniczng, 6-stopniowg
skrzynig biegoéw, bagdz tez z 6-
lub 7-stopniowg automatyczng
dwusprzegtowg skrzynig EDC.
Silniki benzynowe sprzezone
sg zmechaniczng 6-stopniowg
skrzynig biegow.

Niebawem, na wiosne zapo-
wiadana jestinnowacja - Hybri-
dAssist, czyli silnik diesla (dCi
110) wspomagany silnikiem
elektrycznym. Silnik elek-
tryczny dotadowuje akumula-

- "

o

tor trakcyjny o napieciu 48 V,
ktéry odcigza silnik spalinowy
w celu ograniczenia zuzycia
paliwa 1 emisji CO,. W fazach
zwalnianiaihamowania silnik
elektryczny peini role genera-
tora pradu, odzyskujgcego ener-
gle wykorzystywang nastepnie
do zasilania instalacji elek-
trycznej pojazdu 1 akumulatora.
W fazie przyspieszania zmienia
sie w silnik elektryczny o mocy
10 kW wspomagajacy jednostke
spalinowg. HybridAssist jest
systemem autonomicznym:nie
wymaga gniazda do dotadowy-
wania akumulatora ani jakiej-
kolwiek obstugi.

Nowy Scenic to interesujgca
propozycjana motoryzacyjnym
rynku.

W tym samym miejscu 1 cza-
sie polskg premiere miat model
Megane GrandCoupé. Ten samo-
chdd przedstawimy w kolejnym
numerze 1Auto O

\
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Jakie czesci”?

TEKST 1 zDJECIA: MARIUSZ LESNIEWSKI

Wyboér czesci zamiennych pozostawia czasami
orzed wtascicielem nie lada problem.

podrobkami watpliwej jakosci, a sam samo-

chod czy tez motocykl pozostawat kon-
strukcjg niezbyt skomplikowang. Dzi$ motoryza-
cyjny rynek czesci zamiennych moze przyprawic
0 swoisty zawrot gtowy...

D awnilej rynek nie byt zalewany chinskimi

Odwieczny dylemat: z logo czy tez bez?

Kazdy doskonale wie, 1z czescl sygnowane
logo producenta samochodu to najdrozsza opcja
serwisowania pojazdu - przynajmniej w teoril.
Poza wysokg ceng podzespotu w parze matez1s¢
jakosc, z ktérg czasamiroznie bywa.No bo trudno
wmowic sobie optymistyczng filozofie w sytuacji
gdy minety 3 lata eksploatacji nowego zakupio-
nego auta, auszkodzeniuulegta powiedzmy cewka
zaptonowa, po kolejnych miesigcach nastepna
awaria - znowu cewka tym razem kolejnego cylin-
dra. Wtasciciel takiego samochodu dochodzi do
wniosku, 1z wspomniane cewKki to chyba jakis
bubel by¢ musi, skoro w poprzednim 15 letni pojez-
dzie do tego typu awaril nie dochodzito. Zakup
oryginalnejcewki wydaje sie bezsensownym roz-
wilgzaniem, skoro narynku dostepny jest zamien-
nik za potowe ceny. I wtasnie wtedy - dochodzimy
do decydujgcego momentu - wyboru producenta
czesci- wspomnianej cewki. Najlepszym rozwig-
zanle pozostaje ulokowanie naszych pieniedzy
w podzespole renomowanego wytwaorcy, co wiece]
specjalizujgcego sie w danej kategorii. Jesli juz
piszemy na temat czesci uktadu zaptonowego to
gama firm z wieloletnig tradycjg mile nas zasko-
czy:Beru, Bosch , NGK, Hitachi, Denso, mozna by
rzec: do wyboru, do koloru. Przestrzegam przed
zbytnig checig zaoszczedzenia paru ztotych na

zakupie - bo okazji ku temu nie brakuje. Przez
ostatnie kilkalat, jak grzyby po deszczu pojawity
sie firmy o dziwnej brzmigcej blizniaczej wrecz
nazwie reprezentujgce znacznie przystepniejszy
segment cenowy. Niestety, tani podzespot o kiep-
skiej jakosci nie bedzie wspotpracowat tak, jak
bysmy chciell, wiec oszczednosci sg pozorne. Jesli
zdecydujemy sie na montaz kiepskiej podrobki, to
po skomplikowanejnaprawie, gdzie naktad pracy
mechanika, jak 1koszt dodatkéw (np. uszczelnien

Chinskie podrébki nie ominety segmentu najpo-
pularniejszych czesci eksploatacyjnych pomimo nie-
wielkiej wartosci podzespotéw. Na zdjeciu chinski
filtr oleju za 6 2t rzekomo firmowany przez GM...

silnika) jest duzy, musimy liczy¢ sie z ponowna,
kosztowng naprawg - tym razem na nasz koszt.
Oczywiscie awarll mogg ulec czesci, ktére >>
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plarza uskarzat sie na pro-
blemy z silnikiem. Przyznat,
1z poprzedni remont doko-
nywany byt na czesciach
0 szemranej historii. Wery-
fikacja potwierdzita obawy
posiadacza Mz-ki, ttoki jak
1 glowice silnika okazaty sie
by¢ kiepskiej jakosci pod-
robkami. Dopiero montaz
oryginalnych czesci oraz
naprawa motocykla zgodna
z technologig sprzed laty
przyniosta oczekiwany
rezultat.

Utrzymanie w nalezytym stanie takiego motocykla to finansowe
wyzwanie dla wlasciciela. O oryginalne czesci jest juz bardzo trudno,
a fachowcéw ktérzy naprawiaja i potrafia odréznic oryginalny podzespét
od podrébki ze swieca szukac.

dostepne bedg tylko w magazynie serwisowym
danejmarki. W takiej sytuacji alternatywg pozo-
stanie wcigz rynek czesci uzywanych - jednak
zakupy tego typu obarczone sg sporym ryzykiem
1 powinny by¢ konsultowane z mechanikiem.
Weryfikacja czesci powinna uwzgledniac tez ich
numer seryjny, ktéry moze uchronic¢ nas przed
zakupem z kolejnej felernej partii.

Jak widac¢ zakup czesci samochodowych, tonie
tylko decyzja podyktowananaszym ,widzi mi sie
,» - pod uwage nalezy wzigc¢ nie tylko cene - lecz
przede wszystkim kompatybilnos¢ z samocho-
dem, jakos¢ 1 warunki gwarancji.

Stare ale jare.

Znacznie gorzej przedstawia sie sprawa czescl
do pojazddéw z grupy young jak 1 oldtimerdw. Nie-
stety1turynek podrabianych podzespotow kwit-
nie, wiec co bardziej wyrafinowani internetowl
sprzedawcy usitujg wmowic¢ nam, 1z czescl z ich
oferty sg lepsze od oryginatu sprzed 30 — 50 lat.
Sprawa sie komplikuje, gdyz naprawa uwzglednia-
Jjacamontaz oparty o podrabiane czescl najpraw-
dopodobniej szybko spowoduje kolejne, nieprze-
widziane koszty. Przyczyna takiego stanurzeczy
jest prosta - zadnemu producentowl nie optaca sie
produkcja czesci zgodna z technologig sprzed pot-
wilecza, a jesli juz produkcja zostanie wznowiona,
to jest kolosalnie droga. Aby nie by¢ gotostownym,
postuze sie przypadkiem z lata tego roku, kiedy
to na warsztat trafita Mz Trophy Anno Domini
1970. Wtasciciel tego prawie 50-letniego egzem-

Jak wymieniac - to z glowa.

Przyktady przytoczone
powyze] to tylko czubek
gory lodowe]. Rzeczywistos¢ wymaga od nas
dokonywania wyboréw niemalze kazdego dnia.
Decydujgc sie na dany rodzaj czesci pamietajmy,
1Z wiekszos¢ z tych podzespotow, ktore zakupimy
majg gwarantowac¢ nam bezpieczng 1 komfor-

Dawniej czesci takie, jak ttoki dobierane byly na
odpowiedni szlif. Silnik podczas eksploatacji prze-
chodzit kapitalne remonty.

towg podréz. Powiedzenie iz , jakos¢ kosztuje”
nablera konkretnego wymiaru w motoryzacyj-
nym swiecie. o
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSE AW RUTKOWSKI

Najlepiej gdy uda sie powigzac prace zawodowsa z pasja. Nie
zawsze sie to udaje, ale dla tych, ktérym od najmtodszych lat
w gftowie tylko samochody, praca z samochodami wtasnie, wydaje
sie oczywista. Bardzo wdzieczng i z nieztymi perspektywami jest
praca mechanika samochodowego.

samochodowego, w ktérym pasjonat moto-

ryzacjl moze robic¢ to, co najbardziejlubiiw
taki sposob, ktéry daje najwiecej satysfakeji. Jak
w kazdej dziedzinie, tak 1 w tej branzy, sg blaski
1 cienle. Czasem poza ulubionym remontowa-
niemistrojeniem silnikow, trzeba tez zajmowac
sie zawleszenlami, hamulcami czy elektronika.
Z jednej strony jest to fajne, bo wymaga wszech-
stronnosciidoswiadczenia, z drugiej nie bardzo,
bo brakuje tej finezji watka rozrzadu, zawordw,
ksztattnych ttokéw czy korbowodow.

C elem jest prowadzenie wtasnego warsztatu

Chwila zastanowienia

Od czego zaczgc? Od samo-
choddwki, oczywiscie. A potem
moze byc¢ jakas Politechnika, ale
czy musi? Rzecz jasna wiedza
zdobyta na studiach nie prze-
szkadza w warsztacie, ale czy
studia, z natury swej teoretyczne,
sg najlepszym przygotowaniem
do prowadzenia wtasnego warsz-
tatu? Moze lepiej na kilka lat
zatrudnic sie w funkcjonujgcym
od lat warsztacie? A moze pota-
czyC prace zarobkowg 1 praktyke
z naukg? Kazdy, oczywiscie, ma
swoj sposob na zycie. Pewne jest
to, ze w rzetelnie prowadzonym

warsztacle niezbedna jest wie- hamulce...

dzateoretycznaigromadzone przez lata doswiad-
czenle. Nie ma takiej ksieqgi, w ktorej opisane
sg wszystkie stany do jakich kierowcy potrafig
doprowadzi¢ samochody. Postuchajcie kiedys
opowiesci ludzi, ktorzy prowadzg swoje warsztaty
od lat. W niektore po prostu nie mozna uwierzyc.
A jednak... Pokazane na zdjeciu klocki, to Pikus.

Fajnie jest, kiedy historie o silnikach bez oleju,
czy klockach startych do zeralub silikonie zamiast
uszczelki ktos opowiada przy piwie. Gorzej, gdy
samodzielnie trzeba sie zmierzyc¢ nie z opowie-
Scig, ale z rzeczywistoscig. A wbrew pozorom
,Lrytytkl” w zawieszeniu 1 inne ,MacGywery”
wcale nie sg rzadkie.

Wierzyc¢ sie nie chce, 2ze mozna do takiego stanu doprowadzi¢

2>
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Zanim rozpoczniemy

Praktyka wskazuje, ze wiekszos¢ warsztatow
powstaje spontanicznie. Przychodzi taki dzien,
kiedy cztowiek moéwi sobie — 1de na swoje. I 1dzie.
Zbiera do kupy wszystkie narzedzia 1 w garazu
naprawila samochody. Z czasem, poza kolegami
1rodzing, zaczynajg sie pojawiac klienci, pomyst
nalezy jakos sformalizowac¢. Warto juz na poczatku
stworzy¢ plan dziatania, 1 przewidujgc kolejne
etapy rozwoju, opracowac¢ jego harmonogram.
Naprawde bardzo przydatne bedzie staranne
opracowanie biznesplanu. Wzory znalez¢ mozna
w Internecie. Wszel-
kie plany majg sens
tylko wtedy, kiedy sg
realizowane. Oczy- B
wiscle zmieniajgce -
sie warunki czesto

marek, musl zagwaranto-
wac sobie dostep do narze-
dzi diagnostycznych oraz
do czescl zamiennych.
Przyzwoity komputer dia-
gnostyczny 1 odpowilednie
oprogramowanie, to spore
koszty, jednak uzytecznosc
tegonarzedziabez naprawde
duzej wiedzy bedzie ograni-
czona. Do tego zagadnienia
bedziemy wracali, bo temat
jest nie tylko ztozony, ale tez
1 naprawde ciekawy. Podob-
nie teraz jedynie sygnalizuje
problem wyboru dostawcy
czescl zamiennych. W Pol-
sce dziata szereg hurtowni,
ktére dostarczajg do warsz-
tatéw bardzo szeroki asortyment. Mozna (czasem
nie ma innego wyjscia) zamawiac czesci orygi-
nalne z logo marki, do ktérej sg przeznaczone.
Wyraznie tansze sg zamiennikil w kilku pozio-
mach jakosciiceny, jeszcze tansze sg czesci uzy-
wane ze stacji demontazu samochodow, a najtan-
sze — kupowane na aukcjach internetowych. To
ostatnie zrodto moze przyniesc nie tylko ktopoty
wynikajgce z otrzymania nie tego, co sie zama-
wiato, ale rowniez zarzuty karne, gdy okaze sie,
ze zamowione czescl pochodzg z nielegalnego

AUTO Serwis Palusinskil samochody zabytkowe
= 22 773 30 66 792 948 128 _ ‘

wymuszajg mody-
fikacje harmono-
gramu dziatan, jed-
nakbezplanuszybko
do firmy wkrada sie
chaos, ktéry bardzo
trudno opanowac.

Wspolpraca
ZaroOwno warsz-
tat o bardzo waskiej
speCJallzaCJl jak
1 serwis ogodlny
obstugujacy samo-
chody dowolnych
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zrodia. Temat czesci zamiennych znacznie sze-
rzej poruszared. Mariusz Lesniewski w artykule
‘Jakile czescl" na stronie 9..

Specjalizacja

Warsztat samochodowy jest pojeciem dosc¢
obszernym. Moze nim by¢ zaktad, ktéry zajmuje
sie kosmetykg pojazddéw, wymiang opon 1 geo-
metrig zawieszenia, podstawowym serwisowa-
niem jak wymiang oleju czy naprawg hamulcoéw,
albo tez wszelkimi naprawami jednej lub wielu
marek samochodow. Wszystkich napraw w jed-
nym warsztacie raczej sie nie da wykonywac,
dlatego gtowice silnikéw, silniki elektryczne czy
pradnice, 11nne podzespoty wiezie sie do wyspe-
cjalizowanych tylko w takich pracach zaktadéw.
Najpopularniejszym warsztatem samochodowym
jest taki, ktory naprawi kazdy samochdd, prak-
tycznie w kazdym zakresie. Czesc¢ prac, ktorych
nie mozna wykonac na miejscu, zleca sie wspot-
pracujacym zaktadom blacharko-lakierniczym
czy tym, ktére naprawiajg lub regenerujg okre-
slone podzespoty. Optymalnym rozwigzaniem
wydaje sie jednak dodatkowe profilowanie wielo-
markowego serwisu samochodoweqo. Zaprzyjaz-
nione z naszgredakcjg warsztaty sg tego dobrym
przyktadem: Power Factory dodatkowo obstuguje
samochody sportowe, Mariusz Palusinski z kolei
dodatkowo zajmuje sie klasykami. Obie firmy
powstaty stosunkowo niedawno, obie oparte sg

na doswiadczeniu 1 wiedzy, oba oparte sg na
motoryzacyjnej pasji, oba skazane sg na sukces.
Takich warsztatéw w Polsce jest coraz wiece]. O
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inat juz ponad rok od wybuchu afery wokot samochoddéw koncernu
Volkswagena, w ktorych zastosowano oprogramowanie fatszujgce
‘podczas badan wartosci emisji spalin. Jerzy Dyszy opisat w 7. numerze
' IAuto istote problemu, gigantyczny skandal opisany tez zostat
szczegotowo przez media, a nawet przez polskg Wikipedig, nie ma

Powodem do kilku niniejszych zdan stato
- sie kilka informaciji prasowych, ktére poja-

wily sie w ciggu jednej doby.
- Wiadomo bylo, ze Volkswagen trafil na
powaznego przeciwnika w postaci amery-
kanskich prawnikéw (wspartych przez rzad
USA), ktorzy znakomicie spisujg sie w takich
sprawach. Nie bylo wiec watpliwosci, trzeba
~ bedzie placi¢ odszkodowania i juz od mie-
- siecy Volkswagen gromadzit fundusze naich
wyplate za Atlantykiem. Jednoczesnie Niemcy
- o$Swiadczylj, Ze na podobne wzgledy nie majg
- coliczyc¢ posiadacze takich wadliwych samo-
chodow chociazby z krajow unijnych... Coz...

W kazdym razie zaczelo sie. Wtasnie oglo-
szono, ze Volkswagen zawarl ze strong ame-
rykanska ugode, ktéra pochtonie ok. 14,5
miliardéw(!) dolaréw. (Informacje podat portal
- csmonitor.com informujac, ze sedzia okrego-
~ wego sadu federalnego w San Francisco Char-
- les Breyer zatwierdzil definitywnie ugode).
- Niemal natychmiast pojawila sie informa-
- cja Audi, ze wraz z konicem tego sezonu fir-
- mowy zespot wycofuje sie ze startow w serii
WEC (World Endurance Championship), czyli
mistrzostw wyscigéw diugodystansowych,

wiec sensu w tym miejscu ponownie jg opisywac.

w ktorych Audi od kilku lat odnosi wspaniate
sukcesy. Decyzje uzasadniono przygotowa-
niamido wejscia do... Formuty E, czyli wysci-

gow samochodéw elektrycznych.Ina koniec,
w niemieckich mediach, przytaczanych przez
portal autoklub.pl pojawily sie pogtoski, ze
niewykluczone jest zamkniecie przez VW
programu WRC po sezonie 2017.

Nie mam wiekszych watpliwosci, ze te decy-
zje dotyczgce udziatu w sportach samochodo-
wych majg zwigzek z ogloszong wiasnie ugods,
ktorajest pierwszym konkretem finansowym
dotyczgcym w/w afery. Trzeba pamietag, ze
chociaz polscy uzytkownicy tych felernych
samochoddéw majg — jak sie na razie wydaje
- niewielkie szanse w (czolowym) zderzeniu
z niemieckim koncernem, to jednak skrzyk-
neli sie, wynajeli prawnikow i walczg o swoje
(o biezacej dziatalnosci i jej efektach infor-
mujg na stronie stopvw.pl).

Rowniez w innych krajach oszukani klienci
nie zamierzajg — 1stusznie — poddac sieiodpu-
sci¢ Volkswagenowi. Fakty sg takie, ze ,die-
selgate” dotyczy okolo 11 milionéw(!) samo-
chodéw koncernu (Audi, Seat, Skoda, VW)
wyprodukowanych w latach 2009-2015.




Producent zadeklarowal ,naprawe” samo-
chodéw, co 1 tak moze potrwac kilka lat.
,Naprawa” polega na wgraniu takiego opro-
gramowania, ktére zapewnirzeczywistg prace
silnika zgodnie z aktualnymi normami emi-
sji spalin. To jednak oznacza, ze te auta bedg
teraz mialy gorsze parametry techniczne (np.

- zuzycie paliwa, przyspieszenie, predkosé¢ mak-

'symalna) od deklarowanych wczes$niej przez
producenta, a te wiasnie parametry (miedzy
innymi, oczywiscie) sg bardzo istotne dla oséb
odwiedzajgcych salony sprzedazy.

. Nie wierze, po prostu nie wierze, ze za calg
f afere odpowiada jedynie kilka oséb (kto-
rych glowy ,polecialy”) i to niekoniecznie
ze szczytow korporacyjnej wladzy (jedynym
wyjatkiem byl prezes AG Volkswagen Martin
Winterkorn, ktéry i tak nie chciat samodziel-
nie podac¢ sie do dymisji, ale zostat do tego
nakloniony). Proceder trwat latami, dotyczy
- milionéw samochodéw 1 co najmniej takich

oY

marek, jak Volkswagen, Audi, Skoda oraz Seat
(nic minie wiadomo o kiopotach Porsche czy
Bugatti).

,Afera Volkswagena” bynajmniej sie nie
zakonczyla, mimo usilnych zabiegéw szefo-
stwa koncernu. Ocenia sie, ze ,firmowy” kry-
zys moze wplyngé negatywnie na niemieckg
gospodarke bardzo mocno, bardziej niz stato
sie to kilka lat temu w Grecji. Powszechna
opinia o Niemcach jest m.in. taka, ze to ludzie
karni, uwielbiajgcy porzadek 1 az do prze-
sady przestrzegajacy prawairdéznego rodzaju
przepiséw, no po prostu ,ordnung must sein”.
A ja zawsze pytam osoby, ktéra wyraza taki
poglad — czy w Niemczech sg wiezienia? (tak),
czy sg puste? (zapewne nie), czy uwazasz, ze
siedzg w nich jedynie cudzoziemcy i sg tam
wiekszoscig? (...

Czy ruszy lawina? Czy Volkswagen ostatecz-
nie sie wybroni, czy polegnie. Jesli to drugie,
kogo pociggnie 1 jak to sie skonczy?




16 ‘aAuto

........

ROZMOWA iAuto

lgorem Walitko rozmawia Jacek Piesniewski

1eksT: JACEK PIESNIEWSKI

zpJeciA: SERWIS PRASOWY

lgor Walitko to mtody kierowca wyscigowy, ktérego nazwisko
powinnismy zapamietac. Juz jako chtopak dat sie poznac jako
utalentowany zawodnik w gokartach. W ubiegtym roku zadebiutowat
w Euroformule, jednej z wyscigowych serii na bazie Formuty 3. Ten
sezon, choc poczatek byt obiecujacy, przynidst znaczacy zwrot. Czy
przeszkodzi mu to w drodze sladami Roberta Kubicy do F17?

gor Jest synem Rafata Walitko, ktory startowat

w krajowych wyscigach motocyklowych 10

lat temu 1 marzyt o tym, by syn poszedt jego

Sladami, tylko znacznie dalej. Igor wsiadt
na maty motocykl Malaguti w wieku pieciu lat.
Niestety, cho¢ byto widac, ze ma talent, z czasem
okazato sie, ze w Polsce dzieciaki nie majg jak
1 gdzie rozwijac sie w wyscigach motocyklowych,
wiec Igor - by nie traci¢ czasu - zaczat startowac
w gokartach. Tu jego kariera nabrata tempa, cho¢
nie w sporcie motocyklowym.

W pewnym sensie juz wtedy Igor zetknat sie
ze Swiatem F1. Gdy startowat w gokartach, byt
cztonkiem zespotu, ktéoremu patronowat Louis
Hamilton. Rywalizowat z Maksem Verstappenem,
obecnie najmtodszym w stawce kierowcow F1.
Czy1on nie mogiby sie w niej znalez¢? Wszystko
wskazuje, ze zastuguje na te szanse. Niestety, nie
ma pewnosci, CZy ona Sie pojawl.

W 2015 roku Walitko zadebiutowat w Eurofor-
mule. Trzy razy zwyciezyt w klasyfikacji debiutan-
tow, w dwu eliminacjach stangt na podium, na
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koniec sezonu zajgt 10. miejsce
w stawce 23 zawodnikow. W tym
roku, jezdzgc bardzo réwno,
w czterech pierwszych elimi-
nacjach zebrat dos¢ punktow,
by pomimo przerwania startow
po dwoch kolejnych zawodach
nadal zajmowac 9. miejsce. Czy
stracimy szanse, by znow Kkibi-
cowac komus w stawce najszyb-
szych kierowcow swiata? Z mto-
dym zawodnikiem, ktéry wiosng
zdawat mature, rozmawialiSmy
podczas wyscigu Porsche Plati-
num GT3 Cup Challenge Central
Europe* na torze Hungaroring,
serll, w ktorej Igor postanowit
zbiera¢ nowe doswiadczenia.

Jacek Piesniewski: Prze-
rwates starty w Euroformule.
Czy to zwrotny moment Twoje]
kariery?

Igor Walilko: Trudno to stwier-
dzic¢ teraz, w punkcie, w ktérym

..Chron?

v aphes

sle znalezliSmy. Czy bede konty-
nuowat starty w samochodach
jednomiejscowych? Jezeli tak, to
od przysztego sezonu. Ten jest
juz stracony, dlatego z mene-
dzerem, moim Tatg, podjeliSmy
decyzje, ze przejde do Porsche
Supercup. To program awaryjny.
W wyscigach Porsche Orlen
O1l startuje, zeby sie wjezdzic

w samochdd, poczuc go, bo to
zupeinie inna bajka, niz jedno-
miejscowe wyscigowki. Utarto
sie, ze wejscie do samochodow
GT jest tatwiejsze, ale wcale tak
nie jest. Tak samo trzeba sie
wjezdzi¢. W Porsche Supercup
startujg zawodnicy na bardzo
wysokim poziomie, majg wyjez-
dzonych mnoéstwo kilome- 22
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tréw. Zaden zawodnik, nawet gdyby przyszed?
ktos z F1, po pieciu okrgzeniach nie bedzie od
razu wygrywat.

Na razie mam plan, zeby przygotowac sie do
startow w Supercup w przysztym roku, ale nie
ukrywam, ze toczg sie rozmowy, by wréci¢ do
formut, lecz nie do F3 tylko wyzej. F3 juz mnie
nie bardzo pocigga. W tym roku, moim drugim
sezonie w tej seril, czutem, ze jesli chodzi o sprzet,
nie wszystko byto fair. Réznice miedzy zawodni-
kami nie byty az takie, jak to potem wychodzito
w wynikach. W wyscigach wszystko bardzo sie
sprofesjonalizowato. Réznice miedzy kierowcami
sg bardzo mate. R6znice na torze robi przede
wszystkim sprzet. W pucharze Porsche fajne jest
to, ze nie ma mozliwoscl zrobienia czegos nie-
zgodnego z requlaminami. Z koleli w wyzszych
formutach — Renault 3.5 V8, GP 3, GP 2 - sg juz
takie budzety, ze szefowie teamdw nie mogg sobie
pozwoli¢ na nieczyste zagrania. Pracujemy nad
tym. Na razie jesteSmy tu, przygotowujemy sie
do przysztego sezonu.

J.P.:Cobylonajtrudniejsze przy przejsciu z jed-
nomiejscowej wyscigéwki do samochodu tury-
stycznego?

I. W.: Brak docisku — to jest kolosalna réznical!
Bolid F3 jest na okrgzeniu 10 sekund szybszy niz
pucharowe Porsche. Tardznica powstaje tylko na
zakretach. To sie nie bierze z predkosci na pro-
stych, ktéra w F3 jest nawet 10 kilometrow na
godzine nizsza, niz w Porsche. To docisk pozwala
nam osiggac o wiele wiekszg predkos¢ w zakrecie.

Co byto najtrudniejsze? Hamuje dos¢ wcze-
$nie, wczesnie] niz np. Robert Lucas, lecz z kolei
w zakrecie mam wyzszg predkos¢, mam pro-
blem z efektywnym wyjsciem z zakretu, bo juz
nie moge w nim nacisng¢ pedatu gazu. To stwa-
rza mi najwiekszy problem w przejsciu z F3 do
pucharu.

Poza tym wole walke na torze niz doskonale-
nie przejazdu kazdego okrgzenia. Kwalifikacje
nie wychodzg mi najlepiej. A dodatkowo na tym
torze jestem pierwszy raz, dopiero go poznaje. Jez-
dzitem na nim tylko tyle, ile w czasie treningéw
1 kwalifikacji. Nie jestem zadowolony. Wiem, ze
byty btedy. Poréwnuje sie do Roberta Lukasa, bo
w tym sezonie jest w optymalnej formie. Teraz
mam do niego na okrgzeniu pot sekundy 1tak na
pewno bedzie przez jakis czas. Moze gdyby on
wsiadt do formuty, bytoby odwrotnie...

Ale sg tez dobre strony, bo ten samochod powo-
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duje fajne emocje. W jezdzie nim jest wiece]
frajdy niz formutg. W formule nie odczuwa sie
az tak mocno predkosci 1 przecigzen. Nie ma
kabiny, wiec nie ma punktu odniesienia. W Por-
sche czuje sie troche jak w samochodzie cywil-
nym. Te wrazenla sg naprawde niesamowite.
Poza tym jest to sprzet mocniejszy, bo ma ponad
400 koni, a w Euroformule mielismy po 250 koni.
Wprawdzie waga samochodu byta tez nizszaiw
efekcie przyspieszenia podobne, ale tu, kiedy sie
startuje, stychac gwizd, hatas... Toinny swiat, ale
bardzo ciekawy...

J.P.:Czy starty w samochodach turystycznych
nie bedg troche przeszkodg w ewentualnym
powrocie do jednomiejscowek? Czy nabytych
tu nawykow nie bedzie trzeba odkrecac?

ILW.: W formule jezdzitem trzy lata 1 zdobyte
tam doswiadczenie sprawi, ze ewentualny powrot
do bolidéw bedzie tatwiejszy niz przesiadka do
samochodoéw GT. Dobrym przykitadem jest Robert
Kubica. Scigat sie w F1 a jednoczesnie w rajdach
po to, zeby posigsc inne umiejetnosci 1 przekia-
dac¢ jenaF1. Chce robic¢ to samo. Sg mocne strony
samochodu turystycznego, sg mocne strony for-
muty. Gdy to sie polgczy — efekt moze by¢ niesa-
mowity. Na pewno, jesli pojezdze w Porsche, anie

bede jezdzit przez pewien czas w formule, to ten
powrdt nie bedzie tatwy. Nie wystarczy wsigsce,
by od razu byto bardzo dobrze. Bede musiat zro-
bi¢ troche okrgzen, ale wydaje mi sie, ze to nie
jakis wielki problem. A gdybym miat wsigsc¢ nie
doF3lecz klasy wyzszej, to tak czy inaczejbedzie
nauka od poczgtku. Owszem, podstawowe umie-
jetnosci jazdy formutg mam, ale gdy wsiada sie
do wyzszej kategorli, trzeba poznac jej specy-
ficzne cechy. Np. w Formule 3.5 jest tak ogromy
docisk, ze zawodnicy, ktérzy przechodzg z F3,
majg z tym problem, bo predkos¢ w zakretach
znow jest o tyle wyzsza, ze trzeba troche pojez-
dzi¢, zeby sie do tego przyzwyczaic.

2>
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J.P.: A jesli chodzi o przygotowanie fizyczne:
czy start w samochodach turystycznych troche
nie ,rozleniwia”?

ILW.: Trenuje stale. W domu mam codzienny tre-
ning. Nic sie nie zmienia. Do tego sezonu przygoto-
wywatem sie tak dobrze, jak tylko mogtem. Przed
sezonem o0slggngtem chyba szczytowg forme
fizyczng. Przepracowatem catg zime, uczestni-
czytem w obozach kondycyjnych... Ale faktycz-
nie, jesli chodzi o wymagania fizyczne, to w Por-
sche nie ma poréwnania — jest tatwiej. W formule
przecigzenia sg wieksze 1 trzeba wiekszej sity
catego ciata, zeby utrzymac sie w miejscu mimo
tego, Ze jestesmy przypieci pasami. Po przejsciu
do Porsche nie przestatem trenowac. Utrzymuje
forme na takim samym poziomie.

J.P. Teraz prywatne pytanie: jak poszta matura?

[LW.:Dobrze, zdana. Nie powlem, w tym roku ze
szkotg byto ciezko, ale miatem wsparcie nauczy-
ciell 1 rodziny. Wyuczytem sie 1 dobrze poszto.
Moze jestem troche zawiedziony z polskiego, bo
myslatem, ze bedzie lepiej, ale — jest do przodu!
Dostatem sie na uniwersytet w Warszawie.,

J.P.: Gratuluje. Trzymam Kkciuki za sukcesy,
a najlepiej — wkrotce w F1.

*k*k

Co staje dzis na drodze mtodym zawodnikom,
takim jak Igor Walitko, w wykorzystaniu swojego
talentu w sporcie samochodowym na najwyz-
szym poziomie? Z te] 1z innych rozmow tatwo sie
zorientowac, ze podstawowym problemem sg fun-
dusze. Bez wsparcia sponsorow, ktérzy sfinansujg
starty w wybranym zespole, nie ma mowy, by sie
rozwijac. Fundusze zapewniane zazwyczaj przez
rodzinne1zaprzyjaznione firmy wystarczg tylko
do pewnego putapu, nie na poziomie swiatowe]j
elity. Tu potrzebne sg wielkie koncerny. Niestety,
dla kierowcow z krajow takich jak nasz, o nie
az tak mocnej pozycji gospodarcze] w swiecie,
w ktérych swiatowe koncerny nie majg az tak
znaczgcych interesow, to moze by¢ bariera nie do
pokonania. A gdzie w tym wszystkim jest sport?

*Porsche Platinum GT3 Cup Challenge Central
Europe - seria wyscigow samochodowych w kra-
jach Europy Srodkowej. O
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Puchar Dac

TEksT: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Kiedy ponad dekade temu, w czasie targéw poznanskich na stoisku
Renault pojawit sie samochdd rumunskiej marki Dacia, to dotgczytem
do choru wieszczacych piekna klape.

zybko sie okazato, ze ,pro-
Sjekt Dacia’ z modelem
Logan byt idealnie dopa-
sowany do potrzeb 1 mozliwo-
$cl naszego regionu. W 2009
roku w czasile salonu genew-
skiego prezentowano koncepcje
kolejnego budzetowego modelu
— Dustera. Rok pézniej samo-
chod trafit do sprzedazy.
Dacia Duster jest SUV-em
0 nieztej dzielnosci tereno-
wej. Wykorzystane w budowie
sprawdzone podzespoty Renault
1 Nissana 1 bardzo konkuren-
cyjnacena sprawity, ze jest naj-
popularniejszym w tek kategorii

samochodem w Polsce. Popular-
nosc¢ auta oraz pierwsze sukcesy
w tegorocznych eliminacjach
Pucharu Polski przekonaty pol-
ska centrale Dacii do stworze-
nia Rajdowego Pucharu Polski
Samochodow Terenowych pod
nazwg Dacia Duster Cup.
Sportowe puchary markowe
sg zazwyczaj bardzo emocjo-
nujgce, identyczne samochody
sprawliajg, ze rywalizacja jest
wyréwnana, a wiec interesu-
jaca dla zawodnikow, kibicow
1 mediow. To wazne, bo przeciez
celem przedsiewziecia jest pro-
mocja marki 1 tworzenie wize-

runku firmy, ktéra jest w stanie
zbudowac¢ samochod wytrzy-
mujacy trudy wyczynowej eks-
ploatacji. Rajdy terenowe wer-
syfikujg nie tylko sprawnosc¢
napedow 1 jednostek napedo-
wych, ale tez wytrzymatosc¢
catej konstrukcji na ogromne
przecigzenia.

Pucharowy Duster zostat sta-
rannie przygotowany do raj-
dow terenowych. Wzmocnione
nadwozie dodatkowo usztyw-
nia rozbudowana klatka bez-
pieczenstwa. Samochdéd ma
zmodyfikowane 1 specjalnie
dostrojone zawileszenie =2>=
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z dedykowanymi amortyza-
torami wyczynowymi Reiger.
Nieco powiekszono rozstaw kot
1 wyraznie podniesiono nadwo-
zle. Podwozie zostato zabezpie-
czone ptytami aluminiowymi
przed uszkodzenlami, zasto-
sowano wieksze kota1dobrano
odpowilednie ogumienie,
gumowe chlapacze 1 sportowy
uktad sterowania zatgczania
tylnego napedu. W tylnej czesci
auta wygospodarowano miej-
sce na 2 kota zapasowe. Nowy
program sterowania wtryskiem
1 wydajniejszy filtr powietrza
wraz z catym uktadem doloto-
wym dat w efekcie zwiekszenie
mocy 1 momentu obrotowego
seryjnej jednostki wysokoprez-
nej. W czasie testow niebaga-
telne znaczenie miato zbierane
przez lata startow w Dakarze
i Pucharze Swiata do$wiad-
czenie Krzysztofa Hotowczyca.
Jego firma Hotowczyc Racing
wspodlnie z Over Limit Motors
opracowata pakiet zmian
przeksztatcajgcych seryjnego
Dusteraw wyczynowgrajdowke.
W czasle catego cyklu Krzysztof

Hotowczyc bedzie stuzyt radg
1 pomocg wszystkim zawod-
nikom startujgcym w rajdach.
Przed rozpoczeciem sezonu
przewidzlane sg spotkania,
ktdére zawodnikom majg pomaoc
W opanowaniu podstaw tereno-
wej jazdy wyczynowe]j. Zawod-
nicy, poza profesjonalnie przy-
gotowanym samochodem, bedg
miell zapewniong specjalng
strefe serwisowg, magazyn
czescl zamiennych 1 doradz-

Dacia Duster

SILNIK 1461 cm?

1461 cm?

Moc

130 KM przy 4200 obr./min

109 KM przy 4000 obr./min

Maksymalny moment obrotowy

287 Nm przy 1903 obr./min

240 Nm przy 1750 obr./min

Predkosé maksymalna 170 km/h

168 km/h

Przyspieszenie 1Ms

129 s

Emisja CO, 137 g/km

126 g/km

Srednie spalanie mieszane

12-20 1/100 KM

4,81/100 km

ZAWIESZENIE

Przéd

amortyzator Reiger dedykowany

MacPherson

Tyt amortyzator Reiger dedykowany

wielowahacz

Opony

BF Goodridge 215/70R16

rozmiar 215/65R16

Obrecze Braid

fabryczne

Amortyzatory

Reiger dedykowane

fabryczne

WYMIARY

Dtugosé (mm) 4315

4315

Szerokos$é (mm) 2000

2000

Wysoko$é (mm) 1625

1625

Rozstaw két przéd (mm) 1620

1590

Rozstaw két tyt (mm) 1580

1560

Waga (kg) 1428

1340

Przeswit (mm) 280 mm

210 mm

two techniczne. Dacia Duster
w wersji gotowe] do startu kosz-
tuje 99 000 zt netto.

W Dacie Duster Cup mogg
wzig¢ udziat kierowcy, ktérzy
chcgrozpoczgct swojg sportowg
kariere, nie muszg posiadac
licencji sportowej. Warunkiem
udziatu jest podpisanie umowy
z organizatorem i zakup samo-
chodu Dacia Duster 4x4 w wers;ji
okreslonej w regulaminie. Orga-
nizatorzy przewidujg minimum
pie¢ rund 1 co najmniej szesc
zatdg. Kalendarziszczegotowy
regulamin jest obecnie opraco-
wywany wspolnie z Polskim
Zwigzkiem Motorowym. Zatogi
bedg klasyfikowane w Dacia
Duster Cup, w klasyfikacji Raj-
dowego Pucharu Polski Samo-
chodéw Terenowych w klasie S2
oraz w klasyfikacjl generalnej
RPPST. Zwyciezca klasyfika-
cji koncowej odbierze nagrode
— samochdd Dacia Duster 4x4,
a w kazdej z rund nagradzana
bedzie pierwsza tréjka, odpo-
wiednio 3, 2 11 tys. ztotych.
Warunki zakupu 1 udziatu
w Dacia Duster Cup na stronie
internetowej daciadustercup.pl.
Rejestracja zawodnikow bedzie
trwata do kwietnia 2017 roku. m
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Finalowy Zagan

TEKST 1 zDJECIA: SERWIS PRASOWY - GRUPA 4X4

Kiedy w deszczowej aurze w Warszawie odbywata sig
konterencja prasowa Dacii Duster Cup, w Zaganiu rozpoczynat
sie prolog ostatniej w sezonie odstony terenowej rywalizacji. Na
trasy finatowej rundy mistrzostw Polski i pucharu Polski w rajdach
cross country ruszato 87 ekip.

awodnikoéw rywalizujg-
Z cych w cyklu RMPST cze-

kato ponad 300 km odcin-
kow specjalnych, pucharowicze
miell krotszag, liczacg nieco
ponad 200 km, trase. Organi-
zatorzy zadbali o nowe odcinki.

Rywalizacje rozpoczell w pigtek
od odcinka super specjalnego.
Nastepnego dnia przygotowano
jeden, 85-kilometrowy odcinek,
ktéry zawodnicy startujgcy
w mistrzostwach Polski poko-
naywali 3-krotnie (pozostali 2x).

Tasa na poligonie w Zaganiu byta
bardzo zdradliwaitrudna, pada-
jace deszcze wyraznie utrud-
niaty rywalizacje. Niedzielny
etap byt znacznie tatwiejszy, do
pokonania byta proba w Swie-
toszowie (24 km) i dwukrotny



przejazd odcinka Szprotawa Lot-
nisko (2x20,57 km, zawodnicy
z RPPST pojadg tam tylko raz).

Niedzielny etap konczacy rajd
Baja Inter Cars, choc¢ kroétki, oka-
zat sie trudny 1 wprowadzit sporo
zamileszanla do klasyfikacji.

Zwyciezcy fetowall sukcesy na
rynku w Szprotawie.

Na czele klasyfikacji general-
nejmistrzostw Polski zameldo-
wata sie ekipa Wiodzimierz Gra-
jek/Piotr Brakowiecki: Kierowca
nie kryt entuzjazmu: ,udato sie
wygrac! Miatem naprawde duzo
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szczescia, cho¢ pojawiaty sie
watpliwosci, bo nie unikneli-
Smy awariillezeliSmy na boku.
Troche gubiliSmy sie na tra-
sie, ale nie tylko my mieliSmy
z tym problem”. Pozostate stop-
nie podium uzupeinity zatoqgi
z grupy TH: Aleksander Szan-
drowski/Rafat Ptuciennik oraz
Krzysztof Antoniczak 1 Andrzej
Mankowski. Na mecie zameldo-
wata sie tez ekipa Offroadsport,
ale Marcin nie byt zachwycony
z wyniku: ,Awaria samochodu
na pigtym kilometrze pierw-
szego odcinku zniweczytanasze
szanse. Koniec proéby to stu-
kajgca panewka, ktoéra mogta
catkowicie wyeliminowac¢ nas
z rywalizacji. Powoli dojechali-
Smy do mety”.

Zacleta rywalizacja toczyta
sie w stawce aut seryjnych (T2).
Ostatecznie zwyclesko wyszedt
z niej Grzegorz Szwagrzyk: ,Byto

bardzo trudno. Sobotnie 2>

.. 3
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odcinki*= cho¢ diuzsze — byty
przyjazne dla zawodnikéw, nie-
dzielne juz mniej”. Robert Kufel,
choc¢ zajal trzecie miejsce, nie
krytzadowolenia:,Cieszymy sie,
ze jestesSmy na mecile. Mimo,
ze nic nie poszto wedtug pier-
wotnych planow, jestem z rajdu
~ zadowolony. Niestety, nie spetni-
5 3 liémy naszego celunaten sezon,
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nie zdobyli$émy mistrzostwa Pol-
ski w grupie T2".

W klasyfikacji Rajdowego
Pucharu Polski Samocho-
dow Terenowych pierwszg
probe wygrali Maciej L.ggiew-
czyk z Dominikiem Bugajskim,
drugg zas — Jacek Sobon 1 Kac-
per-Jeneralski. W klasyfikacji

¥
g
1¥gdm /

-

categorajdu tryumfowatl, mimo
nieco gorszych wynikow w nie-
dziele, duet Jakub Jech1tukasz
Kujbida, na drugim miejscu
znalezll sie Sobon 1 Jeneralski.
Podium uzupeinit Adam Bomba,
ktéry powiedziat: ,Bardzo faj-
nie, szybko. Tylko pierwszy nie-
dzielny odcinek okazat sie przy-
gotowany bardziej pod auta =2>=>
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przeprawowe niz cross country”.

Dacia Duster Cup 2017 na
gorgco komentowat jadacy
w Dusterze pilot, Maciej Mar-
ton:,Praktycznie caty rajd prze-
jechalismy bez zadnych proble-
mow, tylko w niedziele mieliSmy
matg awarie. Auto daje sobierade
w dosy¢ wymagajgcym terenie.
Puchar Dacii to super pomyst
na przyszty rok dla tych, ktérzy
chca sprobowac sit w cross coun-
try, anie majg duzych budzetow.
Mozna sie fajnie bawi¢ za roz-
sgdne pienigdze. Projekt moze
sie przyczyni¢ do rozwoju tego
sportu’.

W kategorii Moto Pucharu
Polski w Rajdach Baja caty rajd
Swietnie pojechat Krzysztof Jar-
muz. Quadem napedzanym na
jedng o$ najszybciej trase poko-
nat Adrian Janik, zas wsrod ciez-
szych maszyn, z napedem 4x4,
tryumfowat Arkadiusz Lindner.
Zawodnik chwalit impreze: ,Rajd
fajny, dobrze przygotowany,
trasy wymagajgce. Wszystko
byto super poza koncdéwkag rajduy,
kiedy nasz

dobry kolega ulegt wypad-
kowi. W sezonie zachowatem
drugie miejsce, bardzo chciatem
awansowac, ale nie udato sie.
Na szczescie podium uzupeinit
w tym roku moj brat Radostaw”.

O kulisy sukcesu zapytaliSmy
tez zwyciezce kategorii UTV
Mateusza Budzito (startowat
z Tomaszem Walochem w roli
pilota):,Na przygotowanie sprzetu
przed rajdem poswieciliSmy tyle
czasu, ile trzeba. To ostatnia, bar-
dzowymagajgcarunda, gdzie nie
ma miejsca na btedy. Udato nam
sie uzyskac 1 utrzymac pozycje
lidera, dzieki czemu w klasyfika-
CJl sezonu rowniez mamy plerw-
sze miejsce”. O
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Wydarzenia i rocznice: pazdziernik 2016

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Artmobile, czyli jak sztuka trafila
“pod strzechy”

Rozpowszechnienie druku sprawito, ze dzieta
piszgcych artystéw (poetdw, pisarzy) mogty
poznawac miliony osob, a przynajmniej te, ktore
potrafity czytac). Przez setki lat takich udogod-
nien nie mieli aktorzy, malarze, rzezbiarze czy
muzycy. To juz trzeba byto podjg¢ wysitek, by
udac sie do odlegtego nieraz o setki kilometréw
teatru, filharmonii czy muzeum. Kolejne prze-
tlomy w powszechnym dostepie do sztuki naste-
powaty wraz z wynalazkiem radia, potem pate-
fonow, fotografii, a w koncu telewizji (obecnie, od
kilkunastu lat dotgczytinternet). Jednak w latach
50-tych ub. wieku nadal obrazy czy rzezby dato
sie obejrzec jedynie w muzeach (oczywiscie, nie
liczgc drukowanych w formie albumowe]j repro-
dukcji, ale czy to rzeczywiscie to samo, co obej-
rzenie oryginatu?).

Clekawy pomyst zrealizowany zostat w paz-
dzierniku 1953 roku w amerykanskim stanie Vir-
ginia. Sfinansowany zostat przez stowarzyszenie

kobiecych klubéw z tego stanu (11 tysiecy dolaréw
rocznie) oraz centrum handlowe w Richmond,
ktore wyasygnowato jadnorazowo 20 tysiecy
na zbudowanie Artmobila. Byt to dtugi na ok. 10
metrow, klimatyzowany samochod ciezarowy, we
wnetrza ktérego (w pierwszym roku) umieszczono
16 (oryginalnych) dziet tzw. “matych mistrzéw”,
czyli XV 1 XVI-wiecznych flamandzkich 1 holen-
derskich —Boscha, Brueghela, Cuypa, Jordaensa,
van Rhysdaela i Terborscha.

Artmobil wyruszyt w objazd miastimiasteczek
catej Virginii (powierzchnia prawie 110 tys km
kwadratowych) z Fredericksburga 13 pazdzier-
nika 1953 roku. W ciggu 53 tygodni przejechat
20 tysiecy mil, a obwozng wystawe malarstwa
obejrzato okoto 60 tysiecy osob, gtéwnie ucznioéw
1 studentoéw, ktorzy nigdy nie mieli okazji byc¢
w Muzeum Sztuki w Richmond. (Tak na margine-
sle, Muzeum na potrzeby Artmobila wypozyczyto
warte pot miliona dolaréw obrazy z kolekcji 2>
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Waltera P. Chryslera, m. in. producenta teatral-
nego, ktérego ojciec zatozyt (w 1925) Chrysler
Corporation).

Podczas inauguracji tournee gubernator Vir-
ginii podkreslit, ze jest to plerwszy na swiecie

# >

Artmobil, ale przede wszystkim zaak-
centowat “powstanie czegos$ zupeinie
nowego w kulturalnym i1 duchowym
zycilu mieszkancow’.

Wstep do Armobila byt bezptatny
dla mtodziezy szkolnej oraz cztonkin
lokalnych klubéw kobiecych. Pozostate
osoby ptacity po 25 centéw, co jednak

= Juz wowczas nie byto jakgs powazng
W kwotg. Zwiedzajgcy mogli jednoczesnie
== wystuchac¢ 15-minutowych prelekcji
0 obrazach.

Artmobil okazat sie Swietnym pomy-
stem, ktory zaczeto kopiowac takze w innych
stanach. Co wiecej, nawet dzisiaj — w dobie inter-
netu - krgzg po USA tego typu objazowe wystawy,
chociaz oczywiscie jest mata szansa, by spotkac
tam warte miliony dzieta.

-

Nasza chata z kraja...

Nie trzeba by¢ wybitnym znawcg historii XX
wieku, by wiedzie¢, ze Szwecjl — jako jednemu
z niewielu europejskich krajéw — udato sie zacho-
wac neutralnosc¢ (potrafie zrozumie¢ niezaanga-
zowanle Szwajcaril, ktéram. in. ze swoimi tajnymi
kontamibankowymibyta absolutnie wygodnadla
wszystkich wojujgcych stron, podziwiam gene-
rata Franco, za sposob “wykiwania’ Hitlera 1 nie
przytgczenie sie do Panstw Osi, a Portugalia byta
kompletnie izolowana1bez wiekszego znaczenia
strategicznego). Moze dzieki temu, ze handlowali
z IIl Rzeszg rudg zelaza, a Alianci z jakis wzgle-
dow to tolerowali. W kazdym razie Szwedom zyto
sie w tych latach w miare bezpiecznie 1 dostatnio.
Tak bardzo, ze w 1943 roku podjeto tam decyzje
0 rozpoczeciu prac nad konstrukcjg witasnego
“volkswagena’, czyli taniego, a wiec nieduzego
1 ekonomicznego samochodu osobowego. Proto-
typ modelu o niewymyslnej nazwie PV (person
vagnar, czyli... samochdd osobowy) zaprezento-
wany zostat1 wrzesnia 1944 roku w Sztokholmie.
Okazato sie jednak, ze seryjna produkcja wymaga
tak wielu deficytowych komponentéw, ktérych
ten kraj mimo wszystko w dostatecznych ilo-
Sciach nie posiadat, 1z wstrzymano sie z jej roz-
poczeciem do nastania “lepszych czasow’, ktoére
nastgpity w 1947 roku.

Volvo PV otrzymato dodatkowe cyfrowe ozna-

Beliviimlighet och ekonomi

czenile 444, w ktérym zakodowano podstawowe
parametry, czyli 4 cylindry, 4 dziesigtki mocy
silnika (o pojemnosci 1414 ccm) oraz miejsce dla
4 0s6b. Samochod miat jedng pare drzwi, mase
niecate 1100 kg, 3-biegowg skrzynie 1 rozwijat
predkos¢ maksymalng 126 km/godz. PV zyskato
duzg popularnos¢, zwtaszcza, ze Volvo jako pro-
ducent bardzo szybko “uczyt sie” zasad motory-
zacyjnego rynku 1 nie bat sie wprowadzac inno-
wac]i, jak klejona przednia szyba.

W 1958 roku Volvo zaprezentowato nieco zmody-
fikowang wersje swego samochodu, ktéry otrzy-
mat oznaczenie 544, ale nadal nawigzywat linig
karoserii do samochodow sprzed 20-30 lat. To wia-
$nie w tym modelu — w jako pierwszym na swie-



cle —zamontowano wyna-
lezione przez pracownika
Volvo Nilsa Bohlina trzy-
punktowe pasy bezpie-
czenstwa. Produkcje tego
modelu zakonczono 20
pazdziernika 1965 roku
0 godz. 15.00, gdy z tasmy
produkcyjnejw Lundby zje-
chat czarny Sport PV 544,
by trafi¢ wprost do Volvo
Muzeum w Goteborgu.

t.acznaprodukcja PV 444
oraz 544 zakonczyta sie
liczbg okoto 440 tysiecy,
z ktérych 280 tysiecy posia-
dato szwedzkie tablice
rejestracyjne. Samochody,
chociaz miaty nieco “staro-
modng’ linie miaty $wietng opinie dobrych, solid-  Wraz z zakonczeniem produkcji PV w Volvo
nych 1 (juz wowczas) bezpiecznych samochodow. zakonczyla sie pewna epoka. Zastapit go model
Popularna opinia uzytkownikéw poparta zostata 144, ktéry z kolei stal sie pierwowzorem styli-
wyczynem kenijskich braci JoginderaiJaswanta styki Volvo na kolejne dziesieciolecia, czyli nieco
Singha, ktérzy prowadzac PV 544 wygraliw 1965 “pudetkowatych’, kanciastych projektéw, ktére
roku liczaey 3 tysigce mil dtugosci East African  pozwalaly rozpoznaé pojazdy tej marki z kilku-
Safari Rally. set metréw,
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Wy — Ranchero, My - El Camino

Takie samochody mogty (inadal moga) powsta-
wac jedynie w USA. Mam to na mysli kompletnie
odjazdowe kompilacje nadwoziowe, ktore rodzity
sie jedynie w gtowach projektantéw prawdopodob-
nie przypieczonych stonecznymi promieniami
stanu Teksas. Chociaz z drugiej strony okazaty
sie sukcesem handlowym i poczgtkiem nowego
segmentu.

W kazdym razie Ford (majac zapewne za pod-
stawe jakies badania marketingowe) zapropono-
watl model Ranchero. Nazwa jednoznacznie suge-
rowata, ze “targetem” majg by¢ multihektarowi
farmerzy, dla ktérych idealnym modelem bedzie
dwuosobowa kabina + otwarta “paka’ tadunkowa
z tytu. Pomyst byt (i jest nadal) — jak na amery-
kanskie warunki znakomity. To nic innego, jak
plerwowzor pojazdow typu “pick-up’. Legenda
gtosi, ze inspiracjg do zaprojektowania takiego
nadwozia byt list zony australijskiego farmera
do przedstawicielstwa Forda w tym kraju. Zapy-

tata ona o samochdd, ktérym mogtaby pojechac
w niedziele do kosciota, a jej mgz mogtby zawiez¢
w poniledziatek Swinie na targ... Ranchero powstat
na bazie zwyktego Forda kombi, ale okazat sie
bardzo przydatny dla — uwielbiajgcych praktycz-
nosc¢ - tysiecy Amerykanéw zajmujgcych sie rol-
nictwem. Nic wiec dziwnego, ze kapitalistyczna
konkurencja nie oddata pola Fordowi, ale posta-
nowita odkroi¢ dla siebie kawatek tego “tortu”.

18 pazdziernika 1958 roku — dwa lata po debiucie
Ranchero, ktéry ostatecznie osiggnat sprzedaz
0,5 mln egzemplarzy - Chevrolet wprowadzit do
sprzedazy El Camino. W pierwszym roku sprze-
dazy El Camino stato sie bardziej popularne od
Ranchero, ale potem byto nieco gorzej. Btedem
Chevroleta byto zapewne to, ze swoj model zbu-
dowano na bazie bardzo popularnego modelu
Impala, ale nie wzmocniono zawileszenia. W rezul-
tacie, mimo ogromnych rozmiaréw (536 cm diu-
gosci) i poteznego silnika (V8 o pojemnosci 4,6
1 1 wiecej) miat on tadownos¢ zaledwie 300 kg.
Produkcje El Camino wstrzymano po dwoch
latach, ale powrécono do niej w 1964 roku ofe-
rujgc zupeinie nowg konstrukcje, opartg tym
razem na bazie modelu Chevelle. Ostatecznie El
Camino doczekat sie pieciu generaciji, a produk-
cje kontynuowano do 1987 roku.

El Camino przeszedt jednak do legendy moto-
ryzacjl, a przynajmniej tejamerykanskiej. Stat sie
inspiracjg do powstania tzw. muscle cars, a orygi-
nalne modele zalicza sie tam do kultowych. Kilka
lat temu Pontiac planowat nawet wprowadzenie
do sprzedazy modelu o tej nazwie, ale kryzys
ekonomiczny pokrzyzowat te zamierzenia.
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80 lat Skody Popular

Ta historia zaczeta sie w stycz-
niu 1936 roku, kiedy to nikomu nie-
znany team Zdenék Pohl / Jaroslav
Hausman, jadgcy zmodyfikowang
na potrzeby rajdu Skodg Popular
Roadster, wywalczyt w Rajdzie
Monte Carlo sensacyjne drugie miej-
sce w klasie do 1500 ccm. Producent
postanowit wykorzystac ten sukces
przygotowujgc do sprzedazy limi-
towang serie tego auta pod nazwg
Skoda Popular Sport Monte Carlo.
Premiera tego samochodu odbyta
sie 1 pazdziernika 1936 roku pod-
czas 20. Miedzynarodowych Tar-
gach Samochodowych w Paryzu.

Podobnie jak w wersji na rajd
Monte Carlo, “‘cywilna” wersja
posiadata mocniejszy, pochodzgcy
z modelu Rapid czterocylindrowy silnik o pojem-
nosci 1,4 litra oraz mocy 31 KM. Trzybiegowa
skrzynia biegow zostata przeniesiona na tylng
o$ tworzgc uktad typu transaxle, a zastosowane
rozwigzania pozwolity osiggngc predkosc¢ mak-
symalng 110 km/godz. Moze 1naczej... Réznice
miedzy modelem Monte Carlo, a standardowym
Popularem byty takie, ze ten pierwszy oferowano
w 1936 roku za 28500 koron, drugi za 18700 koron.

Do aneksji Czech przez Il Rzesze wyprodu-
kowano 70 egzempla-
rzy Popular Sport Monte
Carlo,wtym 24 roadstery
w 1zejszej wersjl z prost-
szym wyposazeniem, 17
roadsteréow w bogatsze]
specyfikacjl z szybami 5
zsuwanymi na korbke, £
23 coupé, dwa kabrio-
lety 1 dwa podwozia do
indywidualne] zabu-
dowy. Modele byty ofe-
rowane z szerokg paletg
wersjl napedowych oraz
dwoma wariantami
zawleszenia.

Z catej seril na szcze-
golng uwage zastugujg
dwa roadstery. Byty to
wyjgtkowo luksusowe
egzemplarze, ktore rzad

Salon de I’Automobile
PARIS 1936

Czechostowacji wystat
w 1938 roku do witadcy Jugo-
stawil — czternastoletniego
wowczas Krola Petara 11
Karadordevic¢a. Najbardzie]
wymagajacy z Klientow
mogli wybrac wersje z dwu-
osobowym nadwoziem typu
coupé, ktdre kosztowato 35
000 koron czeskich. Ele-
ganckie nadwozie mierzyto
4,2 metradtugosci, 1,5 metra
szerokosciil,37 metrawyso-
kosci. Caty samochod wazyt
960 kg.

Do dzisia] przetrwato
okoto tuzina egzemplarzy
z tej wyjatkowej serii Popu-
lar1sgone jednymi z najbar-
dziejposzukiwanych klasycznych modeli Skody.
W 1968 roku nowopowstate Muzeum Skody zaku-
pito czarne coupé z roku 1937 1 odrestaurowato
je na przetomie wiekow.

Dzis$ egzemplarz ten jest jednym z najcenniej-
szych okazéw motoryzacyjnej historii Mladej
Boleslavi 1 jest czesto prezentowany na wielu
wydarzeniach. Obecnie w warsztatach Muzeum
jest odrestaurowywany kolejny egzemplarz z tej
limitowanej edycji. o
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