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ie ma zlych samochodéw. Moze by¢ zle kupiony, bo nie taki,
jaki jest naprawde potrzebny. Bardzo czesto auto potrzebne
jest jedynie po to, aby dojezdzaé¢ do pracy. Takie potrzeby
najbardziej optymalnie zaspokoil maty, miejski samocho-
dzik. Na wakacje takim autem pojechac sie da, ale wakacjusze
umecza sie ponad miare. Co prawda kiedys to Maluchem do
Bulgarii na wczasy sie jechalo, ale gdyby kto$ nie zauwazyl, to
jednak mamy nieco inne czasy. Miejskie autko na autostradzie? Czemu
nie, ale tylko na krétkich dystansach. Dla bardzo wielu rodakow miej-
ski samochd6d nie wchodzi w gre, bo sgsiad na jego widok nie zzielenieje
z zazdrosci. Z réznych powodéw ludzie kupujg samochody nie catkiem
takie, jakich potrzebuja. I potem sg niezadowoleni. Szybko sprzedajg
samochéd, a potem moéwig (i mys$lg) o nim Zle.

Nie ma zlych samochodéw. Moze by¢ Zle eksploatowany 1 Zle serwiso-
wany. Zwlaszcza posiadacze aut takich, co to juz majg certyfikat dojrza-

losci, czyli koniec okresu gwarancyjnego, przestajg darzy¢ swoje auto

cleplymi uczuciami. Zazwyczaj wtedy pojawia sie potrzeba weryfika-
cji, a czesto 1 wymiany dos¢ kosztownych czesci 1 podzespotéw ukiadu
napedowego, zawieszenia czy osprzetu. Do tego najrézniejsze akcesoria;
opony, akumulator, Swiece, klocki, ptyny, defektujace detale... Wiasciciel
placi i ptacze. A potem sprzedaje swoje auto i mowi o nim Zle.

Jak mozna, bez ryzyka popelnienia btedu stwierdzi¢, nie ma ztych samo-
chodéw. To sytuacja bardzo niedobra. No bo jesli technicznie, technolo-
gicznielestetycznie wspdlczesne samochody sg takie same, czyli dobre,
to r6znig sie jedynie cechami uzytkowymiiceng. A to wymaga od kupu-
jacych umiejetnosci zdefiniowania swoich potrzeb i mozliwosci. Z czym,
jak sie wydaje, wiekszo$¢ mieszkancow pieknej ziemi od Bugu po Odre,
ma niejakie klopoty.
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Mercedes-AMG GT S - zuzycie paliwa ($rednio) - 9,5 1/100 km, emisja CO, (Srednio) - 222 g/km.
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Legenda, ktora budzi respekt.
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DRIVING PERFORMANCE

Mercedes-Benz Autotrade Sp. z 0.0., ul. Mrowcza 218, 04-697 Warszawa
tel.: +48 22 660 33 00, www.autotrade.mercedes-benz.pl
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TEksT: KLAUDIUSZ MADEJA

/wigzek Polskiego Leasingu pochwalit sie wzrostem o 11,6 procent w |
potroczu. Najwiekszy udziat w strukturze finansowania majg pojazdy.
Prognoza do konhca roku jest bardzo pomysina.

edtug danych Zwiazku Polskiego
WLeasingu (ZPL) w I potowie 2017 r.,
klienci firm leasingowych najczesciej
finansowali: pojazdy lekkie (44,3 % udziatu
w rynku), srodki transportu ciezkiego tj. m.in.

ciagniki siodtowe, naczepy/przyczepy, pojazdy

ciezarowe powyzej 3,5 t dmc, i autobusy (27,3 %)
oraz maszyny iinne urzadzenia, w tym IT (26,7
%). Rzadziej finansowano nieruchomosci (1,2 %).

To, co w leasingu, za chwile powinno sig dziac
w gospodarce. Rosnie wymiana towarowa. Dyna-
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tACZNE AKTYWA SFINANSOWANE PRZEZ FIRMY

LEASINGOWE W LATACH 2016 1 2017 (1H, MLD Zt)
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pojazdy osobowe, transport
pojazdy dostawcze ciezki urzadzenia

i ciezarowe do 3,5 tony

mika eksportu, liczqc rok do roku, jest dwukrotnie
wyzsza. Wedtug naszych danych, byta ona w pierw-
szym potroczu o 12 procent wigksza w stosunku do
analogicznego okresu 2016 roku — wylicza Dyrek-
tor ds. Statystyki i Monitorowania Rynku ZPL
Marcin Nieplowicz. Jednak nie potwierdza tego
finansowanie leasingiem Srodkéw transportu
ciezkiego, ktére spadto w I p6troczu 02,4 % r/r.
Jednoczesnie pozostate kategorie wypadty lepiej:
pojazdy ciezarowe pow. 3,5 t (+ 5,3 %), naczepy

STRUKTURA FINANSOWANIA PRZEDMIOTOW
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pojazdy osobowe,
pojazdy dostawcze
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transport
ciezki
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i przyczepy (+ 0,1 %). Spadki byty widoczne
w innych grupach aktywoéw, ktére sa raporto-
wane w ramach tej kategorii tj. ciagniki siodtowe
(- 2,8 %), autobusy (- 11,9 %), samoloty, statki,
srodki kolejowe (- 11,1 %) i pozostale pojazdy (-
2,2 %). Dla poréwnania, wynik dla aut osobowych
i dostawczych do 3,5 t, to + 174 % r/r. Trzeba
jednak zauwazy¢, ze 2016 r. byt rekordowym
dla transportu ciezkiego w Polsce, jesli chodzi
o sprzedaz taboru. Trudno wiec o poprawienie
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tego wyniku. Cho¢ Mar-
cin Nieplowicz jest opty-
mista: — Na koniec roku
wynik cigzkiego transportu
moze jednak byc¢ dodatni
i wynies¢ okoto 6 pro-
cent. Na koniec informa-
cja, ze w kategorii , trans-
port ciezki” ZPL ujmuje
réwniez ,,samoloty, statki
1 kolej”, ktore majq w niej
ok. 6 % udziatu.

ZPL szacuje, ze naj-
wiecej jego klientéw
stanowia mikrofirmy
o rocznym obrocie do 5
mln (49 %). Liczac razem
mikro- i mate przedsie-
biorstwa o obrotach do 20 mln, wychodzi az 72
%. Przy kryterium pow. 20 mln obrotéw, klienci
leasingodawcé6w stanowia 27,5 %. Jako cieka-
wostke wymiennmy nabywcéw indywidualnych,
stanowiacych tylko 0,6 % oraz sektor publiczny
ze Sladowym wynikiem 0,03 %. Wida¢ w pan-
stwowych instytucjach wciaz boja sie alterna-
tywnych do zakupu gotéwkowego, form nabycia
samochodéw. Natomiast ci, ktérzy decyduja sie
na leasing, wg sondazu Centrum Badan Marke-
tingowych Indicator, do najwazniejszych czyn-
nikéw wptywajacych u nich na wybér firmy
leasingowej, wymieniaja oferte cenowa (90 % -
zsumowane odpowiedzi ,miato duzy wptyw”
i ,miato bardzo duzy wptyw”), otwarto$¢ na
negocjacje (79 %) oraz szybkos¢ podejmowania
decyzji (76 %).

Prognozowany przez ZPL rozwdj branzy leasin-
gowejna koniec 2017 r. powinien wynies¢ ok. 15
%. Bedzie bazowat na finansowaniu pojazdéw
lekkich ze wzgledu na mocny popyt krajowy,
korzystne przepisy fiskalne, oraz finansowa-
niu maszyn i urzadzen. Dalszy wzrost obrotéw
w segmencie pojazdéw lekkich bedzie tez sty-
mulowany przez wzrost konsumpcji wspierany
poprawa na rynku pracy, wzrostem dochodéw
gospodarstw domowych oraz dobrymi nastro-
jami konsumentéw. Biezacy rok bedzie kolejnym
dobrym rokiem dla rynku motoryzacyjnego. W1

poiroczu sprzedano w Polsce 247 tys. aut oso-
bowych. To wzrost 0 17 % (36 tys. samochodéw)
r/r). ZPL szacuje, ze facznie zostanie zarejestro-
wanych ok. 500 tys. pojazdéw lekkich, z czego
ok. 240 tys. na firmy leasingowe i wynajmu.
To bardzo dobra prognoza dla naszego rynku
motoryzacyjnego, ktéry od lat powoli pnie sie
w gbre. Zobaczymy, co bedzie dalej. Troche ten
optymistyczny nastrdj pogarsza informacja, ze
ok. 70 % zakupéw nowych pojazdéw przypada
na firmy. Czyli my, indywidualni fani motory-
zacji nabywamy tylko niecata 1/3 nowych aut.

Z kolei opublikowane przez Polski Zwiazek
Wynajmu i Leasingu Pojazdéw (PZWLP) dane po
IT kw. 2017 r. wskazuja, ze popularno$¢ wynajmu
dtugoterminowego samochodéw wsréd przed-
siebiorcéw rosnie. Na koniec czerwca jego wzrost
wynidst 13,8 % r/r. Udzial wynajmu w sprzedazy
aut osobowych za I pétrocze 2017 r. siegnat 18,6
%. Reszta to zakup gotowkowy, kredytileasing
finansowy. Silnik Diesla wciaz dominuje, ale
nastepuje spadek jego udzialu w nowych reje-
stracjach, co ma wptyw na spadek udziatu aut
z silnikami wysokopreznymi w catej flocie (- 6
% r/r). Wszystko jest zamieniane na napedy ben-
zynowe, ktérych udzial w nowych rejestracjach
rosnie, a w konsekwencji takze udzial samo-
chodéw z takim napedem w calej flocie (+ 5,7
% 1/r). Odnotowano tez niewielki przyrost
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Reklama w iAuto

* iAuto - cyfrowy tygodnik o zasiegu ogdélnopolskim

= Sredni "naklad” — 12 000 odbiorcéw
* Magazyn kierowany do entuzjastéw motoryzacji, podrézy, gadzetéw, ciekawostek technicz-

nych oraz wymagajacych milosnikéw technologii. Zamieszczamy opinie, wywiady, testy
porownania i felietony lifestylowe.

* Nasi Czytelnicy to osoby o poszukujacy wiedzy, entuzjasci motoryzacji i wszelkich nowinek.
* Przedzial wiekowy Czytelnikoéw: 25 — 65 lat

Korzysci z reklamy w iA

Ogromny zasieg

Bardzo duza liczba wej5¢ na strone iAuto

Mozliwos¢ dotarcia do 5cisle okreslonej grupy Klientow

Mozliwos¢ idealnie dopasowanej promocji

Atrakcyjna cena dotarcia do Klienta od 0,1 pln/netto do 0,8 pln/netto. To ponizej 1 PLN!
W Internecie Klienci szukaja opinii o produktach, decyduja gdzie wydac pieniadze!

Wyprzedz konkurencje — reklamuj sie w iAuto

Ceny reklam w iAut

Okladka - strona 4 — 2.000 pln/netto Sposob przygotowania:

Okladka - strony 2, 3 — 1.500 pln/netto » Wymiary: 768x1024 piks, 72 dpi

1 strona — 900 pln/netto » Preferowane formaty .PDF .EPS, TIFF (RGB).
1/2 strony — 750 pln/netto » Fonty zamienione na krzywe.

Artykul sponsorowany — 1.800 pln/netto  « W zamodwieniu nalezy podac date emisji i wszelkie dodat-

Przy powtérzeniach reklam, mozliwoié rabatéw do 30% kowe informacje o sposobie zamieszezenia reklamy.

Anna Pisarska
.0 +48 502 627 674
. anna.pisarska@bruxmedia.pl

=
i
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Kontakt w sprawie reklam w
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déw na krotki czas w duzych
STRUKTURA KLIENTOW FIRM LEASINGOWYCH miastach). Najpopularniejsze
zacteh modele I p6trocza w PZWLP
to: Skoda Octavia, Ford Focus,
- ienci Toyota Yaris, Skoda Fabia I Vol-
= . o obrotach do —_— n g
MIKRD FRMY R | Smin | qg/ﬂ kswagen Passat.
MIKRO | MALE FIRMY _oslg;:rj‘r‘:o_ — 72% Dmuchanie na zimne?

CZESG MAEYCH FRM,
FIRMY SREDNIE | DUZE

KLIENCI INDYWIDUALNI

SEKTOR PUBLICZNY

klienci
o obrotach powyzej
20 min

niski
poziom
finansowania

marginalny
poziom
finansowania

udziatu aut z napedami ekologicznymi (+0,3%
r/r), na co ztozyt sie wzrost tacznej liczby aut
hybrydowych i ekologicznych w ciagu roku
2296 do 792 samochodéw. Na koniec IT kw. 2017
r. floty eksploatowaty 772 auta hybrydowe i 20
elektrycznych. Jednak ta zwyzka zostata osia-
gnieta przede wszystkim w II kw. 2017 r. (+ 350
aut), gdy blisko 300 aut hybrydowych zostato
sfinansowanych w ramach wynajmu dtugoter-
minowego na potrzeby jednej z firm oferujacych
ustugi car sharingu (tj. wypozyczania samocho-

0.03%

Cata gospodarka nie rozwija
sie w az tak duzym tempie, jak
nasza branza. Ale leasingodawcy
trafiajg do odpowiednich klien-
téow. Dotychczasowi rozwijajg
swojq dziatalnosc, rosnie tez liczba
nowych podmiotéw korzystajgcych
z leasingu — cieszy sie Przewod-
niczacy Komitetu Wykonaw-
czego ZPL Andrzej Krzemin-
ski. RzeczywiScie mamy dobry
czas dla gospodarki Swiatowej, europejskiej
i polskiej. Nie wida¢ zagrozenia jakim$ glo-
balnym kryzysem, ruszaja inwestycje finanso-
wane Srodkami UE, ktére napedzaja od wielu
lat nasza gospodarke w znacznym stopniu. A do
tego euforia programu 500+ sprawia, ze ro$nie
popyt wewnetrzny. Wszystko pieknie wyglada,
kupujemy samochody, paliwo jest dos¢ tanie.
Oby tylko nagle to wszystko sie nie skonczyto.
Na jesienn przybedzie nam bardzo duzo emery-

tow i budzet tego moze nie

. wytrzymad, podobnie jak

- innych przywilejéw socjal-
nych w dtuzszym termi-
nie. Ale poki co, cieszmy
sie dobrymi wynikami
sprzedazy nowych samo-
= chodéw w Polsce. I nawet,
jesli wiekszo$¢ z nich tra-
fia do firm i instytucji,
to po jakim$ czasie beda
do kupienia takze przez
indywidualnych nabyw-
cow. Czyli odmladzamy
troche nasz park samocho-
dowy. Cho¢ po prawdzie,
nie wszystkie samochody
kupowane w polskich
salonach sa po kilku latach
w dobrym stanie... o

sy,
0.6%
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Obrazki z USA (5)

TEKST 1 zDJECIA: MACIEJ RZONCA

Tankowanie paliwa w USA... Z tym generalnie nie ma
problemow. Stacji benzynowych jest mndstwo — do koloru,
do wyboru — zwtaszcza w duzych miastach.

najczesciej, by zatankowac trzeba z niej

zjechad. Tuz po zjezdzie znajdziemy ich
co najmniej kilka, a takze kolejnych kilka lokali
gastronomicznych (np. McDonald’s, Hardys,
Waffle House, IThop, Stake'n’Shake, Cracker Bar-
rel, itp.) oraz moteli. O wiele gorzej jest na mato
uczeszczanych przez turystow drogach stano-
wychilokalnych, gdzie kolejna stacja benzynowa

N ie brakuje ich takze przy autostradach, ale

(w dodatku jedyna) bedzie znajdowata sie w wio-
sce-miasteczku za kolejnych 40-50 kilometrow!
Bo takie sa odleglosci pomiedzy nimi przemie-
rzajac bezkresne pola bawelny lub kukurydzy
np. we wschodnim Arkansas czy Missouri.

Ale generalnie tankujemy w ten sam sposéb.
Dystrybutory wyposazone sa w czytniki kart
platniczych i nalezy postepowaé wg instrukcji
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na wyswietlaczu. (Moze nas zaskoczyé, jak na
jakim§ — przepraszam - , kompletnym zadupiu”,
po wczytaniu karty kredytowej kolejne polecenia
pojawia sie w jezyku polskim). Placac gotéwka

]

Diesel

zawsze trzeba udac sie najpierw do kasy, gdzie
informujemy pracownika stacji przy ktérym
dystrybutorze stoimy oraz za ile chcemy zatan-
kowacé (np. 30 USD). Po czym wreczamy pienia-
dze i dopiero wéwczas mozliwe bedzie nalanie
paliwa. (Jesli tak sie zdarzy, ze paliwa zmiescito
sie za 27,38 USD nie ma dramatu. Nalezy powtor-
nie odwiedzic¢ kasjera i poinformowac go o tym
fakcie. On ma te dane na swoim komputerze
i skrupulatnie odda reszte. Norma jest takze,
ze tankujac za 20-30-40 USD bedzie uwaznie
przygladat sie banknotowi 100-dolarowemu). Do
wszystkich rodzajéw benzyny jest jeden pisto-
let. Po zaptaceniu i zdjeciu pistoletu z wieszaka
nalezy nacisnac jeden z (na ogoét) trzech klawi-
szy, na ktérych duzymi cyframi oznaczona jest

liczba oktanowa: 87, 89 lub 92. Nie wiem, czy
w USA ktokolwiek jezdzi samochodem osobo-
wym z silnikiem diesla. Absolutnym standardem
jest silnik benzynowy, automatyczna skrzynia
biegéw oraz... klimatyzacja. Olej napedowy jest
tak mato popularny (nie liczac samochodéw cie-
zarowych), ze stacje paliwowe wrecz reklamuja
sie, ze mozna tam zatankowacd Diesla...

Cena paliwa widoczna przy wjezdzie na sta-
cje benzynowa nalezy do nielicznych (obok np.
ceny biletu do kina, muzeum czy jakiej$ atrak-
cji turystycznej), ktéra jest ,,prawdziwa”, czyli
ostateczna. Czyli, jesli widnieje cena 2 USD za
galon, to po zatankowaniu 5 galonéw zaptacimy
10 dolaréw. Zupelnie inaczej wyglada to przy
zakupie czegokolwiek innego (takze na stacji
benzynowej) — napojéw, papieroséw, przekasek,
spodni czy t6zka. Ot6z, cena przy tych artykutach
jest cena netto(!), bez podatkéw, ktérych z kolei
réznia sie w zaleznosci od stanu, a nawet ==
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powiatu. Zasadniczo podatek ten — o ile wiem
— wynosi od 7-8 do nawet 11 procent. Oznacza
to, ze za ,,co8” z metka opiewajaca na kwote 100
dolaréw tak naprawde przy kasie zaptacimy
nawet 111 dolaréw. Warto o tym pamietac! Naj-
wieksze chyba réznice sa w wysokosci podat-
kéw naktadanych na papierosy. W rezultacie za
ta sama paczke mozna zaptaci¢ ok. 5-6 USD, ale
tez nawet ok. 12 USD w samym Chicago, ktére
przynalezy do powiatu Cook i jest chyba naj-
drozszym (najwyzej opodatkowanym) w stanie
Illinois. C6z, rozbudowane nieco ponad miare
programy pomocy spotecznej sporo Chicago

kosztuja... Wystarczy jednak
pojechac kilkanascie mil do
sasiedniego powiatu Du Page,
by taka paczke papieroséw
kupi¢ za ok.7 USD, aw innych
stanach jeszcze taniej. Planu-
jac wiec powazniejszy zakup
(np. laptopa czy najnowszy
model Iphone’a) warto zorien-
, towacd sie w wysokosci podat-
kéw w okolicy, o ile nie chce
sie skorzysta¢ z mozliwo-
Sci zakupu w systemie TAX
FREE. To jednak nie jest takie
proste. Podatek trzeba zapta-
ci¢, a potem walczy¢ o jego
zwrot, conie jest jednak takie
tatwe. Tym bardziej warto zaptaci¢ mniejszy
podatek liczac sie z ryzykiem, Ze nie uda sie go
odzyskac...

Wspaniala rzecza, z ktéra spotkalem sie pod-
czas tegorocznej podrézy przez kilka amerykan-
skich stanéw (facznie w trakcie kilku wyjazdow
odwiedzitem ich juz 17) sa ,,Welcome Center”,
czyli duze, piekne, nowoczesne centra obstugi
turystéw. Sa one zlokalizowane wylacznie przy
autostradach, z reguty kilka-kilkanascie mil po
przekroczeniu granicy danego stanu i wyraz-
nie oznakowane. Trzeba przy tym pamieta¢, ze
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Sciach. Juz tylko na marginesie
wspomne o czystych, schludnych
toaletach... Jedyna niedogodno-
Scia zwiazana z Welcome Cen-
ter jest fakt, ze sa one zamykane
stosunkowo wczesnie, czyli juz
ok. 17.00-18.00. To znaczy, mozna
pézniej - jak najbardziej - zatrzy-
mac sie na duzym parkingu, sko-
rzystac z toalety i zakupi¢ napoje
czy przekaski w automacie. Od
ochrony otrzymamy (na nasza
prosbe) szczegétowa mape dro-
gowa stanu, ale samo biuro jest
juz nieczynne. W drugiej strony,
w dobie internetu... o

wiele stanéw ma powierzchnie
wieksza od Polskiimoznaje trak-
towac niemal jak odrebne pan-
stwa (spore réznice kulturowe,
geograficzne, przyrodnicze, itp.
da sie zauwazy¢). ,,Welcome Cen-
ter” - utrzymywane ze stanowych
funduszy — petnia role takich
,wizytéwek” zachecajacych do PR e S
zwiedzania danego stanu. Na | D|St|“e"e§
p6tkach leza wiec stosy (oczy- - BOURBON HERITAGE CENTES
widcie darmowych) folderéw
reklamujacych stanowe atrakcje
przyrodnicze, parki rozrywki,
miejsca historyczne... po prostu
zachwalajace wszystko, co tylko
moze wydac sie atrakcyjne dla
przybysza z innego stanu czy
z zagranicy. To takze miejsca, :
gdzie mozna pochwali¢ sie wyjat-
kowymi zdarzeniami czy posta-
ciami. I tak, np. w Welcome Cen- = f =
ter w Memphis (lezacym tuz przy | : '
granicy stanu Tennessee) stoja
ogromne pomniki muzycznych
staw zwiazanych z tym miastem,
czyli Elvisa Presleya i B.B. Kinga.
Oprocz tego spotkamy sie z bar-
dzo uprzejma i kompetentna
obstuga, ciekawymi wystawami
oraz np. (jak w Luizjanie) z pyszna
lokalna kawa w dowolnych ilo-
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Sposéb na Eko...

TeksT: ALEKSANDER ZYZNY

zpJecia: AKDP

"Zawodnicy prowadzili swe samochody w sposdb najrozniejszy: ostro
i szybko, lub tez — odwrotnie — bardzo powoli. Ja obratem taktyke
nieprzekraczania szybkosci 35 km/h oraz nienaciskania pedatu
gazu wiecej, jak na centymetr, przy czym zamiast hamowania przed
zakretem, juz z daleka zwalniatem tylko oporami jazdy, z silnikiem na
biegu jatowym..."

jazdy gdy startowat w konkursie matego
zuzycia paliwa zorganizowanego 6 maja
1928 roku przez Automobilklub Polski. Obrana
przez prowadzacego Tatre inz. Rychtera taktyka
jazdy data mu z wynikiem 4,3 1/100 km zwycie-

Tak inz. Witold Rychter opisat swdj sposéb

- 0"
i Mln

stwo wéréd samochodéw z silnikami do 1100 cm?®
i drugie miejsce w klasyfikacji generalnej. Od
wygranej w tej klasyfikacji dzielito go nieco ponad
300 metréw, o tyle dalej pojechat Citroén z inz.
Liefeldtem za kierownica. To byt jeden z pierw-
szych "rajdéw o kropelce" w Polsce.
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We wspoétczesnych jazdach
oszczednoSciowych trzeba
jechaé¢ zdecydowanie szyb-
ciej. Regulaminy takich imprez
na ogot okreslaja limit czasu,
z malym marginesem na nie-
przewidywalne zdarzenia,
w ktérym nalezy przejechad
konkretna trase. Organizato-

] na etapie Warszawa — Stry-
KARBURATORY kéw — Wioctawek — Skoki
Losia Duze k.Plocka, w ktérym na
uﬂ przejechanie 231 km (w tym

: s 0 l- E x 170 km autostradowych
odcinkéw A2 i Al) uczest-
Biid WSIOLRIE RENDRDY nicy mieli 2h 15 min., co

MRl ik hiimr ) ywwymagatojazdy z przecietna
predkoscia 0k.102 km/h.

B MpnEsels e FUlyols pallvwe pod Bruga & dnlis

rzy biora przy tym pod uwage 0 R A SR SR N R Najnizsza Srednia obowiazy-
rodzaj drogiiobowiazujace na . i Vb wata w pierwszej imprezie,
trasie ograniczenia predkosci. st SRetn w 2004 r. Ponad 500 km trasy
Nalezy wiec jechaé zgodnie e esting z Warszawy przez Ostréow
z przepisami ruchu drogowego. WEBZVECY NA KARBURATORACH Mazowiecka, Lomze, Pisz,
Za przekroczenie wyznaczo- S OL E X Ruciane, Olsztyn, Olszty-

nego limitu naliczane sa kary. B st s _ |l nek, Plonsk, z powrotem do
W kilkunastoletniejjuz historii || = sesass = e 17, HO TOR-STOCK stolicy nalezalo przejechad
odbywajacego sie od 2004 roku | ze Srednia w granicach 50
Supertestu Ekonomii, zdarzaty km/h. Zgodnie z zasadami,
sie odcinki trasy z przecietna predkoscia przekra- na tak dlugiej trasie przewidziano regulami-
czajaca 100 km/h. Tak byto na przyktad w 2014 r, nowa przerwe na posilek. Jeden z uczestni- >3

Trasa XI Supertestu Ekonomii 14 czerwca 2014
| etap: Warszawa -Strykdw - Wtoctawek - Skoki Duze 231 km czas przejazdu 2h15m
Srednia predkos¢ ok. 102 km/h
|l etap: Skoki Duze - Ptock - Plonsk - Warszawa 146 km czas przejazdu 2h15 Srednia
predkosé ok. 65 km/h

~Brudzen Bielsk 70| Baboszewo OUCTYGITT Strzegocin
N\ Wioctawek Dobrzyr DUy i inni
62 | 0 rz_yi"l / Stai8T G Miasto Winnica
s\ ﬂadms Plonsk
Z )
jawski | Jowy Nasielsk
b \ | Ptock Bulkowo E Wierzb
Isowal e Shimho ; L Seroc
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Gostynin A Mazowiecki
Chodecz KujawsN Wyszogr6d Legionowo
Y Stubice i A
. i Itow 7 L )
zedecz e Sanniki Ea Krogulec T, /Biatoteka
_ 7 Pacyna | Mtodzieszyn Bielany “\
todawa gz Krosniewice . W aKiemozia Leszno L e
: Zychlin 7
Sochaczew rsZawe
92 . Debowka K2 Btonie Mokotov
. : Zduny | : : :
Grab6w Wicnia 2 ~ Aleksandréw ; B Ursynow
60| towicz o k‘ M(;FZ%CE;ES:H e 2
: Bielawy Bolimow-— e Piasecznc
i‘;;g;zg Sv#yca (14 ] B _ Zyrardow E67
A2 Opole Eim oIfmqwskt Parkiﬁ-.
; Krajobrazowy Mszczonow - a Tarczyn
== . - . . i
_onrkow Glowno Skierniewice ¢ KESEY
Vb A2 EEI ' ~—7 Sutko
Poddebice . ... S StrykOw. Pruszkéw I
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kéw zrezygnowal jednak z positku, by nadrobié
opOznienie z powodu wolniejszej jazdy, ktdra
miata da¢ mu zwyciestwo. Niestety, nie datla.
Czyli pierwszy ,patent” inz. Rychtera dzi$ nie
wchodzi w gre. Podobnie jak ostatni, czylijazda
na tzw. luzie. Postep w technice i budowie silni-
kow i uktadéw zasilania spowodowal, ze metody
z czasoéw krolowania gaznikow nie majq dzis racji
bytu, samochéd na biegu, hamujacy silnikiem nie
zuzywa paliwa, a jazda na luzie moze by¢ wrecz
niebezpieczna. Niedopuszczalne jest tez wyla-
czanie silnika, gdy uksztattowanie terenu, np.

- o Ll
- E:
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dtugi zjazd, ,umozliwia” takie
. postepowanie. Brak wspoma-
gania uktadu hamulcowego
czy kierowniczego bedzie miat
fatalne skutki. Pozostaje wiec
delikatne operowanie gazem,
a i tak nie w kazdej sytuacji,
bojedna z zasad eco drivingu
nakazuje dynamiczne przy-
spieszanie podczas ruszania
i dopiero po uzyskaniu zatozo-
nej predkosci delikatne reago-
wanie pedatem przyspiesze-
nia na zmieniajaca sie sytuacje
na drodze.

Najlepszym dowodem na skutecznos¢ i efek-
tywnos¢ ekojazdy byt pozakonkursowy start
w jednym z Supertestéw dwdch jednakowych
samochodéw (Renault Megane) z instruktorami
Szkoty Jazdy Renault stosujacymi rézne spo-
soby jazdy. Jeden z nich jechat zgodnie z zasa-
damijazdy ekonomicznej, drugi miat za zadanie
jecha¢ mozliwie najszybciej, ale bez wchodzenia
w kolizje z przepisami ruchu drogowego (nie dat
sie naméwic na jazde tempem najszybszych kie-
rowcéw spotkanych na trasie, co wiazaloby sie
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z nagminnym przekra-
czaniem dopuszczalnej
predkosci). Zajrzyjmy
do informacji prasowej
z Supertestu 2012, w kt6-
rej startowi tych samo-
chodéw poswieciliSmy
obszerny akapit:

Udziat samochodow
SJR miat jeszcze jeden
istotny walor, obamiaty
zamontowane specjalne
urzqdzenia wykorzy-
stywane podczas szko-
len z ekojazdy, rejestru-
jace prawie wszystkie
parametry ruchu i prace
uktadow pojazdow,
miedzy innymi pozycje
uzycia pedatu przyspie-
szenia, liczbe hamowan, czas uZycia hamulcow,
liczbe zmian biegow czy Sredniq liczbe obrotow
silnika w czasie minuty. Z tak szczegotowym
opisem sposobu jazdy trudno dyskutowacipod-
dawac w watpliwosc rezultaty testu uzywa-
jac argumentow typu: a my ze szwagrem, to...,
skqdingd najczesciej uzywanych na rozmaitych
forach internetowych. Przyjrzyjmy sie wiec
wynikom tej proby, na liczqcej 285 km trasie
okreinej z Warszawy drogg S7 do Radomia,
dalej DK12 do Putaw i z powrotem do stolicy
nadwislanskqg DW 801 przez Deblin i Wilge.

e Instruktor SJR Maciej Bocheniski pokonat
te trase w 4 godziny 27 minut i 43 sekundy, ze
Sredniq predkosScig 64,05 km/h zuzywajac 10,87
lolejunapedowego (3.811/100km)i emitujgc do
atmosfery srednio 20,4 kg CO2/100 km.

e Instruktor SJR Andrzej Sptawa-Nejman
(kierowca sportowy startujgcy m. in. w Raj-
dowych Samochodowych Mistrzostwach Pol-
ski)pokonat te samaq trase o 8 minut i 8 sekund
szybciej uzyskujqc sredniq predkosé wyziszq o 2
km/h. Te korzys$cé w czasie okupit 0 2,04 1 wy:z-
szym zuzyciem paliwa (4.53 1/100 km)i o 4,21
kg/100 km wyzszq emisjq dwutlenku wegla.

Moze latwiej poréwnac te rezultaty jesli zde-
rzy¢ 3 procentowa korzyS¢ w czasie, z wyzszym
o prawie 19 procent zuzyciem paliwa i emisja

gazu cieplarnianego. Przy 6wczesnej cenie oleju
napedowego (594 z1/1 na stacji Statoil, benzyna
- 5,99) szybsza jazda na trasie Supertestu byla
drozsza o 12 zi. Niby niewiele, ale wystarczy
policzyg¢, ile razy w ciagu roku pokonujemy
taka (lub podobna) trase. Przecietne przebiegi
samochodu w Polsce to 15 tysiecy rocznie. Bez
wiekszego btedu mozna wiec zatozy¢, ze odpo-
wiedni sposéb jazdy, w skali roku, moze przy-
nie$¢ oszczednos¢ co najmniej 100 litréw paliwa.
A to, wedtug obecnych cen, oznacza réwnowar-
to$¢ niemal 500 zlotych.

I to juz jest konkret przemawiajacy do
wyobrazni. Przynajmniej tych, ktérzy maja samo-
chody z silnikami spalinowymi. Bo jak zewszad
styszymy, w perspektywie kilku-kilkunastu lat
przesiadziemy sie na pojazdy elektryczne i te
wszystkie zalecenia straca aktualnosé. Zapewne
pojawia sie nowe. By¢ moze pierwsze doSwiad-
czenia zbierzemy juz wkroétce, 23 wrzeénia,
podczas XIV Supertestu Ekonomii, do ktérego
zapraszamy firmy oferujace przede wszystkim
samochody niskoemisyjne, zwtaszcza hybrydowe
i elektryczne. Na miejsce rywalizacji wybrali-
$my drogi na péinoc od Warszawy, na ktérych
90 lat temu odbyt sie wspomniany na poczatku
konkurs matego zuzycia paliwa. Start i meta
w centrum handlowym M1 w Markach. o
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Cleplc, cieplej, goraco

TEKST | zDJECIA: MARIUSZ LESNIEWSKI

Lato w petni, idzie kolejna fala upatow, ktéra znowu zweryfikuje stan
naszych samochoddw, a w szczegdlnosci kondycje uktadu chtodzenia.
Wakacyjna podrdz z niesprawnym systemem chtodzenia, to nie tylko
ryzyko nieplanowanego postoju, lecz réwniez prawdopodobiehstwo
uszkodzenia silnika lub automatycznej skrzyni biegow.

awniej kierujacy do okreslenia wtasci-
D wej temperatury silnika musiat polegac
na odczytach z wskaznika potaczonego
z termometrem umieszczonym w chlodnicy na
przedniej czeSci maski. I cho¢ metoda ta dzis,

wydawac by sie mogta z pozoru archaiczna -
przynosita zamierzony efekt - gdyz wprawny

posiadacz czterech kétek mégt kontrolowaé na
biezaco bilans cieplny silnika.

Dzisiejszy samochdd, zdominowany elektro-
nika i wszelakimi systemami symulujacymi
“myslenie za kierowce” powinien dostarczac
jeszcze wiecej precyzyjnych informacji o tem-
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peraturze jednostki napedowej. A jak wyglada
to w praktyce? No céz, niektére wspodlczesne
modele samochodéw nie posiadaja wskaznika
temperatury silnika, producent rekompensuje
ten brak kontrolka sygnalizujaca przekroczenie
goérnego limitu temperatury silnika. Jednak brak
mozliwosci obserwacji temperatury jednostki
napedowej w czasie rzeczywistym powoduje
szereg ograniczen. Kierujacy nie jest w stanie
okresli¢, czy wzrost i pulap osiagnietej tempe-
ratury jest optymalny dla silnika.

Przypomnijmy, zakres od okoto 90 do 100
stopni Celsjusza, to wlasnie wartos¢ normalne;j
temperatury pracy, ktéra powinien posiada¢
silnik po przejechaniu kilku kilometréw latem
lub kilkunastu zima i utrzymywacé go w trak-
cie jazdy (foto 2B). Za regulacje temperatury
silnika odpowiedzialny jest termostat (foto 3),
i 0 wlasciwym jego funkcjonowaniu informuje
wskaznik temperatury. Gdyby termostat otwieral

sie zbyt szybko, to jednostka napedowa bedzie
miata problem z nagrzaniem i moze nie osiagna¢
limitu 90 stopni Celsjusza (foto 2A), - analogicz-
nie w sytuacji pézniejszego otwarcia - silnik
moze sie przegrzewaé wiec limit temperatury
znacznie przekroczy optymalne 90-100 stopni
Celsjusza (foto 2C). Oba przypadki zachwia-
nia rOwnowagi termicznej silnika sa dla niego
niekorzystne i wptywaja na jego przySpieszone
zuzycie.

Jakie moga by¢ konsekwencje braku wskaznika
temperatury? Kierujacy, nieSwiadomy zakiécen
w systemie chtodzenia, moze jezdzi¢ z niespraw-
nym uktadem chlodzenia, az do momentu awa-
rii. W takim przypadku konieczna jest wizyta
w warsztacie, ktéry fachowa diagnostyka jest
w stanie okre$li¢ sprawno$¢ dziatania uktadu
chlodzenia. Jak wida¢ w lepszej sytuacji znaj-
duja sie wtasciciele samochodéw z wskazni-
kami temperatury, lecz i oni moga borykac

2>



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych
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sie z problemami, ktérych zrédtem nie musi by¢
przeciez sam termostat. Niesprawno$¢ wentyla-
tora chtodnicy lub jego elektronicznego wtacz-
nika moga réwniez spowodowacd przegrzewa-
nie sie jednostki napedowej, w szczegd6lnosci
gdy jedziemy z niewielka predkoscia (w korku)
lub silnik pracuje na postoju. Sama chtodnica
po pewnym czasie moze ulec zapchaniu odkta-
dajacymi sie zanieczyszczeniami, co prowadzi
do spadku wydajnosci uktadu chtodzenia. Stan
gumowych przewodéw wchodzacych w sktad
systemu chtodzenia powinien zostaé zweryfiko-
wany przynajmniej raz na dwa lata. Pamietajmy
o cyklicznych wymianach ptynu w uktadzie
chtodzenia, ktéry przeciez podlega starzeniu
i traci swoje wlaSciwosci z biegiem kolejnych lat.
Dolewki powinny badz przeprowadzane z uzy-
ciem ptynéw o wlaSciwej specyfikacji, a miesza-
nie danego rodzaju z innym potwierdzone przez
serwis danej marki. Obieg ptynu chtodzacego
wymuszony jest praca pompy, ktéra najczeSciej
podlega wymianie gdy wymieniany jest pasek
rozrzadu wraz z rolkami. W innych przypad-
kach naped pompy realizowany jest przez pasek
wieloklinowy z napinaczem, ktéry warto skon-
trolowa¢ podczas przegladu technicznego.

Pamietajmy réwniez o tym, ze uklad chto-
dzenia posiada automatyczna skrzynia biegéw,
a jego sprawnos¢ gwarantuje nam bezawaryjna
eksploatacje automatu. A co zrobi¢ w momen-
cie gdy samochdd zacznie sie przegrzewac (foto
2C)? Najlepiej nie doprowadzié¢ do takiej sytuacij,

weryfikujac wczeSniej stan auta w warsz-
tacie. Jednak Zycie czasami pisze sce-
nariusz peten niespodzianek i nawet
pozornie sprawny uktad, moze zawies¢.

Jesli przyjdzie sie nam stawié¢ czota
z przegrzewajacym sie silnikiem, to
najwazniejsza w takim momencie jest
szybka reakcja kierowcy. Chodzi o to, aby
nie dopusci¢ do “zagotowania” sie pltynu
w zbiorniczku wyréwnawczym. Obser-
wacja wskaznika temperatury odgrywa
kluczowa role i w sytuacji, gdy wska-
zOwka zacznie zbliza¢ sie do czerwonego
pola (foto 2 C) nalezy ustawic ogrzewa-
nie wnetrza na maximum oraz wlaczy¢
maksymalna predkos¢ nawiewu powietrza. Taka
operacja pozwoli obnizy¢ wysoka temperature
silnika (uktad ogrzewania odbierze ciepto od
silnika). W aucie zrobi sie naprawde goraco,
wiec trzeba otworzy¢ szyby. Trzeba zatrzymac
auto w bezpiecznym miejscu. Po zatrzymaniu
musimy wylaczy¢ silnik i odczekac kilkadzie-
siat minut az jednostka napedowa ostygnie. Jesli
nasza wiedza motoryzacyjna jest na co najmniej
Srednim poziomie, mozemy sprobowac poszukac
przyczyny przegrzewania sie silnika. Czasami
powodem awarii moze by¢ pekniety odcinek
weza uktadu chtodzenia lub przerwany obwéd
elektryczny do czujnika wentylatora chtodnicy:.
Awarie tego typu moga dac sie doraznie usunag,
jednak wiekszos¢ usterek wymaga interwencji
warsztatu. W sytuacji gdy silnik zostanie nad-
miernie przegrzany i spod maski zacznie buchaé
para — pozostaje nam niezwlocznie zatrzymac
auto i wylaczy silnik. Dla wlasnego bezpieczen-
stwa iwyeliminowania ryzyka poparzenia lepiej
nie otwiera¢ maski, dopiero gdy jednostka nape-
dowa wyraZznie ostygnie mozemy dokonac ogle-
dzin. Jazda z przegrzanym silnikiem i nadzieja
na ratunek “gdzie§ tam” nie przyniesie pozy-
tywnego efektu; zniszczeniu ulegna podzespoty
silnika, jak i on sam moze sie zatrzeé. Pamie-
tajmy, ze niesprawny uklad chtodzenia moze
tez znacznie skrdéci¢ zywot turbosprezarki.

Reasumujac, warto odwiedzi¢ warsztat samo-
chodowy i zdiagnozowac samochdd, aby oszcze-
dzié sobie stresu w te upalne dni. o



Zaproszenie do serwisu

Vademecum kierowcy wiosna-lato 2017

Chociaz wiosenna aura nie rozpieszcza, to przeciez czas weekendowych
wyjazdow juz sie rozpoczal, a i wakacyjne wojaze coraz blizej. Aby bez
stresoOw podrozowac i dojechac tam gdzie chcemy, musimy mie¢ pewnos¢,
iz samochod, niezaleznie od kaprysow pogody, zapewni komfortowy
i bezpieczny dojazd do celu. Czas wiec odwiedzi¢ serwis. Posiadacze
MercedesOw sg w szczegodlnie uprzywilejowanej sytuacji, bowiem teraz
moga skorzystac z promocyjnego pakietu ustug.

W czasie podrézy zdarzy¢ sie moze mné- liwi dalsza jazde. W takich ktopotach, dzieki
stwo niespodziewanych rzeczy; moze zabrakna¢ systemowi Mercedes-Benz Mobilo, pomoc (w
paliwa, wytaduje sie akumulator, uszkodzeniu catej Europie) zapewni autoryzowany serwis.
ulegnie opona czy cokolwiek innego uniemoz- Przyjedziemy na pomoc.
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Sezonowa wymiana opon

Wiosna i latem tez chcesz jezd zi¢ komfortowo
oraz bezpiecznie. W naszym serwisie znajdziesz
bogata oferte opon klasy premium z homologa-
cja Mercedes Original.

OlSnij wnetrzem

Oferujemy szeroki wybor ekologicznych Srod-
kéw do czyszczenia i nabtyszczania. Nic nie
zostawiamy przypadkowi, dlatego w swoim
samochodzie zawsze bedziesz sie czué $wiezo.

Widzie¢ i by¢ widzianym

Ze wzgledoéw bezpieczefistwa, przednia szybe
zawsze trzeba utrzymywaé w czystosci. Letni
plyn do spryskiwaczy, ptyn do usuwania owa-
déw i specjalne produkty do pielegnacji szyb
sa naszym standardem. Poradzimy sobie nawet
z asfaltem na lakierze Twojego samochodu, war-
stwa brudu na felgach i impregnacja dachu Two-
jego kabrioletu.
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“Beztrosko z Mercedes-Bex

.

Mysl o lecie. O wszystkim
innym myslimy za Ciebie.
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Myslimy o wszystkich

Wszystkie nasze akcesoria nawiazuja do wie-
loletniej tradycji Mercedes-Benz i speiniaja naj-
wyzsze standardy jakoSci i bezpieczefstwa.
Wybieraj z oryginalnych produktéw, ktére uprzy-
jemnia letnie podrézowanie nie tylko Tobie, ale
i Twoim bliski.

Zawsze i wszedzie w kontakcie

Mercedes me connect potaczy Cie z samocho-
dem i samochéd ze wszystkim co dla Ciebie
wazne. Poczawszy od diagnostyki pojazdu oraz
inicjowania niezbednej pomocy w razie awarii
lub wypadku, poprzez zdalne kontrolowanie
niektérych funkgcji pojazdu, a skoficzywszy na
ustugach concierge. Jezeli Tw6j Mercedes nie jest
wyposazony fabrycznie w modut me Connect
mozesz wyposazy¢ go w Mercedes me Adap-
ter. Urzadzenie to potaczy samochéd z Twoim
smartfonem i pozwoli Ci korzystaé z wielu przy-
datnych funkgji.

Kiedy podczas podrézy przebijesz opone,
¢ wyladuje sie akumulator, zabraknie paliwa lub
/ wydarzy sie cokolwiek-innego ; przyjedziemy
na pomoc. Gwarantujemy Ci mobilno$¢ w catej
Europie, dzieki systemowi Mercedes-Benz
% Mobilo.
A

Zeskanuj kod
i dowiedz sie wiecej.
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Nieczesto mamy okazje ogladac samochody, ktdrych
orodukcja zakonczyta sie co najmniej dwadziescia pie¢,
a nierzadko i siedemdziesiat piec lat temu.

iekawe, ze nawet je$li
C w czasach ich Swietnosci
nie budzity powszech-
nego zachwytu, to dzi§ wrecz
powalaja i niezwykta uroda,

i rozwiazaniami konstrukcyj-
nymi, i fascynujaca przeszlo-

A

Scia. No i cena. Zawsze jest to
spotkanie z historia, troche
Z ulicznym teatrem, troche
z ,wyzszymi sferami”, luksu-
sem i ogdlnie z lepszym Swia-
tem. Imprezy, w czasie ktérych
w jednym miejscu i w jednym

czasie mozna podziwia¢ cuda
dawnej motoryzacji odbywaja
sie na calym Swiecie i ciesza sie
ogromnym zainteresowaniem.
W Polsce srodowisko mitosni-
kéw samochodéw zabytkowych
spotyka sie w czasie Mistrzostw
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Polski Samochodéw Zabytkowych organizowa-
nych pod egida Polskiego Zwiazku Motorowego
albo na réznego rodzaju zlotach, imprezach,
wystawach srodowiskowych.

Wspobtczesne samochody bez watpienia sa
bezpieczniejsze, bardziej komfortowe, tatwiej-
sze w obstudze, maja skuteczniejsze hamulce,
jezdza szybciej, zuzywaja mniej paliwa, ale
budza znacznie mniejsze emocje. Projektowane
z wykorzystaniem tych samych narzedzi rézne
modele réznych marek sa do siebie coraz bardziej
podobne, co trzy lata przechodza modyfikacje,

a co szes¢ producenci prezentuja kolejna genera-
cje modelu. To wymyst ostatnich dziesiecio- 2>




26 rTaAuto HISTORIA




HISTORIA

27

leci, wcze$niej samochody nie
miaty tak krétko planowanego
zywota. Czasy, kiedy samochdéd
projektowano kilka i eksplo-
atowano dziesiatki lat, juz nie
wroca. Wracaja natomiast sen-
tymentalne nawiazania do daw-
nych modeli, tak jak uczynit
to Fiat (model 500) czy BMW
z Mini. Najwiekszym wrogiem
auta byla wowczas rdza. Rdza
i zapomnienie. Milo$nicy daw-
nej motoryzacji, albo tez ci, kt6-
rzy dzieki splotowinajdziwniej-
szych nieraz okolicznosci weszli
w posiadanie czego$, co nie-
gdys bylo samochodem przez
lata przywracaja auta do stanu
pelnej sprawnosci. Odtwarzaja
fragmenty, w ktérych stalowe
elementy zniknety, odnajduja
kolejne dowody potwierdza-
jace wszystkie etapy istnienia
auta. Odtworzenie karoserii,

znalezienie, dorobienie i ztoze-
nie w catos¢é dziesiatek czesci,
przywrdcenie sprawnosci tech-
nicznejiuruchomienie takiego
auta nie czyni jeszcze z niego
zabytku. Niezbedna jest kom-
pletna dokumentacja jego histo-
rii. Zbudowanie od podstaw
repliki to nie powéd do chwaty,
cho¢ na pierwszy rzut oka auto
wyglada tak samo, jak oryginat.
Samochodem zabytkowym jest
konkretny egzemplarz z wiaSci-
wym numerem nadwozia i sil-
nika, udokumentowana historia
i z jak najwieksza liczba orygi-
nalnych czesci. No i musi jez-
dzi¢ oraz pieknie wygladac.
Mistrzostwa Polski Samo-
chodéw Zabytkowych to bar-
dziej towarzyskie spotkania
niz rywalizacja kolekcjoneréw
i mito$nikéw samochodoéw
zabytkowych. Niemniej regu-

lamin przewiduje serie wyma-
gajacych préb. Jazda okrezna
powinna odbywac sie na dystan-
sie od 60 do 120 km, podzielona
powinnabyéna 3. do 5. etapow,
z obowiazkowymi Punktami
Kontroli Czasu i Punktami Kon-
troli Przejazdu. W czasie kaz-
dej z rund powinny odby¢ sie
co najmniej trzy préby spraw-
nosci kierowania samocho-
dem, zatoga musi tez rozwia-
zywac zadania testowe z prawa
ruchu drogowego oraz z histo-
rii motoryzacji. Najbardziej
prestizowy dla zawodnikéw
i widowiskowy dla kibicéw jest
konkurs elegancji, gdzie pre-
miowany jest samochdd, jego
uroda, stan techniczny, historia
i zgodnos¢ z oryginalem. Wia-
Sciciele prezentuja sie w stro-
jach z epoki i odgrywaja role
SciSle nawiazujace do kli-

2>
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matu czaséw pochodzenia auta.
Taki pokaz gromadzi zazwyczaj
bardzo liczna widownie, ktérej
podziw chociaz troche wyna-
gradza mitoSnikom starych
i bardzo starych samochodéw
trud wlozony w ich restauracje.
Nierzadko sa to lata pracy i sto-
sowne do piekna samochodéw
pieniadze. W pieknych —zazwy-
czaj — realiach nienowej archi-
tektury samochody te z pierw-
szej, ale tez i z drugiej polowy
ubiegtego wieku prezentuja sie
doskonale.

W pieknych okolicznosciach
polskiej architektury publicz-
nos$¢ moze podziwiaé na przy-
klad przepieknego Polskiego
Fiata z 1938 roku. Samochéd
znany miedzy innymi z filmu
Vabank, gdzie grat wazna role

samochodu komisarza Przy-
gody. Policyjne skojarzenia, tym
razem z catkiem realna rzeczy-
wistoScia lat sze$édziesiatych
budzi Lancia Fulvia — etatowe
auto wloskich karabinieréw
i bohater wielu kryminaléw
z tamtego okresu. Niepozorny
samochdd do dzi$§ imponuje
nadzwyczajnymi wlasnosciami
trakcyjnymi, ich konsekwencja
(tych wiasnosci) byly lata domi-
nacji Lancii Delty w Swiatowych
rajdach samochodowych. Ale
to juz inna basn. Skoro przy
wloskiej policji, to moze co$
o mafii? Bywaja i takie skoja-
rzenia - luksusowe Mercedesy
czy Citroény mafiosi z upodoba-
niem wykorzystywali do swo-
ich niecnych celéw. Modele tej
ostatniej marki, Traction Avant,
w latach pieédziesiatych uzy-

J

wane byly przez niestawna
stuzbe UB. Mamy straszyly
niesforne pociechy grozba, ze
tacy panowie jezdza czarnymi
Citroénami i porywaja mate
dzieci. Niekiedy okazywato sie
to prawda. Z czasem Citroény
zostaly zastapione przez Wolgi.
Dzi$ te auta juz nie lek budza,
a zachwyt. W kazdym z rajdéw
przejazd kolejnych samocho-
dow to parada niezwyktych
przygod, zakretéw historii
ukrytych pod doskonale poto-
zonym lakierem, to prezentacja
uporu i wytrwatoSci ludzi, kt6-
rzy wraki warte tyle, co zlom
zmienili (bywa) w wygrana
w lotka. Tylko ze doprowadze-
nie samochodu do zwyciestwa
w konkursie elegancji trwa diu-
zej, niz skreSlenie szeSciu liczb.
Znacznie dtuze;. o
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FOTOZAGADKA

W dzisiejszej fotozagadce nalezy odpo-
wiedzieé na pytanie:

Co to jest AUTODETAILING?

Pytanie pomocnicze: Czy powyzsza foto-
grafia jest zwigzana z autodetailingiem?

Dla autoréw prawidtowych odpowiedzi
mamy nagrody - zestaw firmy Brayt oraz
ksigzki "Ekojazda"

Odpowiedzi prosimy nadsyta¢ mailem
na adres redakcja@motopress-media.pl
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ANDRZEJ DABROWSKI

Bez przesady

Jak wiadomo tysiace polskich kierowcow jez-
dzi bez technicznego przegladu. Przegapienie
terminu badania okresowego bedzie kosztowac
podwdjnie, czyli ponad 250 zt. Od 2018 r. optata
za badanie samochodu osobowego wzrosnie do
126 zt. Teraz 99 z1. To raptem podwyzka o 27 zi.
i dopiero za rok. Po co wiec w mediach te roz-
paczliwe tytuty o strasznych podwyzkach? Co
to za ,rewolucja” zmiany przepiséw? ,Wycia-
ganie pieniedzy z kieszeni kierowcow”! Jesli
wilasciciel pojazdu nie jest w stanie zapamietac
daty kolejnego przegladu, to co$ z nim nie tak.
Moze zapisac sobie date w kalendarzyku, w tele-
fonie komoérkowym, przyklei¢ samoprzylepna
karteczke na domowej lodéwece... Jesli jednak
przegapi, to niech ptaci kare. Robi dodatkowe
kilometry do specjalnej stacji badania technicz-
nego, by zdoby¢ stempel w dowodzie rejestra-
cyjnym. To tak jak przekraczanie dopuszczalnej
predkosci i wielki lament kierujacych, ze musza
zaptaci¢ mandat. A kto im kaze jecha¢ o 30 km
za duzo? Wiec skoro tysiace kierowcow jezdzi
w Polsce bez okresowego przegladu technicz-
nego, czesto niesprawnymi pojazdami, narazajac
siebie i innych na niebezpieczenstwo, to stusz-
nie takie przepisy proponuje rzad dla kierow-
cow nie dbajacych o bezpieczenstwo. Poniewaz
wszystkie narzekania sa dla mnie caltkowicie
niezrozumiale, powiem tylko, ze miatem do tej
pory 46 réznych samochodéw i nie zdarzyto mi
sie przegapi¢ terminu zadnego badania tech-
nicznego.

No to jeszcze jeden temacik opatrzony wiel-
kimi stowami: ,Drastyczna zmiana w taryfika-
torze mandatéw”! Nawet o potowe wzrosna¢
maja kary za rozmowe podczas jazdy przez
telefon, jazde bez zapietych paséw bezpieczen-

oy
stwa i przewozenie dzieci bez
obowiazkowego fotelika.

Z obecnych 300 zt do 500
zt wzrosnaé ma kara L
za jazde bez zapietych -
pasow. Wiecej zaplaca
kierowcy, ktérzy korzystaja w czasie jazdy
z telefonéw komoérkowych. To wykroczenie ma
by¢ karane mandatem w wysokosci 300 zt (obec-
nie jest to kwota 200 zt). To gdzie te , drastyczne”
zmiany? Drastyczna zmiana to 1000 zti taka kare
widzialbym w zaostrzaniu prawa. Przypomne
tylko, ze po pierwsze: na calym Swiecie specja-
listyczne badania jednoznacznie potwierdzaja
powazne zagrozenie koncentracji u kierujacego
pojazdem zajmujacego sie rozmowa przez telefon.
Juz nie wspomne o pisaniu SMS-6w. Po drugie:
sa kraje, gdzie kary za telefoniczne rozmowy
w samochodzie siegaja kilkuset Euro. Ostatnio
czesto podlegaja podwyzszaniu. , Komentatorzy”
uzaleznieni od komoérek, w przewazajacej licz-
bie nie zostawiaja przystowiowej suchej nitkina
proponowanych podwyzkach, na policji i wyso-
kosci kar. Problem jest powazny. ,,Z danych Kra-
jowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego
wynika, ze ponad 1/3 polskich kierowcéw (35
proc.) kazdego dnia korzysta z telefonu w czasie
jazdy! Az 64 proc. ankietowanych przyznalo, ze
odbiera lub pisze wiadomoSci tekstowe w czasie
prowadzenia pojazdu!” Przerazajace! Podobno
nasza policja stara sie wylapywac kierowcow
rozmawiajacych przez komérke uzywajac spe-
cjalnych teleobiektywow. Wyniki smutnych sta-
tystyk wskazuja, ze gltupoty nie wyleczy sie tele-
obiektywem, tylko prawdziwie drastycznymi
karami i konkretnymi akcjami policji, ktérych
jeszcze w Warszawie nie zauwazylem. o
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No i po co Ci to wszystko?

Kocham moje autko! Bardzo, mitodcia praw-
dziwa. Ma wiele zalet; bo jest tylko moje,
bo szybkie, bo mate i zwinne, bo eko-
nomiczne w eksploatacji. No i oczy-
wiscie piekne. Ale to nie wszystko.
Bo moje auto, to tez moje miejsce. Tu
moge miec swoje rzeczy. Bez cen-

zury, bez ttumaczenia sie po co,
dlaczego. No, wtasnie. Osobisty
kierowca wpadl na pomys}, ze
odkurzy i sprzatnie moje autko.
Cudownie. Wiadomo, pomoc
zawsze mile widziana. Przygo-
towal zatem caty arsenat kosme-
tykéw samochodowych i maty
kartonik, na moje rzeczy. No
wlasnie — maty. Bo wpierw jak
wiadomo trzeba wyjac ze srodka
wszystkie rzeczy. I zaczal od
mojej tajnej skrytki pod fotelem
kierowcy, gdzie znalazl: szpilki
w kolorze czarnym, buty na kotur-
nie biate, ale w pudetku, ptaszcz
przeciwdeszczowy, dwa parasole
(maty i duzy). Stysze jak mruczy
pod nosem: ,,Po co to wszystko?”
Za chwile szpera pod drugim
fotelem i wyciaga caty asorty-
ment matych buteleczek. Bo to
i zel do mycia, i pare kosme-
tykow, i kilka energetykéw.
Stréj kapielowy, balsam do
ciala, i mata kosmetyczka.
O! Nawet znalazta sie jego
pianka. Ta, co znikneta 2

-

TeksT: MARZENA PIORO
iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

miesiqce temu. I ciagle jak mantre powtarza:
,,No po co Ci to wszystko?” Na siedzeniu
z tylu, byt czarny sweterek, czapka i kur-
teczka, ale zdazylam sama je sprzatnac.
Podobnie jak kieszonki, gdzie byty
zapasowe okulary przeciwsloneczne,
olejek do opalania, dezodorant, kre-
mik w saszetkach i klapki do kapieli.
C6z, zeby uniknaé kolejnych komen-
tarzy podczas zupelnie nieplano-
% wanej inwentaryzacji, na wszelki
/1 wypadek, bagaznik sprzatam sama.
- Boi przeglad zrobie i juz nie bede
stuchata pytania, na ktére o odpo-
wiedz trudno:,,Po co to wszystko?”,
przeciez wiadomo: na zapas!

PS.
Zalecenia od Marzeny:
Dziewczyny wiadomo Ze, nasze
_ auto tojednoczesnie taka dodat-
kowa przestrzen osobista, ale
pamietajmy, nadmiar walajacych
sie gadzetdw nie sprzyja koncen-
tracji, tworzy batagan a do tego
niektdre rzeczy moga sie zepsug,
nie moéwiacjuz o tym ze tworza
balagan i w trakcie gwaltow-
nego hamowania moga stac¢
sie dla nas niebezpieczne.
Zatem podchodzmy racjo-
nalnie do przechowywa-
nych i przewozonych przez
nas przedmiotéw. Powo-
dzenia na drodze! o
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