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ubie odwiedziny w zaprzyjaznionym warsztacie samocho-
dowym. Z umiarkowanym zainteresowaniem przyglagdam
sie pracy mechanikow pracujgcych przy zawieszeniach,
hamulcach czy uktadach wydechowych. Nic nadzwycza;]
interesujgcego nie marowniez, gdy grzebig w komorze silnika.
Ale kiedy juz ten silnik, po wyjeciu z samochodu, w pomiesz-
czenlu na zapleczu, rozbiorg na najdrobniejsze kawateczki, i te
kawaleczki posegregujg na dobre i niedobre, kiedy to wszystko, po wery-
fikacji i dokltadnym czyszczeniu, pouktadajg w rzgdku, to naprawde jest
sie czym zachwycac. Te wszystkie czesci, korbowody, panewki, sruby,
pierscienie, tloki, uszczelniacze, watkii wateczki, zebatki, tanicuchy, czy-
§ciutkie 1 1$nigce metalicznym blaskiem, sg niczym dzieta sztuki. I rze-
czywiscie nimi sg. Ksztalt denka tloka czy wal korbowy, to efekt pomy-
stowosci, talentuirzemies$iniczej pracy pokolen inzynieréw i technikéw.
Wszystkie czesciidealnie do siebie pasujg, tam gdzie trzeba bardzo ciasno,
tam gdzie trzeba majg precyzyjnie obliczony luz. Glowica silnika przy-
gotowana do montazu poza doskonaloscig skomplikowanej konstrukcji,
jest rowniez piekna. Zaréwno jako catos¢, jak formg komér spalania czy
rozmieszczeniem zaworéw

Nad kazdym detalem, nad kazdg, najdrobniejszg czescig silnika pracowali
ludzie, ktorzy wiedzieli, jak ujarzmic¢ najrézniejsze zjawiska termodyna-
miczne, chemiczne 1 fizyczne po to, aby przeksztalci¢ paliwo w obroty
kot samochodu. Jest jakas magia w silnikach spalinowych. Jednego dnia
ogladam przygotowane do montazu kawaleczki metalu, nastepnego zto-
zony silnik znajduje sie w samochodzie. Odpalamy 1 jedziemy. No prze-
ciez czar jakies. Was to nie zachwyca?

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

Skoda Superk

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Superb ten najbardziej luksusowy model Skody,
a w wersji Laurin & Klement zyskuje prestizowy,
wyjatkowy styl.

historii marki Skoda, kiedy to w roku 1895

nieopodal miejscowosci Mlada Boleslav
powstalo przedsiebiorstwo zatozone przez
mechanika Vaclava Laurina i przemystowca
Vaclava Klementa. W ten sposéb marka L&K
rozpoczeta swa piekna przygode z motoryzacja.
Poczatkowo produkowata rowery i motocykle,

T a wersja - co warto wiedzie¢ - nawiazuje do

aw 1905 zostaty wyprodukowane pierwsze dwu-
miejscowe samochody. W 1925 przedsiebiorstwo
przejat koncern Skoda.

Superb w wersji L@K ma wyjatkowy charak-
ter — to wersja zarezerwowana dla koneseréw
marki. Wyréznia sie stworzonymi specjalnie dla
tej wersji wzorami obreczy két ze stopéw lekkich,
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bardzo elegancka (potaczenie skéry i Alcantry) ment, pojawiajace sie na nadwoziu, progach
tapicerka w kolorze brazowym oraz listwami drzwiiw kabinie. Superb, zwltaszcza w kolorze
dekoracyjnymi pokrytymi czarnym lakierem bialym, metalizowanym (Moon - doptata 2500 zt)
fortepianowym. Na wyjatkowos¢ Superba w tej przekonuje wyrazistym wygladem. W tym kolo-
wersji wskazuja takze oznaczenia Laurin&Kle- rze Superb wyglada bardzo korzystnie. Design
auta to wiele elementéw typo-
wych dla stylu czeskiej marki:
wyrazne zarysowane linie, pre-
cyzyjne 1 wywazone proporcje.
Reflektory nadaja ,,twarzy” auta
wyrazisty wyglad. Z tytu cha-
rakterystyczne Swiatla w ksztat-
cie litery C, wykonane w tech-
nologii LED. Superb w wers;ji
kombi ma duzy, elektrycznie
sterowany, uchylny i przesuwny
dach panoramiczny z roleta.

Wewnatrz — co nie jest zasko-
czeniem — jest ogromnie duzo
miejsca, nowoczesne, dobrze
dobrane detale, innowa- =9
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cyjne funkcje. Kokpit testowanego Superba
L&K wyglada prestizowo - listwy dekoracyjne
pokryte czarnym lakierem fortepianowym
i dyskretny napis ,Laurin & Klement” pod-
kre$laja przynaleznos¢ do segmentu premium.
Znak wersji wyposazenia znajduje sie takze
na aluminiowych listwach progowych oraz na
oparciach foteli i kanapy. Sa takze skérzane
obicia foteli i kanapy i trzyramienna kierow-
nica wielofunkcyjna, ktéra umozliwia obstuge
radia, telefonu i komputera poktadowego, obcia-
gnieta czarna skora, podobnie jak i gatka dzwi-
gni zmiany biegéw. OSwietlenie wnetrza jest
wykonane w technice LED (lampka dachowa
z lampkami do czytania z przodu i lampki do
czytania z tytu, podSwietlenie klamek drzwi,
lampki przestrzeni na nogi, lusterko do maki-
jazu). Przestrzen wokét kierowcy i pasazera
z przodu jest imponujaca, réwniez z tytu zaska-
kuje. Tylna kanapa oferuje ogromna przestrzen,
poza tym mamy do dyspozycji wyjatkowych
rozmiaréw bagaznik o pojemnosci 660 11 trzy
razy tyle przestrzeni bagazowej po ztozeniu
tylnych siedzen.

Za kierownica Superba czujemy sie komfor-
towo. Fotele sa duze i wygodne. Fotel kierowcy
i fotel pasazera mozna regulowac elektrycznie
wraz z elektryczna regulacja podparcia ledz-
wiowego. Zintegrowana funkcja pamieci zapa-
mietuje nastawiona pozycje fotela kierowcy.
Mitosnikéw nowoczesnych rozwiazan multi-
medialnych ucieszy fakt, ze deska rozdzielcza
skrywa konsole z zaawansowanym systemem
nawigacji wyposazonym w kolorowy wysSwie-
tlacz dotykowy oraz dysk o pojemnosci 30 GB.
Zapewnia on wygodna kontrole nad wszelkimi
funkcjami zwiazanymi z komunikacja, nawiga-
cja oraz multimediami.

Skoda Superb wyposazono w wiele nowo-
czesnych rozwiazan technicznych. Komfortowi
podrézowania sprzyja adaptacyjnie zawieszenie
Dynamic Chassis Control (DCC) wraz w wybo-
rem profilu jazdy Driving Mode Select. Ta funk-
cja umozliwia indywidualna zmiane charakte-
rystyki zawieszenia, a tym samym wlasciwosci
jezdnych na normalne, sportowe lub komfor-
towe. Ponadto, za pomoca wyboru profilu jazdy,
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mozna wybraé tryb Eco lub nastawy indywi-
dualne. Czujniki parkowania z przodu i z tylu
pomagaja kierowcy zaparkowac oraz wyjechaé
z miejsca parkowania. Ta wersja wyposazona
jest takze w czujnik deszczu i Swiatta. W cza-
sie deszczu automatycznie wlacza sie wycie-
raczki, a w zaleznoSci od natezenia oSwietlenia
otoczeni, a samoczynnie zmieniaja sie Swiatta
dzienne na mijania lub mijania na dzienne. Jest
rowniez system Twindoor, pozwalajacy na dwa
sposoby otwieraé pokrywe bagaznika. W zalez-
nosSci od potrzeb moze ona zosta¢ otwarta jak
w samochodach typu sedan lub uniesiona wraz
z tylnym oknem, jak w nadwoziu typu liftback.

Superb prowadzi sie pew-
nie. Zawieszenie jest zestro-
jone dosy¢ sztywno, a pod-
czas jazdy po kretych czy
wyboistych drogach mamy
poczucie pewnosci i bezpie-
czenstwa. Superb w wersji
kombi z silnikiem 2,0 TSI
i mocy 220 KM z 6-biegowa
przekitadnia automatyczna
DSG osiaga predkos¢ mak-
symalna 240 km/h, od 0
do 100 km/h przyspiesza
w 7 sekund. To Swietny
wynik biorac pod uwage
spore gabaryty Superba

ijego mase. Silnik ,,pracuje
bardzo kulturalnie” i jest
dobrze wyciszony.

Superb nie jest moze
motoryzacyjnym marze-
niem mtodych, pieknych
i bogatych, ale flagowy
model Skody to solidny,
przestronny, funkcjonalny
i nowoczesny samochdd.
Spelni wszelkie oczekiwa-
nia tych wszystkich, ktérzy
wlasnie takiego auta poszu-
kuja.

W wersji wyposazenia
Laurin&Klement Superb
ma bardzo bogate wyposazenie i prestizowe
dodatki. Wyposazenie dodatkowe to miedzy
innymi: bezkluczykowy system obstugi samo-
chodu z alarmem i funkcja SAFE, bezdotykowe
otwieranie i zamykanie elektrycznie sterowanej
pokrywy bagaznika, Pakiet Simply Clever, elek-
trycznie ogrzewana przednia szybe , aktywny
tempomat , system wspomagania parkowania,
kamere cofania, funkcje rozpoznawania zna-
kéw drogowych, wentylowane przednie fotele.
Koszt wyposazenia opcjonalnego tej wersji to
31 350 zI. Ale wiecej juz mie¢ nie mozna, wiec
nic dziwnego, ze auto kosztuje 189 100 PLN (za
wersje bazowa zaptacimy 155 250 zt). o







PREZENTACJE

polsks

‘auto

Przedpremierowy start

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Grandland X to trzeci model marki oznaczony
symbolem , X" w nazwie. Dotgczy do nieco
mniejszych — Opla Crosslanda X i Opla Mokki X.

ficjalna prezentacja
Grandlanda X bedzie
miata miejsce miata

miejsce w czasie najblizszego
Salonu Samochodowym we
Frankfurcie. My widzieliSmy
to auto nieco wczesniej.

Mocna strona Grandlanda X
z pewnoscia jest stylistyka — to
nowoczesny pojazd sportowo-
-uzytkowy. Smiato taczy spor-
towy charakter z elegancja. Auto
Zwraca uwage wyrazistymi pro-
porcjami i krétkimi zwisami

oraz atletyczna sylwetka. Cha-
rakterystyczne elementy przodu
wydatna ostona chtodnicy ze
znakiem blitz (tak nazywa to
Opel). Jest to kolejny detal roz-
poznawczy najmtodszych czton-
kéw rodziny X. Chromowane




Reklama w iAuto

* iAuto - cyfrowy tygodnik o zasiegu ogdélnopolskim

= Sredni "naklad” — 12 000 odbiorcéw
* Magazyn kierowany do entuzjastéw motoryzacji, podrézy, gadzetéw, ciekawostek technicz-

nych oraz wymagajacych milosnikéw technologii. Zamieszczamy opinie, wywiady, testy
porownania i felietony lifestylowe.

* Nasi Czytelnicy to osoby o poszukujacy wiedzy, entuzjasci motoryzacji i wszelkich nowinek.
* Przedzial wiekowy Czytelnikoéw: 25 — 65 lat

Korzysci z reklamy w iA

Ogromny zasieg

Bardzo duza liczba wej5¢ na strone iAuto

Mozliwos¢ dotarcia do 5cisle okreslonej grupy Klientow

Mozliwos¢ idealnie dopasowanej promocji

Atrakcyjna cena dotarcia do Klienta od 0,1 pln/netto do 0,8 pln/netto. To ponizej 1 PLN!
W Internecie Klienci szukaja opinii o produktach, decyduja gdzie wydac pieniadze!

Wyprzedz konkurencje — reklamuj sie w iAuto

Ceny reklam w iAut

Okladka - strona 4 — 2.000 pln/netto Sposob przygotowania:

Okladka - strony 2, 3 — 1.500 pln/netto » Wymiary: 768x1024 piks, 72 dpi

1 strona — 900 pln/netto » Preferowane formaty .PDF .EPS, TIFF (RGB).
1/2 strony — 750 pln/netto » Fonty zamienione na krzywe.

Artykul sponsorowany — 1.800 pln/netto  « W zamodwieniu nalezy podac date emisji i wszelkie dodat-

Przy powtérzeniach reklam, mozliwoié rabatéw do 30% kowe informacje o sposobie zamieszezenia reklamy.

Anna Pisarska
.0 +48 502 627 674
. anna.pisarska@bruxmedia.pl

=
i
b

Kontakt w sprawie reklam w
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listwy biegnace od logo marki
w kierunku waskich reflekto-
row LED optycznie poszerzaja
przéd. Dodatkowym elementem
personalizujacym konkretny
egzemplarz moze by¢ dwuko-
lorowe nadwozie z kontrastuja-
cym czarnym dachem.

Nowy SUV Opla mierzy 4 447
mm dtugosci, 1 844 mm szero-
koscii1636 mm wysokosci, a w
bagazniku pomiesci 514 1 (po
ztozeniu kanapy 1652 I). Roz-
staw 0si to rozsadne 2 675 mm.

Grandland X jest wyposa-
zony w nowoczesne systemy
wspomagajace kierowce, sys-
temy multimedialne i rozwiaza-
nia podnoszace komfort. Ada-
ptacyjny tempomat z funkcja
wykrywania pieszych, system
automatycznego hamowania

awaryjnego, system wykrywa-
nia sennosci kierowcy, zaawan-
sowany asystent parkowania, to
tylko niektére elementy boga-
tego wyposazenia auta.

Wyposazenie standardowe
obejmuje dzialajacy w oparciu
o kamere system ostrzegania
przed niezamierzonym opusz-
czeniem pasa ruchu, rozpo-
znawanie znakéw drogowych,
system wspomagajacy rusza-
nie pod gore, radioodtwarzacz
z modutem Bluetooth umoz-
liwiajacym korzystanie z tele-
fonu w trybie gloSnomoéwiacym,
komfortowe fotele z szerokim
zakresem regulacji. System
Opel OnStar takze jest ofero-
wany standardowo we wszyst-
kich wersjach wyposazenia tego
modelu. Grandland X nie ma
napedu na cztery kota, ajedynie

skuteczny system kontroli trak-
cji o nazwie Grip Control, znany
z samochodéw marki Peugeot.
Pokretlo umieszczone w kabinie
pozwala wybra¢ jeden z czte-
rech trybéw jazdy, w zaleznosci
od nawierzchni, po jakiej ma sie
poruszac auto.

Opel Grandland X tojuz drugi,
obok mniejszego Crosslanda X,
przyklad wspétpracy miedzy
niemiecka marka, a jej fran-
cuskim wtascicielem, koncer-
nem PSA. Do polskich salonéw
Opel Grandland X przyjedzie
z dwoma silnikami. Bazowa
propozycja bedzie benzynowe
1.2 Turbo o mocy 130 KM. Dla
zwolennikéw jednostek wyso-
kopreznych przewidziano 1.6
CDTi o mocy 120 KM. Swojego
kompaktowego SUV-a Opel
wycenit na 94 900z1. o



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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TEKSTI zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Dzieki klimatyzacji w aucie jest mito i chtodno. Pewnego upalnego

dnia okazuje sig, ze mito i chtodno wcale nie jest. Poki dziata, nie

zwracamy na nig uwagi, kiedy szwankuje, jedziemy do warsztatu.

A tam okazuje sie, ze usprawnienie klimatyzacji kosztuje znacznie
drozej, niz poprzednio. Dlaczego?

ajczeSciej wystarczy uzupetnienie
ubytku czynnika chlodzacego, cza-
sem potrzebna jest powazniejsza inge-
rencja. Od pewnego czasu naprawy
klimatyzacji i uzupelnianie czynnika chtodza-
cego wykonywac moga jedynie specjalisci, kto-
rzy odbyli odpowiednie szkolenie. Warsztaty
musza sie rozliczac z iloSci czynnika, nie wolno
uzupelniac uktadu, ktéry ma niewielkie nawet
nieszczelnosci. Obstuge ukladéw klimatyzacji
w samochodach przez warsztatu reguluja prze-
pisy, ktére w Polsce obowiazuja od 2015 roku.

Ponad dziesie¢ lat temu Rada Unii Europejskiej
postanowita ograniczyé wplyw ulatniajacych sie
czynnikéw z klimatyzacji na dziure ozonowa.
Wprowadzono m. in. zakaz uzupetniania niesz-
czelnych uktadéw. Trzeba je najpierw naprawic.

Warsztat musi wykazacd, ze uzupelnienie czyn-
nika dnastapilo po sprawdzoniu szczelnosci
uktadu. Przepisy przewiduja ubytek ,norma-
tywny” (ok. 50 g w skali roku), ktéry w nienagan-
nie pracujacej klimatyzacji wynika z przenikania
czasteczek czynnika przez przewody uktadu >-
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pracujacego pod duzym ci$nieniem. Obsugujacy
klimatyzacje pracownik musi posiadac certy-
fikat; niedopuszczalne jest, aby przy obstudze
klimatyzacji pracowata osoba bez uprawnien,
nawet jesli Swietnie sie na tym zna. W warsz-
tacie, ktéry obstuguje klimatyzacje musza by¢
odpowiednie urzadzenia i ewidencja czynnika
chtodzacego oraz utylizacji oleju smarujacego
uktady klimatyzacji.

Procedura obstugi klimatyzacji polega na
odessaniu z uktadu czynnika chtodzacego,
sprawdzeniu jego szczelnoSci w podcisnieniu
(po odessaniu czynnika) i w nadci$nieniu (po
wttoczeniu do uktadu obojetnego gazu). W razie
stwierdzenia spadku ci$nienia nalezy do ukiadu
wprowadzié¢ specjalny barwnik i po podswietle-
niu specjalna lampa (z wykorzystaniem okula-
réw) okresli¢ miejsce nieszczelnosci i dokonaé
naprawy. Dopiero wtedy mozna napetni¢ ukiad.

Od 2006 roku producenci napel- g
niaja klimatyzacje stosunkowo bez- |
piecznym dla Srodowiska czyn- |
nikiem HFO-1234YF, wcze$niej |
stosowano R-134A. Nowy czynnik | -
jest okoto 10 razy drozszy. Kon- |
strukcyjnie uklady specjalnie sie
nie réznia, teoretycznie w now- |
szych samochodach mozna stoso-
wac starszy czynnik, ale tylko teo-
retycznie. Przede wszystkim nie |
wolno miesza¢ czynnikéw, wiec
w warsztacie powinny by¢ dwa
urzadzenia (lub jedno, dwufunk- |
cyjne, kosztujace dwa razy drozej). -

Po drugie nalezy wymieni¢ zawory na przewo-
dach samochodu, po trzecie trzeba sie zgodzi¢
na to, ze jest to niezgodne z prawem, po czwarte
—nieekologicznie i po piate, moze sie okazac, ze
starszy czynnik dziata destrukcyjnie na uktad
przewodoéw, uszczelek i ztaczek.

Kolejnym elementem calej uktadanki jest olej
zapobiegajacy zatarciu sprezarki, a dodawany
do czynnika chtodzacego. W samochodach elek-
trycznych trzeba stosowac taki, ktéry musi mie¢
cechy dialektryka. W przeciwnym razie moze
dojs¢ do poteznego zwarcia, co zreszta sie zda-
rzato. Warto zauwazyd, ze hybrydy, to tez samo-
chody elektryczne... Obu rodzajéw oleju nie
wolno mieszaé, zatem zaktad obstugujacy rézne
samochody powinien dysponowac réznymi urza-
dzeniami do obstugi klimatyzacji w samocho-
dach elektrycznych, hybrydach oraz z napedem

konwencjonalnym.

Za nieprzestrzeganie zapisanych w ustawie
zasad serwisowania i naprawy ukladéw kli-
matyzacji warsztatom groza srogie kary finan-
sowe, na tyle duze, ze moga doprowadzi¢ do
bankructwa.

Wszystko to razem sprawia, ze ustugi w warsz-
tacie, ktory serwisuje uklady klimatyzacji (i robi
to zgodnie z obowiazujacym prawem) sa drozsze
niz dwa, trzy lata temu. A opinie jakoby wtasci-
ciele warsztatéw chcieli przy okazji obstugi kli-
matyzacji oszwabic klienta i dorobic¢ sie fortuny,
nalezy miedzy bajki wlozy¢.

AirCheck
PLUS




EKSPLOATACJA

15

Silniki wysokoprezne montowane w samo-
chodach osobowych od okoto dwudziestu lat sa
rOwnie popularne, jak benzynowe. Rozwiazania
technologiczne poprawity kulture pracy, osiagi
oraz zapotrzebowanie na paliwo. Problemem
byly spaliny, alei z tym sobie poradzono. W ukia-
dzie wydechowym znalazty sie dodatkowe fil-

try, ktérych zadaniem jest zatrzymywanie cza-
stek statych, w ukladzie dolotowym znalazty
sie zawory kierujace cze$c¢ spalin do komor spa-
lania. Okazato sig, ze urzadzenia poprawiajace
sklad spalin wiaza sie z ktopotliwymi i kosztow-
nymi konsekwencjami. Pogarszajace sie¢ dyna-
mika auta, a w ekstremalnym wypadku zatrzy-
manie samochodu to spory ktopot. Wymiana
zaworu EGR czy filtra DPF jest kosztowna, jest
tez mozliwe doprowadzenie uktadéw dolotowego
i wydechowego przez doSwiadczonych mecha-
nikéw Na zdjeciach uktad dolotowy wraz z EGR
w 4 letnim Mercedesie. Naprawa i czyszczenie
catego uktadu ijego poszczegdlnych podzespo-
6w wymaga pewnego doswiadczenia i odpo-
wiednich srodkéw. Po rewitalizacji ukladu zaleca
sie wymiana oleju. o




Mercedes-AMG GT S - zuzycie paliwa ($rednio) - 9,5 1/100 km, emisja CO, (§rednio) - 222 g/km.

VAR A A s sl e L s e g

Legenda, ktora budzi respekt.

V (=g | =

DRIVING PERFORMANCE

Mercedes-Benz Autotrade Sp. z 0.0., ul. Mréwcza 218, 04-697 Warszawa
tel.: +48 22 660 33 00, www.autotrade.mercedes-benz.pl
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brazki z USA (6

TEKST | zDJECIA: MACIEJ RZONCA

Powrdcitem z 5-tygodniowego pobytu w USA juz pod koniec
ipca, jednak wrazeh z tej podrézy mam tak wiele, ze pozwole
sobie nadal kontynuowac ten temat..

W ,,obrazkach nr 4” pisatem o swoich najwiek-
szych ktopotach zwiazanych w moim (naszym,
rodzinnym) wyjazdem. Wspomniatem wéwczas
—1iobiecalem wréci¢ do sprawy — o nadspodzie-
wanie duzym rachunku za ustugi telefoniczne
wystawionym przez sie¢ Play (takze dla mojej
zony, Kasi). Po przylocie do USA otrzymali$my
od tej firmy stosowne sms-y o wysokosci optat
za polaczenia wychodzace, przychodzace, sms-y

oraz pobieranie danych internetowych. Nie byto
jednak Zzadnej informacji o tym, ze wlaczona
poczta gltosowa (nawet nie uzywana!) takze
generuje koszty. Nie wytaczatem w USA mojego
telefonu komérkowego. Chciatem mieé tacznos¢
z krajem. Jesli kto§ dzwonil, wiedziatem kto,
i oddzwanialem z ,amerykanskiego” telefonu
za drobne grosze. Okazalo sie jednak, ze préba
polaczenia sie ze mna koniczylta sie potacze- 2>
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niem z (ptatna dla mnie) moja poczta glosowa,
a po chwili ,,poczta Play” starata sie mnie poin-
formowac o nieudanym potaczeniu, za co nali-
czata kolejna oplate... W rezultacie taka jedno-
razowa proba potaczenia sie ze mna kogos-tam
kosztowata mnie ok. 6 zt. Wiedzialem-widziatem,
ze kto$ do mnie dzwoni. Potaczenia jednak nie
odbieralem i oddzwanialem z innego telefonu
nie majac pojecia, ze i tak —jesli tylko mojemu
rozmoOwcy odezwie sie poczta glosowa — to ja
bede za to ptacit i dodatkowo za prébe poinfor-
mowania mnie przez operatora Play o tym, ze
kto$ do mnie dzwonit...

W kazdym razie , poptynatem” na kwote ok.
130 ztotych. Ztozona reklamacja, w ktérej sed-
nem pisma byta skarga na nieinformowanie (np.
w sms-ach) o kosztach potencjalnych potaczen
z poczta gtosowa byla odpowiedz, ze wszystkie
polaczenia zostaly naliczone zgodnie z regula-
minem oraz cennikiem i nie ma powodéw do
uznania reklamacji. Niestety, nie bylo ze strony
operatora Play ani jednego zdania co do , meri-
tum”, czyli zarzutu o ukryciu kosztéw obstugi
poczty glosowe;j.

Koficzac ten nieco prywatny watek. Moja
umowa z Play konczy sie w styczniu... Wcze-
Sniej, przez kilkanascie lat korzystatem z ustug
Plus-a i nigdy nie miatem tego typu proble-
méw przy wyjazdach za granice (takze do USA).
Niewatpliwie, przy wyjezdzie poza kraje Unii
Europejskiej, warto bardzo dobrze sprawdzi¢,
czy posiadanie w kieszeni wlaczonego, chociaz
nieuzywanego telefonu komérkowego nie przy-
sporzy nam nieoczekiwanych kosztéw...

Ale powrdéce do ,,ame-
rykanskich obrazkéw”,
spostrzezen - przynaj-
mniej dlamnie—nowych
i ciekawych.

I taka ciekawostka
byta tabliczka, przy
wjezdzie na parking
przy osiedlu mieszka-
niowym, ostrzegajaca
potencjalnych ztodziei,
ze osiedle objete jest

M

WARNING

NEIGHBORHOOD WATCH

»sasiedzkim monitoringiem”. Problem w tym,
ze tenze zlodziejaszek nie dowie sie o tym, jesli
przyjdzie piechota z dowolnej innej strony niz
od parkingu...

Smieci... Tu nie ma reguty. W jednych powia-
tach sa one segregowane poprzez wystawienie
odpowiednich pojemnikéw na szkto czy pla-
stik. W wiekszosci przypadkéw jednak — jak

w ,moim” Willowbrook — co$ takiego nie ist-
nieje. W efekcie do poteznych konteneréw tra-
fia tam dostownie wszystko: zaréwno kuchenne
odpadki, setki butelek po napojach (nie ma tam
kaucjonowania opakowan szklanych), jak i meble
z opréznianego mieszkania. Podobno te Smieci
sa pOzniej segregowane w firmie, ktdra sie w tym
specjalizuje. Wyjatkiem jest ztom. Tutaj waska
»specjalizacje” maja gtéwnie Latynosi, ktérzy
zdezelowanymi pick-upami objezdzaja Smiet-
niki i skrzetnie zbieraja wystawione lodéwki,
pralki czy inne duze metalowe przedmioty.
(Ale aluminiowe puszki po napojach juz ich nie
interesuja). Moze zdarzy¢ sie jednak, ze np. na
przykoscielnym parkingu postawiony zostanie
kontener na makulature z informacja, ze doch6d
zjej sprzedazy przekazany bedzie na jakis kon-
kretny charytatywny cel.

Autostrady... To temat prawie tak szeroki jak
rzeka Missisipi w St. Louis (a to wiele kilometréow
od jej ujScia w Zatoce Meksykanskiej). Zasadniczo
maja one trzy pasy (ale nie jest to $cista reguta
- np. w Arkansas czy Missouri autostrady maja
z reguly dwa pasy, ale tam ruch jest niewielki).
Zwrdcitem natomiast uwage, ze praktycznie
wszedzie (poza miastami) pomiedzy przeciwle-
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glymi pasami ruchu sa nie- | i
wiarygodnie szerokie — sza-
cujg, ze majq one co najmnie;j
50-60 metréw - pasy zieleni.
Co wiecej, sa one pochylone
tworzac w swoim przekroju
co$ w rodzaju litery V z bari 3 " o T
dzo szeroko roztozonymi I mre = [—— ] 1 MILE

ramionami. Wyjasniono mi, . Ve, . '
ze przy takim uksztattowaniu
terenu kierowca, ktéry zasnie
za kierownica, po prostu zje-
dzie fagodnie na pobocze, ale
praktycznie nie ma szans, by
dojechatbez wybudzenia sie
na przeciwlegle pasy auto-
stradowe. Inng zaleta takich

rych skrajnie lewym, najszyb-
szym pasem mozna jechaé
jesli w pojezdzie znajduja sie
co najmniej dwie osoby.

W potudniowych sta-
nach USA (Florydzie, Ala-
bamie, Missisipi, Luizjanie,
a zapewne takze w Teksa-
sie) na wszystkich gtéwnych
drogach od wybrzeza Zatoki
Meksykanskiej ustawione
sa specjalne znaki drogowe
wytyczajace drogi ewakus-
acyjne. To efekt huraganu
Katrina, ktéry w 2005 roku
zdemolowatl tamtenrejon >-

bardzo szerokich paséw zieleni moze by¢ to, ze
jesli zajdzie koniecznos¢ dobudowania kolej-
nych paséw ruchu, mozna to szybko i bezpro-
blemowo zrobi¢ ktadac kolejne wstegi betonu
czy asfaltu ,wewnatrz” istniejacej autostrady.
Odpadaja wiec klopoty z wykupywaniem ziemi,
wywlaszczaniem, itp.

Przy trzech pasach w jednym kierunku, na
ogot jest zakaz poruszania sie samochodom
ciezarowym skrajnie lewym pasem. W rezul-
tacie potezne ciezaréwki moga wyprzedzac sie
nawet po kilka minut, ale i tak nie zablokuja one
przejazdu szybszym samochodom osobowym.
Sa miasta (np. obwodnica Nashville) w kt6-
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POWER A NEW

GENERATION
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przyczyniajac sie do $mierci ok. 2500 0s6b (w cjach benzynowych, ale coraz czesciej budo-
tym ok. 700 0s6b uznanych za zaginione). wane sa na ogromnych parkingach przy... cen-
trach handlowych. Co prawda limitowany jest
Jeremy Clarkson w jednym z odcinkéw ,Top czastadowania (np. 2 godziny), ale ustuga jest...
Gear” w lekko przeSmiewczym tonie stwierdzil, bezplatna. Jaki to piekny sposéb, by kierowca
ze skret w prawo na skrzyzowaniu (przy czer- (wrazzrodzina)poszedtw tym czasie na zakupy
wonym $wietle) to jedyny sensowny wktad Ame- i zostawit w kasach pare dolaréw... o
rykanéw w S§wiatowa motory-
zacje. OczywiScie, nie ma on
racji, bo ich wkiad jest ogromny
i nieoceniony, ale mozliwos¢
takiego skretu (o ile nie jest to
wyraznie zakazane stosownym
komunikatem na tymze skrzy-
zowaniu) jest naprawde $wietna
sprawa. - il

Po amerykanskich ulicach
jezdzi sporo samochodoéw elek-
trycznych. Nie jest to jakas
ogromna ilos¢, ale da sie je
zauwazy¢. Stacje tadowania
baterii sa na klasycznych sta-

3




Zaproszenie do serwisu

Vademecum kierowcy wiosna-lato 2017

Chociaz wiosenna aura nie rozpieszcza, to przeciez czas weekendowych
wyjazdow juz sie rozpoczal, a i wakacyjne wojaze coraz blizej. Aby bez
stresoOw podrozowac i dojechac tam gdzie chcemy, musimy mie¢ pewnos¢,
iz samochod, niezaleznie od kaprysow pogody, zapewni komfortowy
i bezpieczny dojazd do celu. Czas wiec odwiedzi¢ serwis. Posiadacze
MercedesOw sg w szczegodlnie uprzywilejowanej sytuacji, bowiem teraz
moga skorzystac z promocyjnego pakietu ustug.

W czasie podrézy zdarzy¢ sie moze mné- liwi dalsza jazde. W takich ktopotach, dzieki
stwo niespodziewanych rzeczy; moze zabrakna¢ systemowi Mercedes-Benz Mobilo, pomoc (w
paliwa, wytaduje sie akumulator, uszkodzeniu catej Europie) zapewni autoryzowany serwis.
ulegnie opona czy cokolwiek innego uniemoz- Przyjedziemy na pomoc.
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Sezonowa wymiana opon

Wiosna i latem tez chcesz jezd zi¢ komfortowo
oraz bezpiecznie. W naszym serwisie znajdziesz
bogata oferte opon klasy premium z homologa-
cja Mercedes Original.

OlSnij wnetrzem

Oferujemy szeroki wybor ekologicznych Srod-
kéw do czyszczenia i nabtyszczania. Nic nie
zostawiamy przypadkowi, dlatego w swoim
samochodzie zawsze bedziesz sie czué $wiezo.

Widzie¢ i by¢ widzianym

Ze wzgledoéw bezpieczefistwa, przednia szybe
zawsze trzeba utrzymywaé w czystosci. Letni
plyn do spryskiwaczy, ptyn do usuwania owa-
déw i specjalne produkty do pielegnacji szyb
sa naszym standardem. Poradzimy sobie nawet
z asfaltem na lakierze Twojego samochodu, war-
stwa brudu na felgach i impregnacja dachu Two-
jego kabrioletu.

— pp—

“Beztrosko z Mercedes-Bex

.

Mysl o lecie. O wszystkim
innym myslimy za Ciebie.

-
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Myslimy o wszystkich

Wszystkie nasze akcesoria nawiazuja do wie-
loletniej tradycji Mercedes-Benz i speiniaja naj-
wyzsze standardy jakoSci i bezpieczefstwa.
Wybieraj z oryginalnych produktéw, ktére uprzy-
jemnia letnie podrézowanie nie tylko Tobie, ale
i Twoim bliski.

Zawsze i wszedzie w kontakcie

Mercedes me connect potaczy Cie z samocho-
dem i samochéd ze wszystkim co dla Ciebie
wazne. Poczawszy od diagnostyki pojazdu oraz
inicjowania niezbednej pomocy w razie awarii
lub wypadku, poprzez zdalne kontrolowanie
niektérych funkgcji pojazdu, a skoficzywszy na
ustugach concierge. Jezeli Tw6j Mercedes nie jest
wyposazony fabrycznie w modut me Connect
mozesz wyposazy¢ go w Mercedes me Adap-
ter. Urzadzenie to potaczy samochéd z Twoim
smartfonem i pozwoli Ci korzystaé z wielu przy-
datnych funkgji.

Kiedy podczas podrézy przebijesz opone,
¢ wyladuje sie akumulator, zabraknie paliwa lub
/ wydarzy sie cokolwiek-innego ; przyjedziemy
na pomoc. Gwarantujemy Ci mobilno$¢ w catej
Europie, dzieki systemowi Mercedes-Benz
% Mobilo.
A

Zeskanuj kod
i dowiedz sie wiecej.
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TEksT: GRZEGORZ CHMIELEWSKI
zpJEciA: ARCHIWUM

HISTORIA

Rajdu Polski nie ma w kalendarzu WRC na sezon 2018. To byto,
niestety, do przewidzenia. W komentarzach wielu obserwujgcych
rajd nie brakowato zastrzezeh do organizatordow, a szczytem byt
rozpowszechniany w mediach spofecznosciowych film, na ktérym
woz strazy pozarnej wjezdza na odcinek specjalny ,pod prad”. Perfa
w koronie polskich sportéw samochodowych wypadfa z elitarnego
grona. A jest to jeden z najstarszych rajdéw $wiata.

hyba kazdy entuzjasta sportu samo-
C chodowego wie, ze Rajd Polski jest

druga co do historii impreza w swo-
jej kategorii. Dluzsze dzieje ma tylko Rajd
Monte Carlo.

W 2021 Rajd Polski bedzie obchodzié¢ swe
stulecie. Czytelnikom magazynu ,iAuto”
nalezy sie wieksza porcja wiedzy o naj-
wazniejszych w naszym kraju zawodach
automobilowych. W tym wydaniu propo-
nujemy pierwsza czes¢ przegladu dziejow
Rajdu Polski.

Tto epoki

Odrodzona 11 listopada 1918 Rzeczpo-
spolita byla panstwem znekanym trwaja-
cymi od 1772 wyniszczajacymi rozbiorami,
jak i rujnujaca I wojna Swiatowa. Przed
wladzami pafistwowymi pietrzyty sie
ogromne wyzwania polityczne, militarne,
gospodarcze, spoteczne. W tych warun-
kach do$¢ energiczna dziatalnos$é podjety
najstarsze na polskich ziemiach organizacje
samochodowe — Krakowski Klub Automo-
bilowy i Automobilklub Polski, powstaly
na fundamencie powotanego w 1909 Towa-
rzystwa Automobilistéw Kroélestwa Pol-

Pierwsza edycja w 1921 nazywata sie Raid
Samochodowy. Rok pézniejbytto Rejd Samochodowy,
za$ w 1923 Miedzynarodowy Rejd Samochodowy.
Impreza z roku 1924 byta Jazdg Konkursowa
Automobilklubu Polski, a w 1925 — Polskim Raidem
Samochodowym. Potem —az do 1930 — nazwa ustalita
sie jako Miedzynarodowy Raid Automobilklubu
Polski. W latach 1937-1938 rozegrano imprezy pod
nazwg Miedzynarodowy Raid Automobilklubu Polski
o Grand Prix Polski, ale w roku 1939 pojawita sie
modyfikacja — Grand Prix — Miedzynarodowy Raid
Automobilklubu Polski.

Rok 1947 to Miedzynarodowy Raid Automobilklubu
Polski, rok pézniej — Miedzynarodowy Raid
Automobilklubu Polski o Wielkg Nagrode Polski.
Po wznowieniu w 1954 az do 1957 obowigzywata
nazwa Ogélnopolski Raid Samochodowy.

Gdyw 1959 organizacje imprezy przejat Automobilklub
Krakowski, pojawita sie nazwa Miedzynarodowy Raid
Samochodowy. Skrét MRS byt potocznie uzywany
takze w nastepnych latach, cho¢ juz w 1960 dla 20.
edycji wprowadzono nazwe Raid Polski. Pisownia
~raid” byta stosowana réwniez rok pézniej. Dopiero
w 1962 wprowadzono obwiazujgca do dzis oficjalna
nazwe Rajd Polski.
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skiego. Dziatania organizacyjne
AP zaczely sie w 1920 i dopro-
wadzity do formalnego zare-
jestrowania na poczatku 1921.
Pare miesiecy przed rejestracja
Automobilklub Polski zostat ofi-
cjalnie afiliowany przez powo-
tany w 1904 w Paryzu zwiazek
AIACR (Association Interna-
tionale des Automobile Clubs
Reconnus — Miedzynarodowe
Stowarzyszenie Automobil-
klubéw Uznanych), protopla-
ste obecnej Miedzynarodowe;j
Federacji Samochodowej FIA.

Pionierskie czasy

W chwili zatozenia klub liczyt
50 cztonkéw rzeczywistych. Sta-
tystyka z 1924 podaje liczbe 250
cztonkéw, a z 1928 ponad pét
tysiaca. W AP dziatata Komisja
Sportowa, najwyzsza w Polsce
instancja w sprawach wyczyno-
wego automobilizmu. Waznym
kierunkiem stato sie organi-
zowanie imprez samochodo-
wych. Poczatkowo dominowaty
w nich elementy, z dzisiejszego
punktu widzenia, turystyczne.
Nalezato przejechaé wyzna-
czona trase i po drodze zali-
czy¢ nieskomplikowane proby,
np. przyspieszenia czy zmiany
kierunku. To niby proste, ale
w 6éwczesnych realiach (stan
drég, poziom techniki samo-
chodowej) ,wycieczki automo-
bilowe” z poczatku XX w. miatly
zupelnie inny wymiar — byty
uwazane za wyczyn, a kierow-
cOw (szoferow) traktowano jak
sportsmenow.

Pierwszym tego wyrazem
stal sie rajd na trasie ze stolicy
do Bialowiezy i z powrotem,
zorganizowany w 1921 przez
Automobilklub Polski. Nazwa
brzmiata po prostu: Raid samo-

Grzegorz CHMIELEWSKI i Janusz SZYMANEK

'RAJDOWE KRONIKI
1921-2014

BIBLIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH

Grzegorz Chmielewski jest wspétautorem albumu wydanego
przy okazji 75. edycji Rajdu Polski.

Ksigzke mozna kupi¢ w Auto Klubie Dziennikarzy Polskich:
tel. 602 372 926, mail: autoklubO1@gmail.com

chodowy. Wtedy samo tylko kie-
rowanie pojazdem mechanicz-
nym wymagalo odwagi, niemal
zuchwatosci. To bylo sportowe
zajecie dla prawdziwych twar-
dzieli. I oto szeSciu takich twar-
dzieli rzucilo sobie wyzwanie:
23 czerwca 1921 wyruszymy
w rajd ze stolicy do Bialowiezy

1z powrotem.

Czekalo na nich okoto 500
km drég. Przewazaly polne
goScifnice, a im dalej od War-
szawy, tym bardziej drama-
tyczny byt ich stan. Nalezato
pokona¢ ten dystans pojaz-
dami ciezkimi, rachitycznymi,
zero komfortu. Dwie trze-

2>
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cie startujacych ekip pokonato
trase 1 25 czerwca 1921 cztery
auta osiagnety mete. Zwycie-
zyl Tadeusz Heyne (Dodge),
na kolejnych miejscach Lucjan
Mycinski (Steyr), Wlodzimierz
Zagorski (Hudson) i Wactaw
Stupski (Oldsmobile). Zawod-
nicy koficzacy rajd otrzymali
zetony (medale): w kolejnosci
zloty, srebrny, brazowy i bra-
zowy maty.

W 1922 impreza otrzymata
nazwe Reidu (!) Samochodowego
i zostala rozegrana w terminie
20-23 lipca na trzyetapowej tra-
sie z Warszawy przez Kielce,
Krakéw, Zakopane i Morskie
Oko z powrotem do stolicy (870
km). Wéréd dziewieciu zatég
znalazly sie dwie austriackie
w samochodach Steyr i one wia-
Snie zdobyly pierwsze miejsca
— wygrat Albert Lorenz, drugi
byt Robert Siercke. Na trzecim
miejscu zameldowat sie Jézef

Grabowski (Fiat), na czwartym
Henryk Liefeldt (Opel).

Pierwszy rozdziat Rajdéw Pol-
ski trwal do roku 1930, ajedyna
przerwa zaistniata w 1926. Mie-
siecznik ,,Auto” w numerze 5
z data wydawnicza 20 maja 1926
zapowiedzial, ze , sz6sty zrzedu
konkurs turystyczny A.P.”
bedzie mieé trase krotsza od
poprzedniego i poprowadzona
w wiekszosci po dobrze utrzy-
manych trasach. ,,Niemniej raid
polsko-czeski zapowiada sie
interesujaco ze wzgledu na moz-
liwa bardzo liczna konkurencje
i (...) ambitna i zacieta walke
o nagrody miedzy naszymi
a czeskimi kierowcami”. Tak
wiec zawody w 1926 miaty by¢
miedzynarodowe nie tylko

z uwagina startujace zatogi, ale
i z powodu wytyczenia czeSci
trasy przez Czechostowacje. Ale
w wyniku krytycznej sytuacji
politycznej i gospodarczej (w
maju 1926 doszto do przewrotu
majowego, skutkujacego diuz-
szymi niepokojami) VIRaid AP
zostat odwotany, ale w 1927 klub
powrdcit do tradycji.

W okresie do roku 1930
zawody rozwijaly sie w nie-
kwestionowany sposéb. Rost
dystans rajdu — w 1925 trasa
liczyta 3678,7 km! Przybywalo
startujacych (28 zatég w 1928),
umacniat sie miedzynarodowy
status (zgtaszali sie zawod-
nicy z Austrii, Czechostowa-
cji, Niemiec, Wegier), rozrastat
sie program préb sportowych,
podnosit sie prestiz imprezy
i doskonalita jej organizacja.

Niestety, nadszed! Swiatowy
kryzys ekonomiczny, ktéry na
kilka lat odebrat zawodom auto-
mobilowym racje bytu.

Nowe otwarcie

Po siedmiu latach stabiliza-
cja gospodarcza umozliwila
wznowienie koronnych zawo-
déw samochodowych w 1937.
Nowoscia stat sie petlicowy
uktad trasy. Kazdy z trzech
dwudniowych etapéw sktadat
sie zdwéch podetapéw i rozpo-
czynat sie i koficzyl w Warsza-
wie. Przewidziano prébe zrywu
i hamowania, préby szybko-
Sci ptaskiej (na 1 km ze startu
zatrzymanego i ze startu lot-
nego), prébe ruszenia z zim-
nym silnikiem i prébe szybkosci
gorskiej na wznoszaca sie nad
Ustroniem Réwnice. Zglosito
sie 17 zat6g krajowych i siedem
zagranicznych, w tym fabryczne

zespoly Adler i Mercedes-Benz.

Dystans nastepnego XI Mie-
dzynarodowego Raidu Auto-
mobilklubu Polski o Grand
Prix Polski wynidst 3815 km.
Jak przed rokiem, trase utozono
w trzy dwudniowe petle, ktére
zaczynaty sie i konczylty w War-
szawie. Startowaty 63 zalogi
(28 zagranicznych), zespoty
fabryczne wystawit Mercedes-
-Benz, BMW, Adler, DKW, Hano-
mag, Fiati Lancia. Trzy zespoty
Wojska Polskiego jechaty tere-
nowymitazikami Fiat 508. Mete
osiagneto 49 zalég. Wsrdd tych,
ktore zostaly na trasie, byto
szeS¢ doskonale przygotowa-
nych zatég niemieckich. Wré-
ble na dachu ¢éwierkaty, ze ci
zawodnicy mieli do wypelnie-
nia zupelnie inna misje...

XII Miedzynarodowy Raid
Automobilklubu Polski o Grand
Prix Polski odbywat sie od 10 do
18 lipca 1939 w bardzo napietej
sytuacji, wojna wisiata na wio-
sku. Przypomniata o tej groz-
bie przekazana organizatorom
w ostatniej chwili rezygnacja
zgtoszonych wczedniej zatég
niemieckich. Wtadze hitlerow-
skie motywowaty wycofanie
rzekomymi polskimi szyka-
nami w uzyskaniu wiz wijaz-
dowych dla niemieckich spor-
towcow, czemu nasze wladze
stanowczo przeczyly. Jedno-
czednie Niemcy utrudniali (za
sprawa Anschlussu) start w Pol-
sce kierowcom z Czechostowa-
cji i Austrii. W efekcie sposréd
zgloszonych 68 zat6g, na starcie
staneto 35 kierowcéw polskich,
dwdéch wloskich (Renato Ghi-
salba i Luigi Vestidello w Fia-
tach 1100), jeden francuski (René
Quatresous w Renault Primaqu-
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atre), mieszkajacy w Lodzi Jugo-
sfowianin Emeryk Bellen (Skoda
1100) i jeden z Czechostowacji
—Vladimir Formanek (Aero 30),
ktéry dotart do Polski wbrew
zakazom niemieckich wiladz
okupacyjnych.

Absolutnie rekordowa pod
wzgledem dtugosci trasa (okoto
4500 km) ponownie miata uktad
trzech petli. Sportowe akcenty
to proby szybkosci gorskiej na
Roéwnice i szybkosci ptaskiej
na 1 km bez rozbiegu (miedzy
Jastrzebia Géra a Wielka Wsia,
obecnym Wiadystawowem),
proba zrecznoSci oraz zrywu
i hamowania (w Warszawie na
al. Niepodlegtosci) oraz préba
terenowa (20 km przez Puszcze
Kampinoska) i préba na dro-
gach terenowych (180 km mie-
dzy Kobryniem a Skidlem).

Powojenne poczatki

Zdruzgotany II wojna $wia-
towa kraj ochoczo, acz z ogrom-
nymi przeszkodami budzit sie
do nowego zycia, a Polacy nie
przestawali teskni¢ za motory-
zacja.

Pierwszy po wojnie XIII Mie-
dzynarodowy Raid Samocho-
dowy Automobilklubu Polski
w wysokiej randze Grand Prix
Polski odbyt sie 15-22 czerwca
1947. Szes¢ etapoéw, blisko
2600 km niemal dookota Pol-
ski. Wystartowalo 51 zaldg;
jako zagraniczny rodzynek
jechat dr Horvatek (Horvath?)
z ambasady Czechostowacji.
Nastepny, XIV Miedzynaro-
dowy Rajd Samochodowy Auto-
mobilklubu Polski o Wielka
Nagrode Polski rozegrano
w 1948. Posrod 80 zatég byto az

26 czechostowackich, rajd ukon-
czyto 58 zal6ég. Mimo sprawnego
przebiegu imprezy i wielkiego
zainteresowania publiczno$ci,
rajd uznano za zabawe burzu-
jow, sprzeczna z proletariac-
kimi wartoSciami socjalizmu.
Miedzynarodowe Rajdy Samo-
chodowe na kilka lat zniknety
z programu polskich imprez
automobilowych.

Zawody w 1954 nosity nazwe
XV Ogolnopolski Raid Samo-
chodowy. Odrodzenie Rajdu
Polski wynikato z polityczne;j
,0dwilzy” po Smierci Stalina.
Na trasie byta m.in. préba wysci-
gowa na autostradzie nieopodal
Gliwici préba terenowa w oko-
licach Pity. Startowato ponad
50 aut.

XVIOgoélnopolski Raid Samo-
chodowy miat trase 2800 km,
dopeinieniem byly dwie préby
zrywuihamowania, dwie préby
zmiany kierunku oraz po dwie
préby jazdy terenowej i szybko-
Sci gorskie;j.

XVII Ogélnopolski Raid
Samochodowy w 1956 odbiegat
od stotecznego schematu — miat

start w Lodzi. Trasa 1850 km.
Wystartowato 99 zalég (w tym
cztery panie!), koncowa klasy-
fikacja objeto 78.

XVIII Ogodlnopolski Raid
Samochodowy z baza w Olsz-
tynie oznaczat przetom. Po
latach jedynie w krajowej obsa-
dzie, PZM dzieki kontaktom
zjugostowianska federacja AMS
i enerdowska ADMC doprowa-
dzit do startu szeSciu zagranicz-
nych zat6ég. Reprezentanci NRD
jechali Wartburgami, Jugosto-
wianie pokazali auta wtedy dla
Polakéw imponujace — m.in.
Porsche 356 i DKW 3-6. Waz-
nym akcentem imprezy byt start
czterech Syren, ktérych reko-
dzielnicze wytwarzanie ruszyto
w FSO pare miesiecy wcze$niej.

Zaplanowany na 1958 XIX
Miedzynarodowy Raid Samo-
chodowy zostat wpisany do
miedzynarodowego kalenda-
rza FIA. Nie doszedt do skutku
z powodu zbyt matej liczby
zagranicznych zgloszen.

Era krakowska
W 1959 funkcje organizatora
przejai Automobilklub Kra-

2>
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kowski, co oznaczato zmiane
formuty rozgrywania zawo-
déw — decydujaca role zaczety
odgrywac stosunkowo wysru-
bowane czasy na jezdzie okrez-
nej. Oprécz rozgrywanych
wczesniej prob szybkosci gor-
skiej wprowadzono odcinki
specjalne, ktére mogly prze-
biegaé po drogach kretych, ale
ptaskich — a niekoniecznie na
odcinkach podjazdowych (jak
préby goérskie). Na prébach
sportowych obowiazywaty
wyznaczone przez organiza-
tora limity (czasem trudne do
spetnienia), a punkty karne byty
dopisywane za przekroczenie
tych limitéw. Nazwe Miedzy-
narodowy Raid Samochodowy
usprawiedliwiat start fabrycz-
nych zatég z AWE Eisenach
w Wartburgach 311.

Rychto nastapit radykalny
przetom. XX Rajd Polski w 1960
byl 10. runda Mistrzostw
Europy w gronie najbardziej
prestizowych éwczesnie imprez
na Swiecie, wiec i obsada byta
doborowa. Oprécz 11. odcinkéw

specjalnych, préby gorskiej,
wyscigu na dawnym lotnisku
Rakowice w Krakowie, przepro-
wadzono prébe regularnosci.
Porywajacy rajd, dobre wido-
wisko, wspaniale zatogi, dosko-
naly poziom organizacji, ziemia
goscinna i przychylna rajdom
—tak cudzoziemcy komentowali
pierwszy polski rajd w randze
Mistrzostw Europy. Rozpoczeta
sie piekna karta zawodow, trwa-
jaca do lat 70. XX w.

33. Rajd Polski, rozgrywany
w 1973, zostat wliczony do prze-
prowadzanych po raz pierw-
szy Mistrzostw Swiata Marek.
Awans do elitarnego grona spra-
wil, ze przygotowano morder-
cza trase. Dobrano drogi kiep-
skie, na pore nocna wyznaczano
szybkosci powyzej 100 km/h,
w dzien i w obszarach gesto
zaludnionych obnizano pred-
kosé do okoto 75 km/h i w ten
sposOb stworzono co$ na miare
szaleficzego, drogowo-tereno-
wego wyscigu Baja California
w Meksyku. Na starcie stanety
62. zatogi, ale tylko trzy liczyty

sie w rozgrywece. Jean-Luc The-
rier i Alain Mahé w Alpine-Re-
nault A110 1800, Wlosi Alcide
PaganelliiNini Russo oraz Nie-
miec Achim Warmbold z Fran-
cuzem Jeanem Todtem w Fiatach
124 Abarth Rally. Rajd wedtug
recepty ,zeby caly Swiat nas
podziwial”, mial dramatyczny
przebieg. Zatogi wycofywaty sie
calymi stadami, milicja za dro-
gowe szalenstwa zal6g nakila-
data tuziny mandatéw, docho-
dzito do groznych wypadkoéw.
Mete osiagnelo siedem zaldg,
nie sklasyfikowano czterech,
ktore przekroczyly putap spoz-
nien. Lista wynikéw liczyta wiec
zaledwie trzy pozycje. Zwycie-
zyli Warmbold z Todtem.

Po niefortunnym przebiegu
33. Rajdu Polski, kolejna edycja
stracila range rundy Mistrzostw
Swiata Marek. Kiepska opinia po
edycji 1973 sprawila, ze w Kra-
kowie bylo niewiele znaczacych
nazwisk. Rajd przynidst zwy-
ciestwo Russlingowi, tylko 22
sekundy stracit do niego Krupa,
na trzecim miejscu znalazt sie
Czubrikow. Zanim ogloszono
wyniki, zdarzyt sie skandal. Zle
zorganizowano sptyw danych
z trasy do rajdowej bazy, wyniki
byly podawane nieterminowo
i zlicznymi pomytkami, bledne
dane byly przeliczane kom-
puterowo przez niedosSwiad-
czona ekipe, arkusze wynikéw
miaty tyle niedorzecznosci, ze
mimo wielokrotnych popra-
wek musiaty by¢ odrzucane
i w koficu trzeba bylo wszystko
liczy¢ ,,na piechote”. Publikacja
wynikéw opdznita sie o péito-
rej doby. To byta kleska organi-
zatoréw, po ktérej Rajd Polski
rozstat sie z Krakowem. o
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ANDRZEJ DABROWSKI

Porajdowe refleksje

Troche znie- organizator nie jest w stanie zapano-
checaly mnie waciprzemoéwic do tej mniejszej cze-
prognozy Sci kibicujacych, ktérzy rajd trak-

pogody. Jednak
okazja zobacze-
nia w akcji §wia-
towej czolowki
kierowcow i specy-
ficznej atmosfery otacza-

jacej hotel Gotebiewski podczas

Rajdu Polski wziety gére. Musiatem
tam by¢. Bylem w parku serwisowym.
Bylem na odcinku testowym. Widziatem
OS Baranowo. Podziwialem nie tylko
rajdéwki czolowych teaméw, wspania-
tych kierowcéw, ich niemal kaskaderski
kunszt opanowania samochodu i predko-
Sci jakie uzyskiwali w trudnych warun-
kach, ktére dodatkowo pogorszyta fatalna
pogoda. Podziwialem tez organizatoréw
rajdu o randze mistrzostw Swiata za przy-
gotowanie imprezy. Bylem w Mikotajkach
kilka dni przed rajdem. Trasa przygoto-
wana, zabezpieczona, oznako-

tuja jako towarzyskie spotkanie
w oparach dymu grillowanych
kietbasek i setek litréw wypi-
tych piw. Tak, piwo pije sie
na OS-ach juz od piatej rano.
Co6z sie dziwid, ze o dziesiatej
trudno stuzbom porzadkowym
przemoéwic¢ do rozumu takim
kibicom. Wtaénie na odcinku
testowym, kamieh wyrzucony
spod kota pedzacego samo-
chodu trafit w gltowe jednego
B 4 ze stojacych w niedozwolonym
miejscu widza. Odcinek prze-
rwano. Sanitarka i problemy
dla wszystkich. Duza grupe
niesfornych kibicéw stano-
wili Estonczycy, Czesi i Sto-
wacy. Kamperami i innymi
pojazdami wjezdzali na
okoliczne taki

wana. Duzo plakatéw w wio- G i pola uprawne.
skach, gdzie przebiegata trasa. Przykro byto
Informacje na temat bez- - po zakonczo-
pieczefistwa, gdzie mozna nym odcinku
bezpiecznie sta¢, gdzie nie ogladac setki
wolno. Rajdowe radio Olsztyn takze puszek po

zastugiwato na medal. Stale prosby o rozsadek piwieiwiele plastikowych flaszek i $mieci pozo-
i dyscypline kibicéw. Na biezaco podawane stawionych w trawie. Jeden wielki $mietnik.
wyniki z odcinkéw specjalnych. Ale najlepszy Jeden wielki brak kultury. o
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FOTOZAGADKA

W dzisiejszej fotozagadce nalezy odpo-
wiedzieé na pytanie:

Co to jest AUTODETAILING?

Pytanie pomocnicze: Czy powyzsza foto-
grafia jest zwigzana z autodetailingiem?

Dla autoréw prawidtowych odpowiedzi
mamy nagrody - zestaw firmy Brayt oraz
ksigzki "Ekojazda"

Odpowiedzi prosimy nadsyta¢ mailem
na adres redakcja@motopress-media.pl
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Wszystko si¢ klei!

1exksT: MARZENA PIORO

Zaplanowalam szybki wypad za miasto z kocy-
kiem, w plener na stonce. Cisza, spokdjirelaks po
calym tygodniu ciezkiej pracy. Tojest to, o czym
marzy kazdy zabiegany cztowiek. I do tego jesz-
cze sa wakacje. Patrzac na stonce pogoda zapo-
wiada sie ,brzytwa” jak to mawia moja kumpela
z dawnych lat. Miejsce wybrane. Do towarzy-
stwa zabralam przesympatyczna 14-latke, ktéra
ze wzrokiem przykutym do smartfona, milczy
jak grob. Bedzie udana podréz! Bo w plener, bo
w ciszy, bo przed siebie! Jako smakotyki zapa-
kowatam caly pojemnik soczystych pysznych
owocow, ktdre pokroitam na idealne kawateczki.
I tym sposobem Zycie staje sie prostsze. Zatem
jedziemy. Przed nami przyjemny odcinek pro-
stej drogi, gdzie$ na jednej z polskich autostrad.
W trakcie jazdy postanowitam orzezwi¢ sie ulu-
bionym napojem gazowany. No wtasnie — gazo-
wanym. Po odkreceniu nakretki nastapita mata
eksplozja. Wszystko mokre, bra-
zowe, stodkie i ogromnie lepkie.
Mam wrazenie, ze od mojego
fotela sie juz nigdy sie nie
odkleje. Ale to nic. Rece
przykleily sie do kie-
rownicy zupel-
nie. Dyskomfort
w prowadzeniu
mam ogromy.
Co robi¢? Roz-
gladam sie po
moim autku,
szukajac jakiego$
ratunku. Milczaca,
dotychczas wspéttowa-
rzyszka dzielnie walczy z napojem, ktory
ptywa na podtodze, chusteczkami zbiera

iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

rozlany napdj. Sytuacja wydaje sie prawie opa-
nowana gdyby nie te lepkie rece. Najblizsza
stacja, jak podpowiada nawigacja bedzie za 25
km. Eeeh... Musze szukad ratunku w najblizszej
okolicy. Zerkamy, zaréwno ja, jak i moja dzielna
nastolatka do wszystkich mozliwych schowkoéw,
szukajac czego$ co mnie ,,odklei” od kierownicy.
I tym sposobem, lepka dton wsunetam do kie-
szeni przy moim fotelu, a tam ukryty zel do rak.
Idealnie. I moge umy¢ rece i odkleje, i odkleje
sie kierownicy, i bede mogta swobodnie prowa-
dzié. Pamietam, jak osobisty wrzucit mi cos do
kieszeni auta, komentujac pod nosem ,,to Ci sie
przyda”. Niech zyja , przydasie”. One zawsze
sprawdza sie w podrozy.

PS.
Zalecenia od Marzeny:

Kochane jadac w podréz zabierzmy ze soba
nie tylko chusteczki higie-
niczne ale na pewno

przyda sie jaki$ krem

do rak, okulary
przeciwsltoneczne,
pomadka do ust,
a takze koniecz-
nie zel antybakte-
ryjny. Rozwiaze
| problem w upalne
| 4 dni, kiedy jeste-

Smy w drodze i nie

mamy mozliwo$ci
umycia rak. Zaleta jest
ogromna. Nie kleimy
si¢ ani my do naszego auta,

a ono do nas. Mozemy jecha¢ w kazda
trase. Przyjemnej podrézy! O
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ODSZEDt MIECZYSEAW BANAS

16 sierpnia 2017 w wieku 74 lat zmart Mieczy-
staw Banas — byty zawodnik i wieloletni dzia-
tacz Automobilklubu Krakowskiego.

Pierwsze starty rajdowe zaliczyt u schytku lat
szescdziesigtych — pilotowat m.in. Ryszarda Pie-
chote, Edmunda Oproche, Andrzeja Wtocha,
Wiestawa Nicieje. W Rajdzie Polski 1970 byt
pilotem niemieckiego kierowcy Bernda Berg-
manna (Volvo 142 S). Jako dziatacz byt m.in.
cztonkiem zarzagdu Automobilklubu Krakow-
skiego (1987-1991) oraz dyrektorem 14. Rajdu
Krakowskiego. W latach 1986 i 1987 wygrywat
klasyfikacje generalng Rajdu Zubréw.

Mieczystaw Banas byt takze pierwszym pre-
zesem, a potem honorowym prezesem Kra-
kowskiej Kongregacji Kupieckiej, ktéra z jego
inicjatywy zostata reaktywowana w roku 1989.

Uroczystosci zatobne odbyty sie 22 sierpnia
w Krakowie. Po mszy $w. w Bazylice Mariac-
kiej, kondukt pogrzebowy wyruszyt od bramy
Cmentarza Rakowickiego do rodzinnego gro-
bowca.
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KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubéw publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

AUTOMOBILKLUB RALLYLAND ~‘
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Automobilklub Rallyland

Po raz czwarty w historii Chojnic zostanie zor-
ganizowany rajd samochodowy - IV Rajd Choj-
nicki- na ulicach miasta, a doktadnie w jego Sci-
stym centrum. ,, MOTOMI PROLOG CHOJNICE”
tonazwa wlasna tego wydarzenia i powinna by¢
uzywana w catoSci w takiej formie.

PROLOG to poczatek i zapowiedZ czego$
waznego, ciekawego. MOTOMI PROLOG CHOJ-
NICE - to wstep do wlasciwego rajdu, przed-
smak tego, co bedzie sie¢ odbywac nastepnego
dnia na trasach Lotniska Pienieznica - gmina
Rzeczenica i odcinkach drogowych gminy
Koczata. Juz 9 wrzeénia, Chojnice na kilka
godzin stana sie¢ mekka motoryzacji. Ulice
W samym centrum miasta na chwile zostana
zamkniete po to, aby o 19:00 z piskiem opon
wystartowata pierwsza zatogal!

W Scistym Centrum Chojnic zostanie roze-
grany Prolog do IV Rajdu Chojnickiego. W tym
roku Rajd jest organizowany jako III Runda Ral-
lyland Cup 2017, VI Runda Rajdowych Samocho-
dowych Mistrzostw Pomorza i IV Runda Rajdo-
wych Mistrzostw Polski Zachodniej. Zawodnicy

wystartuja z Placu Emsdetten, a na mete dotra
na Starym Rynku. Caly przebieg trasy bedzie
mozna oglada¢ na Zywo ze specjalnie przygoto-
wanych stref kibica — najwieksza z nich bedzie
zlokalizowana na ulicy Nowe Miasto, gdzie
na telebimie bedziemy pokazywaé na biezaco
relacje z najciekawszych miejsc odcinka. Na
starcie przewidujemy 100 zatég, w tym wielu
doswiadczonych i szybkich kierowcéw. Nasz
odcinek to taka “Chojnicka Karowa” z beczka
do objezdzania i waskimi uliczkami o zmiennej
nawierzchni, czyli co$ co nasi zawodnicy i kibice
lubia najbardzie;.

Nastepnego dnia, 10 wrze$nia serdecznie
zapraszamy do gminy Rzeczenica i Koczata.
Przygotowujemy odcinek na Lotnisku Pieniez-
nica oraz odcinek drogowy w gminie Koczata.
Tym razem organizujemy nie tylko Konkursowa
Jazde Samochodem (KJS), ale réwniez Rajd Okre-
gowy (RO), czyli druga lige rajdowa.

OczywiScie zapraszamy wszystkie media do
wspotpracy. Ze wzgledu na niecodzienny cha-
rakter imprezy ijej specyfike prosimy o ubiega-
nie sie o akredytacje w biurze prasowym rajdu.

KONTAKT:

Kierownik Biura Prasowego:
Izabela Czulowska

email: biuro@ak-rallyland.pl

tel. 602 265 183
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Wydarzenia i rocznice: sierpien 2017

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Spelnil swdj ,,american dream”

19 sierpnia 1909 roku odbyt sie inauguracyjny
wyscig na torze Indianapolis Motor Speedway.
Zawodnicy $cigali sie na dystansie dwdch okra-
zen o tacznej dtugosci 5 mil. Zawody ogladato
ok. 12 tysiecy widzow, a pierwszym zwyciezca
na tym obiekcie zostal inzynier motoryzacyjny
Louis Schwitzer.

Pomyst utworzenia toru zrodzit sie w glo-
wach lokalnych biznesmenéw ze stanu Indiana,
ktérzy zajmowali sie rodzaca sie w tym stanie
motoryzacja. Miat on by¢ po prostu terenem,
na ktérym testowano by nowe samochody czy
innowacyjne rozwiazania w tych pojazdach.
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Z czasem tor stat si¢ jednym z najstynniejszych
obiektow tego typu na Swiecie ze sztandarowym,
nie mniej stynnym wyscigiem Indianapolis 500.

Podczas inauguracyjnego wyscigu Schwitzer
pelnit funkcje zespotu Stoddard-Dayton i prowa-
dzit4-cylindrowy samochdéd o tej samejnazwie.
Kierowca uzyskat $rednia predkosé 574 mil/godz
(nieco powyzej 92 km/godz). Tor wytozony byt
woéwczas drobnym kamieniem, ktéry pdzniej
zamieniono na 3,2 mln cegiel...

Louis H. Schwitzer urodzit sie 29 lutego 1880
roku (podawany jest takze rok 1881) w miejsco-
wodci Bielitz w Cesarstwie Austro-Wegierskim (a
Bielitz, to od 1951 roku dzisiejsze Bielsko-Biata).
Nie ma doktadnych danych kiedy wyemigrowat
on do USA. W kazdym razie zdoby! staranne
wyksztatcenie inzynierskie w zakresie mecha-
niki i elektryczno$ci. Jego pierwszym praco-
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z trudem. Schwitzer
opracowatl wiec... tur-
bosprezarke, ktdra
dziatata zaréwno
w silnikach benzy-
nowych jak i wyso-
kopreznych. Swoim
majatkiem chetnie
sie jednak dzielit
i zyskal takze sza-
cunek jako filantrop.

W 1965 roku pod-
czas jazdy konnej na
swej farmie Schwitzer
| doznaludarumézguy,
w wyniku ktérego
zostal sparalizowany
oraz... zapomniatl
jezyka angielskiego.
Z otoczeniem zaczat

dawca w branzy motoryzacyjnej byta firma sie natomiast porozumiewac po... wegiersku.
Perce Arrow. Zajmowat sie tam konstruowaniem Zmart dwa lata p6zniej. W 1970 roku zostat
prototypu 6-cylindrowego silnika spalinowego. zaliczony w poczet wybitnych postaci z branzy
Pracowat takze dla Canada Cycle and Motor motoryzacyjnej Automotive Hall of Frame. o

Company wspoétpracujac przy samochodzie
Russel. Los zetknat go takze z Howardem
Marmonem, zatozycielem Marmon Motor
Car Company. To wéwczas Schwitzer zyskat
w branzy zastuzona stawe, gdy skonstruowat
silnik nazwany pdézZniej ,Marmon Yellow
Jacket” Silnik ten postuzyt do napedu samo-
chodu Raya Harrouna, ktéry dat kierowcy
zwyciestwo w pierwszym w historii wyscigu
Indianapolis 500.

Kariera Schwitzera, jako kierowcy wy$ci-
gowego nie trwata dtugo. W 1912 roku zostat
,dzialaczem” stajac sie cztonkiem Indiana-
polis Motor Speedway Technical Committee,
a w latach 1919-1945 petniac funkcje prze-
wodniczacego. W trakcie I wojny Swiatowej
stuzyt w korpusie transportowym armii USA.
Po powrocie z wojny zalozyl wiasna firme
— Schwitzer-Cummins — ktéra przyniosta
mu fortune. Motoryzacja przezywata gwat-
towny rozwdj. Schwitzer nalezat do pionie-
row w pracach nad pompami paliwa, pom-
pami wodnymi czy klimatyzacja. Wszystkie
te urzadzenia potrzebowaty energii do pracy,

a zwigekszanie mocy silnikéw przychodzito |

.
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