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samochodem jest podobnie jak z koniem z encyklopedii

Chmielowskiego - jaki jest, kazdy widzi. Cztery kotla, zeby

mogtjechac silnik, zeby mogt sie rozpedzi¢, hamulce,

zeby mogtl sie zatrzymac. Rézne sg samochody; ladne

1 mniej urodziwe, mate, wieksze 1 catkiem duze, tanie 1 drogie,

stare 1 nowe, napakowane technologig 1 pozbawione gadzetow.
Samochadd jaki jest, kazdy widzi. Czy na pewno?

Od stupieédziesieciu lat samochdd sie zmienia. Przez wszystkie te lata tegie
glowy kombinowaly, projektowaty, ulepszaty i w efekcie wspédlczesne auto
jedynie przypomina swego protoplaste. Ma tak samo cztery kota, silnik, kie-
rownice, ale na tym podobienstwa sie koncza. Najwieksze zmiany nastgpity
w ostatnich dziesiecioleciach. Jeszcze trzy dekady wstecz nowe samochody
sprzedawane byly z kompletem narzedzi pozwalajgcych na wykonanie
podstawowych czynnosci serwisowych, dzisiejsze — jesli w ogdle, to majg
tylko podnos$nik i klucz do két. Dzis samodzielnie mozna jedynie uzupeinié
plyn do spryskiwacza szyb, w innych sprawach tyczacych obstugi serwi-
sowej samochod ludzkim glosem nakazuje kierowcy wizyte w warsztacie.
Banalna wymiana zaréwki w reflektorze w niektérych modelach stanowi
wyzwanie nie tylko dla wiasciciela, ale tez 1 dla mechanikéw w serwisie.
Sztuka prowadzenia samochodu doskonalona byta przez caly XX wiek, i byta
to rzeczywiscie sztuka. Umiejetnosci kierowcow, powiedzmy, z potowy
wieku polegaly nie tylko na utrzymaniu pojazdu na drodze i pokonywaniu
drég gruntowych. Przed kazdym wyjazdem nalezato przeprowadzi¢ pro-
cedure uruchamiania silnika. I nie polegalo to na wcisnieciu przycisku
,start”... Prowadzenie samochodu z polowy ubiegtego wieku stawia przed
kierowcga znacznie wieksze wymagania niz prowadzenie samochodu pro-
dukowanego wspoiczesnie. Wspdlczesny samochéd zdejmuje z kierowcy
caly szereg czynnosci, wspomagajg prowadzenie, utatwiajg parkowanie...
Kréotko méwigc wymagania jesli idzie o umiejetnos$ci 1 wiedze motoryza-
cyjng kierowcy sg coraz mniejsze. Dlaczego wiec uzyskanie prawa jazdy
jest obecnie znacznie trudniejsze niz, powiedzmy, w latach siedemdzie-
sigtych ub. wieku?

Szerokiej drogi
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Wyzsza szkola jazdy

\NISSRN\ MICRA TEKNA

TEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Oto zupetnie nowa Micra. Pigta generacja tego modelu to juz nie

tylko gadzet dla kobiety - polubig jg mtodzi, piekni i...
nie bogaci obojga pfci.

To zastuga ciekawego i dopraco-
wanego projektu trafiajacego nie
tylko w japonskie, ale i europej-
skie gusta. Projekt nowej Micry
poprzedzity liczne badania
potrzeb Europejczykéw. Efekt
konhcowy to praca projektantéw
z Londynu i z Tokio. Udato sie!

Przede wszystkim wizualnie
to wyjatkowo ciekawy samo-
chéd. I wcale nie jest taki maty.
W kazdym razie na parkingu

zupelnie nie zwraca uwagiswoja
mikra budowa. W stosunku do
poprzedniczki Micra urosta az
o 17 cm. Podobaja sie¢ charak-
terystyczne dla tej marki prze-
tloczenia, sportowa linia, tylny
spojler i tylne Swiatta w ksztal-
cie bumerangu — naprawde
fajnie wyglada nowa Micra.
Kolory nadwozia i wnetrza tego
modelu Nissana zawsze byty
mocna stronq — pracuja nad nimi
kobiece zespoty. Nowa gene-

niekoniecz-

racja tez ma idealnie dobrane
do swego wygladu i charak-
teru kolory nadwozia i wnetrza.
Poza tym, zgodnie z panujaca
moda, mamy mozliwos¢ indy-
widualizacji wygladu Micry,
a 17-calowe felgi ze stopow lek-
kich dopetniaja nowoczesnego
wizerunku nowej Micry.

We wnetrzu... nie wiadomo
nawet, na co najpierw zwrocic
uwage. Doskonatej jakoSci mate-
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riaty, zaskakujaco duza prze-
strzefi wokot kierowcy i pasa-
zera, estetyka wykonania, panel
deski rozdzielczej z ekologicz-
nej skory, sportowy charakter
kokpitu — to niewatpliwe atuty
tego samochodu. Tak w skré-

cie. Szczegdlnie podobata nam

sie podcieta u dotu kierownica,
ktéra nadaje wnetrzu sporto-
wego charakteru i dwukolo-
rowa, tapicerka ze skéry ekolo-
gicznej. Na komfort tez nie ma
co narzekad, kierownica i fotele
sa regulowane. Chromowane
wstawki na klamkach dodaja

5

prestizu. Doceniamy rowniez
bagaznik —ma 300 litréw pojem-
nosci i foremny ksztatt, sporo
bagazu w nim sie zmieSci.

We wnetrzu zadziwia nagto-
Snienie marki BOSE przygoto-
wane specjalnie dla tego modelu
—sa 4 glosniki z przodu plus 2
w zagltéwku kierowcy - muzyki
stucha sie wiec jak w sali kon-
certowe;.

Micra podrézowato sie bar-
dzo przyjemnie - trudno zarzu-
ci¢ co$ pracy silnika. Trend
powrotu do rozwiazanh benzy-
nowych, sprawit, ze pod maska
tego auta pracowala jednostka
trzycylindrowa, o pojemnoSci
0.9 litra i mocy 90 koni mecha-
nicznych. Ta jednostka nape-
dowa byta wystarczajaco dyna-
miczna. Producent deklarowat
przyspieszenie 12,1 sekund 2>
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do ,,setki” —nam wydawato sie,
zejest szybciej. Micra lubi wyso-
kie obroty, szkoda wiec, ze nie
ma széstego biegu — z silnikiem
wspotpracowala pieciobiegowa
skrzynia manualna. Natomiast
Sredniego zuzycia, jakie dekla-
ruje producent to 4,8 1/100 km,
w czasie jazd testowych nie dato
sie osiagnac. Podczas podroézy,
gléwnie na trasach szybkiego
ruchu, auto spalato znacznie
wiecej—okolo 61na 100 km. Ale
do najbardziej ekonomicznych
kierowcéw nie naleze. Poza tym
Micra bardzo dobrze radzi sobie
z nierdbwnosciami i dziurami,
pokonujac zakrety czulam sie
pewnie i bezpiecznie, rados¢
z jazdy jest spora. Naprawde,
nowa Micra mito nas zasko-
czyla réwniez pod tym wzgle-
dem.

W tym najmniejszym modelu
Nissana nie brakuje nowocze-
snych technologii dla nowocze-
snych ludzi. Micra moze by¢
wyposazona w 7-calowy ekran
dotykowy z tunerem radia DAB,
nawigacja satelitarna i faczno-

Scia Apple CarPlay. Nie zabraklo
petnych $wiatel LED-owych,
automatycznego hamulca awa-
ryjnego, systemu kamer 360,
czujnika deszczu, a nawet pod-
grzewanych siedzen. Bardzo
wygodny jest system inteligent-
nego kluczyka plus przycisk
start/stop.

Bezpieczenistwo to 6 podu-
szek (przednie, boczne i kurty-
nowe), ESP plus ABS, asystent
hamowania oraz system wspo-
magania ruszania pod gore. Jest

rowniez system ISOFIX na tyl-
nej kanapie dla dwojga dzieci.

Micra to auto, ktérym warto
sie¢ zainteresowac - sprawi sporo
radosci swoim uzytkownikom.
A przeciez o to chodzi. Topowe
egzemplarze w wersji wyposa-
zenia Tekna (najwyzszej) to 61
990 ztotych, ale importer propo-
nuje alternatywne mozliwosci
finansowania: rata miesieczna
za to auto to okoto 534 zlote. To
oferta catkiem atrakcyjna.

o




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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Najlepszy wybér

TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJecia: ARCHIWUM

Jaki jest najlepszy silnik do wspdtczesnych samo-
chodow? Oczywiscie... spalinowy.
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o teza, ktérej udowodnienie wymaga dos¢
karkolomnego ¢wiczenia intelektualnego.
Ludzie wymyslili najrézniejsze silniki:
jonowe, elektryczne, hydrauliczne, pneuma-
tyczne, wiatraki, czy turbiny wodne. Przez diu-
gie wieki ,silnikiem” bylo zwierze lub czto-
wiek, zaszufladkowano to jako ,silniki zywe”.
W samochodach montowane sa silniki zasilane
chemicznie, konkretnie — ttokowe silniki spali-
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nowe. Sa najlepsze. Dlaczego? Przede wszystkim
dlatego, ze sa. Bez nich motoryzacja wygladata
by catkiem inaczej.

Silniki spalinowe pozwalaja wykorzystac ener-
gie powstajaca w procesie spalania czegos, do
poruszania két samochodu, $ruby statku czy
$migiet w samolotach lub helikopterach. Stad ich
nazwa —spalinowe. W transporcie lotniczym =2
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wykorzystywane sa silniki odrzutowe, ale tym
rodzajem silnika spalinowego w iAuto sie nie
zajmujemy. Pomijajac incydentalne wykorzysta-
nie do bicia rekordu predkosci, w samochodach
nie znalazty zastosowania.

Zaczeto sie od napedu elektrycznego. W pierw-
szej potowie XIX wieku w Szkocji, w Holandii
i w Stanach Zjednoczonych Ameryki Péinocne;j
powstaty przerébki konnych powozéw nape-
dzane silnikami elektrycznymi. Gdyby udalo
sie wowczas znaleZ¢ spos6b magazynowania
energii elektrycznej, to zapewne nikt nie szu-
katby innych rodzajéw napedéw. Poczatkowo
wykorzystywano ogniwo Volty, p6Zniej pojawil
sie akumulator kwasowo-otowiowy. Pojazdy
elektryczne byly najszybsze, pod koniec XIX
wieku pokonaly magiczna bariere predkosci
—100 km/h, byty znacznie ,tatwiejsze” w uzyt-
kowaniu, nie grozity potamaniem rak przy uru-
chamianiu, nie dymity i byty ciche. A jednak
w starciu z silnikiem spalinowym polegty.

W Muzeum Techniki w Wiedniu mozna ogla-
da¢ zbudowany w 1989 roku pojazd z silnikiem

’

spalinowym. Co prawda jest jedynie prototypem,
ale w pelni nadajacym sie do jazdy. To pojazd,
ktéry zbudowat Siegfried Marcus. Dziewietnascie
lat wezedniej ten austriacki mechanik zbudowat
wehikut, ktéry uznano za pierwszy pojazd samo-
chodowy napedzany silnikiem benzynowym.

Pierwszym samochodem, czyli czyms, co bez
wykorzystania wspomnianej wczesniej elektryc-
nosci ,,samo jedzie” i daje sie sterowag, jest pojazd
stojacy w Conservatoire des Arts et Metiers. Jego
prezentacja skoniczyla sie towarzyskim skanda-
lem, gdyz kierowca, Mikotlaj J6zef Cugnot umiat
doprowadzi¢ projekt do finatu, ale nie umiat
skreci¢ ani zatrzymac maszyny. Ziejacy para
i sapiacy pojazd wjechat w §ciane. Sciana polegta,
a zgromadzona, wielce szlachetna publicznos¢,
wpadla w panike. Jako ze maszyneria napedzana
byta silnikiem parowym, to nie bedziemy sie niaq
dalej zajmowa¢. Przypominam ten epizod dla-
tego, ze jest to dowdd na to, ze silnik spalinowy
jest duzo, duzo lepszy. Bowiem w tym samym
czasie Gottlieb Daimler zbudowat jednocylin-
drowy, czterosuwowy silnik benzynowy, a po
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wlozeniu go do bryczki zaczeli, wspdlnie z Wil-
helmem Maybachem, montowaé¢ samochody.
W zasadzie takie, jak wspo6iczesne — cztery kota,
kierownica i silnik spalinowy.

Od tamtych czaséw mineto kilka epok techno-
logicznego rozwoju. Pokolenia inzynieréw uro-
bity sobie rece po tokcie doskonalac konstrukgcje,
poszukujac najlepszych materiatéw i technologii
produkcji. Kluczowe dla rozwoju motoryzacji
ubieglego wieku bylo rozwiazanie problemu uru-
chamiania silnika przez elektryczny rozrusznik
oraz wydltuzenie czasu pracy silnika spalinowego
przez zastosowanie chlodnicy. W ciagu ponad
stu lat silnik spalinowy przeszed! dtuga droge,
i chociaz jego zasada dziatania si¢ nie zmienita,
to powstalo mnéstwo najrézniejszych odmian;
jednocylindrowe, wielocylindrowe rzedowe,
widlaste czy przeciwsobne, silniki pracujace
w systemie czterosuwowym lub dwusuwowym,
z ttokami wirujacymi lub pracujacymi posuwi-
Scie, silniki zasilane benzyna, gazem, etanolem
czy olejem napedowym... Dzieki pomystowosci,
wiedzy, talentowi i pracy tysiecy inzynieréw,

silnik spalinowy osiagnal stopien doskonato-
sci, o jakim jego pierwsi twlrcy nawet nie mogli
marzyc. A przeciez to jeszcze nie koniec— wciaz
pojawiaja sie nowe rozwiazania, nowe materiaty
i nowe pomysty. Chociazby opisywany w nume-
rze 69 iAuto (https://issuu.com/iautopolska/
docs/ia69 isu/14) silnik Infiniti.

Wspobtczesna cywilizacja motoryzacyjna zbu-
dowana jest w oparciu o silnik spalinowy. Zré-
dtem energii jest paliwo — pochodna ropy nafto-
wej. Nad przebiegiem zamiany paliwa w energie
czuwa skomplikowany osprzet wspéiczesnych
silnikow, ten osprzet to rozbudowany uktad
cyfrowy, szereg czujnikéw i mechanizmow,
zaworéw, pomp i przekladni pozwalajacych na
kontrole i regulacje skomplikowanych proceséw
termodynamicznych. Najbardziej skompliko-
wanym uktadem osprzetu silnika spalinowego
jest uklad odzyskiwania energii kinetycznej
i zamiany jej na mozliwa do magazynowania
energie elektryczna. Dzieki zainstalowaniu sil-
nika elektrycznego samochdd na niewielkich
odcinkach poruszac sie moze dzieki tej odzy-

>



Mercedes-AMG GT S - zuzycie paliwa ($rednio) - 9,5 [/100 km, emisja CO, (§rednio) - 222 g/km.
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Legenda, ktora budzi respekt.
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Mercedes-Benz Autotrade Sp. z 0.0., ul. Mréwcza 218, 04-697 Warszawa
tel.: +48 22 660 33 00, www.autotrade.mercedes-benz.pl
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skanej energii. Mowa, oczywiscie, o samocho-

dach hybrydowych.

To wszystko jest bardzo skomplikowane, ale
dziata (w miare) niezawodnie. Znacznie zmalato

zuzycie paliwa, spaliny sa coraz mniej szko-
dliwe, silniki sa trwate, a ich serwis i naprawa
nie sprawia nadzwyczajnych trudnosci. Uzyt-
kownik samochodu najczeSciej nie ma pojecia,
co tam sie dzieje pod maska, ale wcale nie musi
tego wiedzieé. Naciska przycisk (lub przekreca
kluczyk), uruchamia silnik i jedzie. Elektronika
sygnalizuje, gdy co$ zaczyna szwankowa¢, ale
bardzo rzadko zdarza sie, aby silnik zastrajko-
wat w czasie jazdy. Jesli zgodnie z instrukcjami
producentéw obsluga serwisowa zajmuja sie
fachowcy, to silnik nie zawiedzie.

Znacznie tatwiej jest pietnowac i wytykac
bledy, wady i straty, niz w atrakcyjny sposéb

pokazywacé pozytki.
Wszak powszechnie
wiadomo, ze spraw-
nos¢ spalinowych sil-
nikéw samochodo-
wych pozostawia wiele
do zyczenia. Dla Sro-
dowiska naturalnego
nie sa zbyt przyjazne.
No i potrzebuja paliw
kopalnych, ktérych
ograniczone zasoby
i lokalizacja z16z sa
zarzewiem konfliktéw
i wojen. A jednak sa
najpowszechniej stoso-
wane w samochodach.
Dlaczego? Bo —jak na
razie — nie ma nic lep-
szego. o



‘auto

KALEJDOSKOP

ObraZkl 2 USA post scriptum

TexksT: MACIEJ RZONCA

zpJecia: KATARZYNA RZONCA

Wtasciwie juz zakonczytem ten serial o ciekawostkach i spostrzezeniach
zwigzanych z motoryzacjg w Stanach Zjednoczonych, ale red. Mirostaw
Rutkowski (a naczelnemu sie nie odmawia) przekonat mnie do kilku zdan
bedacych pewnego rodzaju podsumowaniem tematu. Zrobit to w prosty
sposob. Zadat mi pytanie, czy dobrze mi sie jezdzito po USA? Na odpo-
wiedz, ze tak, jak najbardziej, stwierdzit - to napisz o tym, napisz dlaczego
polubites jazde samochodem w tym kraju...

a poczatek wiec, kilka stéw wprowadze-

N nia. To byl méj piaty wyjazd do USA. Za
kazdym razem na nieco wiecej niz mie-

siac. Pierwszy raz polecialem tam w 1986 roku,
kolejne juz w XXI wieku. Podczas pierwszej
wizyty zdalem egzamin na prawo jazdy stanu
Illinois, a cata procedura trwata nie wiecej niz

Bk e et .
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3-4 godziny, wliczajac w to egzamin z przepi-
sow oraz jazde egzaminacyjna. Teraz juz nie
jest tak prosto. Planowatem nawet, ze odnowie
w tym roku ,driving licence”, ale okazato sie,
ze w przypadku cudzoziemcow nie jest to juz
takie proste. Generalnie chodzi o to, ze w USA
prawo jazdy jest dokumentem tozsamosci trakto-
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wanym na réwni z ichnim dowodem osobistym
(ID) ijego uzyskanie jest po prostu trudniejsze.
W kazdym razie miatem prawo prowadzi¢ w tym
kraju samoché6d majac polskie prawo jazdy oraz
paszport z wazna wiza.

Przepisy ruchu drogowego w USA nie sa
identyczne we wszystkich stanach. Oczywi-
Scie, mieszkaniec Florydy moze podr6zowac bez
ograniczen po calym kraju przez cale swoje zycie.
Natomiast we wszystkich stanach obowiazuje
zasada, ze jeSli zamieszkasz w danym stanie, to
masz obowiazek zdac egzamin
iuzyskac prawo jazdy wydane
przez tenze stan (chodzi tez
o to, ze w prawie jazdy wpi-
sany jest adres zamieszkania,
a jak wspomnialem wyzej jest
ono réwnorzednym, a kto wie,
Czy nie wazniejszym w porow-
naniu z ID).

Znakéw drogowych (w formie
piktograméw) jest bez porow-
nania mniej niz w Europie (tak
mniej wiecej ze 30, moze 40).
Wiele znakéw zakazu, nakazu,
itp. jest w postaci jednoznacz-
nych napiséw czarna czcionka
na prostokatnej, biatej tablicy.

Policja nie ,neka” kierow-
coOw wyrywkowymi kontro-
lami drogowymi, a préba blo-
kady przy wjezdzie do miasta
polaczona z masowym bada-
niem trzezwosci zakonczytaby
sie wielkim skandalem i roz-
réba. Tam naprawde trzeba
jechaé¢ bardzo niebezpiecznie,
by zostac¢ zatrzymanym przez
policje. Alejesli to zrobites pod
wplywem (narkotykéw tez), to
nie bedzie ciekawie.

Ubezpieczalnie maja dostep
do policyjnych ,rekordéw”,
czyli bazy danych. Ustalajac
wysokos¢ ubezpieczenia ,,OC”
sprawdzaja ta baze i dosko-
nale widza (a wiec wiedza), ze konkretny kie-
rowca — co prawda nie miat sttuczki — ale dostat
np. cztery mandaty za przekroczenie predkosci
iraz zostal zatrzymany zajazde pod wplywem.
Zareczam, ze koszt kolejnego obowiazkowego
ubezpieczenia samochodu poszybuje pod samo
niebo, a kierowcy w kolejnym roku odechce sie
,kozaczy¢” na drodze.

Wspomniatem w ktéryms$ z odcinkéw ,,obraz-
kow”, ze amerykanscy kierowcy jezdza nieco
pasywnie. Oznacza to, ze bardzo rzadko zda-
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rza sie spotkac ,pirata drogo-
wego” szalejacego na drodze
(bede niepoprawny politycz-
nie, ale jesli juz, to najczeSciej
bedzie to mtody Afroameryka- |
nin lub Latynos), do wyjatkéw &
nalezy wymuszanie pierw- |
szehstwa 1 inne tego typu W
,grzeszki” znane z polskich &
drég. By¢ moze wiaze sie to
z tym, ze motoryzacja w USA
jest naprawde powszechna,
czyli prawo jazdy ma prak-
tycznie kazdy. Nie tylko ma,
ale tez jezdzi — zar6wno 18-
jak i 80-latek (o ile przeszed?
badania lekarskie), mtoda
dziewczynaizaaferowana zakupami gospodyni
domowa. Jest tak, bo — moim zdaniem — samo-
chody z automatyczna skrzynia biegéw sa nie-
zwykle tatwe w prowadzeniu, przepisy jasne
i jednoznaczne i nawet ,blondynka” (prosze
wybaczy¢ stereotyp) nie zachowuje sie jak nie-
przewidywalna idiotka (co jednak czasem musi
zdarzy¢ sie w tym kilkusetmilionowym kraju).

Poza tym Amerykanie przyzwyczaili sie do
drogowych korkéw. Traktuja je normalnie, jak
deszcz. Pada, wiec trzeba wlaczy¢ wycieraczki.

-

(Przy okazji...jak wspomniatem, sa r6znice w sta-
nowych przepisach drogowych. Nalezy do nich
podejScie do uzywania $wiatel. Generalnie nie
ma obowiazku ich uzywania przy $wietle sto-
necznym. Sa stany, gdzie tablice informuja, Ze
nalezy wiaczy¢ Swiatta podczas deszczu, ok,
prosty przekaz. Natomiast genialna w stylu,
jak dla mnie, byta tablica z informacja, ale tez
poleceniem —bodajze w Arkansas — ktéra mozna
przetlumaczyé¢, jako: wlaczylte$ wycieraczki,
wlacz $wiatla.) Korek, trzeba staé. Nie ma zlo-
Sci, trabienia, wciskania si¢ przed innych, >
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itp. Jesli korek jest codziennie o tej samej porze
beda kombinowali co zrobi¢, by jutro go omi-
na¢ — wyjechaé wczesniej, pojechac inna trasa,
moze zmieni¢ godziny pracy? Ale, jeSli musza
sta¢ w korku, to cierpliwie to (z)robia...

Ogromne potacie tego kraju zamienione zostaty
na parkingi. Kazda szanujaca sie firma (moze
poza tymi funkcjonujacymi w $cistych centrach
miast tzw. downtown) oferuje potencjalnym

=
£

Port Miami
WA TUHMNEL

klientom miejsca parkingowe. Nawet najmniejsza
pizzeria walczy o to, by mie¢ dla swoich gosci
przynajmniej 2-3 miejsca postojowe. W prze-
ciwnym przypadku interes moze mie¢ kiopoty
z utrzymaniem.

Samochodéw przybywa. Przed 30 laty na ulicy
przed ,moim” domem nie bylo problemu z zapar-
kowaniem samochodu, takze , obcego”, czyli
goscia. Teraz trzeba wykupié specjalne naklejki
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upowazniajace do parkowania przy krawezniku
przy danej ulicy czy kwartale. I tak nie daje to
gwarangcji znalezienia miejsca... Tak jest w duzych
miastach. Na , prowingji” nadal parkujemy (pra-
wie) tak jak i gdzie chcemy.

Powrdce do policji... Jesli nie masz nic na sumie-
niu, jest to instytucja rzeczywiscie stuzaca spo-
teczenstwu. Do byle jakiej ,sttuczki” zjezdzaja
sie co najmniej 2-3 radiowozy i natychmiast
funkcjonariusze zaczynaja dziata¢ w tym kie-
runku, by nie powstawaly zatory. Sa stanowczy,
ale kompetentni, przez co ich polecenia wyko-
nywane sa bez specjalnego sprzeciwu.

Zdecydowanie natomiast nalezy zachowa¢
ostroznos¢ i uwage, gdy we wstecznym lusterku

Land of Lincoln 3
*s—-—-%vq———m—___ =

zauwazymy niebieskie, pulsujace Swiatta policyj-
nego radiowozu. Je$li bedziemy mieli pewnos¢,
ze to o nas chodzi (policja nie wyprzedza nas,
mimo, ze zwolniliSmy), nalezy zatrzymac sie
i czekaé z rekami na kierownicy. Trzeba zaczekag,
az podejdzie policjant (z reguly z reka na kabu-
rze pistoletu) i doktadnie bedzie nas instruowat,
co mamy zrobi¢. Nie warto robié co$ wiecej, niz
jego polecenie, gdyz zbyt wielu funkcjonariu-
szy amerykanskiej policji drogowej zginelo na
stuzbie, a przez to stali sie bardzo, bardzo ner-
wowi. Nie miatem - na moje szczescie - okazji
na tego typu spotkanie. Chociaz z tego co wiem
— na ogol sa niezwykle profesjonalni, co takze
oznacza ich zyczliwo$é i pozytywne zrozumie-
nie dla skomplikowanych spraw, z ktérymi sie

spotykaja.

Dla mnie jazda samochodem po USA nie koja-
rzy sie zle, wrecz przeciwnie. Jest zdecydowanie
czym$ przyjemniejszym od prowadzenia auta
w Polsce i og6lnie Unii Europejskiej (o innych
juz zupelnie nie wspominajac). To kraj, ktéry
swoja potege — moim zdaniem — zbudowat m.in.
na motoryzacji, ale przede wszystkim na pomy-
stowosci i wykorzystaniu talentéw swoich (oraz
imigrantéw) talentéw w kazdej dziedzinie. Wréce
do tego tematu... o
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Druga drzermbia

TeksT: MARZENA PIORO

akacje koncza sie zdecydowanie za
Wszybko. A powrdét do rzeczywistosci

zawsze jest trudny. Bo walizki do roz-
pakowania, bo pranie wszystkiego, bo nic nie
moge znalez¢ po powrocie do domu. Ale naj-
gorszy jest pierwszy poranek kiedy trzeba wstac
i p6js¢ do pracy. Tym bardziej, ze caly wieczor
z kolezanka ogladajac nasze zdjecia z wakacji.

Az po blady Swit. Wypi-
tySmy morze kompotu
owocowego S$miejac
sie z naszych wakacyj-
nych przygéd. Zasadni-
czo moéj budzik dzwoni
zawsze dwa razy. To mi
wystarczy, zeby by¢ na
nogach, gotowa do dzia-
fania. Alenie tymrazem.
Dzwonit ile chciat. I tak
go nie stucham. Ranek
bardzo ciezki, do tego
pochmurno i desz-
czowo. Nawet makijaz
nie wychodzi. Dobrze,
ze chociaz opalenizna
zostala. Z ledwo otwar-
tymi oczami otwieram
drzwi do autka i jade,
a raczej stoje w korku.
Spdzniona, senna, zme-
czona. Czarna, goraca
kawa, kupiona na pobli-
skiej stacji tez dzi$ nie
dziata. Praktycznie Spie.
Moja podréz przerywa
gltosny klakson i ostry
pisk opon. Przede mna

y i

iLustRACJA: WIKTORIA PISARSKA

hamuje ogromna ciezaréwka. Jestem przerazona,
za$ poziom adrenaliny osiaga zenit w chwili,
gdy zobaczylam za mna kolejna. Jednym stowem
moge za chwile by¢ w epicentrum gigantycznej
katastrofy. Szybki manewr i w ostatniej chwili,
odjechatam. Uff, udato sie! Jak dobrze, ze moje
autko jest sprytne, a ja wczoraj pitam tylko kom-
pocik owocowy. Jadacjednak trzeba by¢ czujnym
na kazdym kroku. Nawet
zwykle zmeczenie czy
zamyslenie, moze dopro-
wadzi¢ do tragedii. Wystar-
czy, ze jesteSmy zaspani,
sfrustrowani, czy co$ nie-
potrzebnie rozproszy nasza
| uwage. Dbajmy o siebie, bo
wtedy mamy sile i energie
aby zadbac¢ o innych.

PS.
Zalecenia od Marzeny:
Kochane, pamietajmy,
ze siadajac za kierownice
poniekad bierzemy odpo-
wiedzialno$¢ za bezpie-
czenstwo swoje i innych
uczestnikéw ruchu. BadZzmy
wyspani, przytomniiczujni.
I nigdy nie tra¢my zimnej
krwi i chtodnej oceny sytu-
acji. I nie denerwujmy sie
na zaspane kolezanki na
drodze. Czasami tak bywa.
Usmiechnijmy sie do nich.
Bo z uSmiechem na twa-
rzy fatwiejiprzyjemniej sie
zyje. =]
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Wydarzenia i rocznice: wrzesien 2017
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Pierwszy mistrz Formuly 1

Wraz z pojawieniem sie
na drogach samochodéw
nieunikniona stata sie
rywalizacja - zaréwno kie-
rowcow, jak i producentow.
Z uplywem lat pojawity
sie systematycznie moder-
nizowane i uSciSlane regu-
laminy, powstawaty tory
wyscigowe, wprowadzano
kategorie i klasy. Gene-
ralnie “porzadkowano”
zasady rywalizacji tak, by
rzeczywiScie wylania¢ naj-
lepszych kierowcéw oraz

SRR TR "m -

zespoty (producentéw). Mniej wiecej po nieco tynczykiem Juanem Manuelem Fangio, p6zniej-
ponad poét wieku uksztattowata sie Formuta 1 szym pieciokrotnym mistrzem Swiata F1. WyScig,
— seria wy$cigéw do dzisiaj uwazanych za naj- ktéry zadecydowat o triumfie Fariny odbyt sie
bardziej prestizowe w sportach samochodowych, nawitoskim torze Monza 3 wrzeénia (wspomnia-

chociaz obecnie niekonieczn
silnikach czy najwiekszych
predkosciach (np. wyscigi
dragsterow).

Pierwszym oficjalnym
sezonem zawoddéw Formuty
1 zakonczony przyznaniem
mistrzowskiego tytutu dla
kierowcy byt 1950 rok. Pierw-
szym mistrzem w 67-letniej
juz historii Formuty 1 stat sie
wloski kierowca Giuseppe
Farina jadacy w zespole
Alfa Romeo. Tytut zapew-
nit sobie podczas siédmego,
ostatniego w tym sezonie
wyscigu, majac przewage
zaledwie 3 punktéw nad
partnerem z zespolu Argen-

ie o najmocniejszych nego 1950 roku). Farina stat si¢ jednoczesnie >
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pierwszym z szesnastu “mistrzéw-pechowcéw”
w historii F1, ktérym nie udato sie powtérzy¢
tego sukcesu. Tytuly mistrzowskie w kategorii
producentéw/konstruktoréw przyznawane sa
od 1958 roku. Pierwsze laury zdobyl wéwczas
brytyjski zesp6t Vanwall.

i‘.

:

Emilio Giuseppe “Nino” Farina urodzit sie 30
pazdziernika 1906 roku w Turynie. Jego ojcem
byt Giovanni Carlo Farina (1884-1957), ktéry
w roku urodzin syna zatozyl w tym mieScie
firme o nazwie Stabilimenti Industriali Farina,
zajmujaca sie projektowaniem i budowa =2
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samochodowych nadwozi. Istniata ona do 1953
roku. Do 1928 roku pracowat tam brat Giovan-
ni‘ego Battista, ktéry —majacy przydomek “Pinin”
— zatozyt w 1930 roku wlasna firme designerska
znana do dzisiaj doskonale, jako... Pininfarina...

Giovanni rozpo-
czal swoja kariere kie-
rowcy juz w wieku 9
lat prowadzac 2-cylin-
drowego Temperino.
W mlodoSci intere-
sowat sie takze pitka
nozna, narciarstwem
oraz lekkoatletyka, ale
ostatecznie zwyciezyta pasja zwiazana ze spor-
tami samochodowymi. Podczas jednych z pierw-
szych powaznych zawodéw w swej karierze
— Aosta-Gran San Bernardino Hillclimb w 1925
roku — rywalizujac na trasie wyscigu ze swoim
ojcem ulegt wypadkowi, w ktérym doznat ztama-
nia reki oraz urazéw twarzy. Do Scigania powro-

."n* ; '

cit w 1933 roku. W tym czasie nawiazata sie jego
przyjazn ze stynnym kierowca Tazio Nuvolari.
Do wybuchu II wojny $wiatowej Farina jezdzit
w teamach Alfa Romeo oraz Maserati odnoszac

wiele zwyciestw i trzykrotnie zdobywajac tytut
Mistrza Wtoch w latach 1937-39.

ﬂmna

Do Scigania powro-
cit tuz po wojnie,
w jeszcze lepszej
formie. W 1946 roku
wygrat Grand Prix
des Nations, w kolej-
nym pauzowat, ale
juz w latach 1948-49
praktycznie nie opuszczat najwyzszego stop-
nia podium. Jak wspomnialem wyzej w 1950
roku Farina stal sie pierwszym mistrzem Swiata
Formuty 1, ponadto zwyciezyt w kilku innych
wyscigach spoza tej serii. Sezon 1951 nie bytjuz
tak dobry — jedno zwyciestwo oraz dwa trze-
cie miejsca daly mu na koniec sezonu czwarta

|I_I r:. |-€ -\.-_|
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pozycje w F1. W kolejnym roku przenidst sie do
zespotu Ferrari, czterokrotnie zajmujac drugie
miejsce, co dato mu tytul wicemistrza. W Sci-
stej czotéwce F1 na koniec sezonu znalazt sie
takze w 1953 roku zajmujac trzecia lokate.

Dobra passe przerwaly dwa wypadki w 1954
roku. Najpierw, podczas Mille Miglia ztamat
reke, a podczas wyScigu Supercortemaggiore
Grand Prix na torze Monza doznat powaznych
poparzen, w wyniku ktérych spedzit w szpi-
talu 20 dni. Ale przede wszystkim musiatl juz
pauzowac do konica sezonu. Ostatecznie, w F1

zostat sklasyfikowany na 8 miejscu. Farina
powrdcit do Scigania w 1955 roku. Niestety,
skutki poparzen dawaty o sobie znac¢ikierowca
podczas zawodéw musiat zmagac sie z silnymi
bélami uSmierzanymi morfina. W rezultacie
w polowie sezonu zdecydowat sie zakoniczy¢
swoja kariere sportowa. Na “emeryturze” zajat
sie sprzedaza samochodéw Alfa Romeo oraz
Jaguar, wspotpracowatl takze z Pininfarina.
W 1966 roku jadac przez francuskie Alpy na
Grand Prix Francji stracit panowanie nad swoim
Lotusem Cortina, uderzyt w stup telegraficzny,
ginac na miejscu...

Kto szybszy, kto lepszy?

7 wrzeénia 1896 roku w amerykanskiej miej-
scowosci Cranston w stanie Rhode Island odbyty
sie pierwsze w historii USA wyscigi samocho-
dowe na owalnym torze. Historycy zajmujacy
si¢ motoryzacja nie maja pewnosci, czy te wila-

Snie zawody maja “palme pierwszenstwa”, ale
raczej nie powinno wchodzi¢ sie w polemike na
ten temat z mieszkancami tego stanu. Zawody
odbyly sie torze Narragansett Trotting Park,
ktéry generalnie stuzyt wyScigom konnym. 2>
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Tym razem na gruntowym owalu
o dtugoscijednej mili staneto sie-
dem pojazdow.

Rywalizacje na torze wymys$lili
producenci samochodéw, ktérzy
w ten sposdb chcieli zareklamowaé
swoje pojazdy. Tym bardziej, ze
u zarania motoryzacji auta nape-
dzane byty elektrycznoscia, ben-
zynaipara wodna, a wiec spraw-
dzenie, ktéry z nich jest najlepszy
byto bardzo interesujace. Pomyst
chwycit i zawody obejrzato na
zywo (podobno) okoto 60 tysiecy
widzdéw, a kolejne tysiace prze-
czytaly p6zniej o tym wydarzeniu
w gazetach i czasopismach.

Poczatek wyscigu nie nalezat do udanych. Na
starcie staneto siedem samochoddw, ktore w tam-
tych latach rozpedzaty sie naprawde wolno, a i
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predkosci maksymalne nie byly oszatamiajace.
Dos¢, ze widzowie nieco kpili z kierowcéw nama-
wiajac ich, aby przesiedli sie na konie...

WyScig rozegrany zostat na dystansie pieciu
okrazen. Najszybszym okazat sie pojazd... elek-
tryczny firmy Riker Electric Motor z Brooklynu,
ktéry pie¢ mil pokonat w 15 minut i niecale 2
sekundy. Tylko odrobine wolniejszy okazat sie
drugi pojazd napedzany elektrycznoscia, zbudo-
wany przez Electric Carriage and Wagon Com-
pany, a dopiero na trzecim miejscu znalazto sie
pierwsze auto z napedem spalinowym wypro-
dukowanym przez firme Duryea ze Springfield
w stanie Massachusetts. o

Electric
Vehicles

Represent the last step in the per-
fection of Automobiles, Vibration
has been completely overcome ; ab-
solute control of speed and direction
has been secured. The minimum
cost of operation and the highest
degree of durability has been at-
tained. Every requirement of
pleasure or business, every demand
for beauty and service is supplied
by a Riker Electric Vehicle—

Riker

RIKER [ IRIC DEMI COACH

'-Thc Pcrfcct Automobile.
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THE RIKER ELECTRIC VEHICLE CO0., Elizabethport, N. J.
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