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lelkimi krokami nadchodzg samochody, ktére nie
bedg potrzebowaly kierowcy. Instytut Transportu Samo-
chodowego zorganizowatl konferencje (str. 20), w czasie
ktorej eksperci omawiali r6zne zagadnienia zwigzane z samo-
chodami autonomicznymi. A tych zagadnien i problemoéw jest
mnoéstwo. Jednym z wyzwan jest bardzo skomplikowana kon-
strukcja samochodu wyposazonego w sztuczng inteligencje.
Liczba czujnikéw, sensorow, detektoréw, kamer czy radaréw w potgczeniu
z mechanizmami odpowiedzialnymi za ruch, powoduje nieproporcjonal-
nie duzy wzrost awaryjnosci. A przeciez w samochodzie, ktéry sam decy-
duje o dynamice i kierunku ruchu, drobny defekt moze oznacza¢ powazng
katastrofe. Czy samochody autonomiczne bedg umialy samodzielnie dia-
gnozowac wszystkie uklady? W jakims$ stopniu pewnie tak, a to oznacza
kolejny stopien skomplikowania pojazdu. Co oznacza, iz nie ma szans ha
stuprocentowg niezawodnos¢.

Jesli samochod bedzie mégt jechac kierowcy, no to kto bedzie mial prawo
jazdy? Swoja drogqg ciekawe, jak bedzie wygladat egzamin; auto nie moze sie
"zagapic’, ale kamera, czy czujnik moze szwankowaé. Czy w razie "oblania
egzaminu" wszystkie egzemplarze danego modelu nie bedg dopuszczone
do ruchu, czy moze tylko ten jeden, ktory "nie zdal"... Zart? Nie do konca.

Kwestie odpowiedzialnosci za najrézniejsze zdarzenia drogowe dzis roz-
strzygajg sady. Kierowca ma prawo jazdy, co oznacza, iz potrafi jezdzié
samochodem izna przepisy kodeksu drogowego. Jesli popeini bigd - ponosi
odpowiedzialnosc¢. A kto bedzie odpowiadatl za, nieuniknione przeciez, zda-
rzenia, kolizje, awarie i inne zakiécenia w ruchu drogowym? O wypadkach
nawet nie wspominam.

Wczesniejlub p6Zniejinzynierowie, programisci, prawnicy i politycy znajdg
sposéb na wpuszczenie na drogi samodzielnie jezdzgcych aut. Chwile potem
zostanie wprowadzony zakaz prowadzenia samochodu przez ludzi. Dlatego
warto juz teraz spisac sobie wszystkie autodromy, bo bed3 to jedyne miej-
sca, gdzie bedzie mozna pojezdzi¢ samochodem.

Szerokiej drogi
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WYDARZENIA

Donner Wetter...
IAA 2017 Frankfurt

TEKST 1 zDJECIA: KLAUDIUSZ MADEJA

Tak, pogoda w tym roku we Frankfurcie nie dopisata. Zwtaszcza
drugiego dnia prasowego, gdy rano wiato, padato, a ci, ktérzy nie
zabrali cieplejszej odziezy mieli nietegie miny.

urzowa, pogoda (Don-
B ner Wetter), ale nie tylko
o warunki atmosfe-
ryczne chodzi. Niemiecki prze-
myst motoryzacyjny nie ma

ostatnio dobrej passy. Problemy
z silnikami wysokopreznymi,

podejrzenia o zmowe najwiek-
szych producentéw, tego sobie
jeszcze do niedawna nikt nie
byl w stanie nawet wyobrazic.
Przeciez ,,Ordnung muss sein”
— porzadek musi by¢ — brzmi
najbardziej chyba znane z nie-

mieckich powiedzeni. A tu co$
takiego...

Niemieckie targi

Tak okreslil tegoroczny salon
we Frankfurcie jeden z bran-
zowych kolegéw, spotkany na
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ktérymsS ze stoisk. Rzeczywiscie
niemieccy producenci pokazali
sie szeroka tawa. Cho¢ tak prze-
ciez byto zawsze. W koncu to ich
impreza, ich ojczyzna, i to gtow-
nie ich obywatele maja rozlegte
tereny targowe we Frankfurcie
odwiedzaé¢. Odnotujmy przy
okazji, ze w trakcie budowy jest
nowa hala nr 12. Biznes kwitnie.
Ale dlaczego ekspozycja gospo-
darzy tak bardzo rzucata sie
w oczy? Poniewaz nie byto kilku
duzych koncernéw zinnych kra-
jow. ML.in. Volvo, Fiata czy Peu-
geota. Cho¢ przeciez ten drugi
wystawit Opla, juz tak mozemy
powiedzieé. Ciekawe, co bedzie
za 2 lata. Brak tych duzych kon-
cernéw, i paru mniejszych, jesz-

el
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cze bardziej uwypuklil oferte
gospodarzy imprezy. Oprécz
normalnych dziatarh marketin-
gowych, niemieckie koncerny
robia co moga, aby poprawic
swoj wizerunek po wspomnia-
nych wyzej wpadkach, ktére
zreszta nie zostaly jeszcze
zakoficzone i moga sie dtugo
odbija¢ czkawka.

Bogato, kolorowo

Zostawmy sprawy ,,okotomo-
toryzacyjne”, cho¢ oczywiscie
nie mozemy ich nie zauwazacé
i udawad, ze nic sie nie stato. Oto
krétki z koniecznosci i oczywi-
Scie subiektywny przeglad frank-
furckiej ekspozycji AD 2017. Cj,
ktérzy cho¢ raz byli na terenie

- 1 O

Targéw Frankfurckich wiedza,
jak wielka to jest powierzchnia,
jak trzeba sie nachodzié, albo
najezdzié, aby wszystko lub pra-
wie wszystko zobaczy¢. Oczywi-
Scie miejscowi, jeSli maja takie
mozliwosci, maja na to duzo
czasu. Dziennikarze tylko 2 dni.
A jesli do tego doda¢ spotka-
nia ze znajomymi i rodzimymi
przedstawicielami producentéw,
to wychodza bardzo intensywne
dni pracy. Nie zawsze rzetelnie
oplacone. Ale przynajmniej czes¢
dziennikarzy robi to z pasji. Cie-
szy sie kolejnymi targami, a wjez-
dzajac z Frankfurtu, mysli juz,
czy przyjedzie tu za 2 lata na
kolejna impreze, i co na niej zoba-
czymy.

2>
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Audi...

...pokazalo czwarta generacje
swojego flagowego modelu A8.
Przy okazji pojawito sie nowe
oznaczenie silnikéw, z ktérego
jak na razie niezbyt wiele rozu-
miem. W kazdym razie wszyst-
kie modele beda otrzymywaty
nowe, dodatkowe oznaczenia
powiazane z moca silnika. Samo
A8, to oczywiScie pokaz luk-

susu 1 tego, co jeszcze mozna
do auta wtozy¢ (aby bylo jeszcze
ciezsze). Ten nawias jest natu-
ralnie zartem, ale nowe roz-
wiazania powoduja, ze samo-
chody staja sie jeszcze bardziej
skomplikowanymi maszynami.
Byly oczywiScie modele e-tron,
e-gas, elektryczne i benzynowe.
Wszystko, jak na klase premium
przystato, 1Sniace i kuszace,

choé moze niekoniecznie cena.
W kazdym razie popularne sil-
niki wysokoprezne tez pozo-
staja w ofercie, i to dla niekt6-
rych jest dobra informacja.

Ekskluzywnie u Bentley’a

Tu dopiero widac ten luksus,
czasem chyba ocierajacy sie
o blichtr. W kazdym razie, gdy
zajatem wygodne miejsce z tytu
modelu Mulsane, poza ochota
na mala drzemke (to zmecze-
nie wedrowaniem po targach),
naszla mnie inna mysl: przeciez
za te okoto 400 tys. €, ktore pre-
zentowany egzemplarz koszto-
wal, mozna sobie kupi¢ fadny
domido tegojeszczejakis dobry
samochdd... Ale nabywecy tych
samochodéw maja z reguty tyle
pieniedzy, zeby kupi¢ wszystko,
a nawet jeszcze wiecej. Fanoéw
motoryzacji bardziej jednak
interesowata druga generacja
modelu Continental GT. 200 kg
l1zejszy, z silnikiem W12, 635
KM 900 Nm momentu obroto-
wego osiaga ,setke” w niecate
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4 sekundy. O cene juz nie pyta-
tem. Na pewno starczyloby na
jakis sportowy woézi przyjemne
mieszkanko lub domek.

BMW...

...jako jeden z gospodarzy,
réwniez wykorzystato oka-
zje, by zaprezentowad sze-
roka game swoich modeli. Ofi-
cjalna premiere miata trzecia
generacja X3. Dotychczasowy,
moim zdaniem niezbyt udany
model serii 5 GT, zostatl zasta-
piony samochodem serii 6 Gran
Turismo z 4 drzwiami. Czyli
kolejna , rewolucja” w pale-
cie modeli tej marki. ,Sz6stki”
zawsze byty 2-drzwiowe i spor-
towe. Ale ,,czwo6rki” tez mialy
by¢ poczatkowo jedynie dwu-
drzwiowe. Zupelne pomiesza-
nie, ale czego sie nie robi dla
klientéw. Dla mnie jednak naj-
przyjemniejszym , kacikiem” na
stoisku bawarskiej firmy byt ten,
z duza litera M. Sportowe serie,
z ,piatka” na czele, od zawsze
wzbudzaty najwiecej emocji.
Kiedys$ specjalne wyposazenie
i oznaczenie miaty tylko spor-
towe odmiany. Obecnie wykon-

czenie spod znaku M mozna
zamo6wié¢ do niemal kazdego
modelu. Ale przeciez tu liczy
sie silnik, zawieszenie i osiagi.
To juz inna sprawa.

PSA

Pod nieobecno$¢ swojego
rodzimego konkurenta, Citroen
pokazal sie we Frankfurcie.
Stoisko nie bylo nadzwyczaj
duze, ale nie to gra role. Nowo-
Scia na [AA byt C3 Aircross,
ktérym koncern chce podbié
segment mini-SUV. Francuzi

MS

PREMIERE.

Der neue BMW M8 mit M xDrive.

zapowiedzieli tez, ze nie rezy-
gnuja z diesla, dzieki kataliza-
torowi SCR. Brawo, niech zyje
oszczedny diesel HD1!

Dacia...

..przedstawila nowe weciele-
nie jednego ze swoich hitéw
— nowego Dustera. Samochdéd
cieszyl sie¢ duzym zaintereso-
waniem dziennikarzy, glownie
z powodu swojego sukcesu ryn-
kowego. Nie jest to rewolucja,
lecz raczej kontynuacja budze-
towej marki. Wnetrze jest

2>
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wciaz proste, choé zmienito sie
polozenie sSrodkowego wySwie-
tlaczaipojawita sie opcjonalna,
automatyczna skrzynia biegéw.
Co tu duzo moéwig, jesli cena
tego modelu pozostanie na tak
atrakcyjnym poziomie, sprze-
daz w ciagu kolejnych kilku lat
jest chyba gwarantowana.

Ferrari

Jak juz wspomniatem, jed-
nym z wielkich nieobecnych byt
potaczony koncern FCA (Fiat
Chrysler Automobiles). Ale ,nie
zawiodlo” nas Ferrari. Moge
chyba tak napisad, przeciez kaz-
dego mitoSnika motoryzacji cie-
szy widok tych aut. Sa to swego
rodzaju dzieta sztuki. Tym, naj-
bardziej eksponowanym w tym
roku byt nowy model Portofino.
Nastepca Californii T ma 600
KM, osiagane z silnika V8, do
,setki” pedzi zaledwie w 3,5
sek., a w sprzyjajacych warun-

kach rozpedzi sie pono¢ do
320 km/h. Kogo$ te parametry
zaskakuja?

Ford...

..wytoczyl najciezsza armate,
czyli nowego Mustanga. Tu
nie trzeba wiele pisa¢, kolejna
legenda motoryzacji, ktéra na
szczeScie ma swoja kontynu-
acje. I to w klasycznej postaci,
z silnikiem V8 o pojemnosci
5 litré6w o mocy 450 KM. Nie
jakas hybryda, czy czym$ tam
jeszcze. Ciekawostka jest nowa,
10-biegowa przektadnia auto-
matyczna. Dla bardziej prze-
cietnych i , przyziemnych”
odbiorcéw, firma przygoto-
wata mikrobus Tourneo. Jak to
w przypadku takich aut bywa,
ma ono wszechstronne zastoso-
wanie. A po pracy nowa Fiesta,
jakojeden z rynkowych przebo-
jow marki ostatnich kilkudzie-
sieciu lat (40-lecie wypadato rok

temu). Na deser potezny Ranger
Black Edition, jeden z 2,5 tys.
egzemplarzy, jakie zostana w tej
wersji wypuszczone na rynek.

Hyundai...

...mocno promowat swoje
dwa modele: Kona oraz i30.
Ten pierwszy ma zdoby¢ zwo-
lennikéw w segmencie SUV.
Z kolei znany juz 130, zobaczy-
liSmy w nowych wersjach: Fast-
back, czyli 5-drzwiowe coupe,
oraz odmiane N. Jest to spor-
towa wersja popularnej ,trzy-
dziestki”. Turbodotadowany sil-
nik 2 1 jest dostepny w dwéch
wariantach mocy: 2501275 KM.
Ten mocniejszy potrzebuje 6,1
sek.do100km/h, m.in. zasprawa
353 Nm momentu obrotowego.
Predkosé maks. 250 km/h jest
w tej marce rzadkoScia.

Jaguar chwalit sie¢ SUV-em
E-Pace. Skoro sprzedaz w tym
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segmencie idzie tak dobrze,
zastuzona marka zapragneta
mie¢ tam swojego kolejnego
przedstawiciela. Czy sie podoba,
kazdy sam oceni, a rynek zwe-
ryfikuje. By¢ moze i my;, jesli pol-
skie przedstawicielstwo udo-
stepni nam ten model do testéw.
Poéki co, dla mnie najpiekniej-
szym egzemplarzem we Frank-
furcie byt oczywiScie F-Type.
Cho¢ to nie nowos$¢, czaruje
wciaz i tak pewno pozostanie.

KIA pokazata swéj odpowied-
nik modelu Kona, czyli Stonic.
SUV fadnie si¢ prezentuje i ma

potencjal, o ile oczywiscie cena
bedzie konkurencyjna. Wida¢
bowiem, Ze tego segmentu juz
nikt nie odpuszcza i wybor jest
ogromny. A w Polsce dla wielu
nabywcow wilasnie cenajestjed-
nym z gtéwnych wyznaczni-
kéw. Nie decyduje to z pew-
noScia w przypadku Stingera,
ktéry do tanich nie nalezy. Ale
prezentuje sie znakomicie, ofe-
ruje sporo opcji, w tym m.in.
6-cylindrowy silnik pojemno-
Sci 3,3 1 i mocy 370 KM. Naj-
wiekszy problem tego fadnego
samochodu lezy chyba w tym,
ze marka nie jest kojarzona

z luksusowymi limuzynami.
Podobny problem ma Phaeton.

Do miejsc, gdzie zawsze sa
jacy$ zwiedzajacy, na pewno
nalezy, niewielki co prawda
,ogrédek” Lamborghini. Cza-
sem nawet pozwalaja dofi wejs¢,
choé¢ do samochodéw juz wsiasé,
niestety, nie. O jakiej$ jezdzie
prébnej nie ma co marzy¢. Ale
przynajmniej pokazali do sfo-
tografowania piekny, 12-cylin-
drowy silnik Aventadora w wer-
sji Roadster. Pokazanego zreszta
tu po raz pierwszy. 6,51 pojem-
nosci, 740 KM i 690 Nm maksy-
malnego momentu obrotowego
musiato wystarczy¢, zamiast
chociazby przymiarki na sie-
dzeniu kierowcy. Teoretycznej
oczywiScie przymiarki. Obok
stal rownie piekny, a moze piek-
niejszy Huracan Performante.
Parametry mial nieco stabsze,
cho¢ i tak oszalamiajace. Ale
trudno sie dziwi¢, boma , tylko”
dziesie¢ cylindrow w uktadzie
V. Oba bolidy z napedem na
wszystkie kota. Kosztuja jakie$
kosmiczne pieniadze i moim
zdaniem sa doskonata ozdoba
takich imprez, ale juz do nor-
malnego uzytku kompletnie sie
nie nadaja. Nie bede pisal,

-

"""""""""
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kto moim zdaniem kupuje takie
auta, bo narazitbym sie kilku
grupom zawodowym inie tylko.
Bezpiecznie bedzie wspomnie¢,
ze policje w niektdrych krajach
maja samochody tej marki, stu-
zace gltéwnie, albo moze wylacz-
nie (jak to sprawdzi¢?) do patro-
lowania autostrad.

Na stoisku Lexusa w oczy rzu-
cal sie rowniez sportowy model
- LC. ZobaczyliSmy tez nieco
zmienione, na lepsze oczywi-
Scie, samochody NC i CT200h.
U Mazdy dominowat jej sprze-
dazowy hit CX5. Firma kon-
sekwentnie idzie swoja droga,
nie tylko dlatego, ze od dawna
zawsze widzimy jej modele
wystawowe w pieknym, czer-
wonym kolorze. Jak wida¢, wia-
sna filozofia sie sprawdza. Co
prawda marka nie jest w czo-
téwce sprzedazy na naszym
rynku, ale znajduje na nim
regularnie nabywcow.

Na trzypoziomowej ekspo-
zycji Mercedesa byto tyle piek-
nych aut, ze mozna by o nich
napisac osobny artykut. Do tych
ciekawych i piegknych modeli
chyba jednak nie zaliczytbym
nowego pick-upa klasy X. To
nowos¢ u producenta ze Stut-
tgartu. Jego gama jest juz tak
duza, ze jeden wiecej nie zrobi
wielkiej r6znicy. Na tego typu
samochody jest oczywiscie
zapotrzebowanie, chociazby ze
wzgledéw podatkowych, ale
czy rzeczywiScie az tak wielu
zdecyduje sie na model z tréjra-
mienna gwiazda z przodu? Tym
bardziej, ze jest to efekt aliansu
z aliansem Renault/Nissan,
poniewaz X-Klasa bazuje na Nis-
sanie Navara. Do dyspozy- 2=
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Mercedes-AMG GT S - zuzycie paliwa ($rednio) - 9,5 1/100 km, emisja CO, (§rednio) - 222 g/km.

VAR A s sl e L s e g

Legenda, ktora budzi respekt.
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DRIVING PERFORMANCE

Mercedes-Benz Autotrade Sp. z 0.0., ul. Mrowcza 218, 04-697 Warszawa
tel.: +48 22 660 33 00, www.autotrade.mercedes-benz.pl
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cji stato kilka modeli ze stajni
AMG. Polegato to jedynie na
tym, ze mozna sobie byto usias¢
w Srodku. Jazdy takimi samo-
chodami sa zarezerwowane
dla najwazniejszych, zdaniem
koncernu, dziennikarzy i vip-
-6w, ktérzy sa potencjalnymi
klientami. A poniewaz rze-
czony AMG obchodzi 50-lecie,
przygotowano specjalny model
na te okazje: Project One. Jak
podkresla producent, Formuta
1 z homologacja na publiczne
drogi. Pojemnos¢ 1,6 1 z turbo-
sprezarka i czterema silnikami
elektrycznymi, ponad 1 000 KM,
350 km/h i 6 sek. do 200 km/h.
Ma powsta¢ maks. 300 egzem-
plarzy, kazdy po 2,5 - 3 mln
€. Nieoficjalnie podawane sa
rézne ceny. To z pewnoScia kon-
kurencja dla pokazanego réw-
niez nowego modelu Bugatti
Chiron. Trudno stwierdzié, czy
bardziej nalezy sie fascynowac
technika i technologia, czy po
prostu zaliczy¢ te samochody
do kategorii ,zobaczcie, na
jakie auto mnie sta¢”. Pewnie
za 2 lata pokaza co$, czego cena
bedzie zblizona do 5 mIn €. Ale
taki CR7 (czyli portugalski pit-
karz Christiano Ronaldo) praw-
dopodobnie zaméwi... Odno-
tujmy jeszcze Maybacha Vision
6, ktéry sylwetka, zwlaszcza
z tytu, w wersji cabrio przypo-
mina troche dawne Cadillaki.
Czyzby powr6t do krazowni-
kow szos?

Jakze bliski naszemu sercu
Opel, pod nieobecnos$¢ swo-
jego nowego wlasciciela, poka-
zatl sie z bardzo dobrej strony.
Nic nie wskazuje, aby marka
miata znikna¢ itp. Francuzi
chyba doceniaja jej site, i bar-

dziej beda sie koncentrowali
na zmianach organizacyjnych,
przynajmniej na poczatku.
W kazdym razie we Frank-
furcie debiutuje ,starszy brat”
Mokki, model Grandland X.
Zaprojektowany od poczatku
wspolnie z PSA, co tez potwier-
dza, ze na kolejnych targach, nie
tylko w Niemczech, bedziemy
odwiedzali takze stoisko Opla.
Druga, moze mniej spektaku-
larna premiera, to Insignia GSi.
A jakze, w najmodniejszym
chyba obecnie kolorze ciem-
noszarym, niemetalizowa-
nym. Ta barwa w kilku odcie-
niach zostata uzyta na wielu
stoiskach. Insignie pokazano
rowniez w nowej wersji Coun-
try Tourer. Byta oczywiScie tez
,hasza, gliwicka” Astra, tym
razem po raz pierwszy z nape-
dem CNG (gaz ziemny). Zbior-
nik na benzyne ma tylko 13,71
i petnirole zapasu potrzebnego
do dojazdu do stacji z CNG.

Nie ukrywam, ze zawsze naj-
wiecej czasu spedzam na stoisku
Porsche, cho¢ nowe Cayenne
mnie nie zachwyca. Zreszta ten
model nigdy nie byt dla mnie
,prawdziwym” Porsche, a raczej
odpowiedzia na zachcianki

klientéw. Ale Macan juz zmie-
nil moje podejécie do innych,
niz sportowe, dwudrzwiowe
samochody tej marki. Pierw-
sze kombi, albo quasikombi na
bazie Panamery tez nie wywo-
tuje u mnie mitych doznan. Ale
tu jestem w przeciwienstwie
do gosci targéw, ktérzy nie-
ustannie skwapliwie ogladali
ten samochdéd. Ja skorzystatem
z okazji, aby usias¢ w GT21 GT3.
Te samochody, podobnie jak
modele ze stajni AMG, sa zare-
zerwowane dla , klasy najwyz-
szej”, o ktrejjuz wspominalem.
Nie bede sie ,rozplywal” na
opisywaniu swoich wrazen itd.
Wspomne tylko dobra wiado-
mo$¢ dla mito$nikéw tej marki
i motoryzacji w ogdle: do GT3
znOw mozna zamawia¢ manu-
alna skrzynie biegdéw, czego
pozbawiono nas w poprzednie;j
generacji. OczywiScie karbon,
tytan, magnez i inne sztuczki
sprawily, ze auto jest jakies$ 200
kg 1zejsze i ma jeszcze lepszy
stosunek mocy do wagi. Ale
czy to jest takie istotne? Wsia-
daszijuz w wyobraznijedziesz
takim cackiem. Na targach cza-
sem cztowiek zapomina o cenie
zakupu, kosztach eksploatacji,
wysokosci ubezpieczenia...
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W przypadku Renault spo-
tkato mnie co$ dziwnego, czego
jeszcze na takich imprezach nie
widziatem. Mianowicie pierw-
szego dnia prasowego bylem
zdziwiony, ze na dos¢ obszer-
nej powierzchni stoja glownie
Megane, z debiutujaca odmiana
R.S.na czele. Cos gdzie$ dobrze
nie zadziatato, bowiem gdy
drugiego dnia przechodzitem
przez hale nr 8, sam oczom nie
wierzytem. Pojawila sie cata
gama pojazdow tej marki. Sto-
isko od razu nabralo rumien-
c6w, cho¢ dla mnie, Megane, nie
tylko w wersjiR.S,, jest liderem
u Francuzéw. Ale odnotujmy

tez druga generacje Koleosa,
kolejnego SUV-a do wyscigu
o klienta.

Seat stoi troche jakby w cieniu
swoich ,braci” z Grupy VW. Jed-
nak konsekwentnie wypuszcza
kolejne modele, ktére znajduja
zwolennikéw. Kompaktowy
SUV Ateca, niewielka Arona,
bazujaca na Ibizie i pozostale
odmiany przyciagaty wielu
zainteresowanych. Na potowe
2018 r. Hiszpanie (albo Niemcy,
jak kto woli) zapowiadaja trzycy-
lindrowy silnik zasilany CNG.
Ten naped moze si¢ wkroétce staé
jedna z alternatyw dla diesla,
na ktérego teraz prawie wszy-
scy tak psiocza. Wszak silniki
benzynowe, nawet mate, zuzy-
waja sporo paliwa, szczegdlnie
w warunkach miejskich.

W ofensywie pozostaje inna
z bardzo popularnych u nas
marek — Skoda. Na okaza-
tym stoisku widzieliSmy m.in.
nastepce Yeti, czylinowy model
Karoq. Nazwa moze nie jest
porywajacaitatwa do wymowy,
ale w6z moze przypasé do gustu
takze polskim klientom. Wciaz
nowinka —Kodiaq, réwniez cie-
szyl sie sporym zainteresowa-
niem. Milosnicy czeskiej marki
iaut typu SUV, maja do wyboru
,dwa rozmiary”. Robi sie 2>
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ciekawa konkurencja w segmen-
cie mniejszych SUV-6w. Cena
czyni cuda, ale nie tylko. Nowe
izmodernizowane modele, jakie
pokazano we Frankfurcie beda
kusity naszych nabywcoéw,
a dobra koniunktura gospodar-
cza sprzyjata zakupom. Stat tez
studyjny Vision E, bo od 2020 r.
marka chce réwniez propono-
wac nam elektryczne pojazdy.
Ale powiedzmy sobie szczerze,
w Polsce bardziej przygladamy
sie popularnym juz modelom,
ktére zajmuja wysokie (nie-
ktére nawet najwyzsze) miej-
sca w zestawieniach sprzedazy;,
a z elektromobilno$cia tej marki
(Skody) nie kojarzymy i chyba
na razie kojarzy¢ nie chcemy...

Japonski Suzuki przyciagat
sportowa wersja modelu Swift.
230 Nm z benzynowego silnika
1,4 Turbo ma dawac¢ duzo rado-
Scizjazdy niespetna 1-tonowym
autem. Toyota konsekwentnie
i nie tylko w reklamach, zdo-

bywa rynek swoimi hybrydo-
wymi samochodami. Dlatego
prawie sie zdziwitem, ze kolejna
generacja Land Cruisera moze
mie¢ wysokoprezny silnik 2,8 1
o mocy 177 KM. Dla tego auta,
to chyba najlepsze rozwiazanie.
Nie wiem, czy Japonczycy sie
umowili, ale tu tez pokazano

sportowego ,malucha” - Yarisa
GRMN.

Trudno rozstrzygnaé, od
czego zaczal opisywac swoje
wrazenia ze stoiska, a moze
raczej catej strefy Volkswagena.
Dla tych, ktérzy nie byli nigdy
na frankfurckiej imprezie takie
krétkie wyjasSnienie, ze marki
z Grupy VW zajmowaly par-
ter poteznej hali nr 3. A ,sze-
fowej” przypadta najwieksza
powierzchnia. Ale tez ona pro-
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ponuje najszersza palete modeli
i ich odmian. Zaczne wiec od
konca, czyli biatego Golfa GTI
pierwszej generacji, do kto-
rego nawet pozwalali wsiaqs¢!
Z reguly te historyczne auta sa
zamkniete, a nawet ogrodzone,
aby ich nie dotykaé. Wszak to
sa czesto muzealne eksponaty.
A tuprawdziwy, dwudrzwiowy,
bo tylko taki moim zdaniem
powinien by¢, Golf GTI. Drobny,
smukty, skromny, ubogi, prosty
i nie wiem, jakie jeszcze przy-
miotniki moga opisaé poréw-
nanie tego samochodu sprzed
jakichs 40 lat z dzisiejszymi,
napakowanymi elektryka (np.
podnoszone szyby czy centralny
zamek)i elektronika samochody.
Jakie proste i piekne byto opusz-
czanie lub podnoszenie bocz-
nych szyb korbka w drzwiach.
A pamietacie zamykanie klu-
czykiem, a wczeSniej wciskanie
od srodka tych cypelkéw przy
pozostatych drzwiach. W wer-
sjach 4-drzwiowych ty? tylko
tak sie dal zamkna¢, a przed-
nie drzwi pasazera mozna byto
zamknad, pociagajac najpierw
za klamke, a potem dopiero wci-
skajac cypelek... Chyba tesk-
nota za mtodosScia mnie naszla...
Na wszelki wypadek dodam,
ze mieliSmy Golfa Diesla 1,6,
4-drzwiowego. Po zrobieniu
prawa jazdy tato pozwalat mi
nim jezdzic¢. Stad tez ten senty-
ment do tego modelu. Ale wra-
cajac do ekspozycji, zauwazylem
kolejnego, matego SUV-a, albo
raczej Crossovera — T-Roc. Ma
by¢ w cenie Golfa, czyli ponizej
udanego, ale nietaniego Tigu-
ana drugiej generacji. Wréze
sukces rynkowy, cho¢ deska
rozdzielcza w stylu Up-a mnie
nie zachwyca. Szésta genera-

cja Polo jest wieksza, przynaj-
mniej optycznie, od pierw-
szego Golfa, nad ktérym tak
sie wyzejrozczulalem. Jak napi-
saly niektére niemieckie gazety,
dotaczyt do grona ,czterome-
trowcéw”. Ale to jeden z samo-
chodéw, ktéry réwniez powi-
nien by¢ widoczny na naszych
drogach. Ijeszcze jedna peretka
z tej wielkiej potaci ,ludowych
samochodéw” (dostowne ttu-
maczenie wyrazu Volkswagen),

California XXL, bazujaca na
Crafterze, a nie Transporterze,
jak to od zawsze byto. To jez-
dzacy, sredniej wielkoSci apar-
tament z kuchnia itazienka. Nie
podano ceny tego prototypu, ale
nalezy sie spodziewad, ze trafi
do sprzedazy. Zainteresowanie
byto ogromne, nie bylo mowy,
aby spokojnie zrobi¢ zdjecia.
Szkoda tylko, ze model Califor-
nia, nawet po latach, jako uzy-
wany, jest bardzo drogi... 3>
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Ostatni akapit jest dla Bra-
busa, ktory oprécz swoich
tuningowanych i pancernych
przerébek, pokazat kilka piek-
nych, kompletnie odrestauro-
wanych, wygladajacych, jakby
zjechaty dopiero co z taSmy pro-
dukcyjnej Mercedeséw sprzed
kilkudziesieciu lat. Ceny zaczy-
naty sie od 150 tys. po 1,5 mIn
€ za model 600 Pullman. Kto$
to jednak kupuje, skoro firma
zajmuje sie tym od lat...

I tak dobiegta konca dtuga
wedréwka po Targach TAA
Frankfurt 2017. Bylo jeszcze
duzo innych eksponatéw, pro-

totypow, akcesoriow, dodatkéw,
atrakcjiitd. Jak zaznaczylem na
poczatku, wszystkiego sie nie
dalo... Pozostal smaczny curry-
wurst na jednym ze stoisk i w
droge do domu. Przy okazji,
polecam nie sypac za duzo tego
carry, bo pézniej chce sie okrop-
nie pi¢, choé wezesniej smakuje
przednio. Ponad 1 000 km do
stolicy, to takze duzo czasu na
refleksje. Eksponowano glow-
nie drogie, efektowne, czasem
ocierajace sie o tani blichtr
samochody. Mato byto takich
,dla Kowalskiego”, na nasze
drogi, na juz, na dzi$, na jutro,
a nie za 10 lat ,z odzysku” po

wypadku, pozarze, czy innym
zalaniu. OczywiScie przesa-
dzam, ale takie byly moje wra-
zenia w kontekScie przyszlosci
na naszych drogach. Importu-
jemy uzywane auta w dobrym
stanie, gdy sami kupujemy dla
siebie. Handlarze maja zupet-
nie inne priorytety. Oczywi-
Scie, jako mitosnik motoryzacji
podziwiatem te, wspomniane
wyzej cacka. Jednak wieloma
z tych na nasze drogi aut raczej,
z réznych powodéw, wyjechaé
sie nie da. Bulwar zachodzacego
storica w Kalifornii czy , Aleja
bogatych szejkéw” na pewno
chetnie przyjma te ,wypasione”,
takze cenowo, bolidy. Drugie
wrazenie, duzo tzw. elektromo-
bilnosci na targach, ktérej na
drogach i to nie tylko polskich,
wcale tak duzo nie ma. Zoba-
czymy, co bedzie za 2 lata. Czy
dalej beda tak psioczy¢ ,,progra-
mowo” na diesla? Wodor, prad,
a moze jeszcze coS nowego?
A tak w ogdle, to nie zauwazy-
tem Zzadnej znaczacej nowinki
z zakresu bezpieczefistwa. Wia-
Sciwie wszystkie systemy juz
widzieliSmy. A moze co$ prze-
oczytem... o




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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W pefni autonomiczne pojazdy na polskich
drogach majg sie pojawic¢ juz za kilka lat.

odczas miedzynarodowej konferencji

,Autonomiczna przysztos¢ transportu

drogowego”, zorganizowanej przez Insty-
tut Transportu Samochodowego, zaprezento-
wano — po raz pierwszy nad Wista — pojazdy
autonomiczne oraz okreSlono wstepna date ich
dopuszczenia na polskich drogach.

Energooszczedne, elektryczne i przyjazne uzyt-
kownikom - takie maja by¢ pojazdy przyszlosci.
Beda mialy jeszcze jedna, wazna ceche — beda
autonomiczne, bo trendy w branzy motoryza-
cyjnej wskazuja, ze w najblizszych latach naj-

wazniejszym kierunkiem rozwoju transportu
drogowego, obok napedéw alternatywnych,
bedzie tworzenie pojazdéw autonomicznych,
czyli poruszajacych sie bez udziatu kierowcy.

- Obecnie dostepne pojazdy z tak zwanym pierw-
szym 1 drugim poziomem automatyzacji potrafig
samodzielnie zaparkowac, utrzymywac statq predkosc
w ruchu drogowym, a te ,inteligentniejsze” nawet
wspomagac kierowce w wyprzedzaniu innych pojaz-
déw — ttumaczy dr Michat Niezgoda z ITS.

Kamieniem milowym beda pojazdy trzeciego
i czwartego poziomu, ktére wyrecza kierowce



WYDARZENIA

19

<

(o=

podczas prowadzenia, przy czym nie zastapia
go w pelni. Wraz z nadejSciem piatej ewolucji
z pojazdéw znikna: kierownica oraz pedaty.

Dynamiczny postep technologiczny stanowi
powazne wyzwanie zaréwno dla samych kon-
struktoréw, jak i instytucji odpowiedzialnych
za infrastrukture drogowa oraz sfere prawna,
umozliwiajaca dopuszczenie do ruchu ,inte-
ligentnych” pojazdéw. Wychodzac naprzeciw
oczekiwaniom zainteresowanych stron, Instytut
Transportu Samochodowego, lider w dziedzinie
badan nad szerokorozumianym transportem
drogowym, zorganizowat — wraz z partnerami
— miedzynarodowa konferencje, na ktérej pre-
zentowano najnowoczes$niejsze pojazdy oraz
systemy autonomizujace prowadzenie.

— Konferencja stata sie¢ takze platformq wymiany
najnowszych informacji pomiedzy przedstawicielami
administracji rzqdowej 1 publicznej, branzy moto-
ryzacyjnej, sSwiata biznesu oraz nauki — podkresla
wage wydarzenia prof. nzw. dr hab. inz. Marcin
Slezak, dyrektor ITS.

— Poniewaz wdrazanie nowych technologii w zakre-
sie automatyzacji transportu drogowego jest zagad-

nieniem horyzontalnym, dotykajqcym wielu dziedzin,
konieczne staje si¢ stworzenie katalogu warunkéw
(technologicznych, prawnych i organizacyjnych),
niezbednych do dopuszczenia do ruchu drogowego
pojazdoéw samosterujgcych réwniez w polskich mia-
stach — wskazuje prof. Slezak.

Pokonujac istniejace bariery, w tym prawne
zwiazane np. z Konwencja wiedeniska o ruchu
drogowym, czy krajowym Prawem o ruchu dro-
gowym, mozna oczekiwaé urynkowienia samo-
chodéw autonomicznych 4. generacji w 2025
roku, przy czym ich udzial w skali globu nie
przekroczy 1 procenta wszystkich pojazdoéw,
ale juz dekade pézniej osiagnie wartos¢ kilku-
dziesieciu milionéw sztuk.

Autonomiczna przyszlos¢ transportu drogo-
wego to tytul pierwszej w Polsce, miedzynaro-
dowej konferencji, zorganizowanej w Warsza-
wie przez Instytut Transportu Samochodowego.
Wydarzenie zostalo objete patronatem mini-
sterstw: Infrastruktury i Budownictwa, Ener-
gii, Cyfryzacji i Rozwoju oraz Sejmowej Komi-
sji Infrastruktury. Konferencje odbywata sie
w ramach Europejskiego Tygodnia Zréwnowa-
zonego Transportu. 0
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Prawdziwg sensacjg Supertestu Ekonomii, ktéry po raz 14
zorganizowat Auto Klub Dziennikarzy Polakich byta samochod
elektryczny, ktéry pokonat 240 kilometréw w czasie nieco ponad 4
godzin. | jeszcze mogt jechac.

1fa Romeo Giulia 2.2, Iveco Stralis NP400,
ASkoda Octavia 1.0 TSI oraz Volkswagen

e-Golf — to odtworcy gtéwnych rél na 240
kilometrowej trasie XIV Supertestu Ekonomii.
Poczatek i koniec trasy uczestnicy pokonywali
w kilkukilometrowych korkach, wyjazdowym
na wylocie z Warszawy w kierunku Biategostoku

i wjazdowym po kolizjach na S8, od Powazek do

-

Wisly. Reszta trasy przy umiarkowanym ruchu
i na ogét pochmurnej, jesiennej aurze.

Na mecie najmniej paliwa - 8,20 | - weszlo do
baku najlzejszej w stawce i wyposazonej w naj-
mniejszy, litrowy, benzynowy silnik Skody Octa-
vii (Srednie spalanie 3,41 1/100km). Alfa Giulia
napedzana Dieslem dwukrotnie wiekszej

2>->
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* Rata mieskeczna dia Forda Aesta Trend, 3 dr, z pakletemn Cool & Sound 11, 70 KM, W promiooy|ng] cenle 44 900 21 brutio, wkiad wiasmy 209%, okres
finanscwanla 36 miesiecy, prrebleg mczry 20 000 km. Preykiad eprerentatywny na deled 6.07.2017 Rzecrywista Roczna Stopa Oprocentowania (RRSO)
wynosl B.58%. catkow ita kwota kredytu (bez kredytowanych kosztow) 57.948.67 21, catkowita kwota dozaptaty 72 9094021, oprocentowanie zmienne 6.49%,
catkowity koszt kredytu 14 96073 21, w tym oplata preygotowawcza 2 89743 21, odsetkl 12 063 .20 2, 47 miesleczrych réwmych rat w wysokoscl 76231 zt
| ostatnla rata — 34 183,57 z8 Wymdg zawarcia umowy uberpleczoania AC samochodu — koszt nie jastwliczony do RRSO. Na zdjeciu nowy Ford Festa ST-Line.
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4 godzin i 4 minut z przecietna
~ predkoscia 59 km/h. Pokazywat
; zarazem, ze zapas energii w aku-
mulatorach pozwoli przejechac
jeszcze kolejne 40 km.

Aby poréwnacé nieporéwny-
walne organizatorzy Supertestu
Ekonomii do klasyfikacji gene-
ralnej stosuja kryterium kosztu
paliwa na 100 km. Bezkonku-
rencyjny pod tym wzgledem
okazat sie Volkswagen e-Golf.
Gdyby uzupelnia¢ zapas ener-
gii w ogdlnodostepnym, darmo-
wym punkcie tadowania, a takie

pojemnosci zuzyta 9,51 1 ON ( \
3.95 1/100km). Ciagnik siodtowy . .m;m}'i;
Iveco Stralis NP400 z silnikiem  mes® @
o pojemnosci 8,71i mocy 400 KM [® " g™
przyjechatna start z pelnym zbior-
nikiem skroplonego gazu ziem-
nego — LNG. Z odczytu pokia-
dowego komputera wyniktlo, ze
ciagnik zuzyl na catej trasie 41
kg tego paliwa (17,08 kg/100km).
W podobny sposéb dowiedzieli-
Smy sie o apetycie na prad w e-Gol-
fie, ktérego komputer wyliczyt
zuzycie energii elektrycznej na
26,64 kWh ($r.11.1 kWh/100 km)
po przejechaniu 240 km w ciagu

| sa, okazatoby sie, ze te i kazda
V-powe: 1NNA trase mozemy przejechac za
¢ darmo. Gdyby natomiast nata-

V-Power
w @ dowac baterie o pojemnosci 35,8
ViPewer L Wh 2 gniazdka w sieci opera-
Fuelsave tora Innogy (jak w Warszawie),
o % to za 1 kWh nalezaloby policzy¢
FuelSave (4312 7z} (energia czynna, oplata
- jakoSciowa, optata przesytowa
i optata OZE), bez statych, comie-
siecznych optat abonamentowych
doliczanych do rachunku nieza-
leznie od iloSci zuzytej energii.
Oznacza to koszt przejechania 100
km w wysokosci 4,79 zi. W przy-
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padku oszczednej Skody przejazd 100 km pod-
czas Supertestu kosztowat 18,48 zt (benzyna Shell
V-Power Sport — 5,42 z1/1), a réwnie oszczednej
Giulii — 18,88 (Diesel Shell V-Power — 4,78 z1/1).
Z kolei ciekly gaz ziemny (4,20 zt /kg) do cie-
zarowego Iveco Stralis kosztowat 71,74 zt /100
km. Niestety w Polsce na razie sa 3 stacje, w kt6-
rych mozna tym ekologicznym paliwem napet-
ni¢ zbiorniki pojazdu. Na szczeScie zasieg tego
ciagnika siodtowego wynosi 1500 km.

Reasumujac, spokojna, réwna jazda z predko-
$cia w granicach dopuszczalnej przez kodeks
drogowy zmniejsza apetyt na paliwo. Wszyst-
kie samochody uczestniczace w XIV Supertescie
Ekonomii uzyskaty spalanie nizsze od katalo-
gowego podawanego przez producentéw. O
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Przed finatem na torze

najblizszy weekend
(29-30 wrzeénia) na
stynnym wloskim

torze wyscigowym, poraz drugi
z rzedu, odbedzie sie ostatnia
runda sezonu i wielki finat
rywalizacji o tytul Mistrza Pol-
ski w serialu KIA Lotos Race.
Piszac te stowa w poniedziatek
wieczorem, 25 wrzesSnia, a wiec
praktycznie 3-4 dni przed wiel-
kim finalem nadal nie wiem,
kto bedzie liczyt sie w ostat-
nich dwéch decydujacych

Monza

wyscigach. Wszystko za sprawa
zawoddéw na torze w czeskim
Moscie, po ktérych (na szcze-
Scie czescy) sedziowie zakwe-
stionowali zgodno$¢ niektérych
samochodéw z regulaminem.
Zawody odbyty sie w dniach 2-3
wrzesnia, decyzje w tej sprawie
GKSS PZM miata podjaé¢ —zgod-
nie z komunikatem - w ciagu
kilku(!) dni. Niestety, minety
praktycznie 3 tygodnie i na ofi-
cjalnej stronie internetowej KIA
Lotos Race (kialotosrace.pl) oraz

opPr.: MACIEJ RZONCA
zpJeciA: KLR-DOMINIK KALAMUS

PZM (pzm.pl) — trzy dni przed

kolejna podwodjna runda - nadal
nie ma informacji co z wyni-
kami z zawodéw w Moécie... (co
osobiscie uwazam za skandal...).

W kazdym razie, niezaleznie
od ostatecznej decyzji ostatecz-
nej instancji w postaci ,,wyroku”
GKSS szanse na mistrzowski
tytut ma kilku zawodnikéw
—Jan Antoszewski, Kamil Sera-
fin, Nikodem Wierzbicki, Max
Giinther oraz Damian Litwi-
nowicz.

2>->
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Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl

Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
T,

TRO’TON Grzegorz Bieniek +48 664 435 877, g.bieniek@troton.com.pl
' 1 Krzysztof Smolinski +48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl




Autodromo Nazionale di Monza, to tor o dtu-
gosci 5793 metréw nalezacy od lat do najszyb-
szych na $wiecie (bolidy Formuty 1 osiagaja tam

predkosé nawet 360 km/godz(!), a przez okoto 76
proc czasu okrazenia jada one z maksymalnie

otwarta przepustnica). Sklada sie on z czterech
dtugich prostych, z ktérych najdtuzsza liczy
blisko 1200 m dtugosci, przedzielonych 3 szy-
kanami i tylko 4 szybkimi zakretami.

W ubiegltym roku, gdy wyscigi KIA Lotos
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Race gosScity na tym torze po raz pierwszy, kie-
rowcy licytowali sie o to, jaka Srednia predkos¢
na okrazeniu uda im sie osiagna¢. Najodwaz-
niejsi zaktadali, ze bedzie to ok. 125 km/godz.
W praktyce, Kia Picanto zwyciezcy Q1 pokonato
okrazenie toru w czasie 2 minut i 38,700 s, czyli
ze Srednia predkoscia 131,410 km/godz.

W czwartek, 28 wrze$nia, uczestnicy KIA Lotos
Race odbeda cztery 30-minutowe treningi. Dzien
pOzniej wezma udziat w trzech kwalifikacjach,
a punktowane (ostatnie dwie) rundy tegorocz-
nego serialu zaplanowane zostaty na sobote. Tego
tez dnia, wieczorem, odbedzie sie gala zakon-
czenia sezonu KIA Lotos Race 2017. o
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6. runda OPONEO MPRC

zwartym tegorocznym
Czwyciestwem Tomasz

Kuchar pozegnat Torun,
gdzie po raz ostatni w tym
sezonie kierowcy rywalizowali
w OPONEO Mistrzostwach Pol-
ski Rallycross. Podium w naj-
wyzszej klasie SuperCars uzu-
pelnili Marcin GagackiiDariusz
Topolewski.

Fiat 126p

Lider klasyfikacji generalnej
klasy 126p byt w kwalifika-
cjach niepokonany. Jacek Gor-
niak byl najszybszy w dwéch

znich, w pozostatych zajmowat
3. miejsca. Pomimo nieukoficze-
nia jednej kwalifikacji, drugi
byt Mariusz Szczepanski, a nie-
zwykle réwno jadacy Marcin
Bru$ zdobyt dos¢ punktéw, by
zapewni¢ sobie trzecia lokate.
W trzeciej kwalifikacji, rewe-
lacyjne tempo ztapat Cezary
Dybich i na Joker Lapa zjechat
dopiero na ostatnim okrazeniu.
Tuz po hopie otworzyta mu sie
jednak przednia maska i kom-
pletnie zastonita przednia szybe.
Prébujacy dojrzec trase Dybich
bardzo szybko byl dogoniony

opPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

przez Marcina Brusia i gdy ten
sie do niego zblizyl, to po lek-
kim kontakcie wypadt z trasy.
Dybich ostatecznie wygrat bieg,
a Bru$ przepchnat swojego 126p
przez linie mety, a tuz za nia
szybko naprawil usterke zapina-
jac z powrotem klemy, ktére spa-
dly z akumulatora. Finat zna-
komicie rozegrat pod wzgledem
strategicznym Marcin Brus. Kie-
rowca niebieskiego Fiata zjechat
wcze$niej na Joker Lapa chcac
,podcia¢” Mariusza Szczepan-
skiego i ta sztuka udata mu sie
doskonale. Pokonal on swo-
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Cup byla nudna. W pétfinale
A tuz po starcie doszlo do kon-
taktu Litwinowicza, Lisickiego
i Sobeckiego, a dwaj pierwsi wal-
czyli ze soba przez caly wyScig.
Ostatecznie wygrat Lisicki, ale
przez pewien czas wisiato nad
nim widmo kary za Sciecie toru.
Z kolei w pétfinale B, Cywin-
skiiBudzynski toczyli wyréw-
nany pojedynek do samej mety.
W finale wystapito tylko 5 aut,
bo Dariusz Sobecki zgasit swoje
Seicento na starcie i nie mégt go
juz odpali¢. W wyScigu prowa-
dzit tercet Grzybowski-Cywin-
ski-Lisicki, ale po tasowaniu
na Jokerze, na podium zamiast
Lisickiego znalazt sie Budzyn-
ski.

BMW e36

Wyniki i emocje w klasie
BMW e36 bardzo czesto zaleza
od panujacej pogody i nie ina-
czejbylo tym razem. Oile pierw-
sza kwalifikacja przebiegla
wzglednie bez dramatéw, tak
w drugiej padata lekka mzawka,
ktora zaskoczyta kierowcéw
i spowodowata wiele incy-
dentéw na torze. Slizgali >

jego rywala o niewiele ponad
sekunde, a na podium znalazt
sie tez Jacek Gorniak.

Seicento Cup

Dominator tego sezonu,
tukasz Grzybowski, zdotat pod-
czas weekendu w Toruniu mini-
malnie zwiekszyé przewage
nad swoim jedynym realnym
rywalem w walce o mistrzo-
stwo — Maciejem Cywinskim.
Najpierw pokonat go w kwa-
lifikacjach, a potem réwniez
w finale. Nie oznacza to jed-
nak, ze rywalizacja w Seicento
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sie m.in. Wojciech Topolewski,
F.ukasz Swiatowski, a ,baczka”
wykrecil Maciej Kula. Dla Kuli
byty to kwalifikacje obfitujace
w wydarzenia, bo po kontakcie
z Andrzejem Skrzekiem w 3.
sesji obaj musieli sie wycofac.
Najlepszy w kwalifikacjach oka-
zatl sie Lukasz Sawicki. Z pét-
finalu A do ostatniego biegu
awansowali Lukasz Sawicki,
Kamil Wysocki i Przemystaw
Wojcicki. W pétfinale B kapcia
ztapat ,Dzordz”, czyli Adrian
Urbaczewski, a blisko triumfu
byt Lukasz Swiatowski, ale ze
swojego Jokera niemal na styk
na prowadzenie powrdcit Piotr
Olszewski. W finale tuz po star-
cie Lukasz Sawicki wypchnat
na zewnetrzna prawego tuku
Piotra Olszewskiego, ale sam
stracit na tym najwiecej, bo
wykrecit , baczka”. Z okraze-
nia na okrazenie delikatnie roz-
padat sie tyt samochodu Igora

Sokulskiego, ktéry najpierw
stracit tylny zderzak, a p6zniej
mocowanie wydechu, trac nim
po nawierzchni. Tymczasem
liderzy — Lukasz Swiatowski
i Przemystaw Wojcicki razem
zjechali na Joker Lapa na ostat-
nim okrazeniu i w tej kolejnosci
mineli linie mety. Najnizszy sto-
pien podium wywalczyt Piotr
Olszewski.

SuperNationals

Klasa SuperNationals stoi pod
znakiem walki przedniegoi tyl-
nego napedu. O ile w suchych
warunkach bardzo mocne BMW
zwykle wioda prym, tak najlzej-
sza mzawka zmienia komplet-
nie uktad siti do glosu dochodza
auta przednionapedowe. R6zni
zawodnicy prezentuja tez r6zne
techniki pokonywania toru.
W kwalifikacjach najszybszy byt
Robert Mazurkiewicz, ale naj-
wiecejemocji dostarczyto dwoch

Jakubow: Wyszynski i Iwanek,
ktérzy swoimi przednionape-
dowymi autami niemal wyry-
wali sobie z rak kazdy zakret
i walczyli do ostatniego okra-
zenia. W pierwszym poélfinale
zdecydowanie najlepiej wystar-
towali kierowcy BMW: Lukasz
Zoll i Pawet Melon, ale Zoll juz
na pierwszym okrazeniu zjechat
na Joker Lapa. Ta strategia mu
sie oplacitaizwyciezyl w klasie
przed Mazurkiewiczem i Melo-
nem. W pélfinale B zwyciezyt
Wyszynski przed Iwankiem
i Michatem Kruszynskim. Finat
rozpoczal sie od fenomenalnego
startu Pawta Melona z konca
stawki, ktory tuz po starcie wbit
sie do pierwszej tréjki. Lukasz
Zoll zdecydowat sie na zjazd
na Jokera na trzecim kétku, co
okazato sie bledem, gdyz utknat
za spowalniajacym go Mitsu-
bishi Michata Kruszynskiego.
Zwyciezyl Robert Mazurkie-
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wicz w Hondzie Civic przed
Zollem oraz Jakubem Wyszyn-
skim w Citroenie C2.

SuperCars

Na starcie zjawilo sie 9.
zawodnikéw, bo oprécz |, kla-
syki gatunku” pojawili sie tacy
zawodnicy jak Andrzej Kleina
(Lancia Delta), Robert Czarnecki
(Mitsubishi Lancer), czy Michat
Czerwinski (Subaru Impreza).
W kwalifikacjach ktopoty tech-
niczne nie ominely niestety
Dariusza Topolewskiego (Mit-
subishi Lancer), ktéry stra-
cit wspomaganie kierownicy.
Z kolei Tomasz Kuchar dosko-
nale bronit pozycji; w desz-
czowej pogodzie sposobu na
wyprzedzenie go znalez¢ nie
moégt doskonale radzacy sobie
na mokrej nawierzchni Mar-
cin Gagacki. Sporych emocji
dostarczyta kontaktowa jazda
gléwnych aktoréw tej klasy. Po

atrakcjach biegéw kwalifika-
cyjnych i pétfinatéw, finatowy
wyscig nie nalezal do najbar-
dziej emocjonujacych. Tuz po
starcie Marcin Gagacki chciat
sie wcisna¢ od wewnetrznej, ale
Kuchar ,,zamknat mu drzwi”,
wiec,,Gacek” zjechat na Jokera,
z ktérego wyjechat za Miko-
tajem Otto. Kierowca OPO-
NEO Motorsport tracit utamki

ERaT 5 70 WWW.rall: o
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sekund, a gdy w konicu zdo-
tat wyprzedzi¢ rywala w cia-
snej sekcji, bylo juz za pdzno.
Kuchar zjechat na Joker Lap
i powrdcil na tor z bezpieczna
przewaga. Podium uzupetnit
Dariusz Topolewski.

Finatowa runda odbedzie sie
w dniach 7-9 pazdziernika na

Autodromie Stomczyn. o
BYD el
Goszez © e
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Pro:zg Pani, beo ja de aptelki
musze!

TeEksT: MARZENA PIORO

ym razem historyjka pro-
Tsto z trasy. Kocham podréze,

i te mate, i te duze. A czasami
moze to by¢ taka podréz przed sie-
bie, aby pomysle¢ w spokoju, aby
ustysze¢ wlasne mysli. No i pogoda
sprzyja, aby zbiera¢ grzyby. Ale ze na
grzybach nie znam sie wcale, zatem
przynajmniej pojade w kierunku
pieknego lasu. Jadac poprzez mazo-
wieckie drogi, zza zakretu wylania
sie postac starszego pana. Macha
reka, i udmiecha sie z daleka. Jako ze
dobry czlowiek jestem, zatrzymuje
sie 1 pytam: ,w czym pomoc, co sie
stalo?” Przemity Pan mi odpowiada
dziarsko ,boja prosze Pani do apteki,
do apteki musze¢” Mam dobre serce
iod razu odezwat sie méj wewnetrzny
altruista, krzyczac - ,,trzeba poméc” |
i tym sposobem jade juz w towa-
rzystwie mitego, acz gadatliwego
Pana. Pytam zatem, co sie dzieje, czy
potrzebny lekarz, i gdzie jest ta naj-
blizsza apteka? Jestem przeciez w miejscu ktérego
nie znam, jestem dzi$, zapewne ten jeden jedyny
raz w zyciu. Starszy Pan uprzejmie sie uSmiecha,
kiwa glowa i z rozbawieniem wskazujac na naj-
blizszy sklep méwi: bo to miejsce dla mnie jest
jak apteka! No nie wierze, co za przygoda. Jedno
jest pewne sytuacja byta komiczna, Pan zadowo-
lony bo btyskawicznie dotart co celu, ajamocno

iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

zdziwiona, ze datam sie
tak ,,zbajerowac”. Plus
jest taki, ze starszy Pan
to przemity czlowiek,
ktéry w ciagu zaledwie
kilku minut zdotal opo-
wiedzie¢ cata swoja histo-
rie, oraz losy jego najbliz-
szych. Po calej przygodzie
z apteka nawet nie wie-
dziatam kiedy wrécitam
do domu u$miechajac sie
pod nosem. Jaki trafit mi
sie sprytny 1 uroczy auto-
stopowicz...

PS.
Zalecenia od Marzeny:
Moi drodzy, zawsze
zastanawiatam sie, czy
zabiera¢ autostopowi-
czéw. Wrodzony altru-
izm, méwi ze tak, ale
zdrowy rozsadek zawsze
nalezy zachowad. Méj pasazer okazat si¢ mega
mitym towarzyszem, za$ na pozegnanie machat
mi on oraz wszyscy jego kumple od owa ,,apteka”
Jednak zawsze pamietajmy, aby kierowac sie roz-
sadkiem, bo dzieki temu gwarantujemy sobie bez-
pieczenstwo. Zastosujmy prosta zasade ,,otwar-
toSci pomieszanej z ograniczonym zaufaniem”
czyli zlotego srodka. o
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KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubow publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

AUTOMOBILKLUB
SLASKI

Mokra Wisla

Wygrana w ekstremalnych warunkach
— Rézycki i Stabon zwyciezaja w Rajdzie Wisty

Rywalizacja w 63. edycji Rajdu Wisty uptyneta
pod znakiem deszczu. Praktycznie przez catly
dzien zmaganiom rajdowcéw w Beskidach towa-
rzyszyty opady. Zmieniata sie tylko ich intensyw-
no$¢ — od delikatnej mzawki po mocny deszcz.
Krete gérskie trasy, w potaczeniu z pogoda,
spowodowaty, ze zawody byly bardzo trudna
przeprawa nawet dla bardzo doSwiadczonych
zak’)g Najlepszym dowodem na poziom trud-
nosci tegorocznej Wisty jest liczba zawodnikéw
z RSMS], ktérzy ukonczyli zawody. Z 74 zalég,
jakie ruszyly rano do rywalizacji, mete w Wisle
osiagneto zaledwie 31. Dla wielu kierowcéw
startujacych w RSMSI byta to jedna z najtrud-
niejszych préb w karierze.

Po rozpoczeciu rywalizacji jako pierwsi zaata-
kowali wiceliderzy mistrzostw Slaska — Tomasz
Zbroja i Piotr Kokoszka. Zatoga Renault Clio
pokonata nie tylko rywali z cykluy, ale takze oka-
zala sie szybsza od znacznie bardziej doSwiad-
czonych zawodnikéw startujacych w klasie
Gos¢. Niestety, problemy ze skrzynia biegéw

na poczatku drugiego oesu kosztowaty mto-
dego zawodnika prowadzenie. Klopoty rywala
najlepiej wykorzystali Gracjan Grela i Marta
Momot, ktérzy zostali liderami po pierwszej
petli Rajdu Wisly. Jednak takze oni nie cieszyli
sie zbyt dlugo z prowadzenia. Blad na jednym
z zakretow spowodowatl wizyte poza droga i kil-
kadziesiat sekund straty. Na mokrych, zabtoco-
nych oesach Swietne tempo prezentowat Damian
Kostka pilotowany przez Pawta Pochronia, nawet
kiedy jechat z uszkodzonym zawieszeniem pra-
wego tylnego kota w swojej Hondzie Civic. Nie-
stety, naprawa samochodu trwata za dtugo i do
czasu zalogi z numerem 138 dopisano minute
za zbyt p6zny wyjazd z serwisu. Gdyby nie
kara, to Kostka z Pochroniem prawdopodobnie
odbieraliby w Wisle puchary za zwyciestwo
w zawodach.

Po drugiej petli okazato sie, ze najlepsze rezul-
taty w tych ekstremalnych warunkach daje
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szybka, ale réwna i pewna jazda zatogi Michat
Rézycki/Pawet Stabon. Ten duet wysunat sie na
prowadzenie po drugim przejezdzie odcinka
Koniakéw. Na kolejnych oesach zatoga Hondy
Civic systematycznie powiekszata przewage nad
wiceliderami punktacji RSMS], czyli Tomkiem
Zbroja i Piotrem Kokoszka. Ostatecznie Rézycki
i Stabon, z blisko 10-sekundowa przewaga, sie-
gneli po swoje pierwsze w karierze zwycie-
stwo w rundzie Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Slaska. Pierwsze punkty w sezonie
wywindowaty te zatoge na 5. miejsce w klasyfi-
kacji cyklu. 18 ,,oczek” za drugie miejsce wywal-
czyli Zbroja z Kokoszka. Trzecie miejsce zdobyli
Gracjan Grela i jego pilotka Marta Momot. Co
ciekawe, zaréwno dla Zbroj, jak i Greli, wynik
z Wisty to drugie podium w tym sezonie RSMSI.
Pierwsze zdobyli na Rajdzie Zamkowym, ktory
Zbroja ukonczyt na pierwszym miejscu, a Grela
na trzecim.

O niezwyklym pechu mégt méwié Piotr Baran,
ktory przez caly rajd walczyl z przeziebieniem
i przerywajacym silnikiem swojej Hondy. Na
przedostatniej probie zwyciezca Rajdu Ziemi

Bochenskiej stracit szanse na pozycje w pierw-
szej trdjce. Siddme miejsce wystarczylo jednak
do utrzymania pozycji lidera mistrzostw Slaska.

Ogromne emocje towarzyszyly rowniez rywa-
lizacji w klasie Go$¢ 2WD. O miano najszybszego
kierowcy Rajdu Wisty dostownie do ostatnich
metréow walczyli Rafat Krecioch i Marcin Szeja
(Peugeot 208 R2) z Jackiem Jureckim i Michatem
Trela (Peugeot 208 R2). Pomimo, ze druga z tych
zatég wygrata wiekszosé odcinkéw specjalnych,
to Krecioch i Szeja otwierali w Wisle szampana
jako zwyciezcy. Szanse Jureckiego i Treli na zwy-
ciestwo pogrzebata kara za spdZnienie na jeden
z punktéw kontroli czasu. Na mecie czolowa
dwojke dzielila zaledwie jedna sekunda, a na
podium znaleZli sie takze Marcin GOrny i jego
pilot — Kamil Kozdron (Ford Fiesta R2).

Sporo dziato sie réwniez w klasie Gosé 4WD,
poczatkowo zdominowanej przez Macieja
Lubiaka i Grzegorza Dachowskiego (Subaru
Impreza). Niestety, przed jedna z petli do Subaru
doswiadczonego kierowcy nalano zbyt mato...
paliwa. W efekcie zatoga sp6Znita sie na kolejny
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PKC, za co otrzymata kare i o walce o zwyciestwo
nie bylo juz mowy. Prowadzenie przejeli Wie-
staw Ingram z Magda Lukas-Jurkowska (Subaru
Impreza). Za nimi sklasyfikowani zostali Marek
Dudziniski z Danielem Dymurskim (Subaru
Impreza) oraz Tomasz Kuciniskii Adam Mendon
(Mitsubishi Lancer). Wspomnianemu duetowi
Lubiak/Dachowski na ostode przypadt komplet
wygranych odcinkéw specjalnych w tej kategorii.

O pechu moze méwic réwniez Mateusz Karzy-
ski, ktéry wraz z Grzegorzem Mortkiem do
przedostatniego odcinka specjalnego prowadzit
w Pucharze Peugeota i Citroena. W ich Peuge-
ocie awarii ulegta skrzynia biegéw. Niepowo-
dzenie rywali wykorzystali Przemystaw Bro-
nicz i Katarzyna Wojtiuk (Peugeot 106). Drugie
miejsce zdobyli Maciej Hawro i Stawomir Leja
(Peugeot 106), a trzecie padio tupem Lukasza
Goduli z Danielem Nowakiem (Peugeot 106).

Kazimierz Karolczak (Fiat Seicento) zdeklaso-
wat rywali z Pucharu Cento Rally mijajac mete
z przewaga ponad trzech minut nad zatogami
Grzywacz/Gargas oraz Gorniok/Grochowski.

Klase RO Open N wygrali Marek Nowak
i Adam Grzelka w Mitsubishi Lancerze. Nato-
miast w RO R triumfowat Marcin Wrona z Luka-
szem Wilochem (Opel Adam). Jedynka w RO
Open 2WD przypadta osamotnionemu Jackowi
Majewskiemu z Piotrem Mitrega (Fiat 126p).

Na malowniczych, cho¢ osnutych mgta, oesach
Rajdu Wisty rywalizowano nie tylko o punkty
do klasyfikacji mistrzostw Slaska, lecz takze
w dwoch cyklach o randze mistrzostw Polski.

b e o A € e

W 7. rundzie Mistrzostw Polski w Historycznych
Rajdach na Regularnos$é najlepsi okazali sie Sta-
nistaw i Andrzej Postawka. Syn i ojciec jadacy
Fiatem 125p zebrali najmniej karnych punktéw,
co pozwolito im siegnac po zwyciestwo. Drugie
miejsce nalezy do Roberta Burcharda, ktérego
pilotowatl Karol Jasktowski (Fiat 124 Spider),
a trzecia lokate zajeli Piotr i Natalia Cisowscy
(Fiat 125p).

Zatogi w rajdéwkach sprzed lat toczyty takze
rywalizacje na czas w ramach 5. rundy MOTUL
Historycznych Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski. Najszybciej trase zawodow
pokonali Robert Luty i Dariusz Grudziotek
(Subaru Legacy 4WD Turbo), ktérzy triumfo-
wali w klasie FIA 4(K-4). Pawetl Hoffman i Mar-
cin Bartoga w przepieknym Saabie 96 V4 Rally
wygrali kategorie FIA 2(K-2). Triumfem polskiej
motoryzacji mozna okresli¢ wynik Mariusza
Zidtkowskiego i Michata Jurgaty, ktérzy w Polo-
nezie 2000 zdominowali klase D-4 w katego-
rii FIA 3 (K-3). Emocje wsréd kibicéw wzbu-
dzato z pewnoscia Audi Quattro zwyciezcéw
klasy PZM 5(K-5), czyli Artura Rowinskiego
i Magdaleny Tokarskiej. Wsr6d najmtodszych
rajdéwek z pierwszego miejsca w klasie PZM
HR+ cieszyli sie Grzegorz Zych i Pawet Dunie-
wicz w Oplu Astrze GSI. Pelne wyniki 5. rundy
HRSMP dostepne sa pod tym linkiem.

Kolejna runda RSMSI bedzie Rajd Slaska (13-
15 pazdziernika). Zawody z baza na Stadionie
Slaskim w Chorzowie beda stanowity takze
finatowa odstone zmagann w Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostwach Polski.
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Wydarzenia i rocznice: wrzesien 2017
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Four-level

Nieuniknionym nastep-
stwem szybko rozwijaja-
cej sie motoryzacji stata sie
pilna potrzeba rozbudowy
infrastruktury drogowej. Juz
w latach 30-tych XX wieku
w III Rzeszy powstata idea
budowania sieci autostrad.
Za oceanem miliony samo-
chodéw produkowanych
przez Forda, GM i innych
producentéw szybko “zakor-
kowaty” duze miasta i pro-
wadzace do nich (i z nich)
drogi dojazdowe. Jednym
z rozwiazan tego problemu
byto budowanie gigantycz-
nych, bezkolizyjnych skrzy-
zowan autostradowych.

Pierwsza w §wiatowej historii motoryzacji w czasopiémie The Saturday Evening Post skrzy-
realizacja “snu szalonego kierowcy”, jak nazwano  zowanie - o ktérym pisze - oddana zostata do
uzytku 22 wrzesnia 1953
roku. Bylo to (bezkolizyjne)
polaczenie drég w Los
Angeles wiodacych do Hol-
lywood, Pasadeny, Harbor
oraz Santa Ana. Lacznie
32 pasy ruchu, w oémiu
kierunkach i — co najwaz-
niejsze —na czterech pozio-
mach! Dzisiaj tego typu
autostradowe skrzyzowa-
nia nie sa czyms$ wyjat-
kowym, ale nadal niezbyt
czesto spotykane. I nie-
watpliwie, nadal podno-
sza ciSnienie kierowcom,
zwlaszcza pierwszy raz na
nie wjezdzajacych.Inie 2=
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pomaga w tym przypadku nawigacja satelitarna,
ktéra niekoniecznie rozréznia zjazdy na réznych

poziomach lub w bardzo niewielkich od
siebie odlegtosciach...

Gdy w LA zbudowano “four-level” byta
to najdrozsza inwestycja tego typu na Swie-
cie kosztujaca wéwczas 5,5 mln dolaréw
(wg obecnych cen ok. 56 mln dolaréw).
Wiazalo sie to m. in. z koniecznoScia wysie-
dlenia kilku tysiecy oséb i wyburzenia ich
domoéw. Lata minety, ale nadal to wlasnie
skrzyzowanie nalezy do niezwykle waz-
nych wezté6w komunikacyjnych w tym
mieScie. Szacuje sie, ze w ciagu doby wjezdza
na nie ok. 500 tysiecy samochodéw!

Rajd Wisty 1997

Tegoroczna, 63 edycje Rajdu Wisly wygrala
zatoga Michat Rézycki / Pawet Stabon (Honda
Civic VTI) odnoszac najwigekszy sukces w swo-
jej sportowej karierze. Tymczasem, 20 lat wcze-
$niej... (Jednak, przede wszystkim nalezy pamie-
taé, ze tegoroczny rajd miat range Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Slaska, natomiast

w 1997 roku na wislanskich oesach Scigano sie
o punkty w (przedostatniej rundzie tego sezonu)
Rajdowych Samochodowych Mistrzostwach Pol-
ski oraz Euro Rally Trophy).

W 1997 roku zatogi rywalizowaty w ramach
45. Rajdu Wisty na tradycyjnych wéwczas odcin-
kach specjalnych w Beskidzie Zywieckim — np.
Kubalonka, przetecz Salmopol, Straconka, Porab-




KALENDARIUM

ka-Kociererz, Géra Zar oraz Beskidu Slaskiego
w okolicach Ustronia i Cieszyna. Do rajdu wystar-
towalo ostatecznie 69 zatég, w tym az 30 w wal-
czacych w Rajdowym Pucharze Fiata Cinqu-
ecento Sporting.

Najszybsza zaloga w klasyfikacji generalnej
okazata sie (Slaska) zatoga Robert Gryczynski/

Tadeusz Burkacki (Toyota Celica GT-four ST 205
w klasie A-8). Na podium znalazl sie takze Janusz
Kulig z Jarostawem Baranem (Renault Megane

Maxi A-8) oraz Leszek Kuzaj z Arturem Skorupa
(Mitsubishi Lancer Evo III w klasie N-4).

W grupie N oraz (najmocniejszej w niej) kla-
sie N-4 triumfatorami byli wspomniany wyzej
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Kuzaj ze Skorupa oraz Robert Herba i Dariusz
Burkat oraz Jarostaw Pineles i Maciej Wodniak
(wszystkie zalogi Mitsubishi Lancer Evo III).

W klasie N-3 wygrat Wojciech Zaborowski
z Janem Szymczakiem (Opel Astra GSi), ktéry
i tak —juz na starcie - mial zapewniony mistrzow-

ski tytul. (Niestety, powazny wypadek na Raj-
dzie Karkonoskim w 1998 roku przerwat kariere
tego niezwykle utalentowanego i obiecujacego

Lad
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olsztynskiego kierowcy). Druga lokate wywal-
czyli Lukasz Sztuka i Zbigniew CieSlar (Nissan

Sunny GTi), trzecia Tomasz Ratajczyk i Mariusz
Sobczak (VW Golf Gti).

W klasie Pucharowych Cinquecento zwycie-
zyta para Jacek Sikora/Marek Kaczmarek przed
Marcinem Turskim z Jackiem Scicifiskim oraz
Aleksandrem Bublem i Grzegorzem Osinskim.

Od tego sie zaczelo...

23 wrzesnia 1933 roku ze statku w porcie Jubail
w Zatoce Perskiej w Arabii Saudyjskiej wypako-
wali na wybrzeze swéj ekwipunek amerykanscy
geologowie. Ich celem byta eksploracja pustyn-
nych bezkreséw, na ktérych w lipcu odkryto
obiecujace zloza ropy naftowej w Ghawar. (Pole
naftowe Ghawar jest obecnie najwiekszym na

Swiecie. Ma wymiar ok. 280 km x 30 km i zaspo-
kaja ok. 10 procent(!) dziennego, $wiatowego
zapotrzebowania na ten surowiec). Saudyjski
krol Abdel Aziz udzielit wéwczas amerykan-
skiej firmie Standard Oil of California (obecnie
Chevron) koncesji we wschodnich prowincjach
krélestwa na “poszukiwanie oraz wiercenie,
a takze wydobywanie, przetwarzanie i trans-
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polsksa
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port ropy naftowej oraz wszelkich pochodnych
produktow”.

il o

To juz byty lata, w ktérych gwaltownie rosto
Swiatowe zapotrzebowanie na rope. Potrzebo-
wat jej przemyst oraz transport morski, ladowy
ilotniczy. Priorytetem stato sie wiec znalezienie
nowych jej zrédet oraz ich eksploatacja. A kilka
lat pézniej rozgorzata II wojna Swiatowa, pod-
czas ktérej ropa naftowa byla na szczycie listy
surowcow strategicznych.

Porozumienie pomiedzy rzadem Arabii Sau-
dyjskiej, a Standard Oil przybrato postac spétki
o nazwie Aramco (Arabian American Oil Com-
pany). Gwarantowalo ono arabskiej stronie state,
stabilne dochody, a Amerykanom wyltaczno$é na
wydobycie ropy ze wschodnich terenéw kraju.
Cenny surowiec oczywiScie odnaleziono. Pierw-
szy fadunek ropy wyptynal z portu w 1939 roku.
Jednak dopiero w latach 50-tych udato sie geo-
logom oszacowac wielkos$¢ roponosnych zt6z
w Arabii Saudyjskiej. W 1960 roku Arabia Sau-
dyjska stala sie — wraz Irakiem, Iranem i Kuwej-
tem - czlonkiem zatozycielem OPEC (Organi-
zation of the Petroleum Exporting Countries),
czyli stowarzyszenia panstw-eksporteréw ropy
naftowej. Podstawowym celem powstania OPEC
byta (i jest) kontrola wydobycia ropy, a zwtasz-
cza poziomu jej cen i optat eksploatacyjnych. I to
wlasnie OPEC odpowiada za najwiekszy w histo-
rii kryzys naftowy przypadajacy na lata 1973-74.
“UsSmiercit” on klasyczne amerykanskie samo-
chody, czyli palace dowolne iloéci benzyny “kra-
zowniki szos” Cadillaca, Buicka i kilku innych
marek. Umozliwil z kolei Swiatowa ekspansje
japonskich producentéw, ktérzy oferowali sto-
sunkowo niewielkie, oszczedne samochody. I by¢
moze wladnie ten kryzys uzmystowit zachodnim
koncernom, ze trzeba zaczaé szuka¢ innych zr6-
del napedu pojazdéw niz ropa naftowa.

Spotka Aramco... zostala catkowicie zdomi-
nowana przez saudyjska strone, nosi obecnie
nazwe Saudi Aramco i jest najwieksza na Swie-
cie firma zajmujaca sie wydobyciem, przerobem
i eksportem ropy naftowe;j. o
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