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dzie nie spojrzec¢ - warsztat
samochodowy, tylko nie bardzo
wiadomo, gdzie naprawiac 1 ser-
wisowac¢ samochdd. Bo to w jednym
oszwabig na czesciach, wymontujg
dobre, wlozg zle, w innym zamiast
naprawic, popsujg, bonie wiedzg jak,
ajeszcze gdzie indziej wystawig taki
rachunek, ze buty klientowi spadna.
To obraz, ktory skutecznie utrwalajg
najrézniejsze media z programem
"Bedzie pan zadowolony" na czele.

Ale czy to obraz prawdziwy? Prze-
ciez gdzies sg warsztaty, w ktérych
fachowo, sprawnie i bez demolki port-
fela zajmujg sie samochodami. Jak by
nie patrzec, po ulicach jezdzg setki
tysiecy samochodéw; przyspieszaja,
hamujg, wygladajg calkiem niezle
1 przytlaczajgca wiekszo$¢é ma udo-
kumentowany stan techniczny - co
najmnie] akceptowalny, najczesciej
- dobry. Ktos tymi samochodami sie
zajmuje, ktos je naprawiaiutrzymuje
w dobrym stanie.

Powszechna opinia o warsztatowych
przekretach, nieustannym chlaniu,
plugawym jezyku, chamstwie ilekce-
wazeniu wszystkiego, a pracy przede
wszystkim to po pierwsze, opinia
wcale nie powszechna, po wtére fat-
szywa. Prawdg jest, ze wielu mecha-
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nikow ma braki wiedzy,
prawdg jest te, ze wielu
z nich Swietnie potrafi te
wiedze uzupeinié. Jesli
mechanik przyznaje
sie, ze czegos$ nie wie, to
dobrze. Dobrze, bo potrafi
sie do tego przyznag, a jeszcze lepiej,
jesli wie, jak 1 gdzie sie dowiedziec¢
co 1 jak.

Oczywiscie sg warsztaty, do ktorych
nie nalezy nie tylko oddawaé¢ samo-
chodu do naprawy, ale nawet zagla-
daé¢. Latwo je poznac¢ - umorusani
pracownicy, batagan, brud, obskurne
wnetrze, brak strony internetowej,
szyldu, reklam...

Ajak poznaé, ze warsztat jest wtasnie
dla nas? Najczesciej kierujemy sie
opinig znajomych, ktérzy majg samo-
chéd. Albo w wyszukiwarce wpisu-
jemy hasto "warsztat samochodowy"
1 juz mamy... 13 900 000 wynikéw.
Jedne blizej, inne dalej. Sprawdzamy
opinie... te dobre mogli wpisa¢ kum-
ple szefa, te zle - robota konkurencji.
A potem jedziemy do najblizszego
warsztatu... I czesto okazuje sie, ze
byl to bardzo dobry wybor.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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EKSPLOATACJA

Jak zmniejszac koszty

TeksT: ALEKSANDER ZYZNY

zpJeciA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Patrzac na wyniki z dotychczasowych Supertestéw mozna
dojs¢ do wniosku, ze w zasadzie wszystkie samochody
spalaty w tych imprezach mniej, niz producenci podawali
w danych technicznych.

ozna nawet zaryzykowac twierdze-
M nie, ze umiejetnie prowadzone pojazdy
oszczedzaty do 25-30 procent paliwa,
w poréwnaniu z danymi fabrycznymi. A to juz

jest konkretna oszczedno$é. Jak wiec powinni-
Smy jezdzi¢, by oszczedza¢ paliwo ?

Specjalisci radza uruchamia¢ silnik bez gazu
iruszac od razu, bez rozgrzewania go na postoju.
Nalezy wlaczaé wyzszy bieg najpdZniej po osia-
gnieciu 2500 obr./min w silniku benzynowym
lub 2000 w silniku Diesla i stara¢ sie jezdzi¢
na najwyzszym mozliwym biegu oraz na naj-
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nizszych mozliwych obrotach. Przyspieszaé
nalezy dynamicznie, wciskajac pedal gazu do
% glebokosci. Nie powinno sie jezdzi¢ na luzie,
lepiej toczy¢ sie na biegu, bez naciskania pedatu
gazu. Nalezy przewidywac rozwdj sytuacji na
drodze i unikaé zbednych przyspieszen i hamo-
wan. JeSli spodziewamy sie, ze zatrzymanie
potrwa dluzej niz p6t minuty, gaSmy silnik,
cho¢ w coraz liczniejszych samochodach zrobi
to za nas system stop&start. Taki sposéb jazdy
to takze oszczednos¢ podzespoléw i elementow
eksploatacyjnych pojazdu, zmniejszenie emisji
szkodliwych produktéw spalania, ogranicze-
nie haltasu, zmniejszenie stresu zwiazanego
z jazda i redukcja ryzyka wypadkéw drogo-
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wych. W sumie wiec jazda oszczedna jest zara-
zem jazda ekologiczna i bezpieczna.

Wyniki uzyskiwane podczas Supertestéw Eko-
nomii spotykaja sie ze skrajnie r6znym odbio-
rem. Wielu komentujacych, zwlaszcza na forach
internetowych, wrecz je podwaza, zarzucajac, ze
sa uzyskiwane podczas jazdy w ,z6twim tem-
pie”, w specjalnie przygotowanych samochodach.
Uczestnicy ostatniego, XIV Supertestu, mieli 3,5
godziny na pokonanie 240 km w okolicach War-
szawy, z mozliwoScia spéznienia do 30 minut.
Limit czasu wynikat z obowiazujacych na trasie
ograniczen predkosci. Oto ich wrazenia z jazdy
po osiagnieciu mety.

Daniel Zawadzki/ Skoda Octavia 1.0 TSi-3,41
1/100 km

Jechatem Skoda Octa-
via 1.0 TSI z napedem
na przednia 0§, auto nie
byto specjalnie przygo-
towane do startu w eko-
| tescie. Ciénienie w opo-
- nach takie, jak zalecane
przez producenta — 2,4
atmosfery. Bardzo duze
znaczenie maja technika
i taktyka jazdy, czyli
obserwowanie i reagowanie na przyklad na
uksztaltowanie terenu, przewidywanie tego
co sie stanie za chwile, rozpedzanie pojazdu
i utrzymywanie statej, rownej predkosci na
wysokim biegu. Sama trasa byla wymagajaca,
zréznicowana jesli chodzi o rodzaj drég, tak ze
niezbedne bylo pelne skupienie.

Maciej Czowgan/Alfa Romeo Giulia Super 2.2
- 3,95 1/100 km

” Jechatem nowym
modelem Alfy Romeo,
bardzo zaawansowa-
nym technologicznie,
napedzanym 180 kon-
i nym dieslem. W jezdzie
ekonomicznej wazny
jest styl jazdy, wazne
jest przewidywanie,
obserwowanie drogi,
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tutaj rola kierowcy jest nieoceniona. Natomiast
sam samochdéd bardzo nam pomaga, chociazby
selektorem DNA z trybem All Efficency, ktory
odpowiednia praca systemu napedowego, sil-
nika i skrzyni biegdbw pozwala na osiagniecie
dobrych wynikéw. Korzystalem w trasie z tego
trybu. Poza tym na wielko§¢ zuzycia paliwa
miata na pewno wptyw doskonala aerodyna-
mika, opony Pirelli Cinturato i konstrukcja sil-
nika, ktéry réwniez jest technologicznie bardzo
zZaawansowany.

Pawel Murszewski/Volkswagen e-Golf — 11,1
kWh/100 km

Auto elektryczne, to
z silnikiem o mocy 100
kW i zasiegiem do 300
km, dysponuje wysokim
i pelnym momentem
obrotowym od samego
startu i wrazenie tego
przyspieszenia do 60
/80 czy 100 km/h jest
naprawde bardzo duze.
Ostatnie 60 km dostar-
czyto sporo emocji, jechaliSmy praktycznie auto-
strada i droga S, a wiadomo, by uzyskac niskie

spalanie jazda z predkoscia 140 km/h nie jest
wskazana, trzeba jecha¢ troche wolniej. Ale
w sumie cala trasa sprzyjata temu zeby budo-
wac zasieg, byly miejsca gdzie mozna byto uzy¢
trybu rekuperacji, ktéry pozwala na dotadowa-
nie baterii i wydluzenie tego zasiegu.

Leszek Podgorsklllveco Stralis NP400 - 17,08
mm kg/100 km (LNG)

To jest samochdd
wyprodukowany przez
Iveco, Stralis LNG—Natu-
ral Power, czyli na gaz
ziemny skroplony. Pra-
wie 9-litrowy silnik ma
400 koni a gazu wystar-
cza na przejechanie 1500
km pod zatadunkiem.
Ale to jest uzaleznione
oczywiScie od tego, jaka jest pogoda, ciSnienie,
jaki ciezar wieziemy. Ci co jezdza na dieslu maja
stacje benzynowe co pare metréw, a my mamy
zaledwie pare stacji LNG. Dlatego zawsze, juz
przed wyjazdem, cata trasa musi by¢ szczego-
towo rozpisana, zeby nam po prostu kilome-
trow nie zabrakto do nastepnego tankowania.
Codziennie jezdzimy w stylu eko. o



Mercedes-AMG GT S - zuzycie paliwa (Srednio) - 9,5 [/100 km, emisja CO, (Srednio) - 222 g/km.
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Legenda, ktora budzi respekt.
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DRIVING PERFORMANCE

Mercedes-Benz Autotrade Sp. z 0.0., ul. Mrowcza 218, 04-697 Warszawa
tel.: +48 22 660 33 00, www.autotrade.mercedes-benz.pl
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Kolejne testy NCAP

orr.: MACIEJ RZONCA

zpJeciA: SERWIS NCAPI

W 66 numerze iAuto opublikowalismy wyniki pierwszych tegorocznych
testow zderzeniowych przeprowadzonych przez EuroNCAP. W
ostatnim czasie kontrolowanej demolce ulegto kolejnych kilka modeli.

Wsréd nich — z bardziej w Polsce popular-
nych — znalazt sie Kia Picanto, Ford Fiesta oraz
Renault Koleos. Ideal w ocenie EuroNCAP otrzy-
muje w ocenie pie¢ gwiazdek. Picanto zabrakio
jednej, ale i tak — uwzgledniajac chociazby wiel-
kos¢ auta — spelnia wysrubowane wspoétczesne
standardy bezpieczefistwa.

Testowanym Picanto byt 5-drzwiowy hatchback
1.0 GLS, LHD z tzw. pakietem bezpieczenstwa.
Samochéd zaliczany jest w klasie supermini.
W kategorii bezpieczenstwa dorostych pojazd
uzyskat 87 proc, bezpieczefistwa dzieci 64 proc,
ochrony pieszych 54 proc oraz dodatkowego
wyposazenia stuzacemu bezpieczefistwo na
poziomie 47 proc.

Wyzsza ocene zdobyt 5-drzwiowy hatchback
Ford Fiesta, klasyfikowany takze wsréd aut
supermini. Tym razem procenty (wg kolejnosci
przedstawionej wyzej) przedstawiaty sie naste-
pujaco: 87, 84, 64 oraz 60 proc.

Zdecydowanie najwyzsza punktacje otrzy-
mat Renault Koleos. Trzeba jednak pamieta¢,
ze zaliczony zostal do kategorii duzych off-
-road’éw (pomijajac rozmiary, Koleos ma ok. 500
kg masy wlasnej wiecej od Fiesty i jeszcze wie-
cej od Picanto). Procenty wygenerowane przez
EuroNCAP w tym przypadku przedstawiaja sie
nastepujaco: 90, 79, 62 oraz 75 proc.

Mysle, ze warto zwrdci¢ uwage na fakt, ze
wszystkie trzy modele maja bardzo podobna
ocene, jesli chodzi o ochrone podrézujacych
0s6b dorostych. o

eURCCMiNCAP
17-KIA-687-0D1
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Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl

Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
T,

TRO’TON Grzegorz Bieniek +48 664 435 877, g.bieniek@troton.com.pl
' 1 Krzysztof Smolinski +48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl
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OPR. | zDJECIA: MIROSELAW RUTKOWSKI

Mikrosamochody czesto kupowane dla szesnastolatkéw, aby
dojezdzali do szkoty, sg niebezpieczne. W razie wypadku gwarantuja
co najmniej trwafe kalectwo!

estem zderzeniowym wedlug standardéw

Euro NCAP Przemystowy Instytut Moto-

ryzacji zainaugurowal dzialalnos¢ nowe;j
infrastruktury badawczej — Centrum Bezpie-
czenstwa Transportu i Diagnostyki Pojazdéw.
W strukturze centrum znajduja si¢ m.in. nowo-
czesna hala crash-testowa i 200-metrowy tor do
badania infrastruktury drogowe;j.

We wtorek, 3 pazdziernika br. o godzinie 11.00
w siedzibie Przemystowego Instytutu Motoryza-
cji w Warszawie przy ul. Jagiellofiskiej 55 odbyto
sie uroczyste otwarcie Centrum Bezpieczenstwa

Transportu i Diagnostyki Pojazdéw. CBTiDP to
przestrzen spotkan polskiej nauki z przemystem
wokot takich zagadnien jak BRD, Wizja Zero,
pojazdy elektryczne czy pojazdy autonomiczne.

Jednym z gtéwnych wydarzen uroczystego
otwarcia Centrum Bezpieczenistwa i Diagno-
styki Pojazdéw byla zaprezentowana w nowej
hali BLB Przemystowego Instytutu Motoryza-
cji préba zderzeniowa pojazdu kategorii L7e
— ,ciezkiego czterokotowca drogowego” (masa
pojazdu bez wyposazenia to 450 kg). Dlaczego
to tak istotna informacja? Bo takimi samocho-
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Test, ktéry zaprezentowano
podczas otwarcia Centrum Bez-
pieczenstwa Transportu i Dia-
gnostyki Pojazdéw zostat przy-
gotowany zgodnie ze standardami
' Euro NCAP. Na betonowym
' bloku umieszczono bariere ener-
gochtonna typu ,plaster miodu”,

przed zderzeniem pojazd osiagnat

predkosé 40 km/h. Warunki te
odpowiadaja przecietnemu zda-
rzeniu drogowemu z innym pojaz-
dem w terenie zabudowanym.

— Przeprowadzony test zderzeniowy
jednoznacznie wykazat, ze czteroko-
towce nie zapewniajg tego samego
poziomu bezpieczeristwa, co samo-
chody osobowe — powiedzial Pawel
Posuniak, Kierownik Laborato-
rium Bezpieczenstwa Pojazdow

Przemystowego Instytutu Moto-
ryzacji. — Z uwagi na brak wyma-

gan homologacyjnych w zakresie
bezpieczenstwa biernego konstruk-
cji pojazdu oraz niewielkie wymiary,
auta te nie chroniq uzytkownikéw
nawet podczas zderzenia z predko-
Scig ponizej dopuszczalnej w terenie
zabudowanym. Szanse na przezycie
pasazerow podczas zaprezentowanego
zderzenia sq znikome. Samochody te
czesto uzytkowane sq przez nielet-
nich, niedoswiadczonych kierowcow,
co niesie za sobg dodatkowe zagroze-

dami moga jezdzi¢ osoby 16-letnie w ramach
kategorii B1. Obecnie obowiazujace przepisy
nie wymagaja od producentéw tego typu pojaz-
déw przeprowadzenia badah dynamicznych
— crash testéw. Wage problemu dostrzegta nie-
zalezna organizacja Euro NCAP, zajmujaca sie
ocena bezpieczenstwa samochodéw osobowych
i opracowuje obecnie procedury badawcze dla
tego typu pojazdow.

nie wypadkowe — dodal Posuniak.

Centrum BezpieczenistwaiDia-
gnostyki Pojazdéw (CBTiDP) to
unikatowa infrastruktura badawcza ukierunko-
wana na badania zwiazane z bezpieczefistwem
czynnym i biernym Srodkéw transportu, bada-
nia symulacyjne, kompatybilnosci elektroma-
gnetycznej oraz oddzialywania motoryzacji na
srodowisko. Jest ono wspdélnym przedsiewzie-
ciem cztonkéw powiazania kooperacyjnego sku-
pionych wokét Przemystowego Instytutu Moto-
ryzacji. =]
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opr.: MACIEJ RZONCA
zpJeciA: KLR-DOMINIK KALAMUS

W ostatniej odstonie tegorocznych zmagan w
markowym pucharze Kia Picanto nie brakowato
walki, emocji i sportowych ambicji.

miniony weekend na
stynnym wloskim
torze Monza odbyla

sie sz6sta (podwdjna) i ostatnia
runda tegorocznych Mistrzostw
Polski KIA LOTOS RACE. Zwy-
ciestwami (pierwszymi w swo-
ich karierach) podzielili sie
Damian Litwinowicz oraz Lukas
Keil. Natomiast mistrzowski
tytut przywidzt z Italii Kamil

Serafin.

Obie wyscigowe rundy KIA
LOTOS RACE na Autodromo
Nazionale di Monza przejda do
historii Mistrzostw Polski KIA
Picanto ze wzgledu na wyjat-
kowo wyréwnana rywalizacje.

W pierwszym wyScigu — tuz
po starcie — pierwsza czwoérka
w sktadzie Tomasz Magdziarz,
Damian Litwinowicz, Lukas

Keil oraz Jan Antoszewski
utrzymata swoje pozycje star-
towe i szybko oderwala sie od
reszty stawki. Jadac praktycz-
nie zderzak w zderzak, z pred-
koécia dochodzaca do 180 km/
godz(!), przejechali 11. okrazen.
Podczas ostatniego przejazdu
Litwinowicz udanie zaatako-
watlidera wyscigu, Magdziarza
i minat linie mety z przewaga



zaledwie 0,153 sek. Magdziarza zaatakowat takze
Keil, ale do drugiego stopnia podium zabraklo
mu 0,009 sek, co przy tych predkosciach ozna-
cza centymetry.

Jako czwarty, zupelnie niezagrozony, dotart do
mety Antoszewski, ktéry stracit do Keila ,,az”
0,7 sek, ale kolejna grupa trzech Picanto, kon-
czaca wyscig niemal jednoczesnie, byta za jego
tylnym zderzakiem w odleglosci nieco ponad 5
sekund. Byty to auta prowadzone przez Maxa
Giinthera, Szymona Jabloniskiego i Kamila Sera-
fina. W pierwszej dziesiatce zna-
lazl sie ponadto Szymon Lad-
niak, Dawid Borek oraz Adrienn
Vogel.

Podczas drugiego wysScigu
sytuacja, nie tylko w czotéwce, ENES
zmieniata sie jak w kalejdosko- _ =
pie. Istne szalefistwo spowo- g
dowane chyba Swiadomoscia
zawodnikoéw, ze to juz ostatni
wyscig sezonu. Pierwsze okraze-
nie to pokaz talentu Maxa Giin-
thera, ktéry awansowatz 7. na 1.
miejsce. Na tym samym etapie
z rywalizacja pozegnat sie Szy-
mon Ladniak, ktérego Picanto

i )
-,

l.-a-.m..“-uli .!F

—— - '-x

wypadto poza tor i zatrzymato sie na dachu.
Konieczny byl wyjazd Safety Car, ale stuzby
porzadkowe szybko uporaty sie z problemem.
I znowu zaczety sie roszady — Keil wyprzedzit
Jabtonskiego, Serafin poradzit sobie z Antoszew-
skim, Borek z Vogel, a Ganowski z Krajnyék. I to
wszystko na tylko jednym okrazeniu!

W drugiej polowie wyScigu bynajmniej nie
byto spokojniej. Glinther spadt na trzecia pozy-
cje, odzyskal prowadzenie, by ostatecznie zakon-
czy¢ wyScig na najnizszym stopniu podium. 2>-
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Na drugim miejscu wyscig skonczyl Szymon
Jabtoniski, ktéry na dwa okrazenia przed kon-
cem byt liderem wyScigu. Na ostatnim, wyjat-
kowo 11. a nie 12. okrazeniu, wyprzedzil go
Lukas Keil. Po prostu, w regulaminowym cza-
sie, ze wzgledu na dlugi tor i obecnos$¢é Safety
Car, nie udato sie kierowcom przejecha¢ pet-
nego dystansu wysScigu. Kolejne miejsca zajeli
Damian Litwinowicz i Kamil Serafin, ktérzy
walczyli o miejsce czwarte. W ,,dziesiatce” ostat-
niego wyscigu KLR 2017 znalaz! sie takze Filip
Kaminiarz, Tomasz Magdziarz, Adrienn Vogel,
Marek Begier i Dawid Borek.

Po tym wyscigu do komisji sedziowskiej wply-
nat protest techniczny, po rozpatrzeniu ktérego
Antoszewski zostal zdyskwalifikowany z tego
wlasnie ostatniego wyScigu.

Po zliczeniu wszystkich przystugujacych
punktéw zdobytych na torze Monza oraz odli-
czeniu najstabszego wyniku w sezonie okazato
sie, ze mistrzem Polski KIA LOTOS RACE 2017
zostat Kamil Serafin, ktéry zgromadzit tacznie
656 punktéw. Wicemistrzem Polski zostat Jan
Antoszewski ze strata 10 punktéw, a II wice-
mistrzem Polski zostal Damian Litwinowicz
z dorobkiem 630 punktéw. Zapewne najwiek-
szym tegorocznym przegranym zostal Max
Glinther, ktéremu do tytutu drugiego wicemi-
strza zabrakto 1 (jednego!) punktu. W pierw-
szej dziesiatce Mistrzostw Polski KLR 2017 zna-
lezli sie ponadto — Szymon Jabloniski (606 pkt),

Tomasz Magdziarz (597),
Nikodem Wierzbicki (574),
Lukas Keil (557), Adrienn
Vogel (534) oraz Dawid
« Borek (509).

— Zakonczytem bardzo
cigzki sezon — powiedzial
Kamil Serafin — Sezon,
w ktorym wywalczytem tytut
Mistrza Polski. Jestem zatem
najszczesliwszym cztowie-
. kiem dzisiaj na Monzy i nie
- tylko. Nie przyszto mi to zwy-
- ciestwo tatwo i nie dokonatem
tego samemu. To jest zwycie-
stwo catego mojego zespotu. Chciatbym podzigkowac
w tym miejscu takze organizatorom KIA LOTOS
RACE, parterom KLR, no i oczywiscie wszystkim
moim sponsorom, bez ktorych nie moégtbym tu dzisiaj
byc'i cieszyc sig z tytutu Mistrza Polski KIA LOTOS
RACE 2017!”

— Bardzo sig ciesze z pierwszej wygranej po 3 latach
udziatu w KIA LOTOS RACE - stwierdzil Damian
Litwinowicz — W tym sezonie bytem trzy razy drugi
i do szczescia brakowato mi tej wygranej. Ciesze sig,
Ze na najwyzszym stopniu podium stangtem podczas
wyscigéw na Monzy.

Nie wiem, co powiedziec? — komentowat Lukas
Keil. — Dzigkuje Szymkowi za swietny wyscig oraz
Krzyskowi Tobiaszowi i mechanikom za znakomite
przygotowanie samochodu. Pierwsza potowa sezonu
nie byta najlepsza, ale po tym weekendzie wracam do
domu bardzo usmiechnigty.

— Lubig szybkie tory, nie boje sig predkosci —zaSmiata
sie Adrienn Vogel. — Na Slovakia Ringu bytam pigta
w kwalifikacjach, na Monzy wykrecitam najlepszy
czas okrqzenia w drugim wyscigu. DuZo sig przez
ten rok nauczytam. Takze tego, ze maty samochéd
wyscigowy, jak KIA Picanto, moze byc bardzo bez-
pieczny 1 wytrzymaty.

Partnerem strategicznym Kia Motors Polska
przy organizacji Mistrzostw Polski Kia Picanto
jest firma LOTOS Oil. KLR wspomagaja takze
Bank BGZ BNP Paribas oraz Hankook. o
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Rajdowe mistrzostwa Polski

orr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJEciA: SERWISY PRASOWE

Rajdy samochodowe stracity wiele ze swej magii i blasku. Na trasach
nie gromadzg sie ttumy kibicow, do rywalizacji staje coraz mniej zatdg.
Zainteresowanie mediéw tez niewielkie. A przeciez jest to fascynujaca

dyscyplina sportu samochodowego, widowiskowa, wymagajaca
nieprzecietnych umiejetnosci od zawodnikéw i wielkiej sprawnosci od
organizatorow. | bardzo, ale to bardzo kosztowna.

i R R,
REVZANH £,

a starcie przedostatniej
N odstony tegorocznych

Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Polski sta-
nelo 36 zatég, sklasyfikowano
25, w o8miu klasach. Kolejnym
zwyciestwem Filip Nivette
z Kamilem Hellerem zapew-
nili sobie tytut mistrzéw Polski
2017. Wygrali cztery z pieciu

rozegranych dotychczas rund.
Komfortowa sytuacja punktowa
sugerowata powolnajazdeikon-
trolowanie sytuacji, jednak war-
szawski kierowca Skody Fabii
R5 dominowal na odcinkach
specjalnych Rajdu Nadwislan-
skiegoiudowodnit, ze to w petni
zastuzony tytul w tym sezonie.
Na drugim miejscu w Rajdzie
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Nadwislafiskim uplasowat sie
Zbigniew Gabry$ z Arturem
Natkancem — Ford Fiesta R5.
Do zwyciezcédw stracili prawie
p6itorej minuty. Na najniz-
szym stopniu podium Tomasz
Kasperczyk i Damian Syty, row-
niez Ford Fiesta R5. Do drugiego
miejsca zabrakto im 21 sekund.
Bryan Bouffier, ktéry jechat



wie siedemnascie sekund za
Jureckim uplasowat si¢ Tomasz
Gryc z Michatem Kuénierzem
w kolejnej 208-ce. Podium klasy
P, G R Tt s AT v i e A\ g czwartej zamkneli Byskiniewicz
\ Cot et St Tl N .ﬁ i Borko w Oplu Adamie. Naj-

—

oo SN ol - , szybsze auto klasy historycznej

%’-;um_cﬁ?fhé\nfsm\h DAY e to Honda Civic duetu Szupry-
B R 7 | PR czynski/Szupryczynski.

7 , Ostatnia runda Inter Cars

{ mMUB’U{M Rajdowych Samochodowych

§ " Mistrzostw Polski 2017 odbe-

/ g PMS}{/ | dzie sie w potowie pazdziernika

U S -~ — Rajd Slaska. Wciaz otwarta

. pozostaje kwestia tytutéw wice-

mistrzowskich. o

w rajdzie Fiesta Proto nie ukon-
czyt musiat wycofa¢ sie z rywa-
lizacji. Na czwartym miejscu
zameldowat sie Jakub Brzezin-
ski z Lukaszem Wroniskim. Naj-
szybsze auto znapedemnajedna
0$ to BMW peowadzone przez
Jana Chmielewskiego i Michata
Majewskiego. W klasyfika-
cji generalnej zajeli 8. miejsce.
Zwyciezcy klasy 4. Jacek Jurecki
i Michat Trela w samochodzie
Peugeot 208 zajeli 10 miejsce
w klasyfikacji rajdu . W tej kla-
sie (auta przednionapedowe)
trwata ciekawa walka. Zaled-
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Koniec sezonu na
torze Poznan

TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYLA

Az trzy dni trwat ostatni weekend wyscigowych
mistrzostw Polski. Standardowy program uzupetnili
goscie z niemieckiej serii Haigo oraz, podobnie jak
przed rokiem, samochody elektryczne Greenpower.

ajwiekszych emocji
N dostarczyt juz trady-

cyjnie puchar 318 IS.
To jedyne wyscigi, w ktérych
startuje tylko jedna klasa - i
to az prawie trzydziestka bar-
dzo zblizonych osiagami BMW,
nawet pod koniec wyScigu nie

ma zawodnikéw zdublowanych.
Po czterech wyscigowych week-
endach Karol Wyka przewodzit
w punktacji z niewielka prze-
waga nad Pawlem Malczakiem.
Po zaciektej walce w Poznaniu
dwa razy triumfowal Malczak
przed Wyka. Ten drugi jednak

zgarnal 20 bonusowych punk-
tow za wygrane kwalifikacje
i najszybsze okrazenia w obu
biegach, co pozwolito mu w kon-
cowej punktacji sezonu pokonac
rywala o 14 punktéw. Na naj-
nizszym stopniu podium stanat
w piatek Mateusz Tokarski, a w
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Lagl - niedziele Wojciech Smorawinski
‘-‘.:'\'_._"'-”:-. '-..".".:'-:-, AR | junior. Ten ostatni zajat trzecie
miejsce w klasyfikacji sezonu,
a czotowa tréjka — Wyka, Mal-
czak i Smorawinski spotkali sie
w niedziele na podium ostat-
niego wyscigu.

Drugie pod wzgledem fre-
kwencji sa wyscigi Maluchéw.
Dwie klasy, z mniejszymii wiek-
szymi przerobkami. Po dwa
zwyciestwa odniesli Michat
Ghany i Bartosz Idzkowski, obaj
obronili tytuty z poprzedniego
sezonu. Ghany miat duzo trud-
niej, Mirostaw Janduta i Michat
Szlachta nawiazuja z nim walke,
za to IdZkowski ma nad reszta
olbrzymia przewage sprze-
towa. Jego Maluch jest przy-
gotowany na przez znanego
wloskiego tunera Pezzole i po
starcie po prostu ucieka kon-
kurentom. IdZzkowski walczy
tylko z czasem, w piatek na tre-
ningu udalo mu sie po kilku
latach staran ztama¢ magiczna
granice dwoch minut, okraze-
nie poznanskiego toru poko-
nat w 1:59.991 s. W piatkowym
wyscigu silnik jego samo- >-

—
-I b




chodu troche niedomagat, udato
sie wygrac ale oficjalnie rekordu
nie poprawit, w niedziele na
wilgotnym torze tym bardziej
nie byto mowy o rekordach.

Pozostate auta w stawce, to
az 11. klas pogrupowanych po
kilka o zblizonych osiagach.
W umownej najmniejszej sa trzy
klasy: w N-1 dwa razy triumfo-
wal Marcin Fedder, ale mistrzem
zostat Tomasz Biernat (obaj Fiat
Seicento), w DN-2 Picanto zwy-
ciestwami podzielili sie Piotr
Litwinowicz i Krzysztof Bielecki,
mistrzem zostat Litwinowicz,
w DN-9 wyscigi wygrywaty
Fiaty Cinquecento (Grzegorz
Jakubiak i Krzysztof Mencel) ale
mistrzem okazat sie kierowca
Mini — Tomasz Augustyniak.

W wyscigu aut Srednich zgro-
madzono az 5 klas. Najliczniej-
sza to DN-5, czyli grupa dziewie-

ciu BMW, prawie takich samych
jak startujace w Pucharze 318
IS. Zwyciezyli tu Jacek Sokdlski
i Jacek Cichopek, a mistrzow-
ski tytul wywalczyl Przemy-
staw Wojcicki (ktdéry startowat
w obu klasach BMW i drugim
samochodem zajat 11. miejsce
w konkurencyjnej serii). W DN-2
dwa razy wygral Bartosz Kry-

smann w Hondzie Civic, ale
mistrzem zostal Maciej Szku-
dlarek w Renault Clio. W DN-3
zwyciezali Aleksander Robak
(BMW E30) i Piotr Strézik
(Honda S2000) — mistrzem zostat
Robak. Zostaly dwie najstabie;j
obsadzone klasy —w DN-6 zwy-
ciezali Michal Woroch i mistrz
Polski — Barttomiej Madziara,
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w DN-7 od poczatku sezonu
w jednym samochodzie zmie-
niali sie¢ Dariusz Krupa i Mar-
cin Fedder. Teraz zamiast Fed-
dera pierwszy wyscig pieknym
Porsche 911 Carrera pojechat
Sebastian Mielcarek, dzieki
temu w sezonie sklasyfikowano
trzech zawodnikéw, ten manewr
dat Krupie tytul mistrza Polski.

Wreszcie grupa najmocniej-
szych samochodéw, tu w trzech
klasach w Poznaniu pojawito sie
zaledwie dziewieciu zawodni-
kow, wiekszos¢ stanowili star-
tujacy treningowo uczestnicy
pucharu Europy Centralnej
Porsche: w najszybszej klasie
D4 powyzej 3500 cm® dwa razy
zwyciezyt Jedrzej SzczesSniak
i to on zostat Mistrzem Polskij,
w D4 do 3500 w piatek nikt nie
ukonczyl, w niedziele wygrat

.5“

w DN4 mistrzem zostat Krzysz-
tof Zagdrski, a jedyny wyscig
wygrat Dariusz Galezki.

Po suchym piatku sobota
stala pod znakiem deszczu. Na
mokrym torze rozegrano wyscig
godzinny i okazato sig, ze w tych
warunkach Lamborghini Hur-
racan Mariusza Urbanskiego

i Mariusza Miekosia nie radzi
sobie tak dobrze, jak od poczatku
sezonu. Wyscig w generalceiw
klasie powyzej 3500 cm® wygrat
Adam Rzepecki w Porsche,
mistrzem zostali jednak Urban-
ski z Miekosiem. W dwdch kla-
sach zwyciezali mistrzowie Pol-
ski: Krzysztof Zagodrski w klasie
do 3500 oraz Bartlomiej

2>

Dawid Bokiej, a mistrzem zostat
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Madziara w D4 2000. W D4 do
1600 zwyciezyli ojciec i syn:
Piotr 1 Damian Litwinowiczo-
wie, ale mistrzami zostali Karol
Laskowski z Piotrem Strozikiem,
w klasie 318 IS Cup wygrat Bar-
tosz Palusko a mistrzem zostat
Robert Hudziak.

Ozdoba weekendu byty
wyscigi miedzynarodowe histo-
rycznejserii Haigo. W wyscigach
samochodéw turystycznych
dwa razy zwyciezali kierowcy
Lady Samary: Christian Stoppel
i Dieter Hoffman. W Formule
Easter (do 1300) mieliSmy pol-
ski akcent — pierwszy wyscig
wygrat Christian Stoppel (Esto-
nia 21) ale po drugim, deszczo-
wym, Mazurka Dabrowskiego
wystuchat Lech Wojciechow-
ski, startujacy polskim Promo-
tem. W Formule Mondial (do
1600) triumfowali Toni Koitsch
(Estonia 25) i Nils-Holger Wilms
(Melkus MB 90).

Podobniejak rok temu na torze
goscity samochody elektryczne.
Tym razem bytoichjuz 10, repre-
zentowaty Politechnike Sla-




ska, gimnazja, gtéwnie z potu-
dnia Polski i angielska firme
Renishaw. Mokry tor okazat
si¢ wyzwaniem dla pojazdéw
mknacych nawet do 60 km/h
na waziutkich rowerowych
koétkach, kilkoro zawodnikéw
zaliczylo spektakularne obroty
i wycieczki na pobocze. W kla-
sie F24+ wyscig na 9. okrazen
wygral Bullet (Silesian Greenpo-
wer), w wyscigu godzinnym
REC339 z Renishaw, w klasie
F24 (do 16 lat) dwa razy wygry-
wata Zlota Tréjka z gliwickiego
Gimnazjum numer 3. o
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o byt najgltupiej ,zaro-

biony” mandat w mojej

37-letniej karierze Kkie-
rowcy... Wyjezdzalem z osie-
dlowego parkingu majac zapiete
pasy bezpieczenstwa. (Krétka
osiedlowa droga wiedzie dosy¢
stromo pod goérke do gltéwnej,
wylotowej ulicy (Mikotow-
skiej) z Katowic. Trzeba w nia
ostro skreci¢ w prawo (nadal
pod gorke), jednoczesnie probu-
jac wlaczy¢ sie do ruchu. Ze 30
metréw dalej zaczyna sie skrzy-
zowanie. Wyjezdzajac i skreca-
jac w gtéwna ulice stwierdzi-
fem, Ze mam nieco ograniczona
swobode ruchu, gdyz wpinajac
klamre pasa do zapiecia wpla-
tat sie r6g kurtki. Btyskawiczna
mysl: musze wypia¢ na moment
klamre w trakciejazdy, ale zro-
bie to juz za skrzyzowaniem.
Tak bedzie bezpieczniej, a i tak
jechatem w kolumnie nie szyb-
ciejniz 20-30 km/godz. Tak zro-
bitem, ale okazato sie, ze tuz za
skrzyzowaniem stat pan poli-
cjant z drogéwki, ktéry zauwa-
zyl mnie w momencie wpina-
nia klamry pasa, czyli ,z reka
w nocniku”...

Potem nastapita standardowa
procedura: zostalem popro-
szony o prawo jazdy, dowdd
rejestracyjny oraz osobisty,
a takze polise OC. Po spraw-
dzeniu dokumentéw zostatem
poinformowany, ze jechatem bez
zapietych paséw i nalezy mi sie
mandat w wysokosci 100 ztotych

oraz 2 punkty karne do rejestru.
Na nic zdaly sie moje ttumacze-
nia, ze cata operacja uwolnienia
kawatka kurtki i przywrdcenia
swobody ruchu, czyli wypiecia
klamry bez wypuszczania jej
z dfoniiponownego wpiecia nie
trwala dtuzej niz 2-3 sekundy,
a ponadto prawa dlon trzyma-
jaca klamre nie oddalita sie od
zapiecia na nie wiecej niz kilka-
nascie centymetrow. Dwaj pano-
wie policjanci byli niewzruszeni
informujac, ze wladnie dzisiaj
Slaska, czy tez katowicka poli-
cja ma ,akcje” polegajaca na
$ciganiu piratéw drogowych
z niezapietymi pasami. (To nie
byly dokladnie jego stowa, ale
Scisle oddaja ich sens). Nic to,
ze stojac kilka minut z policjan-
tami tuz przy ruchliwej ulicy
minelo nas dwdch kierowcéw
z telefonem komoérkowym przy
uchu. Nawet jednemu z nich
pan policjant pogrozit palcem!
Jakos sie jednak nie kwapit do
interwencji... Widocznie ,,akcja
komoérka” byta zaplanowana na
inny dzief. Zostatem tez poin-
formowany, ze moge odmoéwi¢
przyjecia mandatu, co skutko-
wac bedzie wnioskiem do sadu
czy innego kolegium. Przy-
znam, przyszto mi przez mysl,
by odméwié przyjecia tego man-
datu (teraz tego zatuje). Burza
my$li w mojej glowie macona
moja zloScia i irytacja wygene-
rowata wniosek, ze nie warto
dla 100 ztotych by¢ ciaganym
po sadach. Tym bardziej, ze

MACIEJ RZONCA

ja jechatem sam i nie miatem
potencjalnych §wiadkéw $wiad-
czacych na moja korzys¢, a poli-
cjantéw byto dwoch.

Czy mialem zapiete pasy?
W momencie ujrzenia mnie
przez policjantéw nie, i tylko
to sie dla nich liczylo. Jak w pro-
gramach komputerowych —zero
albo jedynka.

Miatem niezapiety pas, jed-
nak nie moge tak do kofica
pogodzi¢ sie z koniecznoS$cia
wypisania mandatu. Zapewne
kazdy kierowca zatrzymany za
jakie§ wykroczenie drogowe ma

wiedliwien swo-

jego zachowania.
Jedne bardziej
wiarygodne, inne |
mniej. Jedni odjez-

cala sterte uspra-

| nalozono

dzaja z mandatem, g

inni bez. Zapewne
kazdy z kierow-
coOw miatby co$
do powiedzenia
w tym temacie...
Szczerze mowiac
(piszac) nie potrafie
zrozumied ,akcyj-
nosci” polskiej poli-
cji. W poniedziatki
rano badaja trzez-
wos¢, innego dnia
zapiete pasy, jeszcze
innego oSwietlenie
pojazdu. Nie jestem |
pewien, czy rzeczy- |
wiScie przektada sie

“' Na -;nudstawie' :
postqpowania v

nd
/

ma

to na poprawe bezpie-
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czehstwa ruchu drogowego, czy
raczej chodzi bardziej o staty-
styki. To troche tak, jakby funk-
cjonariusze wydziatu krymi-
nalnego jednego dnia tapali
jedynie wlamywaczy, a innego
sprawcOw rozbojéw...

Nie potrzeba mnie przekony-
waé mandatem, ze dla mojego
dobra powinno sie jezdzié
z zapietymi pasami. Kilkana-
Scie lat temu, podczas Deut-
schland Rally miatem okazje
usia$¢ w symulatorze zderzen.
Byta to niewielka pochylnia
z szynami, do ktérych przymo-
cowany byt samochodowy fotel.
Urzadzenie byto tak skalibro-
wane, ze niezaleznie od masy
ciala fotel uderzal w sztywna
przeszkode ze stata predkoscia
do 10 km/godz. Wydawato mi
sie to bardzo niewieleiz

JMANDAT KARNY

tarm me

________

ﬁw
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pewnym lekcewazeniem pod-
pisalem wymagany papier, ze
siadam w tym fotelu na wlasna
odpowiedzialnosé. Po zapieciu
paséw fotel ruszyti po chwili...
tup. Szkoda, ze nikt nie uprze-
dzil, bym zacisnal szczeki, ktére
w momencie zderzenia zadzwo-
nity o siebie. Wstatem z fotela
z bélem brzucha, ktéry utrzy-
mywat sie jeszcze dobrych kil-
kadziesiat minut. C6z, wszyst-
kie organy wewnetrzne doznaty
solidnego przeciazenia, obijajac
sie dodatkowo o siebie. I tak
sobie wowczas pomyslatem
i zastanawiam sie tak do dzi-
siaj, dlaczego taki prosty i na
pewno niezbyt drogi symulator
nie stoi w kazdym(!) osrodku
ruchu drogowego szkolacym
kierowcéw? Dlaczego wraz

r
- 1

‘ n a czeni
ndatu Kamego. P“ﬂ“pé%ewem ka g

e

ze szkoleniem teoretycznym
nie wprowadzi¢ wrecz obo-
wiazku —jesli nie ma wyraznych
przeciwwskazan medycznych
— zaliczenia przez przyszlego
kierowce takiej symulacji zde-
rzenia? Taki symulator mégltby
sta¢ takze na policyjnej komen-
dzie. Delikwent zatrzymany
na drodze mialby woéwczas
wybor — mandat albo symula-
tor. Podejrzewam, ze ztapany
za drugim czy trzecim razem
mogltby wybraé... mandat. Nie
mam zadnych watpliwosci, ze
policyjne statystyki w zakresie
zatrzyman kierowcoéw za ,nie-
zapiete pasy”, przy tego typu
prewencji, gwaltownie polecia-
tyby w doét. Tylko czy rzeczywi-
Scie komus$ na tym zalezy?

Zakoncze ten tekst
nieco nietypowo, dow-
cipem...

Pewien kierowca
przekroczyt dozwo-

lona predkos¢ i byt
Scigany przez poli-
cyjny radiowdz. Po
zatrzymaniu poli-
cjant zwraca sie do
kierowcy:

Wie Pan, kon-
cze stuzbe, jestem
zmeczony, jak poda
mi Pan jaki$ dobry
powdd przekrocze-
nia predkosci, to
puszcze Pana wolno.

Na co kierowca
odpowiedziat:

- w zeszlym tygo-
dniu moja zona
porzucita mnie dla
policjanta. Mys$la-
lem, ze to dla Pana,
i ze chce mi ja Pan
oddac... o
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Cztery lapy, Ksiaze i ja

1eEksT: MARZENA PIORO
iLustrACJA: WIKTORIA PISARSKA

o ijak nie wierzy¢ w bajki? Méj puchaty istysze cichutkie ,miau”. Pod siedzeniem siedzi
krélewicz mieszkaw duzym domuzogro- puchaty, czarno-biaty wielko-kot. No i zabra-

dem. Nie powiem, odwiedzam ___ tam go, sprawdzilam do kogo nalezy i oto jeste-
go ostatnio coraz rzadziej. Zajeta |, “'\ $my”. M6j puchaty Ksiaze zamruczat jedynie
jestem bardzo, bo w pracy terminy ' " i przytulit sie do mnie. On po prostu przy-

jechal na stopa! Ja cata szczedliwa, ksiaze
tym bardziej, bo wreszcie razem. Nie mam
wyboru, musze odstawié¢ Ksiecia do domu.
Wsiadamy zatem do mojego autka i przed
nami wspdélna podréz. Jest tylko maty
problem. Jak jechat na stopa, to siedziat
podobno cichutko, a teraz juz nie chce
i kreci sie i wierci. Przystanki robimy
prawie jak warszawska linia 180. No, ale
Ksieciu sie nie odmawia. Bo taki sprytny
i uroczy ten méj czworonozny, puchaty
autostopowicz

gonia, bo telefon ciagle dzwoni,
bo szefowa dorzuca kolejne obo-
wiazki. Ba, nawet osobisty kie-
rowca ciagle czego$ chce. Noijak
tu spokojnie zy¢? I tak uroczo
mijaja dni. Nawet nie zauwa-
zylam, ze Ksiaze czeka na mnie
juz 3. tydzien. A jak przystalo na
Ksiecia, cierpliwy to on niejest! Tu
zaczyna sie historia jego niezwyklej
podrézy. Jako ze z Ksieciem wspdl-
nie nie mieszkamy, dostalam infor-
macje, ze zniknatl. Ale jak to kot, wia-
domo, chodzi wiasnymi Sciezkami
i zawsze wraca do domu. Jednak jego
nieobecnos¢ dziwnie sie przedtuza,
co mnie nieco niepokoi. Szukamy
go zatem wszyscy i, ku memu
zdziwieniu, pewnego wieczoru
dostaje telefon z pytaniem: ,Czy
nie poszukuje Pani duzego, pucha-
tego kota?” Zdziwitam sie mocno,
bo niby skad to wie moja sasiadka
z pietra? Fakt, szukam ja oraz potowa
moich znajomych, tych z Warszawy
i nie tylko. A moja sasiadka konty- =07
nuuje ,Bytam na stacji, jade do domu £

PS.
Zalecenia od Marzeny:
Dziewczyny, podrézujac w towarzy-
stwie naszych pupilkéw pamietajmy,
zeby zapewnic¢im komfort i bezpieczen-
stwo. Dlanaszych czworonoznych przy-
jaciot to stresujaca przygoda, a do tego
dluuuuga i mega niewygodna. Zatem
starajmy sie przewozic je w przystoso-
wanych do tego kontenerkach, zadbajmy
' 0 mozliwos¢ spaceru oraz zawsze Kie-
71/ rujmy zdrowym rozsadkiem, bo dzieki
o/ temu podréz bedzie przyjemna dla nas
jak i naszych milusinskich. o
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Skromne poczatki motoryzacyjnej potegi

Poczatki grupy spétek Mit-
subishi sa odlegte w czasie
i siegaja nawet 1870 roku.
Natomiast historia Mitsubishi
jako producenta samochodéw
liczy réwne 100 lat. W sierpniu
1917 roku rozpoczeto produk-
cje Modelu A — pierwszego
seryjnie wytwarzanego japon-
skiego samochodu osobowego
(chociaz stowo seryjnie jest
nieco na wyrost, zwlaszcza
w poréwnaniu z amerykan-
skimi gigantami motoryza-
cyjnymi w tamtych latach, ale [
o tym p6zniej). Projekt opraco- = i
wano i wdrozono do produkcji
przez Mitsubishi Shipbuilding
Co., Ltd. (a wiec stocznie), pre-
kursora dzisiejszego Mitsubishi Heavy Indu- nal- Podczas projektowania silnikéw, skrzyni biegéw
stries, Ltd. i uktadu chiodzenia przeprowadzano wiele ekspery-

mentow i testéw. Uzywalismy osetek do szlifowania

Pan Nakagawa, ktéry byl w tamtych czasach i regqulacji két zebatych w przektadni. Potem przez
odpowiedzialny za budowe silnikéw, wspomi- caty dzien jezdzilismy po terenach lokalnej szkoty,
aby dopasowac te elementy.
Trudno w dzisiejszych cza-
sach wyobrazic sobie rzeczy,
jakie musieliSmy robic przy
konstruowaniu Modelu-A.

Z kolei pan Ushida,
ktéry zajmowat sie pro-
jektowaniem silnikow,
dodat - Samochéd miat duzg
drewniang kabing pasazerskq
i silnik 0 mocy 35 KM. Nie
zaktadalismy tolerancji bledu,
zatem wszystko zalezato od
umiejetnosci i instynktu
mechanikow. Zuzylismy kilka
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silnikéw, zanim udato sie wprowadzic odpowiednie
zmiany. Kota zebate w skrzyni biegéw nie byty cen-
tralnie spasowane, mocno tarty o siebie, co w czasie
jazdy powodowato wiele hatasu. Kabina pasazerska
zostata przerobiona z konnego powozu - byta zdecy-
dowanie za duza i za cigzka. Predkosc maksymalna
wynosita 30 km/godz. MusieliSmy trqbic za kazdym
razem, gdy pojawialismy si¢ na drodze...

Jak wspomniatem, seryjna produkcja roz-
poczeta sie w sierpniu 1917 r. w fabryce silni-
kéw spalinowych Mitsubishi Shipbuilding Co.
w stoczni Mitsubishi w Kobe. Nastepnie zostata
przeniesiona do Nagoi, gdzie w maju 1920 roku
powstata fabryka silnikéw spalinowych Mitsu-
bishi Internal Combustion Manufacturing. Mit-

subishi Model-A byt sprzedawany przez spotke
Ohte-Shokai K.K., zatozona wspdlnie przez Mit-
subishi Shipbuilding i Mitsubishi Corporation
w 1918 roku, ktéra importowata samochody
i opony ze Stanéw Zjednoczonych.

W ciagu czterech lat z fabryki wyjechato zale-
dwie 20 egzemplarzy Modelu-A (plus 2 proto-
typy), a produkcja zostala zakonczona w 1921
roku, kiedy to w Mitsubishi zmienity sie prio-
rytety i wazniejsza od samochodéw osobowych
stata sie produkgja... samolotéw (niekoniecznie
pasazerskich) oraz ciezaréwek.

Oddajac hotd pierwszemu samochodowi spod
znaku Trzech Diamentéw w 1972 roku zbu-
dowano jego replike z uzyciem oryginalnych
materialéw i czeSci. Obecnie znajduje sie ona
w muzeum , Mitsubishi Auto Gallery”. Otwarto

je w 1989 roku w Centrum Badan i Rozwoju
MMC w japonskim Okazaki.

Podstawowe dane techniczne Modelu-A: dtu-
gos¢ 3830 cm, szeroko§¢ 1620 cm, wysokos¢ 2070
cm, rozstaw osi 2727 cm, rozstaw két 1400 cm,
waga 1300 kg. Silnik chlodzony ciecza, 4-cylin-
drowy, benzynowy o pojemnosci 2765 cm?®i mocy
35 KM

Rewolucjonista z prawdziwego zdarzenia

Jesli bylo to morderstwo, to stato sie ono mor-
derstwem doskonatym. Oznacza to, ze nigdy nie
ustalono sprawcy (sprawcéw), ktéry pozostat
bezkarny za swéj czyn do konca swych dni....
Co wiecej, do dzisiaj — tak naprawde — nie zdo-
tano definitywnie ustali¢ okolicznoSci $mierci
denata, ktéry bynajmniej nie byt anonimowym
cztowiekiem.

10 pazdziernika 1913 roku belgijscy mary-
narze zauwazyli w wodach Morza Pétnocnego
w poblizu Norwegii ptywajace zwtoki. Wyto-
wiono je, z ubrania wyciagnieto wszystkie osobi-
ste przedmioty, a ciato zaszyto w worek i zgod-
nie z marynarskim zwyczajem oddano morzu.

Znalezione przedmioty (m. in. portfel, scyzoryk
czy etui na okulary) rozpoznat pézniej Eugen
Diesel, jako nalezace do jego ojca Rudolfa.

Kilkanascie dni wcze$niej, 29 wrzesnia, Rudolf
Diesel w porcie w Antwerpii wszed! na poktad
pocztowego parowca ,Dresden” plynacego do
Harwick w WIk. Brytanii. Konstruktor i stynny
wynalazca wybral sie do Londynu na uméwione
spotkanie biznesowe w firmie Consolidated Die-
sel Manufacturing. Przedmiotem rozméw miaty
by¢ podobno plany budowy fabryki silnikéw
wysokopreznych Diesla do todzi podwodnych.
Wieczorem, na poktadzie statku zjadt kolacje
i przed 22.00 udat sie do kajuty proszac o obu-
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dzenie go kwadrans po szdstej rano. Niestety,
nazajutrz okazato sie, ze kajuta jest pusta. Nie
przyniosto tez rezultatu doktadne przeszuka-
nie statku.

Smier¢ Rudolfa Diesla wywotata mnéstwo
spekulacji. Oficjalne Sledztwo zakonczylo sie
whnioskiem, iz bylo to samobdjstwo lub nieszcze-
sliwy wypadek. Jednak do dzisiaj wiele os6b
jest przekonanych, ze jednak byto to zabéjstwo...
Bez trudu mozna byto wskazac¢ co najmniej dwie
strony zainteresowane nagtym zgonem Diesla.
Wskazuje sie tutaj niemiecki wywiad, ktory
chciat zablokowa¢ sprzedaz patentu na silnik
wysokoprezny Brytyjczykom. Taki naped zagra-
zal takze gwattownie rosnacym zyskom z pro-
dukcji benzyny...

Rudolf Diesel urodzit sie 18 marca 1858 roku
w Paryzu w rodzinie bawarskich emigrantéw.
Po wojnie prusko-francuskiej (1870-71) rodzine
Diesla —jako Niemcéw — zmuszono do opuszcze-
nia Francji. Nastoletni Rudolf zostal wystany do
ciotki mieszkajacej w Augsburgu, ajego rodzice
wyjechali do Londynu. Juz w tym czasie marzy},
by zosta¢ w przysztosci inzynierem. Dopiat
swego konczac w 1880 roku studia na Uniwer-
sytecie Technicznym w Monachium. Co wiecej,
ukonczyt je z najlepszym wynikiem w dotych-
czasowej historii tej uczelni. Diesel byt studen-
tem profesora Carla Gottfrieda von Lindego,
ktory kilka lat wczedniej (1876) zastynat jako
konstruktor pierwszej na $wiecie chtodziarki
sprezarkowej oraz twércy metody skraplania

gazow (1895) i wytwarzania ciektego tlenu (1902).
Linde oczywiScie zatrudnil u siebie uzdolnio-
nego absolwenta. Diesel pracowat przy konstru-
owaniu chlodziarek (lodéwek) oraz wytwor-
nic lodu, a po roku zostat dyrektorem fabryki
lodu. W trakcie tej pracy zetknat sie z problema-
tyka zwiazana ze sprezaniem gazéw i ptynéw,
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a stad byt juz tylko krok
do préb przeniesienia tych
zainteresowan do moto-
ryzacji. Prowadzit takze
badania nad silnikami
parowymi (przy jednym
z eksperymentéw silnik
eksplodowat, w wyniku
czego Diesel spedzit kilka
miesiecy w szpitalu majac
potem —juz do konca zycia
problemy ze zdrowiem,
a zwlaszcza wzrokiem).
Stwierdzit w ich wyniku,
ze silnik parowy marnuje
az 90 procent energii.

Ostatecznie Diesel skon-
struowat silnik bazujacy
na cyklu Carnota (szcze-
goblnie zainteresowanych
odsytam do podrecznikéw
fizyki). Paliwem, z ktérym
eksperymentowatl byt olej
arachidowy (z orzeszkéw ziemnych) oraz w ogodle
oleje rodlinne (moze to nie podobato sie eks-
ploratorom pol naftowych?). Swoja jednostke
napedowa zglosil do opatentowania 28 lutego
1892 roku, a niemal rok pézniej takowy patent
otrzymat.

Jedynie do 1912 roku na Swiecie pracowato
juz ponad 70 tysiecy silnikéw Diesla, gtéwnie
w fabrykach ijako generatory. Bardzo szybko taki
naped wyparl pare wodna z kolei zelaznych oraz
zeglugi morskiej. To byla prawdziwa rewolucja

w przemysle i transpo-
rcie. Do dzisiaj, handel
morski oraz rybotéw-
stwo opiera sie¢ na
kutrach i statkach nape-
dzanych Dieslem. Takze
flota wojenna, moze
z wyjatkiem niewiel-
kiej czesci lotniskow-
coéw oraztodzi podwod-
nych (juz) z napedem
jadrowym. (Tylko w nie-
wielkiej czeSci czotgéw
uzywanych II wojny
Swiatowej stosowano
silniki benzynowe. P6z-
niej, i do dzisiaj, catko-
wicie z nich zrezygno-
wano na korzys¢ diesla
ze wzgledu na jego uni-
wersalno$¢ w zastoso-
waniu rodzaju oraz
jakosci paliwa, wytrzy-
matos¢ oraz zdecydo-
wanie mniejsza tatwopalnosd).

O silnikach Diesla w klasycznej motoryzacji nie
bede sie juz rozpisywal. Kazdy, Srednio nawet
zainteresowany tematem, dotozy swoja opinie.
Jedni wola benzyne, inni olej napedowy.

Niewatpliwie era silnikéw Diesla w Swiatowe;
gospodarce — chociaz maja one juz ponad 100
lat — zdecydowanie jeszcze nie mineta. I Swiatu
w zupelnosci wystarcza tylko takie rewolucje,
jakiej autorem byt Rudolf Diesel. o
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