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nteresujgce badania dotyczgce
zachowan kierowcow przeprowa-
dzila firma Goodyear wspdlnie z lon-
dynska School of Economics and Politi-
cal Science. Badania przeprowadzono
na grupie ponad 9 tysiecy kierowcéw
w 15 krajach europejskich. Okazuje
sie, ze zaréwno zle, agresywne, jak
dobre, zyczliwe zachowania kierow-
cow wywotujg efekt domina.

Nietrudno zjawisko to zaobserwowac
nanaszych drogach, na autostradach,
czy w miastach. Drobne, ale celowe
utrudnienie komus$ jazdy powoduje
che¢ odegrania sie na kolejnym Kkie-
rowcy. Ten, juz wkurzony, nikogo nie
wpusci, nikomu nie ulatwi wyprze-
dzania. A jesli tylko moze — utrudni.

Z kolei kiedy stoimy na drodze podpo-
rzgdkowanej czekajgc dluzszy czas na
mozliwos¢ wjazduna droge glowng — a
sznur samochodéw dtugi, ze konica nie
widac¢ — 1 kto$ z wlasnej, nieprzymu-
szonej, woli zwalnia i daje sygnal, aby-
$my jechali — to wraca wiara w czlo-
wieka, ale tez i1 zyczliwie ulatwiamy
jazde innym. Zwlaszcza w podmiej-
skich dzielnicach wielkich miast
1 mniejszych miejscowosciach takie
zachowania zdarzajg sie coraz cze-
$cie]. Obserwacja ta nie jest poparta
powaznymibadaniami, ale jesli kilka,
kilkanascie lat temu sporadycznie
ktos utatwial jazde, to obecnie jest to
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naprawde czeste. Oczy-
wiscie przeczy to stereo-
typowej opinii opisuja-
cej polskich kierowcow
jako agresywnych ego-
1stow. Cho¢ wcigz wielu
ich na drogach...

Oczywiscie na zachowania kierow-
coOw wplyw ma bardzo wiele czyn-
nikéw. A to szef, ktéry znéw ma pre-
tensje 1 doklada kolejne zadania, a to
wiadomosci za szkoly o problemach
wychowawczych z naszglatoroslg, ato
popsuta pralka, czy sgsiad, ktéry kosi
trawnik, kiedy my chcemy spaé. Albo
kierowca na sasiednim pasie, ktory
bez kierunkowskazu, niespodziewa-
nie wjezdza tuz przed nasz zderzak...
Noz, kurcze... Ile mozna! Podobnie na
drogach szybkiego ruchu czy autostra-
dach. Jazdalewym pasem z predkoscig
mniejszg niz dozwolona, to codzienna
praktyka, zwlaszcza starszych kie-
rowcow aut osobowych. Tyle, ze takie
zachowanie czesto nie wynika ze zlo-
s§liwosci. Czesciej jest to skutek ztych
nawykéw, bezmyslnosci 1 nieznajo-
mosci zasad jazdy. A moze tez 1 przy-
zwyczajenie... Jak by nie patrzec jest
to utrudnianie ruchui.. moze powodo-
waé uruchomienie drogowego efektu
domina.

Szerokiej drogi
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Wspblna opowiesé o samochodzie? Na pierwszy rzut oka pomyst
wydawat sie znakomity. Po krétkiej rozmowie entuzjazm opadt, bo
skoro mamy zblizone opinie, to zabraknie twérczego sporu. A jednak
uznalismy, ze warto.

wrazenia dwéch autoréw z jazd hybry-

dowa Optima, wydawat sie¢ znakomity.
Mamy inne do$wiadczenia z samochodami,
pracujemy w réznych redakcjach, reprezentu-
jemy rézne pokolenia — to moze by¢ ciekawe.
Po krétkiej rozmowie, pomyst przestal by¢ tak
atrakcyjny. Obaj podobnie doceniliSmy wiasno-
$ci uzytkowe, technologie i estetyke samochodu.

P omyst, aby w jednym materiale zestawic

Pojawito sie zasadne pytanie: gdzie spér, gdzie
zderzenie opinii, logiczne wywody, argumenty,
atakiiobrony, stowem, gdzie te ostre przyprawy,
ktére maja sprawi¢ smakowity artykut? Okazato
sie, ze jest zgoda co do tego, iz samochdd jest
udany, a nawet bardzo udany, ale w szczegétach
réznimy sie zasadniczo i skupiamy uwage na
nieco innych elementach. A skoro tak, to opo-
wieéé o Optimie bedzie petniejsza.
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Elektrycznos¢

Michat Baranowski:

Na poczatek generalne spostrzezenie odno-
Snie koreanskiej niskoemisyjnej motoryzacji.
Jezeli w jednym worku mam zestawic¢ samo-
chody koreanskie (Kia i Hyundai) i japoniskie
(Toyota i Mitsubishi) to Smiato moge powiedzie(,
ze te koreanskie sq bardzie zwyczajne — bar-
dziej podobne do spalinowych aut. Te japon-
skie, z kolei, sa bardziej , elektryczne”. To moze
by¢ kolosalna zaleta dla kierowcéw szukajacych
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prawie normalnych wrazen i niskiego spalania.
Uktad hybrydowy jest dyskretny, praktycznie nie
wyczuwalny. Nie ma az takiego , elektrycznego”
szoku jak w przypadku Japonczykéw, chociaz
ja go lubie. Lubie czud, ze jade innym samocho-
dem — innym niz spalinowe.

Mirostaw Rutkowski:

Skoro juz przywolujesz technologie japoriska
— chociaz catkiem nie wiem po co, wszak mamy
opowiadac o koreanskiej Optimie — to takie =>=
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zdarzenie: Na koniec jazd testowych na prawy
fotel zaprosilem jedna z rajdowych legend cza-
séw PRL-u. Zapytal, czy moim zdaniem Kore-
anczycy w motoryzacji dogonili Japonczykow.
Jako$ od odpowiedzi sie¢ wylgalem, a na koniec
wspoélnych jazd, to ja zadatem to samo pytanie.
Odpowiedzial, ze tak. Bez zastanowienia sie
z nim zgodzilem. No, wlasnie, bez zastanowie-
nia... Ot, takie miatem wrazenie. Dopiero po
jakims$ czasie, kiedy przyjrzatem sie technologii,
jaka wykorzystano w Optimie, wyszto, ze dogo-
nili. I to jak! Celnie to ujates, stwierdzajac, ze auta
koreaniskie sa bardziej zwyczajne. Sa takie dzieki
Swietnie pomyslanemu ukladowinapedowemu.
Silnik elektryczny umieszczony jest miedzy kla-
sycznym, dwulitrowym silnikiem spalinowym,
a sprzegtem z thumikiem drgan skretnych. Naped
przekazywany jest przez szeSciobiegowy auto-
mat sterowany za pomoca pompy hydrauliczne;j.
Wszystko oplecione skomplikowana elektronika.
Do tego system odzyskiwania energii kinetycznej
zwykorzystaniem rozrusznika-ge-
neratora i rekuperatora hamulcéw |
tylnych. Catoé¢ dziata §wietnie. |

Ladowanie

MB:

Kia taduje sie z gniazdka okoto
4-5 godzin. Z poélszybkiej stacji
tadowania okoto 2-2,5 godziny. Na
szybkiej staciji... tyle samo. Autonie
ma gniazda CHAdeMO i korzysta
tylko ze standardu Type 2. Czy to
wada? Czasem az zal nie skorzy-
sta¢ z publicznych stacji tadowania |
w trakcie krétkich, 20-30 minuto-

wych, zakupéw. Z drugiej strony w Warszawie
mamy takich stacji publicznie dostepnych trzy,
ale nalezy sie spodziewa¢, ze wkroétce bedzie
ich wiecej.

MR:

Brak tego gniazda raczej nie jest przypadkowy.
Posiadajac taka hybryde warto wykorzystywaé
mozliwos¢ tadowania akumulatoréw, ale warto
tez wiedzie¢, ze tadowanie akumulatoréw duzym
pradem, nie jest dla nich zbyt zdrowe. Dlatego,
moim zdaniem, po powrocie do domu nalezy
podtaczy¢ tadowanie, a w trasie czy jazdach
miejskich lepiej jedynie korzystaé z systemu
odzyskiwania energii.

Bagaznik

MB

Optima w wersji hybrydowej ma znacznie
mniejszy bagaznik w poréwnaniu do wersji spali-
nowej. Dyskwalifikuje to, moim zdaniem, ten >
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samochdd w roli auta rodzinnego. Cztery osoby
nie spakuja si¢ na dwutygodniowo urlop, cho¢
samoché6d w trasie sprawuje sie fenomenalnie.

MR

RzeczywiScie zatadowanie pelnego wyposa-
zenia dla czworki nurkéw gtebinowych, kwar-
tetu smyczkowego czy narciarzy do bagaznika
Optimy moze sprawia¢ pewne kiopoty. Ale
=

on i ona z dwdjka dzieci na wakacje moga sie
tym samochodem zabraé. Pytanie tylko, czy
Optima ma petni¢ funkcje samochodu rodzin-
nego — cokolwiek to znaczy, czy raczejjest to auto
dla menadzera, ktéry musi duzo jezdzié na tyle
blisko, ze samolotem nie warto, na tyle daleko,
ze oplaca sie autem, Swietnie sprawujacym sie
w trasie, ale i w mieScie.

Auto dla menadzera

MB

Dobrze to ujates — auto dla
menadzera. Doktadnie tak opisat-
bym ten samochéd. Elegancka syl-
wetka, Swietne wyposazenie, bar-
dzo dobra dynamika i oszczedny
silnik, a przy tym mozliwo$¢ poru-
szania sie w trybie elektrycznym.
Zaktadam, ze gniazdo lub stacja
tadowania w garazu firmowym
to wyposazenie obowiazkowe.
Samochdéd doskonale pasuje row-
niez do instytucji publicznych dla
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wyzszych ranga urzednikéw przemieszczajacych
sie gtdwnie w obrebie aglomeracji miejskich.
Szczegblnie dla tych, ktéry odpowiadaja lub
beda odpowiadac za rozwdj projektéw zwiaza-
nych z elektromobilnoscia.

MR

Ale czy menadzer, dla ktérego samochéd jest
swoistym wyznacznikiem statusu w biznesie,
bedzie chciatjezdzi¢ (lub by¢ wozony) Optima?
Wszak ta koreanska marka wciaz — moim zda-
niem niestusznie —jest postrzegana jako ,,gorsza”.
Ale argumentem przemawiajacym na korzys¢
tego auta jest, jak stusznie zauwazyles, elegancka
sylwetka i szereg zalet technicznych i uzytko-
wych. Jadodam jeszcze, ze dobrze sie czutem za
kierownica, aleina tylnej kanapie. Dyskretna ele-
gancjaidopracowana ergonomia oraz wszystko,
o czym moéwitem wczesniej sprawia, ze Optima
po prostu mi sie bardzo podoba.

Wyposazenia

MR

Zastanawiam sig, czy Kia Optima to juz samo-
chéd klasy ,,premium” czy jedynie do tego grona
aspirujacy?

MB

Jak bym powiedzial, ze to bardzo solidna klasa
Srednia, z wyposazeniem, ktére z jednej strony
nie ktuje w oczy, jest praktyczne i daje poczucie
komfortu klasy wyzsze;.
Cena

MB
Jak zwykle pytanie o cene w przypadku aut
niskoemisyjnych ,trudne”. Jedyna dostepna wer-

sja (najwyzsza) wyceniona jest na 164 900 zt. Do
tego warto dolozy¢ pakiet komfort ze tapicerka
skérzana, podgrzewanymi fotelami (przednie
i skrajne tylne) i wentylowanymi (przednie),
oraz pakiet Technology dodajacy systemy bez-
pieczenstwa, aktywny tempomat, kamery 270
i automatyczny system parkowania. W sumie
za 15 500 zl. Czy to duzo? Niemato, ale samo-
chéd w miedcie odwdzieczy sie ponadprzeciet-
nie niskim spalaniem. Jesli tylko bedzie czesto
tadowany, zuzycie paliwa mozna utrzymac na
poziomie 2 1./100 km.

MR

No i, cytujac klasyka, skoficzyly sie zarty,
zaczety schody. Co takiego ma w sobie Optima
w wersji hybrydowej, zeby warto byto wydaé na
nia niemal dwiescie tysiecy zlotych? Za takie pie-
niadze mozna wybiera¢ w samochodach, réwniez
znapedem hybrydowym, do woli. Dodatkowymi
argumentamina ,tak” moga by¢ , eko” oraz sie-
dem lat gwarancji. A korzystajac z ktérejs z form
leasingu lub wynajmu diugoterminowego, moze
sie okaza¢, ze Optima jest sensownym wyborem.
Dojrzata technologicznie, elegancka i wygodna,
bez ostentacji dojedzie tam, gdzie trzeba. Ale
kosztuje niemalo... o

% .~ V dr i Vi n .

Artykut ukazal sie réwniez na stronie:
https://eco-driving.info/home/bezpieczenstwo/




10

WYDARZENIA

20 lat i dwa

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Auto testy organizowane przez Wojciecha Sierpowskiego
| jego redakcje, po dwudziestu latach przeniesione zostaty
so podwarszawskich Falentéw. Zapraszani do testéw
dziennikarze z sentymentem wspominajg imprezy w
Czosnowie i roznorodne trasy w nieodlegtych okolicach.

kich jazd po wyznaczonej trasie, maja oka-
zje poznad najbardziej charakterystyczne
cechy poszczegdlnych modeli aut. W drugi wto-
rek pazdziernika odbylo sie trzecie, i ostatnie
w tym roku, spotkanie dziennikarzy z samocho-

Z aproszeni dziennikarze, w czasie kroét-

dami. Tym razem byty to SUV-y i samochody tere-
nowe. Samochody, o ktérych producenci chetnie
moéwia, iz poza funkcjonalno$cia codziennej eks-
ploatacji sa réwniez dzielne i sprawne w terenie.
W zasadzie jest to prawda, samochéd z napedem
na cztery kola przejedzie przez przeszkody tere-
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nowe, na ktérych auto z napedem
najedna o$ ugrzeznie. Jednak po to,
aby w pelni wykorzystac¢ potencjat
czterech napedzanych két, syste-
moéw rozdzialu mocy na kazda o$
oraz mozliwos¢ redukcji przetozen
i blokady dyferencjatéw, to trzeba
przynajmniej zatozy¢ opony o odpo-
wiedniej konstrukeji. W warunkach
jazd przeprawowych w rzeczywiscie
ciezkim terenie niezbedna jest row-
niez wyciagarka, lina, fopata, pod-
no$nik i... przede wszystkim umie-
jetnoscijazdy terenowej. Samochody
dostarczone do testéw mialy opony
szosowe. Trasa testow tym razem
obejmowata wytyczona na grun-
towej i blotnistej drodze kréciutka
petle, ale utopienie auta w blocie czy
ugrzezniecie w sypkim piachu nie
byto mozliwe. Byta jedynie szansa
wjechania do jeziorka, ale nikt — i
stusznie — z niej nie skorzystat.

W czasie kroétkich, kilkunastomi-
nutowych jazd testowych trudno
rozeznac wszelkie cechy samochodu,
mozna natomiast, przesiadajac sie
z auta do auta, poréwnac wtasnosci
trakcyjne, sprawnosé napedéw czy
rozplanowanie i estetyke wnetrza.
Niektorzy przedstawiciele "nowych
mediéw" korzystaja z okazji i pro-
buja "upala¢", co zazwyczaj kon-
czy sie tym, ze juz wiecej do testow
poréwnawczych nie sa zapraszani.

Nasze wrazenia z jazd samo-
chodami dostarczonymi do testéw
zestawiamy z odczuciami, ktére
mamy po dtuzszych jazdach samo-
chodami dostarczanymi do testéw
naszej redakcji. Nierzadko pierw-
sze wrazenia z testOw sa nieco
odmienne od tych, ktére mamy po
nieco dtuzszych jazdach i kontakcie
z samochodem. Najczesciej samo-
chody wypadaja lepiej po tygodniu,
czy dwbch. o
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Paslg zmienil w zawéd

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Dwadziescia lat temu Janusz Kulig z Jarostawem
Baranem wywalczyli swéj pierwszy tytut mistrzéw Polski
klasyfikacji generalnej. W konfrontacji z zatogami w
samochodach 4x4 powinni przegrywac.

19 pazdziernika Janusz Kulig
skonczytby 48 lat. Z tej okazji w
czwartek 19 pazdziernika o godz.
9:30 w kosciele parafialnym

w rodzinnym tapanowie w
powiecie bochenskim zostanie
odprawiona Msza Swieta w
intencji znakomitego kierowcy i
wielkiego sportowca.

Po Mszy Swietej rocznicowe
uroczystosci przeniosg sie do
Publicznego Gimnazjum w

kapanowie, ktére od trzynastu lat

nosi imie Janusza Kuliga.
Pamietajmy o Januszu,
niezapomnianym sportowcu

i kierowcy rajdowym
Automobilklubu Krakowskiego...

Grzegorz Chmielewski

ierwszy tytul mistrza Pol-
P ski Janusz Kulig zdobyt

w roku 1995. Wywalczyt
go wspllnie z Dariuszem Buzr-
katem w bardzo licznej wéw-
czas klasie N-3 samochodem
Opel Kadett GSi. Koledzy ze
szkolnej tawy, ktérych pota-
czylo umitowanie sportu samo-
chodowego, wspdélnie zdoby-
wali rajdowe ostrogi, a pézniej,
przez cztery sezony startowali

w mistrzostwach Polski. Z raj-
dami samochodowymi zetknat
si¢ juz jako dziecko. Wycho-
wywat sie w Lapanowie, gdzie
w latach osiemdziesiatych na
kretych drogach Pogérza Wie-
lickiego i Beskidu Wyspowego
wytyczano odcinki specjalne
Rajdu Krakowskiego i wielu
imprez z cyklu KJS. Z zapar-
tym tchem obserwowat przemy-
kajace w okolicach jego domu

rajdowki. Tam narodzita sie
fascynacja rajdami samocho-
dowymi. Janusz z Darkiem ucie-
kali ze szkoty najpierw, aby
obserwowa¢ przejazdy samo-
chodéw, pdzniej sami zaczy-
nali ¢wiczyé. W kwalifikowa-
nym sporcie samochodowym
debiutowali Fiatem 126p w 1991
roku w krakowskim Kryterium
Asow. W nastepnym sezonie
w mistrzostwach Polski zajeli
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tym autem drugie miejsce w kla-
sie A-10. Zostali zauwazeni. Od
samego poczatku Janusz Kulig
konsekwentnie dazyt do osia-
gniecia kolejnych, wyznaczo-
nych sobie, celéw sportowych.

Miat to szczeScie, ze w czasie
kiedy rozpoczynat przygode
ze sportami samochodowymi,
rajdy w Polsce rozkwitaty. Do
tego, od pierwszych startow,

Janusz cieszy? sie powszechna
sympatia Srodowiska, otaczato
go wielu zyczliwych ludzi doce-
niajacych nie tylko talent kie-
rowcy rajdowego. Rzecz jasna
dobra aura bardzo pomagata
w rozmowach ze sponsorami,
wobec ktérych zreszta zawsze
zachowywat sie co najmniej fair.
W 1993 roku zaloga jezdzita juz
w zespole rajdowym Aquila
Rally sponsorowanym przez

Rafinerie Trzebinia, a kibice
z uznaniem obserwowali ich
widowiskowa jazde w tylno-
napedowej Toyocie Corolli 1600
przygotowanej wedlug przepi-
sow grupy A.

Od Kadetta do Maxi

Przez kolejne pie¢ sezonoéw
Janusz Kulig startowat samo-
chodami przednionapedowymi.

Od 19. Rajdu Krakowskiego >
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nastapita przesiadka do Opla
Kadetta GSi grupy N, rok po6z-
niej tym autem Janusz Kulig
z Dariuszem Burkatem zdobyli
tytut mistrza Polski w klasie
N-3. W ostatniej rundzie sezonu
1995, w 43. Rajdzie Wisty, kiedy
przewaga punktowa uzyskana
nad rywalami w poprzednich
rajdach byta juz tak duza, ze nikt
nie mégtim zagrozié, pojechali
treningowo w nowoczesnym
wowczas, wynajetym w Bel-
gii Oplu Astrze GSi klasy A-7.
Zajeli piate miejsce w klasyfi-
kacji generalnej. Od nastepnego
sezonu na prawy fotel rajdéwki
Janusza Kuliga usiadt Jarostaw
Baranibyl to poczatek wspania-

tej, trwajacej siedem lat wsp6t-
pracy. Tworzyli jedna z najcie-
kawszych, najbarwniejszych
i najskuteczniejszych polskich
zalég rajdowych tamtych lat.

Za kierownica Astry spedzili
niemal caty sezon zdobywajac
drugie miejsce w klasyfikacji
F-2 (samochody z napedem na
jedna 0$), trzecie miejsce w kla-
sie A-7 i 6sme miejsce w kla-
syfikacji generalnej. By¢ moze
dorobek sezonu bylby odrobine
lepszy, jednak w 16. Rajdzie Kar-
konoskim zaloga skorzystata
z zaproszenia do jazdy w samo-
chodzie Renault Clio Maxi. Start
w profesjonalnym zespole i w
superwyczynowym samocho-
dzie byl zaréwno wyréznie-
niem, jak i trudnym egzami-
nem. Do mety w Karpaczu nie
dojechali, z walki wyelimino-
wal ich rzadko zdarzajacy sie
defekt fozyska w alternatorze,

F TR e

jednak poki jechali, zajmowali
trzecie miejsce w klasyfikacji
generalnej, niewiele ustepujac
Waldemarowi Doskoczowi,
nazywanemu woéwczas zastu-
zenie , Krélem Oski”. Awaria
rOwniez skonczyt sie test zatogi
w Clio Maxi na Stowacji w Raj-
dzie Gemer.

W Megane po zwyciestwo
Na poczatku 1997 roku oka-

zalo sig, ze w zespole Renaul-

t-PBI Bank na stanowisko kie-
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rowcy w bodaj najszybszej
woéwczas rajdéwce z napedem
na jedna oS, Renault Megane
Maxi, zatrudniono Janusza
Kuliga z towarzyszacym mu
na prawym fotelu Jarostawem
Baranem. Sezon zakonczyt sie
niespodziewanym sukcesem,
wywalczyli mistrzostwo Polski
w klasyfikacji generalnej. Poko-
nali $wietnych rywali startuja-
cych w teoretycznie lepszych
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samochodach: Roberta Gryczyni-
skiego z Tadeuszem Burkac-
kim (Toyota Celica) i mistrzéw
Europy Krzysztofa Hotow-
czyca z Maciejem Wistawskim
(Subaru Impreza). Dla Janu-
sza Kuliga byt to sezon przeto-
mowy; udowodnitl, ze potrafi
wywiazac sie z obowiazkow
profesjonalnego kierowcy raj-
dowego. W kolejnych elimina-
cjach sezonu nastepowata prze-
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miana wielce utalentowanego
zawodnika uprawiajacego sport
rajdowy z potrzeby sercai pasji
w zawodowca, dla ktérego rajdy
pozostaja spelnieniem dziecie-
cych marzen, ale przede wszyst-
kim zawodem. Na koficowy
sukces w sezonie 1997 ztozyty
sie zaréwno $wietny samochdd,
znakomity serwis, ogromna
praca catego zespotu, dosko-
nata taktyka i strategia jazdy,
nieprzecietny talent kierowcy,
Swietna wspoétpraca z pilotem,
Jarostawem Baranem, a takze
szczeScie. Wlasnie w tym cza-
sie Janusz Kulig zyskal miano
,farciarza”; poza uznaniem dla
niebywatego wrecz wyczucia
samochoduidrogi, powszechna
stata sie opinia o wielkim szcze-
Sciu towarzyszacym kierowcy.
Kibicéw zachwycat styl jazdy -
agresywny, a przy tym pewny,
precyzyjny i bardzo techniczny.
Bardzo rzadko na trasach odcin-
kow specjalnych jezdzit -5
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widowiskowo i chociaz potra-
fit auto z przednim napedem
wprowadzi¢ w czterokotowy
poslizg, to jednak takie sztuki
,pod publike” urzadzat - jesli
w ogole - po skoniczonych zawo-
dach. Kolejny sezon pokazal, ze
Janusz Kulig jest takze zawod-
nikiem umiejacym panowac
nad emocjami, zawodnikiem,
ktéry potrafi walczy¢ zaciekle,
ale nie za wszelka cene, krotko
moéwiac, ze jest kierowca sku-
tecznym. W roku 1998 roze-
grano siedem rajdéw, wyniki
wszystkich liczyty sie w kon-
cowej klasyfikacji. Janusz Kulig
z Jarostawem Baranem trzy-
krotnie wygrywali, dwa razy
dojezdzali na drugiej pozycji,
raz na trzeciej. To jednak nie
starczyto na zdobycie tytutu
mistrzowskiego. Decydujacy
okazat sie Rajd Polski, w kto6-
rym zaloga toczyta porywa-
jacy pojedynek z bedacymi
w szczytowej formie Krzysz-
tofem Holowczycem i Maciejem
Wistawskim. Awaria pompy
paliwa w Renault Megane nie-
spodziewanie rozstrzygnela
te rywalizacje. W kohcowym
bilansie sezonu okazato sie, ze
pomimo wygrania najwiekszej

liczby odcinkéw specjalnych, do
obrony mistrzowskiej korony
zabraklo punktéw. Wystarczylo,
aby Janusz Kulig z Jarostawem
Baranem ukonczyli Rajd Polski
na trzecim miejscu, aby miast
tytutu wicemistrzowskiego po
raz wtory fetowac mistrzostwo
w klasyfikacji generalnej. Na
pocieche zostato im zwyciestwo
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w klasyfikacji F-2. Mistrzami
kraju zostali wowczas Robert
Gryczynskii Tadeusz Burkacki
jezdzacy w Toyocie Corolli.
Janusz pierwszy pogratulowat
Zwyciezcom.

Austria, Wegry, Stowacja...
W potowie roku byto juz wia-
domo, ze Renault konczy przy-
gode z rajdami w Polsce i od
nastepnego sezonu Janusz Kulig
z Jarostawem Baranem musza
szuka¢ nowego uktadu spon-
sorskiego. Rozstanie z zespo-
tem Renault odbyto sie w stylu,
ktéry wart jest naSladowania.
W potowie sezonu, w rajdach
poza granicami Polski Janusz
Kulig startowal w innym samo-
chodzie i przy wsparciu innych
sponsorow. Rzecz jasna nic nie
odbywato sie przypadkiem;
przedstawiciele Renault zaak-
ceptowali aneks do kontraktu

©




HISTORIA

Q l ,,,,,,, )

17

pozwalajacy zawodnikowi
na starty w innych barwach,
Janusz Kulig z kolei nie nagta-
$niat w Polsce swych sukce-
sOw zagranicznych realizujac
wszystkie medialne zobowia-
zania wobec sponsora do ostat-
niego rajdu sezonu. W poszu-
kiwaniach koncepcji dalszej
kariery, sponsora i samochodu
pomocny okazal sie pierwszy
sukces miedzynarodowy Janu-
sza - tytul mistrza Strefy Europy
Centralnej. FIA zaliczyta do tej
strefy Austrie, Wegry, Polske,
Chorwacje, Czechy i Stowa-
cje. Rozgrywane w tych kra-
jach rajdy zaliczane do cyklu
mistrzostw Europy dawaty réw-
niez punkty w mistrzostwach
strefy, a takze, co ma znacze-
nie dla sponsoréw, miejsce na
liScie priorytetowej FIA. Punkty
zdobyte w polskich elimina-
cjach liczonych do tego cyklu

zsumowatly sie z punktami
zdobytymi w startach zagra-
nicznych. Janusz Kulig jezdzit
ze stlowackim pilotem Emilem
Horniaczkiem w przygotowanej
przez JM Engineering ze Zlinu
Toyocie Celice. Na Stowacji,
w Rajdzie Gemer zdobyli dru-
gie miejsce, na Stowenii, w Raj-
dzie Petrol-Velenje wygrali.
W kolejnej planowanej elimina-
cji cyklu, Rajdzie Pirelli - Steier-
mark w Austrii startowac juz
nie musieli; Janusz Kulig miat
wystarczajacy dorobek punk-
towy. Doswiadczenie w startach
czteronapedowa maszyna oka-
zalo sie niezwykle przydatne
W nastepnym sezonie.

Sukcesy z Escortem

Przez kolejne piec lat Janusz
Kulig startowal wytacznie
w samochodach z napedem na
obie osie. Od poczatku 1999 roku
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wraz z Jarostawem Baranem sta-
nowili zatoge nowego zespotu
Marlboro-Mobil 1, a ich rajdo-
wym orezem byt Ford Escort
WRC. To byt przetomowy i,
po raz kolejny, peten wyzwan,
przygdéd iniespodzianek sezon
dla obu zawodnikow, stanowit
tez istotny przetom w ich karie-
rze. O tym, ze nie zdobyli tytutu
mistrzow Polski zadecydowat
przede wszystkim awaryjny,
niedobrze przystosowany do
specyfiki polskich rajdéw samo-
chéd. W pierwszej rundzie, 13.
Zimowym Rajdzie DolnoS$la-
skim, zajeli drugie miejsce.
Zwyciezyli Krzysztof Hotow-
czyc i Jean-Marc Fortin, trze-
cie miejsce przypadlo Leszkowi
Kuzajowi z Arturem Skorupa,
czwarte Robertowi Gryczyn-
skiemu i Tadeuszowi Burkac-
kiemu. Dzi$, z perspektywy lat,
mozna stwierdzié, ze byt 2>
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to najciekawszy sezon w histo-
rii polskich rajdéw. Kolejnosé
w koncowej klasyfikacji gene-
ralnej byta taka sama, jak na
mecie pierwszego rajdu, jed-
nak kolejnos¢ pretendentéw do
tytutu mistrzowskiego zmie-
niata sie po kazdej rundzie.
Janusz Kulig z Jarostawem Bara-
nem wycofali sie po piatym
odcinku specjalnym z Rajdu
Elmot, bez szwanku i w dobrych
nastrojach wyszli z powaznego
wypadku na trasie odcinka spe-
cjalnego Lapanéw - Czastaw
w 56. Rajdzie Polski. Samo-
chéd wyleciat z drogi, dacho-
wal, i kiedy zawodnicy wydo-
stali sie z Forda, ten doszczetnie
splonal. Zaloga zartowata, ze jak
jechat Kulig, to w planie byto
tez pieczenie Barana. Obaj byli
przekonani, ze na odcinkach
specjalnych nic zlego przytra-
fi¢ sie im nie moze. W kolej-
nej rundzie mistrzostw Polski,
25. Rajdzie Kormoran znowu
dachowali. Z wypadku wyszli
bez najmniejszych obrazen,
mocno uszkodzony samochéd
z ogromnym trudem doprowa-
dzili do serwisu, gdzie odzyskat

4

rajdowy wigor. Mete osiagneli
jako druga zatoga w stawce. 47.
Rajd Wisty - na odcinkach spe-
cjalnych wygrywali, jednak ich
wysitekiwyraZna przewage nad
rywalami zniweczyla seria awa-
rii p6tosi, ktére serwis wymie-
niat az osiem razy. Na mecie
stracili do Krzysztofa Holow-
czyca nieco ponad 12 sekund,
jednak sekundy te mialy wage
tytutu mistrzowskiego. W ostat-
niej odslonie rajdowego sezonu
pozostata Januszowi Kuligowi
z Jarostawem Baranem walka
o tytul wicemistrzowskiiwyszli

z niej zwyciesko dajac na tra-
sie prawdziwy koncert jazdy.
Auto po raz pierwszy w sezo-
nie spisywalo sie bez zarzutu,
zaloga wspiela sie na szczyt
umiejetnosci, nieco zawiedli
rywale (Krzysztof Hotowczyc
nie startowal, Robert Gryczyn-
ski odpadtjuz pierwszego dnia,
Leszek Kuzaj jechal z kontuzja
reki).

Podobnie jak rok wczes$niej,
zwyciestwo w Rajdzie Barum
(gdzie po raz kolejny startowat
z Emilem Horniaczkiem w Toy-
ocie Celice GT-Four) i punkty
zebrane w krajowych rajdach
o randze miedzynarodowej
daty Januszowi Kuligowi suk-
ces w klasyfikacji mistrzostw
Strefy Europy Centralne;j.
Dzieki wsparciu i kontaktom
gléwnego sponsora (Marlboro)
zaloga brata udziat w przygoto-
waniach Tommi Médkinena do
Rajdu Akropol. Jazdy na pra-
wym fotelu ,latajacego Fina”
bytly dla polskiego mistrza istot-
nym dosSwiadczeniem. Prak-
tyczne nauki zatoga pobierata
startujac w Rajdzie Semperit
i w konczacym mistrzostwa
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Swiata, Rajdzie Wielkiej Bryta-
nii. W tej ostatniej imprezie na
13. odcinku specjalnym wyle-
cieli z trasy. Chwile po tym,
jak wydostali sie z uszkodzo-
nego Escorta, na ich auto wpadt
samochdd Colina McRae, zmie-
niajac obie rajdéwki w kupe
zelastwa. Przekonanie o nie-
bywatym szczeSciu Janusza
Kuliga stato sie powszechne.
Starty zagraniczne mialy by¢
jednym z etapéw przygotowa-
nia zalogi do udziatu w cyklu
mistrzostw Swiata dla zatég nie-
fabrycznych.

Nastepne sezony w rajdach
samochodowych w Polsce przy-
nosza dwa tytuty mistrzowskie
i szereg wystepow poza gra-
nicami. Do zespotu dotaczy?
kolejny sponsor - Ford, a zatoga
przesiadta sie do Focusa w naj-
lepszej dostepnej dla niefa-
brycznego zespotu specyfika-
cji WRC. Sezon 2000 rozpoczat
sie awaria skrzyni biegéw na
Zimowym Rajdzie DolnoSla-
skim, a zakonczyl ogladaniem
ostatniej eliminacji, 48. Rajdu
Wisty okiem kibica po wcze-
N %

W e T\
g '-.-" A "*"-;-.5'"
XA ; s

I

u,

877" SIS
= o S =

"8\ FERRO ..
AN i

Sniejszym rozstrzygnieciu na
swoja korzys¢ krajowego cham-
pionatu. Po drodze byto bardzo
wazne zwyciestwo w 26. Rajdzie
Kormoran nad niepokonanym
na wlasnym terenie Krzyszto-
fem Hotowczycem; miato ono
symboliczny wymiar zajecia
najwazniejszego miejsca wsrod
mistrzéw polskich tras rajdo-
wych. W walce o tytul mistrza
Polski w siedmiu eliminacjach
Janusz Kulig z Jarostawem Bara-
nem pieciokrotnie wygrywali,
raz ulegli Leszkowi Kuzajowi
i raz technice (awaria skrzyni
biegéw). Zaloga zaczeta inten-
sywnie zbiera¢ doswiadczenia
w rajdach o randze mistrzostw
Swiata. Po nieukoniczonym 33.
Rajdzie Portugalii pojechali do
Katalonii, gdzie zostali wlaczeni
do teamu logistycznego zespotu
fabrycznego Mitsubishi. Podob-
nie, w ramach przygotowan do
rywalizacji o Puchar FIA 2001,
odbyli petny rekonesans w Raj-
dzie Akropol. We Wtoszech,
podczas oficjalnego treningu
odbyta sie czes¢ nieoficjalna;
zespoty Marlboro - Mitsubishi
- Ralliart i Marlboro - Ford -
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Mobil 1 wspdlnie obchodzity
31. urodziny Janusza Kuliga.
Kilka dni pd6zniej zaré6wno
Tommi Maékinen, jak i Janusz
Kulig osiagneli mete Rajdu San-
remo. Tradycyjnie wraz z Emi-
lem Horniaczkiem Janusz Kulig
wystartowal w czeskiej elimina-
cji mistrzostw Europy, Rajdzie
Barum. Na 13. kilometrze 13.
odcinka specjalnego zabrakto
szczeScia - w Toyocie Corolli
zdefektowaty drazki kierowni-
cze i zaloga do mety nie doje-
chata. Na pocieszenie wygrali
jedna z eliminacji mistrzostw
Stowacji - Rajd Mikona.

Rok 2001 bytnajbardziej praco-
witym sezonem w Kkarierze Janu-
sza Kuliga. Startowat w oS§miu
eliminacjach mistrzostw Pol-
ski, pieciu mistrzostw Stowa-
cji i dwdch mistrzostw $wiata.
Nie ukoniczyl trzech rajdoéw,
w dwunastu stawal na podium,
w siedmiu na najwyzszym
stopniu. SzeSciokrotnie jechat
Toyota Corolla WRC, dziesiec
razy Focusem WRC, przejechat
ponad 3 tysiace kilometréw
odcinkéw specjalnych, zdobyt
tytut mistrza Polski i mistrza
Stowacji (wspélnie z Emilem
Horniaczkiem). Na koniec wziat
udzial w warszawskiej Barborce,
ktéra wygrat.

Do rywalizacji w mistrzo-
stwach Polski 2001 przystapito
piec¢ zatég w samochodach klasy
WRC, co zapowiadalo intere-
sujaca i wyréwnana walke we
wszystkich eliminacjach. Tak
tezibylo. Mocne zespoty dokla-
daty wszelkich staran, aby ode-
brac tytul mistrzowski zatodze
jezdzacej tak jak w ubieglym
sezonie Focusem i z tymi

2>
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samymi sponsorami. Najbar-
dziej dramatycznym wyda-
rzeniem sezonu byl wypadek
na Rajdzie Polski. Na cztery
odcinki przed meta rajdu zatoga
Marlboro - Ford - Mobil 1 prze-
bita opone i zamiast wypraco-
wanej wczesniej niemal minuty
przewaginad najgrozniejszymi
rywalami, Leszkiem Kuzajem
z Andrzejem Gorskim, miata
12 sekund straty. Na pietnastu
kilometrach Janusz Kulig odro-
bit 4,3 sekundy, do mety rajdu
pozostato ok. 30 kilometréw i 7,2
sekundy do lidera. Kierowca
podjatryzykojazdy bez zadnego
marginesu bezpieczenstwaina
jednym z mostkéw, przy bardzo
duzej predkosci, tego margi-
nesu zabraklo. Samochéd wyle-
cial w powietrze, spadt nieco
za daleko na pobocze i wpadt
w nieprzewidziany poslizg. Po

przefrunieciu przez rowy, obi-
janiu sie o drzewa spad? okoto
25 metréw w doét. Z komplet-
nie zgniecionego Focusa zaloga
wydostata sie samodzielnie.
Lekko poobijani, bez powaz-
niejszych obrazen wyszli
z kolejnego wypadku. Pozo-
stat jednak u Janusza pewien
psychiczny uraz, ktéry powo-
dowat, ze na bardzo szybkich
partiach kierowca jechat wol-
niej niz mogt. W przetamaniu
tego leku pomagat psycholog,
jednak odbudowywanie psy-
chiki trwato dtugo. W ostatnich
rajdach sezonu w stylu jazdy
kierowcy obserwatorzy rywa-
lizacji o mistrzostwo Polski nie
byli w stanie dostrzec jakich-
kolwiek sladéw tego groZnego
wypadku, jednak sam kierowca
mowit o zdarzeniu jeszcze dwa
lata pézniej. Wyréwnana rywa-

lizacja sezonu 2001 zakonczyta
sie dopiero na ostatnim odcinku
specjalnym ostatniego rajdu.
O trzecim w Kkarierze tytule
mistrza Polski Janusza Kuliga
i Jarostawa Barana przesadzit
28. Rajd Warszawski rozpo-
czynajacy sie w dniu urodzin
kierowcy. Na mecie uzyskali 5
sekund przewagi nad Krzysz-
tofem Hotowczycem jadacym
zbukaszem Kurzeja Peugeotem
206 WRC.

Marlboro musi odejs¢

Nowe regulacje prawne
(zakaz reklamy uzywek) spo-
wodowaty rozpad zespotu,
w ktéorym gléwna role grata
firma tytoniowa. Janusz Kulig
z Jarostawem Baranem ponow-
nie znalezli sie na rozdrozu,
poszukiwania nowych spon-
soréw byly tym trudniejsze, ze
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gospodarka kraju mocno przy-
hamowata i w wielkich korpora-
cjach zredukowano wydatkina
promocijeireklame. Na domiar
ztego wciaz obowiazywala
umowa zawarta przez Polski
Zwiazek Motorowy z Telewizja
Polska o wytacznosci relacjono-
wania zawodow o mistrzostwo
Polski w sportach motorowych.
TVP sportéw samochodowych
nie pokazywata, stacje komer-
cyjne nie miaty do tego prawa.
A sponsorom zalezato gtéwnie
na telewizji. W tej sytuacji Janusz
Kulig i Jarostaw Baran postano-
wili powalczy¢ o mistrzostwo
Europy. Ciekawsze ze wzgledow
sportowych, jak i korzystniejsze
dla promocji sponsora wyzwa-
nie lezato w zasiegu mozliwo-
Sci zatogi. Jedynym problemem
byt budzet. Jednoczeénie, tro-
che na zasadzie planu awaryj-
nego, a troche jako rozpozna-
nie i okre$lenie swojego miejsca
w stawce wystartowali w Mitsu-
bishi grupy N w Rajdzie Szwegji.
Doswiadczenia bardzo sie przy-
daty, kiedy rok pézniej jechali
w tej imprezie juz jako zaloga
zgloszona do mistrzostw Swiata
w Production Car. Kolejny start
w seryjnym Mitsubishi miat
miejsce w Stanach Zjednoczo-
nych w Rajdzie Cherooke Trails.
Pojechali na zaproszenie i dzieki
wysitkom Marka Pilcha pro-
wadzacego Autoklub Polski -
Chicago. Zatoga znad Wisty na
trasach parku narodowego Che-
rooke Polakom mieszkajacym
za Wielka Woda, jak i kibicom
w kraju sprawifa ogromna satys-
fakcje. Jadac w nieznanym raj-
dzie, o organizacji kompletnie
odmiennej od imprez europej-
skich, w konkurencji z autami
bez restrykcyjnych ograniczen

technicznych okreslonych prze-
pisami FIA i walczac jedynie
o stawe, pokazali najwyzszych
lotéw technike jazdy, walecz-
no$¢ i ogromna skuteczno§é.
Na mecie zajeli drugie miejsce
ze strata zaledwie 1 sekundy do
ZWYCIQZCY.

Wobec przedluzajacego
sie procesu budowy nowego
zespotu Janusz Kulig z Jarosta-
wem Baranem skorzystali z pro-
pozycji szeféw zespotu Shell
Helix-PTF-Seatiw pierwszej eli-
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minacji sezonu rozgrywek kra-
jowych wystartowali w Seacie
Cordobie WRC. Pomimo proble-
moéw technicznych wygrali 16.
Zimowy Rajd Dolnoslaski. Na
trasach 25. Rajdu Krakowskiego
ulegli Leszkowi Kuzajowi, ktéry
jechat wéwczas po raz pierwszy
w znakomitym Peugeocie 206
WRC. Stajac na rampie startowe;j
trzeciej eliminacji mistrzostw
Polski zatoga wiedziata, ze jest
to ich ostatni rajd w Seacie.
W kwietniu udato sie podpi-
sa¢ wszystkie umowy doty-

2>



czace startow w mistrzostwach
Europy i tydziefi po wygraniu
(po raz piaty w historii imprezy)
30. Rajdu Elmot, Janusz Kulig
z Jarostawem Baranem ruszali
do rywalizacji o championat
kontynentu. Z nowymi spon-
sorami w Fordzie Focusie WRC
wystartowali w Rally of Turkey,
stanowiacym trzecia elimina-
cje serialu ze wspotczynnikiem
20. Samoché6d do mistrzostw
Europy przygotowata zaprzy-
jazniona z Januszem Kuli-
giem czeska firma Jolly Club,
rezydujaca w Zlinie. Sponso-
rami zespotu, ktérego oficjalna
nazwa brzmiata: Mobil 1 Brok
Goodyear Team Poland byty
firmy Mobil, Brok, Goodyear,
Action, Ferro przy wsparciu
Ford Distribution. Zwyciestwo
w [zmirze samochodem w spe-
cyfikacji z roku 1999, w silnej
konkurencji, na nieznanych tra-
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sach i w trudnych warunkach
dawalo zespotowiuzasadnione
powody do radoSci. W odbywa-
jacym sie dwa tygodnie p6z-
niej w Bulgarii Rallye Albena
ulegli jedynie Leszkowi Kuza-
jowi i przed polska eliminacja
objeli prowadzenie w klasyfi-
kacji mistrzostw Starego Kon-

tynentu. Kolejne zwyciestwo
w Rajdzie Polski powiekszyto
przewage w mistrzostwach
Europy, niestety, pdZniej zaczety
sie klopoty. Ypres Westhock
Rally rozpoczat sie problemami
z uktadem hamulcowym, potem
silnik nie uzyskiwat wtasciwych
obrotéw i na koniec przestato
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dziata¢ wspomaganie uktadu
kierowniczego. Na 10. odcinku
zaloga musiata zrezygnowac
z rywalizacji. W kolejnej elimi-
nacji, Rally Vinho de Madeira,
planowany byt start w samocho-
dzie specyfikacji 2001, lecz skon-
czyto sie na planach. Ponownie
awarie uniemozliwialy utrzy-
manie wlaSciwego rytmu jazdy
i osiagniecie mety okazato sie
nadzwyczaj trudne. Széste miej-
sce nie byto sukcesem na miare
ambigcji, ale i tak ponad mozli-
wosci samochodu. W greckiej
eliminacji, Elpa Rally, Janusz
Kulig i Jarostaw Baran stoczyli
wspaniala walke z Renato Tra-
vaglia i Flavio Zanella w Peu-
geocie 206 WRC i miejscowymi
zawodnikami Leonidasem Kyr-
kosem i George Polyzoisem
w Fordzie Escorcie WRC. Zajeli
trzecie miejsce poryzykownym
zabiegu zalozenia opon typu
»slick” na ostatnie odcinki spe-
cjalne. Niestety, spadt deszcz.
Pomimo to Polacy prowadzili
w klasyfikacji ME.

Po raz kolejny awaria uktadu
wspomagania juz w pierwszej
tazie rywalizacji przesadzila

0 zajeciu trzeciego miejsca
na znanym i lubianym przez
Janusza Kuliga Rajdzie Barum.
Impreze wygrat Wioch, dru-
gie miejsce zajal Leszek Kuzaj.
Po zanalizowaniu rezultatéw
wyszlo, ze sprawa tytutu roz-
strzygnie sie w ostatnim rajdzie
serii ,dwudziestek”, z tym ze
Janusz Kulig miat mozliwos¢
doliczenia punktéw zdoby-
tych w ktéryms$ z rajdéw o niz-
szym wsp6lczynniku. Decyzja
zostata podjeta szybko i zaloga
wzieta udziat w szwajcarskim
Rallye International du Valais
ze wspolczynnikiem 10. Celem
byto zwyciestwo i doliczenie 10
punktéw pomnozonych przez
wspoblczynnik. Zdefektowana
w pierwszej fazie zawodow
skrzynie biegéw naprawiono,
i p6zniej, bez dramatycznych
wysitkow, zalozenia zostaty
zrealizowane. W dniu swo-
ich urodzin ponownie Janusz
Kulig zostat liderem klasyfika-
cji mistrzostw Europy, jednak
tytut mistrzowski miat przy-
pasé¢ zwycieskiej zatodze na Ral-
lye d’Antibes na Lazurowym
Wybrzezu. W ostatnim, decy-
dujacym starciu Janusz Kulig

i Jarostaw Baran wystartowali
po raz pierwszy w Peugeocie
206 WRC. Zgodnie z przewi-
dywaniami pierwsi na mete
wijechali Wtosi, Renato Trava-
glia i Flavio Zanella i oni tez
wygrali rywalizacje. Wicemi-
strzami Europy zostali Janusz
Kulig i Jarostaw Baran, tracac
do zwyciezcOw zaledwie 60
punktéw. Po raz ostatni polscy
kibice mogli podziwiaé kunszt
Janusza Kuliga na trasie, tym
razem niefortunnej, Barborki
warszawskiej.

Na Swiatowych trasach

W dwunastym sezonie star-
tow Janusz Kulig postanowit
zmierzy¢ sie z czoléwka kie-
rowcow Swiatowych rywalizu-
jacych w mistrzostwach Produc-
tion Car. Zesp6t Mobil 1 Team
Poland wspierany byl przez
Mobil, Trade System, Ferro,
Action oraz Oknoplast Krakow.
Zaczelo sie wspaniatym zwy-
ciestwem - trzy sekundy nad
Stigiem Blomqvistem - w pierw-
szym spotkaniu na $nieznych
trasach Rajdu Szwecji. Po bada-
niu technicznym okazato sie
jednak, ze koto zamachowe
w samochodzie Janusza Kuliga
byto niezgodne z regulaminem
i zamiast 10 punktéw i prowa-
dzenia w stawce, komisja tech-
niczna FIA podjeta decyzje
o wykluczeniu polskiej zalogi.
Z%a passe niefortunnie rozpo-
czetego sezonu miat przeta-
mac Rajd Corona; rozgrywana
w Meksyku impreza szutrowa
kandydowata do wlaczenia jej
w 2004 roku do cyklu elimina-
Cji mistrzostw Swiata. Janusz
Kulig z Jarostawem Baranem
pojechali po ostry trening przed
szutrowymi eliminacjami

2>->
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FIA Production Car. Doje-
chali na trzecim miejscu, jed-
nak po badaniu technicznym
awansowali na druga pozycje.
Dzien po zawodach, wspdl-
nie ze zwyciezca, Marcosem
Ligato testowali nastawy zawie-
szen i elektroniki pod katem
zawodéw w Nowej Zelandii
i na Cyprze. W kolejnych eli-
minacjach cyklu FIA Produc-
tion Car Janusz Kulig z Jaro-
stawem Baranem zapowiadali
starty w nowym, zbudowanym
i obstugiwanym przez nowego
partnera egzemplarzu; umowa
zostala podpisana z uwazana za
jedna z najlepszych na $wiecie
wloska firma Top Run Racing.
Przygotowywany Lancer Evo
VII wykonany zostal wedtug
najnowszej specyfikacji 2003
roku. Silnik o 2 litrach pojem-
nosci z turbosprezarka osiagat
moc 300 KM przy 4700 obro-
tow na minute, za§ maksymalny
moment obrotowy 580 Nm przy
3800. Takim samym samocho-
dem, przygotowanym zreszta
rowniez przez Top Run Racing
startowaljeden z faworytow FIA
Production Car, Marcos Ligato.
Optymistyczne nastroje roz-
wiaty sie na szutrach w Nowej
Zelandii, kiedy defekt pompy
paliwa wykluczyt mozliwos¢
dojechania do mety. Do 6smego
odcinka specjalnego walczyli
znakomicie; zajmowali czwarte
miejsce w stawce ze strata 45
sekund do lidera. Niedlugo
poOzniej przyszla zaskakujaca
wiadomos¢ o rozstaniu Janusza
Kuliga z Jarostawem Baranem.
Obiektywnie rzecz ujmujac
zaskoczenie moze budzié¢ fakt,
ze przez siedem lat wspoélpraca
trwata bez wiekszych zgrzytéw.
Zazwyczaj wzajemne zmecze-

nie soba w zatogach rajdowych
nastepuje znacznie szybcie;j.
Jarostaw Baran i Janusz Kulig
zakonczyli wspétprace po dzen-
telmensku, nie kryjac, ze mieli
siebie juz do$¢, ale tez zachowu-
jac wzajemnie dla siebie szacu-
nek. W kolejnej imprezie, Raj-
dzie Cypru, na prawym fotelu
auta Janusza Kuliga zasiadt
Dariusz Burkat. Mitsubishi
Lancer Evo VII przygotowany
zostal w nowo powstatej firmie
zajmujacej sie budowa i wynaj-
mowaniem samochodéw rajdo-
wych, Kulig Preparation. Przez
pierwsze dwa etapy, w bardzo
trudnych warunkach Polacy
jechali bardzo dobrze. Zajmo-
wali czwarta pozycje w stawce
FIA Production Car i dwunasta
w klasyfikacji generalnej zawo-
déw. Na trzynastym kilome-
trze trzynastego odcinka spe-
cjalnego kierowca nieco spéznit
hamowanie i samochéd wypadt
z drogi. Zalodze nic sie nie stalo,
samocho6d réwniez w wypadku
niewiele ucierpial, jednak nie
bylo sposobu, aby powrécié
na trase. Po czterech rajdach
z serii mistrzostw Swiata grupy

N Janusz Kulig miat na koncie
zero punktéw.

W nastepnym starcie z pra-
wego fotela wspieral Janusza
Kuliga doswiadczony na Swia-
towych imprezach Maciej Szcze-
paniak. Zmeczonego na szutro-
wych trasach Cypru auta przed
kolejnym w kalendarzu Rajdem
Niemiec nie udato sie wyremon-
towac i zatoga wystartowata
w Lancerze Evo VI, przygotowa-
nym przez Kulig Preparation,
ktérym po polskich trasach $ci-
gali sie Michati Grzegorz Beben-
kowie. Dobry wynik i punkty
za trzecie miejsce nie zmie-
niaty faktu, ze pierwszy sezon
rywalizacji o czotowe lokaty
w mistrzostwach Swiata nie
skonczy sie sukcesem. Zamiast
wiecdo Australii zaloga wybrata
sie do Czech, gdzie wystarto-
wali Toyota Corolla WRC. Po
pierwszym dniu rywalizacji
byli sklasyfikowani na czwar-
tym miejscu, o wycofaniu prze-
sadzita infekcja oka Janusza
Kuliga. Ostatnim rajdem sezonu
dla kierowcéw rywalizujacych
w FIA Production Cariostatnim
w karierze Janusza Kuliga byt
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Rajd Korsyki. W naprawionym
Lancerze Evo VII w drugim eta-
pie zawoddéw pojawily sie pro-
blemy z tylnym dyferencjalem,
kierowca stracit wlasciwy rytm
jazdy ina 12. odcinku na kilka-
nascie sekund wypadt z drogi.
W efekcie, po dwdch etapach
kierowca wraz z pilotujacym
go Maciejem Szczepaniakiem
sklasyfikowani byli na 6smej
pozycji. Trzeciego dnia, juz bez
ktopotéw technicznych jechali
doskonale i zawodnikom udato

sie awansowaé w stawce Pro-
duction Car na czwarte miej-
sce. Do trzeciej lokaty zabrakio

zaledwie 5 sekund. W klasyfi-
kacji koncowej FIA Production
Car Janusz Kulig znalaz! si¢ na
Osmym miejscu.

Niemal natychmiast w firmie
Kulig Promotion rozpoczety sie
przygotowania do kolejnego,
trzynastego w karierze Janusza
Kuliga sezonu. W Kulig Prepara-
tion trwata budowa Mitsubishi
Lancera w wersji Evo VII, kt6-
rym Janusz Kulig i Maciej Szcze-
paniak mieli ponownie ruszy¢
do rywalizacji w mistrzostwach
Swiata Production Car. Dos¢
niespodziewanie na poczatku
listopada Janusz Kulig otrzymat

od Fiata Auto Poland propozy-
cje wziecia udzialu w testach
Fiata Punto Super 1600 w Tosca-
nii. Decyzje zapadty bardzo
szybko. Juz 3 grudnia na Tar-
gach Motor Show w Bolonii,
w czasie prezentacji zespolu
rajdowego Fiata, oficjalnie poin-
formowano, ze w sezonie 2004
w catym cyklu mistrzostw Pol-
ski w samochodzie Fiat Punto
Rally Super 1600 pojedzie Janusz
Kulig z Maciejem Szczepania-
kiem. Plany startéw zagra-
nicznych ulegty modyfikacji,
poczatkowo kierowca chciatjez-
dzi¢ Punto w Polsce i Lancerem
na Swiecie, jednak ostatecznie
postanowil przymierzy¢ sie do
walki o tytut mistrza Europy,
zwlaszcza ze zgromadzenie nie-
zbednego budzetu wydawalo
sie nieco fatwiejsze niz na cykl
mistrzostw Swiata. Pierwszy
start w Rajdzie Mille Miglia
i kolejne, w Bulgarii, w Polsce
i w Czechach byly wstepnie
przygotowane juz na poczatku
stycznia. Wszystkie plany zawa-
lity sie 13 lutego, kiedy przyszta
tragiczna wiadomos¢, ze Janusz
Kulig nie zyje. o
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PZPM

TeksT: KLAUDIUSZ MADEJA

Ani sie obejrzelismy, a zwigzek najwiekszych firm polskiej
motoryzacji ma juz ¢wieré wieku. Sporo sie w tym czasie
wydarzyto, nie tylko w samej branzy.

importeréw nowych pojazdéw pod prze-

wodnictwem Sobiestawa Zasady powo-
tano Stowarzyszenie Oficjalnych Importeréow
Samochodéw (SOIS). Jego gtéwnym celem byto
wspieranie dziatan i wysitkéw podejmowanych
przez prywatnych importeréw w zwiazku z pro-
wadzona przez nich dziatalnoscia, w warunkach
powstajacej gospodarki rynkowej. Czasy byty
ciekawe, cho¢ po latach r6znie to mozna interpre-
towaé. Chodzi oczywiscie o afery, jakie wéwczas
wyplywaty na wierzch. Zreszta wiele z nich do
dzisiaj nie zostato w pelni wyjasnionych. W 2003
r. przeksztaltcono SOIS w Zwiazek Motoryzacyjny
SOIS, organizacje zrzeszajaca firmy importeréw
i producentéw pojazdéw i Swiatowych koncer-
néw motoryzacyjnych w Polsce. Zwiazek zostat
cztonkiem European Automobile Manufactu-
rers’ Association (ACEA), organizacji zrzeszaja-
cej europejskich producentéw pojazdéw, a takze
European Association of Motorcycle Manufac-
turers (ACEM) - stowarzyszenia zrzeszajacego
europejskich producentéw motocykli. W 2006
roku nastapita zmiana nazwy na Polski Zwiazek
Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM). Aktualnie
nalezy do niego wiekszo§¢ znaczacych importe-
row i producentéw branzy moto w Polsce. Bra-
kuje jednej, duzej polskiej firmy z Wielkopolski,
ale wszyscy licza, ze niebawem dotaczy do sza-
cownego grona.

Z aczelo siew 1992 r,, gdy z inicjatywy grupy

Na konferencji ,, Branza motoryzacyjna w dro-
dze do przysztosci” 28 wrzesnia 2017 r. przed-

stawiono m.in. najnowszy raport KPMG przy-
gotowany z inicjatywy PZPM. Wynika z niego,
ze ros$nie miedzynarodowe znaczenie Polski,
jako producenta motoryzacyjnego. W 2016 r.
w fabrykach ulokowanych w naszym kraju
wyprodukowano 554,6 tys. samochodéw oso-
bowych, a faczna wartosé produkcji sprzedanej
szeroko rozumianego przemystu motoryzacyj-
nego wyniosta ponad 150 mld zt. Branza odpo-
wiada juz za 3,8 proc. catkowitej wartosci doda-
nej brutto, w polskiej gospodarce. Motoryzacja
i sektory z nia powiazane tworza blisko 1,1 mln
miejsc pracy. Firmy zwiazane z branza moto-
ryzacyjna sa réwniez istotnym platnikiem do
budzetu panstwa, poniewaz wptacaja rocznie
24,4 mld zt do sektora finanséw publicznych.

Nieco mniej oficjalne spotkanie, odbylo sie na
50. pietrze apartamentowaca Liebeskind w cen-
trum Warszawy. Widok z tego miejsca istotnie
zapieral dech w piersiach. Widoki na przysztosc¢
calej polskiej, szeroko rozumianej branzy moto-
ryzacyjnej sa réwnie dobre, co z wyzszych apar-
tamentow wiezowca Liebeskinda. Oby jej tylko
(branzy moto) nie przeszkadzac...

P.S. Brakuje pani Krystyny Pawlowicz — zauwa-
zyljeden z goSci wieczoru, zreszta bardzo znana
posta¢ w naszej branzy motoryzacyjne;j. Istotnie,
na poczatku pracowatajako asystentka w PZPM.
Byta bardzo lubiana i dobrze oceniana. Jej obecna
dziatalnos¢, jako postanki na Sejm RP, kazdy juz
sobie sam oceni... O
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ZUBRY PO RAZ 51

TEKST | zDJECIE: GRZEGORZ CHMIELEWSKI

21 pazdziernika zostanie rozegrany 51. Rajd Zubréw. Impreza,
organizowana przez Automobilklub Krakowski od 1966 r. zgromadzi
na starcie z gorg osiemdziesiagt zatdg, w tym sporg grupe bytych
czotowych zawodnikéw rajdowych.

w Mercedesie AMG GLA 45. Franciszek latach z baza w goScinnym Lapanowie i kolej-

P anstwo Ewa i Sobiestaw Zasadowie pojada i tej samej formule zawodéw, wiec po dwéch

Arominski, obok Zasady jeden z wspétau- nych czterech w réwnie goscinnych Myslenicach

toréw rekordéw predkosci Polskiego Fiata 125p
z roku 1973, zglosit sie w Chevrolecie Camaro
Z28. Rodzine Zasadéw beda tez reprezentowacd
dwaj wnukowie wraz z matzonkami (w Merce-
desach). Réwniez Mercedesem (ale AMG C63 S,
moc rzedu 500 KM) pojedzie Michatl Kosciuszko.
Triumfatorzy Zubréw sprzed dwéch lat, Ryszard
Adamek z Filipem Stopa, wystartuja w Subaru
Imprezie. Zbigniew Baran z matzonka pojada
w Audi S3, Marek Karczewski zglosil sie w Mit-
subishi Lancerze Evo IX, Lancerem ma takze
wystartowaé Romuald Chatas, prezes Automo-
bilklubu Polski. Jan Kos$ciuszko i Janusz Broni-
kowski wybieraja si¢ na Zubry —jak za dawnych
lat — Polskim Fiatem 125p Akropolis. Polskiego
Fiata 125p zglosit réwniez Janusz Wojtyna, za$
Andrzej Lubiak — Polskiego Fiata 126p. W Renault
Clio RS wystartuje byly reprezentant Peugeot
Polska, Piotr Adamus z matzonka. Do klasy
OPEN zglosili sie m.in. wyScigowcy Maciej Ste-
inhof (Mitsubishi Lancer Evo IX) i Konrad Biela
(Subaru Impreza WRX STI), a takze znakomity
skoczek narciarski Maciej Kot (BMW M2). Otrzy-
mali$my réwniez az 15 zgloszen od naszych wio-
skich przyjaciét z klubu Brescia Rally — wylicza
Matgorzata Dybczyk, sekretarz Automobilklubu
Krakowskiego.

Trwajaca od 1966 tradycja Rajdu Zubréw zobo-
wiazuje. Ale nie chcemy zamykacé si¢ w jednej




SPORT

........

29

przenosimy sie na Podhale. Jest to powrét do
pierwszych Zubréw, bo 51. edycja tez wystartuje
z Zakopanego. Potem trasa prowadzi z Podtatrza
w strone Pienin (z malownicza petla wokét pasma
Lubania). W pewnej mierze powtarzamy wiec
uktad trasy ,Zubréw” z listopada 1966 r. Oczy-
wiScie wszystko w naszej imprezie jest dostoso-
wane do aktualnych wymogéw regulaminowych,
odnoszacych sie do rajdéw amatorskich. Noinie
zmieniamy tego, co od wielu lat dotyczy finatu
imprezy — meta przed zakopianiskim hotelem
Kasprowy i tam wtasénie tradycyjny Bal Zubréw.

Ufam, ze zalozenia organizacyjne i sportowe
51. Rajdu Zubréw beda dobrze przyjete zaréwno
przez uczestnikéw, jak i widzéw. Wierze, ze tego-
roczna edycja przyniesie duzy tadunek pozytyw-
nych emocji dla startujacych zalég, a widzom
zapewni interesujace widowisko.

Nasza impreza rozegra sie na trasach powiatéw
nowotarskiego i tatrzanskiego. Pragne podzie-
kowaé wladzom samorzadowym oraz mieszkan-
com terendéw, przez ktére ma przebiegac trasa
tegorocznego rajdu, za ich goscinnosé i za zro-
zumienie dla naszej pas;ji.

Tak jak zawsze priorytetem jest bezpieczen-
stwo uczestnikow, i widzow. Konieczne jest bez-
wzgledne podporzadkowanie sie poleceniom
stuzb porzadkowych. Wszystkich mitoénikéw
sportéw motorowych, ktérzy pojawia sie na pré-
bach sportowych, bardzo prosze o najwyzsza
ostrozno$cio zdyscyplinowanie — apeluje Pawet
Owczynski, prezes Automobilklubu Krakow-
skiego i komandor 51. Rajdu Zubréw.

Szczeg6ty trasy i programu imprezy: http://
rajdzubrow.pl o
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Polacy rajdowymi
mistrzami Ameryki

TexsT: MACIEJ RZONCA

zpJeciA: MATT KAMINSKI | ARTUR SZAFRANIEC

W najblizszy weekend (20-21 pazdziernika) w okolicach Houghton
w stanie Michigan odbedzie sie Lake Superior Performance
Rally, bedacy ostatnig tegoroczng rundg Rally America National
Championship. Serial celowo nie ogranicza sie w swej nazwie do
USA, ale do catego kontynentu, chociaz kalendarz obejmuje imprezy
wyfgcznie z terenu tego kraju.

zawodach wez-
mie udzial takze
polska (polonijna)
zaloga Arkadiusz
Gruszka/Eukasz Wroniski (Mitsu-

bishi Mirage Proto). Nasi zawod-
nicy beda chcieli oczywiscie sta-
nacna podium, ale nawet jesli nie
udaim sie ta sztuka, toitak beda
mieli wyjatkowa okazje do Swie-

towania. Otéz, Gruszka z Wron-
skim stanowia pierwsza polska
zatoga w historii tych mistrzostw,
ktéra zwyciezyla w klasyfikacji
generalnej sezonu!
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diusza Gruszkiitukasza Wron-
skiego w barwach Art Rally
Team rozpoczat sie w stycz-
niu, gdy wygrali rozpoczyna-
jacy tegoroczne mistrzostwa
rajd Sno*Drift. Kolejny rajd
(marzec) — 100 Acre Wood - i
kolejna wygrana. Po tych zawo-
dach juz chyba nikt z rywali
nie miat watpliwosci, ze wia-
Snie ta zaloga bedzie preten-
dentem do mistrzowskiego
tytutu. Southern Ohio Forest
Rally (maj), to kolejna wygrana
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Gruszki i Wronskiego. Swietna
passa przerwana zostata pod-
czas Rally Colorado (lipiec), gdy
zatoga po awarii samochodu
musiata wycofaé sie z zawo-
déw po czwartym odcinku
specjalnym. W sierpniu Arka-
diusz Gruszka, ale pilotowany
wyjatkowo przez Macieja Sawic-
kiego wywalczyt trzecie miej-
sce w Sno*Drift Summer Rally.
Pod koniec tego samego mie-
siaca mieszkajacy w okolicach
Chicago kierowca (tym razem
ponownie z Wrofiskim w roli

pilota, wygratl pierwsza edycje
Rally Wyoming. W kalendarzu
2017 pozostat juz jedynie Lake
Superior Performance Rally, ale
— jak wspomniatem — Gruszka
z Wroniskim wystartuja w nim
nieco ,pro forma”. W kazdym
razie w zespole Art Rally Team
szykuje sie solidna impreza.
Na finalowa runde mistrzostw
wybiera sie m.in. ekipa TVN,
pojawi sie tam takze Krzysztof
Hotowczyc.

Warto wspomnieé, ze nad
Jezioro Gorne, bo taka nosi polska
nazwe Lake Superior, wybiera
sie takze inna polska (polonijna)
zatoga. To Piotr Fetela pilotowany
przez Dominika J6zwiaka (Fie-
sta Proto). Jest to o tyle wazna
informacja, iz Fetela— wicemistrz
Rally America 2015 — po nieco
ponad rocznej przerwie powrdcit
na oesy, a udziat w Lake Supe-
rior jest testem przed sezonem
2018. Jesli tak sie stanie, polo-
nijni kibice beda mieli w przy-
sztym roku pasjonujacy pojedy-
nek Gruszki i Feteli...
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Rajd Slgska

zdjecia: Janusz Boruta, Maciej Niechwiatowicz

Tomek Kasperczyk i Damian Syty (Ford Fiesta R5) wygrali Rajd
Slaska w klasyfikacji Inter Cars RSMP i przypieczetowali tytuty
rajdowych wicemistrzow Polski.

Kasperczyka w rundzie krajowego czem- klase 4 i siegneli po tytul mistrzow Polski w tej
pionatu. Mikotaj Marczyk — reprezentant kategorii.
Subaru Poland Rally Team wywalczyt 2. miejsce
w klasyfikacji generalnej, a takze zwyciestwo  Tomasz Kasperczyk i Damian Syty (Ford Fie-
i tytul mistrza Polski w klasie Open N. Najnizszy sta R5) po raz pierwszy w karierze wygrali
stopien podium zajeli Lukasz Kotarba i Grzegorz runde Inter Cars Rajdowych Samochodowych
Dachowski (Mitsubishi Lancer). Mistrzostw Polski. Zwyciestwo w Rajdzie Sla-

R ajd Slaska to pierwszy triumf Tomka  Tomasz GryczMichatem Ku$nierzem wygrali




ska oznaczato, ze na koniec roku Kasperczyk
moze poszczycic sie tytutem wicemistrza Polski
w klasyfikacji generalne;.

Niedzielny etap Rajdu Slaska nalezat do Domi-
nika Butvilasa. Pilotowany przez Kamila Hel-
lera kierowca Skody Fabii R5 byt najszybszy nie-
mal na wszystkich oesach. Jedynie na drugim
przejezdzie oesu Suszec ustapit Kasperczykowi.
Imponujace tempo Butvilasa pozwolito mu awan-
sowac na czwarta pozycje. Niestety, pomytka
na otwierajacym rajd odcinku wokoét Stadionu
Slaskiego i w konsekwencji 3-minutowa kara,
pozbawita go szans na zwyciestwo w zawodach.

Podczas pierwszego etapu kuriozalny btad
popetnit Zbigniew Gabrys —jedyny rywal Kasper-
czyka w rywalizacji o wicemistrzostwo. Kierowca
z Brzeszcz uszkodzit samochdéd jeszcze przed
jednym z sobotnich oeséw, w strefie grzania
opon. W tej sytuacji Kasperczyk i Syty musieli
przede wszystkim ustrzec sie btedéw i dotrze¢
do mety, by Swietowac pierwsze w karierze zwy-
ciestwo w RSMP, a takze tytuty. Kierowca Tiger

Energy Drink Rally Team zrealizowal swoj cel
i w ten sposéb zapewnit sobie miano rajdowego
wicemistrza Polski. Po drodze byl najszybszy na
konczacym rajd Power Stage’u i zgarnat dodat-
kowe 3 punkty do klasyfikacji koncowej cyklu.

Na trzecim miejscu w mistrzostwach sklasyfi-
kowano Zbigniewa Gabrysia i Artura Natkanca,
jednak dla tej zatogi nie byt to udany rajd. Wspo-
mniany blad z soboty pozbawit ich szans na
zwyciestwo w rajdzie. Zachowali jednak mate-
matyczne szanse na tytut wicemistrzowski - by
to osiagna¢ musieliby wygraé Power Stage i liczy¢
na to, ze Kasperczyk i Syty nie dojada do mety.
Na jedno i drugie nie miat jednak szans — pod-
czas pierwszego przejazdu OS Suszec jego Fiesta
R5 na hamowaniu wypadla z trasy i potracila
kibicow. Dwie osoby zostaly przetransporto-
wane do szpitala z niegroZnymi obrazeniami.
Dla Gabrysia byt to jednak koniec jazdy.

Za plecami Kasperczyka toczyla sie walka
o druga pozycje pomiedzy Mikotajem Marczy-
kiem i Szymonem Gospodarczykiem (Subaru 2=



Impreza) a Lukaszem Kotarba i Grzegorzem
Dachowskim (Mitsubishi Lancer Evo IX). Po
pierwszym etapie géra w tym pojedynku byt
Marczyk, on takze otwierat klasyfikacje klasy
Open N. Drugiego dnia kierowca Subaru musiat
do ostatniego oesu odpierac atakirywala. Na fina-
fowej probie Kotarba potracit szykane i otrzymat
10-sekundowa kare. Na mecie rajdu zameldo-
wat sie 15,1 s. za Marczykiem. Na piatej pozycji
finiszowat drugi reprezentant zespotu Subaru
Poland Rally Team — Marcin Stobodzian pilo-
towany przez Jakuba Wrébla. Kierowca poma-
raniczowego Subaru na ostatniej probie stracit
czwarta pozycje na korzys¢ Butvilasa.

Na 6. miejscu w generalce zawody
ukonczyli Tomasz Gryci Michat Kuénierz.
Zaloga Peugeota 208 R2 byla najszybsza
w swojej klasie, dzieki czemu zapew-
nita sobie tytul mistrzowski na koniec
sezonu. Jacek Jureckii Michat Trela (Peu-
geot 208 R2) zajeli drugie miejsce w kla-
sie 4 i na takiej samej pozycji zakon-
czyli mistrzostwa. Lukasz Byskiniewicz
i Tomasz Borko (Opel Adam R2) nie
ukonczyli zawodéw i w koncowej kla-
syfikacji wypadli z podium.

Grzegorz Bonder i Jakub Gerber (Renault Clio
R3) samotnie podrézowali w klasie 3 i do mety
dotarlina 8. pozycji w generalce. Robert Halicki
i Tomasz Tkacz (Fiat 500 Abarth) prowadzili
w klasie Open 2WD od poczatku rajdu do samej
mety. Czotowa dziesiatke generalki zamykaja
Pawel Krysiak i Pawel Gacek (Ford Fiesta R2),
zwyciezcy klasy 4F. Tomasz Sztwiertnia i Seba-
stian Dwornik (Citroen Saxo) wygrali klasyfika-
cje HR4, a Radostaw Pogan i Michal Marczewski
(Renault Clio) byli najszybsi w HR3. W klasyfi-
kacji HR+30 jedynym samochodem byt Fiat 126
p zatogi Tomasz Grychtot/Robert Koisar. o




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne

- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy

- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych
-Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 8859070 70
powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/



36 ‘auto

polska

KALEJDOSKOP

KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubow publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

AUTOMOBILKLUB
ZIEMI TYSKIEJ

Sukces Greli, pech Barana

Zaledwie 2,5 sekundy dzielily na mecie Rajdu
Slaska, bedacego (obok rundy RSMP) takze runda
Ra]dowych Samochodowych Mistrzostw Slaska,
pierwsza i druga zatoge w klasyfikacji gene-
ralnej. Zwyciesko z tej rywalizacji wyszla para
Gracjan Grela / Marta Momot (Honda Civic).

Michat Rézycki i Pawet Stabonn (Honda Civic)
— zwyciezcy Rajdu Wisty — tym razem musieli
pogodzi¢ sie z druga lokata. Trzecie miejsce przy-
padlo zatodze Krzysztofowi Rybce i Michatowi
Miklaszewskiemu (Citroen Saxo).

O duzym pechu moze méwié Piotr Baran
i Michat Paciej, ktérzy przyjechali do Mikotowa
jako liderzy klasy-
fikacji RSMSI. Od
sobotniego prologu
nadawali oni tempo
rywalizacji. Sosno-
wiecki kierowca
wygrat 3 z 6 roze-
granych oeséw i byt
mocnym kandyda-
tem do zwyciestwa.
' Niestety, przed meta
przedostatniego
odcinka specjal-
nego w jego Hondzie
eksplodowat silnik
i dotychczasowy
lider mistrzostw
nie mogt ukonczy¢
zawodoéw. Sytuacje
wykorzystat Grela,
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ktéry nie tylko wygrat ,rzutem na tasme” caty
rajd, ale takze wyprzedzit Barana w klasyfikacji
sezonu. A tu trzeba przypomnie¢, ze zawodni-
kom pozostatjuz tylko Rajd Cieszyniska Barbérka
(24-25 listopada)...

Tuz za podium zawody ukonczyli rajdowi
weterani - Adam Wroctawski z Markiem Dobro-
wolskim (Renault Clio) — ktérzy pokazali mto-
dziezy, ze nadal sa w Swietnej formie. Przy okazji
wygrali oni w klasyfikacji RO1. Michat Maty-
siak i Karolina Backowska (Citroen Saxo) po raz
trzeci w tym sezonie wygrali klasyfikacje PPC
(Puchar Peugeota i Citroena), a Krzysztof Grzy-
wacz i Kazimierz Gargas byli najszybsi wsréd
zat6g startujacych Fiatami Cinquecento i Seicento
(Puchar Cento Rally).

W klasie RO Open N triumfowali Marek Nowak
i Adam Grzelka (Mitsubishi Lancer Evo IX). Rafat
Krecioch i Kamil Kozdron (Peugeot 208 R2)
wygrali rajd w klasyfikacji Gos¢ 2WD, a Wiestaw
Ingram i Magdalena Lukas-Jurkowski (Subaru
Impreza) byli najszybsi w klasie Go$¢ 4WD. Klase
RO Open 2WD na swoje konto zapisali Bartosz
Skalczynski i Szymon Krajka w BMW 318 is.

Gracjan Grela (Honda Civic, 1. miejsce w kla-
syfikacji RSMSL.): - Bardzo sie ciesze z tego, co

osiagneliSmy w tym rajdzie. Przy stonecznej
pogodzie, na suchych odcinkach miewatem pro-
blemy z tempem, a dzi$ juz od pierwszego oesu
byto bardzo szybko, co potwierdziliSmy wygry-
wajac pierwszy niedzielny oes. Co prawda przy-
darzaly nam sie drobne przygody, raz zeszlo
nam powietrze z opony, ale przejechalismy caty
dystans praktycznie bez wiekszych btedéw.
Najtrudniejsze byto utrzymanie sie na drodze,
poniewaz nasz samochéd nie prowadzi sie zbyt
dobrze na tak szybkich i dziurawych partiach.
WalczyliSmy wiec nie tylko z rywalami, ale takze
z ustawieniami auta.

Michat Rézycki (Honda Civic, 2. miejsce w kla-
syfikacji RSMSL.): - Tak naprawde to nie wiem
jakim cudem jesteSmy na mecie, bo od koncéwki
pierwszej petli zaczeta szwankowaé nam skrzy-
nia biegéw. Nie mogltem redukowa¢ z piatego
biegu, wiec kolejna petla rajdu to byta walka ze
sprzetem, a takze walka o to, by w ogéle dotrze¢
do mety. Na odcinku Suszec jechali$émy zbijajac
biegi z piatego na pierwszy, bo inaczej sie¢ nie
dato. Dlatego po tym rajdzie najbardziej jestem
zadowolony z tego, ze go w ogodle ukoniczyliSmy.
Ciesze sie takze z tempa, jakie pokazaliSmy,
szczegblnie na odcinku Chybie, gdzie pojecha-
liSmy naprawde pelnym ogniem.
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Adam Wroctawski (Renault Clio, 4. miejsce
w Kklasyfikacji RSMSL): - Dobra jazde pokazy-
waliSmy juz podczas poprzedniej rundy, czyli
Rajdu Wisty, jednak tam mieliSmy troche pecha.
Na jednym z odcinkéw spowolnita nas jedna
z zal6ég, ktéra dogoniliSmy. W Rajdzie Slaska
wszystko uktadato sie dlanas dobrze od samego
poczatku. Juz na pierwszym odcinku ustawili-
Smy , porzadek” w klasie, co mnie szczegdlnie
cieszy, bo zazwyczaj pierwszy oes jedziemy
zauwazalnie stabiej niz pozostale. Dzi$ kazdy
element uktadanki dobrze do siebie pasowati to
zaowocowalo dobrym rezultatem.

Oficjalna klasyfikacja koicowa Rajdu Slaska —4.
rundy Rajdowych Samochodowych Mistrzostw
Slaska

1. Gracjan Grela/Marta Momot (Honda Civic)
25:219 s

2. Michat Rézycki/Pawet Stabor (Honda Civic)
+2,5 8

3. Krzysztof Rybka/Michat Miklaszewski
(Citroen Saxo) +3,0 s

4. Adam Wroctawski/Marek Dobrowolski
(Renault Clio) +8,4 s

5. Radostaw Osiak/Wojciech Kordeusz (Honda

Civic) +8,8 s

6. Dominik Cholewa/Michat Klos (Renault
Clio) +18,2 s

7. Kamil Makuchowski/Wojciech Habuda
(Honda Civic) +18,5 s

8. Mateusz Gotek/Rafalt Cwieczek (Renault
Clio) +23,6 s

9. Jerzy Smagata/Krzysztof Giergiel (Honda
Civic) +27,2 s

=. Mateusz Bojanowski/Andrzej Ksyt (Honda
Civic) +27,2 s

Punktacja Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Slaska po Rajdzie Slaska — 4. run-
dzie cyklu

1. Gracjan Grela 55 pkt.
2. Piotr Baran/Michat Paciej 49 pkt.
3. Tomasz Zbroja/Piotr Kokoszka 43 pkt.
3. Michatl Rézycki/Pawet Stabon 43 pkt.
5.Szymon Zartok/Krzysztof Pietruszka 30 pkt.
6. Radostaw Osiak/Wojciech Kordeusz 24 pkt.
7. Jerzy Smagata/Konrad Giergiel 23 pkt.
8. Tomasz Marek 22 pkt.
9. Maciej Sordyl/Krystian Korzeniowski 19 pkt.
10. Krzysztof Rybka/Michat Miklaszewski 17
pkt.
Oprac. Maciej Rzonca
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Janusze pelskich drég

TexksT: MARZENA PIORO

Jesien zawsze mnie zachwyca. Zapachami,
kolorami i §liwkami wegierkami, ktére kocham
od zawsze. Zatem w piekny jesienny weekend na
pewno nie bede siedzie¢ w domu. Zapakowalam
swoje ukochane autko i wyruszam na wycieczke.
Wypad w cato$ci spontaniczny. Po pierwsze na
luzie, po drugie, do mojego ukochanego Wro-
clawia a po trzecie, jest to teraz naprawde dobra
droga. Trzeba to przyznac i gloéno pochwa-
li¢ trasa Warszawa — Wroctaw jest naprawde
Swietnaido tego jest to trasa bez optat. Tak, pra-
wie jak autostrada, a za darmo. Moje ukochane,
mate autko jest bardzo zwinne i bardzo szyb-
kie. Co prawda zawsze
jezdze zgodnie z prze-
pisam,i ale w te sobote,
eeeh, w te sobote, to moje
autko narzucalo tempo,

i tyle. Po prostu zylo
swolm zzyciem, aja razem
znim. Zatem wyprzedza-

jac nalewym pasie, zawsze
grzecznie po manewrach
wracam na prawa strone.
Bo tak. Bo w naszym piek-
nym kraju obowiazuje przeciez
ruch prawostronny. Okazuje
sig, ze niby tak, bo nie doty-
czy to wszystkich Januszéw.
Tak oni sa najmadrzejsi.

I maja kapelusze. Iwiedza
najlepiej. Wydaje im sie, |
ze musza udowodnié, ze |
zawsze Janusz ma wiecej

racji. Oni nie maja wat-
pliwosci, na pewno nie

iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

pytaja kto ma racje. Czy taki Janusz jadac nie-
spiesznie lewym pasem blokujac cala trase? Czy
ja wyprzedzajac pasem prawym? I zeby to byto
tylko raz, bo za pierwszym razem zupelnie nie
reagowatam, za drugim sie dziwilam, za trze-
cim wspanialomys$lnie wybaczytlam, patrzac
gleboko w oczy panu w Srednim wieku, ktéry
przekonany byt o swej doskonatosci. Za czwar-
tym razem nie wytrzymatam, gdy pewien pan
w swym niespiesznym tempie pokonywat rado-
$nie droge lewym pasem blokujac przy tym chyba
z 10 samochod6w. I nawet miat urocza naklejke
na szybie z imieniem kierowcy i hastem, Janusz
na drodze”. Stwierdzitam, ze czas na
kawe na najblizszej stacji. I ciastko,
a przynajmniej maty sekacz, tak na
wszelki wypadek. Dla ukojenia psy-
chiki, oddechu i liczac ze Janusz juz
odjechat. Tylko czy jeszcze gdzie$ nie
czai si¢ Grazyna?

PS.
Zalecenia od Marzeny:

Kochane badZzmy czujne na dro-
dze. Szanujmy sie wzajemnie, nie blo-
kujmy lewego pasa, ktoéry z zatozenia
stuzy do wyprzedzania. Wszystkich
Januszoéw serdecznie pozdrawiamy,
zyczymy przyjemniej podrézy i wie-
rzymy, ze wszystkie opowiastki to
| jedynie zartobliwe historyjki. Badzmy
| dla siebie tolerancyjni, miliiuprzejmi
 zar6wno w zyciu oraz za kierownica,
bo dzigeki temu mozemy podziwiaé
uroki jesieni, a nie przezywac zupel-
nie zbedny stres. Szerokiej drogi. m
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Wydarzenia i rocznice: pazdziernik 2017
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Zabi¢, jak najwiecej osob sie da...

Pojawienie sie samocho-
déw na drogach miato zre-
wolucjonizowato Swiat pod
wieloma wzgledami. Miato
jednak swoja ciemna strone
zwiazana z wypadkami,
czyli Smiertelnymi ofiarami
irannymi. Niestety, jest jesz-
cze jeden aspekt, ktéry Sci-
Sle wiaze sie z motoryzacja
1 Smierciaq...

Za pierwsze uzycie samo- il
chodu-putapki uznaje sie g']&*
zamach, ktéry miat miej- -
sce 16 wrzeénia 1920 roku
w Nowym Jorku. Wtoski -

anarchista Mario Buda za .
cel obraljednego z najbogat- SATIGON
LSl

"

szych lodzi 6wczesnej Ame-
ryki, finansiste i biznesmena
Johna Pierponta Morgana
(m. in. zatozyciela banku JP
Morgan, U.S. Steel oraz General Electric). W tym
celu zdetonowal przed biurem jego firmy tadunek
wybuchowy ukryty w wozie konnym. Morgan
uniknat $mierci, gdyz nie bylo go w budynku,
ale zgineto 40 innych oséb, a 200 zostato rannych.
Okazjonalne zamachu bombowe z uzyciem
samochodéw-putapek zdarzaty sie w latach
50-tych i 60-tych ub. wieku — w Sajgonie, Algie-
rze czy Sycylii. Niestety, w kolejnych dwéch
dekadach ten rodzaj atakéw, w ktérych gineli
na ogo6t przypadkowi ludzie, stat sie ,,znakiem
firmowym” wielu organizacji terrorystycznych,
jak irlandzka IRA czy palestynski Hezbollah.

Do najbardziej spektakularnego zamachu tego
typu doszto 23 pazdziernika 1983 roku w stolicy

Libanu, Bejrucie. W tym czasie stacjonowaty tam
miedzynarodowe sity pokojowe, ktére miaty za
zadanie rozdzieli¢ walczace w tym kraju strony
muzulmanskie i chrzescijanskie. Po kwietnio-
wym zamachu na ambasade USA, w ktérym zgi-
neto 46 oséb, 1800 zotnierzy Marines ulokowano
w starym forcie niedaleko bejruckiego lotniska.
Niewiele to pomogto. Palestyniski zamachowiec-
-samobodjca wdart sie ciezaréwka wypakowana
co najmniej tona materiatéw wybuchowych do
tej bazy i zdetonowatl fadunek zabijajac 220 Mari-
nes, 18 marynarzy i3 zotnierzy. Agenci FBI osza-
cowali potem, ze byla to najwieksza na Swiecie
eksplozja (nie liczac nuklearnych wybuchéw) od
czasOw Il wojny swiatowej. Kilka godzin pdZniej
inny zamachowiec w podobny sposéb wdart sie
do koszar Francuzéw zabijajac kolejnych 58 >
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zolnierzy. Kilka miesiecy pézniej wojska ame-
rykanskie zostaly wycofane z Libanu nie doko-
nujac odwetu na bazach Hezbollahu, ktéra to
organizacja uznana zostala za organizatora tego
zamachu.
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Najpowazniejszym zamachem z uzyciem samo-
chodu-putapki na terenie USA byt natomiast
atak na budynek federalny im. Alfreda Murraha
w Oklahoma City, ktéry miat miejsce 19 kwietnia
1995 roku. Miata to by¢ zemsta Timothy McVeigh'a

SR —p g 1Terry Nichols’a za niezbyt

-
A F T ﬂ N B L A]] ET ‘ Ledare: Sverige far inte boja sig for terrorn

udany szturm (dokladnie
dwa lata wczes$niej) agen-
tow FBI oraz oddzialéw spe-
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cjalnych na farme Vaco zaj-
mowana przez wyznawcow
sekty Davida Koresha. Zgi-
neto wéwczas 75 0séb (w
tym Koresh) oraz czterech
| agentow.

Zamachowcy z Oklahoma
City uwazali, ze rzadowi
amerykanskiemu nic do
tego, co dzialo sie w Vaco
i niepotrzebnie przypu-
cili szturm. Ich zemsta

EXP RESSEN OTV polegata na umieszczeniu

d 15 ,t::::;ﬁ “‘“ na podziemnym parkingu
budynku federalnego (w

[
R — | ktérym mie$cito sie m.in.
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przedszkole) ciezar6wki wypelnionej materia- ciat (w tym 19 dzieci), a 680 0s6b zostato rannych.
tem wybuchowym ANFO i zdetonowaniu jej. Obajzamachowcy zostali bardzo szybko schwy-
W wyniku eksplozji zawalila sie wieksza cze$¢ tani. Pierwszy z nich otrzymat kare $mierci,
7-pietrowego budynku. Z gruzéw wydobyto 168 drugi dozywocie bez prawa do ubiegania sie

: @ O skrécenie wyroku.

Niestety, ostat-
nich kilkana$cie mie-
siecy pokazalo, ze
samochody znowu
zyskaty na ,,popular-
nosSci” wsrod szalen-
c6w nienawidzacych
wszystkich wokét.
Wydarzenia na uli-
cach europejskich
miast pokazuja, ze
w pojezdzie nawet
nie musi by¢tadunek
wybuchowy, by siaé
terror i strach mordu-
jac niewinne, przy-
padkowe osoby... B
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Andrzej Dabrowski, Jerzy Dyszy, Andrzej Glajzer, Mariusz Le$niewski,
Anna Lubertowicz-Sztorc, Klaudiusz Madeja, Andrzej Penkalla, Kacper
Rutkowski, Maciej Rzonca.

DziAt REKLAMY | PATRONATOW
Anna Pisarska, 502 627 674, anna.pisarska@bruxmedia.pl

KONTAKT Z REDAKCJA
redakcja@motopress-media.pl

DyYSTRYBUCJA ANDROID/iOS/WINDOWS
Motopress Sp. z o..0.
ul. Zelazna 67 lok. 13, 00-871 Warszawa

Zdjecia na oktadce: Mirostaw Rutkowski.

><] NAPISZ DO NAS: redakcja@motopress-media.pl



