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tatystyczny samochéd w Polsce ma

kilkanascie lat. I chociaz dane sta-
tystyczne, wyrazane sg konkretnymi
liczbami, to przeciez nie od dzis wia-
domo, ze manipulacja statystykami
jest powszechnie stosowana.

Obliczenie sredniego wieku samo-
chodu w Polsce nie jest latwe. Catkiem
zacna liczba samochodéw (uwzgled-
nianych przy tych obliczeniach) ist-
nieje jedynie na papierze. Ruda zezarta
karoserie, silnik zlomiarze sprzedali,
tapicerke pokonata wilgo¢, a szyby
byly celem milo$nikéw broni pneu-
matycznej. Krétko méwiac, blizej nie-
okreslonaliczba starych samochodéw
W rzeczywistosci nie istnieje.

Oficjalnie podany przez GUS Sredni
wiek samochodu to ponad 15 lat, a star-
szych niz 10 lat jest 16 mln pojazdoéw.
Oczywiscie statystyczne dane zawy-
zajg samochody zabytkowe, ktore nie
mogg mie¢ mniej niz lat 25.

Z kolei inne dane méwig, ze, znowu
Srednio,na 1000 mieszkancow naszego
kraju przypada 600 samochodow, co
oznacza, ze podrogach jezdzi ponad 22
miliony pojazdéw. Na koniec 2010 roku,
wedlug danych GUS, zarejestrowanych
bylo w Polsce 17,5 miliona samocho-
dow. Rocznie kupowalismy co naj-

mniej milion samocho-
déw nowych 1 starszych,
sprowadzonych zza gra-
nicy. Wedlug danych
jednej z wiekszych firm
specjalizujgcych sie
w demontazu samocho-
dow, legalnie ztomuje sie okoto 0,5
miliona samochodéw rocznie.Ile znika
za posrednictwem nielegalnych roz-
biérek - nie wiadomo. Czesto te nie-
legalnie zdemontowane auta nadal
figurujg w rejestrach.

Nieco swiattanato statystyczne zamie-
szanie rzucajg analizy firm ubezpie-
czeniowych oraz zajmujgcych sie
obrotem samochodami uzywanymai.
Okazuje sie, ze nie jest fajnie, ponad
70% samochodéw ma 12 1 wiecej lat.
Sredni wiek uzywanego samochodu
oferowanego do sprzedazy to niemal
10 lat.

Co ztego wszystkiego wynika? Tg mase
nienajnowszych aut trzeba serwiso-
wac 1 naprawiac. Po drugie - trzeba
starannie kontrolowac ich stan tech-
niczny. Po trzecie - sprzedac stary
samochdd i kupi¢ catkiem nowy. No
wtasnie, kupié...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WYDARZENIA

III Warsaw Moto Show

TEKST | zDJECIA: MIROSELAW RUTKOWSKI

Pierwsze edycje tej imprezy robity wrazenie chaotycznego
poszukiwania sensownej formuty. W imprezie organizowanej po raz
trzeci o bataganie i klimatach przasnego bazaru nie byto juz mowy.

rganizator zadbat o to, by impreza byta
O atrakcyjnaidla wystawcéw, i dla publicz-

nosci. Byly wiec spotkaniami z mistrzami
sportu samochodowego, premierowe prezenta-
cje nowosci motoryzacyjnych, pokazy driftu
czy stintu. Cato§¢ zostata uporzadkowana tema-
tycznie i Motor Show stat sie réwniez targami
w dobrym tego slowa znaczeniu. OczywiScie
nie moglo zabraknaé elementéw kiczu, taniego

blichtru, ale to zrozumiate, spora czes¢ publicz-
nosci tego wtasnie oczekuje.

Pie¢ hal potaczono tunelami, dzieki czemu
skonczyty sie kolejki przed wejSciami do poszcze-
golnych hal. Zwiedzajacy mogli przemieszczaé
sie miedzy strefami Premier Samochodowych,
Supercars, Motorsportu, Tuningu, Wypozyczalni,
Detailingu, Czescii Akcesoriéw az do Salonu >
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Camperéw. Odbywaty sie Mistrzostwa Polski
Car-Audio, pokazy Air-Ride, czyli samocho-
déw kotyszacych sie w rytm muzyki, a takze
Mistrzostwa Polski Modeli Zdalnie Sterowa-
nych. W Strefie Gier i Symulatoréw kazdy wir-
tualnie mégt sprébowac swoich mozliwosci na
Swiatowych torach wyscigowych czy rajdowych
odcinkach specjalnych.
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WYDARZENIA

Organizator twierdzi, ze targi Warsaw Moto
Show staty sie najwieksza tego typu impreza
motoryzacyjna w Europie Srodkowej. I chyba
nalezy sie z tym zgodzic. Jesli do tego dotozy¢
wydarzenia (zapowiadane jak nadzwyczaj eks-
kluzywne, zamkniete) Gale Ztotej Kierownicy
Auto Swiata i Gale Warsaw Moto Show i Playboya,
to na ubiegtoroczne pytanie: ,Czy Motor Show
w Nadarzynie moze zagrozi¢ Targom Poznan-
skim” jest odpowiedz — to juz sie dzieje. o
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BATOWNICT\
DROGOWE P:.

*  PIERWSZA POMOC PRZEDMEDY
* UCZESTNICY RUCHU DROGOWEGO

Pmnwszn POMOC NA CO DZIE]

* DOM, PRACA, SBZEOLA
* INNE

ORGANIZUJEMY:
* KURSY

* SZKOLENIA DEDYKOWANE

* LEKCJE PIERWSZE] POMOCY
DLA DZIECT 1 MLODZIEZY

* POKRZY

* POZORACTE

* ZABEZPIECZENIE IMPREZ
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KALEJDOSKOP

I\/Iajq sukces, to sie chwalg

opr.: MIROSLAW RUTKOWSKI

Grupa PGD przekroczyta liczbe 200 000
sprzedanych samochodow i wtasnie podpisals
umowe z Fiat Chrysler Automobiles. Majg wiec

czym sie chwalic.

137 503 uzywanych. Poniewaz w tym histo-

rycznym dniu (13 paZdziernika) samochody
dziewieciu marek wyjezdzaty z naszych salonéw od
Poznania po Krakéw czesciej niz co 8 minut, nie prébo-
walismy nawet ustalic, ktory miatby byc tym wyzna-
czajgcym okrggtq liczbe — moéwi Grzegorz Hankus,
prezes Grupy PGD. — Nie ma to jednak znaczenia,

N a okrqgtq sume ztozyto sie 162 497 aut nowych

bo wobec tak waznego wydarzenia chciatbym ztozyc
serdeczne podzigkowania wszystkim osobom, ktore
powierzyty nam swoje motoryzacyjne potrzeby i kiedy-
kolwiek kupity samochéd w ktérymkolwiek z naszych
salonéw — dodaje Grzegorz Hankus.

Pierwszy samochéd w Grupie PGD sprzedat
krakowski salon Euro Car. Byl nim Ford Sierra
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w kolorze tasman blue. Najwiekszy,
bo wynoszacy prawie 48% udziat
w sprzedazy nowych aut przez
Grupe PGD stanowia Fordy, co jest
zrozumiale, poniewaz od wspol-
pracy z Fordem motoryzacyjna
historia Grupy sie rozpoczeta i przez
pierwszych jedenascie lat dziatalno-
Sci nalezaly don tylko dealerstwa
z autoryzacja Forda.

Grupa PGD uzyskata autoryza-
cje Fiat Chrysler Automobiles na
sprzedaz i obstuge marek Abarth,
Alfa Romeo oraz Jeep. Oznacza
to, ze Grupa reprezentuje obecnie
12 marek, ze liczba jej autoryzacji
rowna sie 35 oraz ze ma ona w SWo-
jej ofercie pelna game samochodéw
z oferty FCA.

Grupa PGD rozpoczeta wspéi-
prace z FCA w 2006 roku wraz z uru-
chomieniem warszawskiego dealer-
stwa Euromobil z autoryzacjami Fiat
i Fiat Professional. Pod brandem
Euromobil beda dziataé takze nowe
przedstawicielstwa. Saq one zlokali-
zowane w Centrum Motoryzacyj-
nym Torufiska w Warszawie, dzieki
czemu klienci beda mieli mozliwo$é
odbycia w jednym miejscu jazdy
testowej az 27 wersjami samocho-
déw produkowanych przez wtoski
koncern.

Nowy, wielomarkowy Euromo-
bil rozpoczat dziatalnosé handlowa
z wysokiego C — od flotowej sprze-
dazy czterech samochodéw Jeep
Compass.

Grupa PGD prowadzi dziatalnos¢
na rynkach krakowskim, poznan-
skim, §laskim i warszawskim. Lista
reprezentowanych przez nia marek
to: Abarth, Alfa Romeo, Fiat, Ford,
Hyundai, Jeep, KIA, Mitsubishi, Nis-
san, Opel, Seat i Suzuki. o
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WRAZENIA Z JAZD

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJEcIA: SERWIS PRASOWY

Od kilku lat Citroén zaskakuje wygladem nowych
modeli. Majg modny, nietuzinkowy charakter, niezbyt
wygorowane ceny i zupetnie niezle sie prowadza.
Czegdz cheiec wiecej?

ostatnich lat zapamieta-

liSmy zapewne Cactusa

z airbumpami (po raz
pierwszy zastosowane w Cac-
tusie) — byt to wéwczas bardzo
ciekawy i praktyczny wynala-
zek. Kilkanascie miesiecy temu
pojawila sie natomiast trzecia
juz generacja Citroéna C3, ktory
wygladat super i dawat sporo

radoSci z jazdy. Teraz miatam
okazje jezdzi¢ najmniejszym
z Citroénow - CI1.

Trzeba przyzna¢, ze nowy
Cl ma niepowtarzalny styl
— daleki od stereotypdéw obo-
wiazujacych w tym segmencie.
Charakterystyczne cechy tego
auta to wesoty, nieco zabawowy

wyglad, mate silniki i intere-
sujace kolory oraz mozliwos¢
skonfigurowania bardzo efek-
townego, dwubarwnego nad-
wozia.

C1l wyréznia sie na ulicy.
Zwlaszcza w dwubarwnym
nadwoziu np.: biaty z czer-
wonym dachem i czerwo-
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nymi dodatkami. Sympatii
autu przysparzaja podwdjne
Swiatla — okragte, wylupiaste
,oczy”, zwaskimi, brwiami”. To
,Spojrzenie” w przypadku Cl1
sprawdza si¢ znakomicie. Z tytu
samochdd jest tez atrakcyjny;
ciekawie zaprojektowane Swia-
tta i masywne zderzaki spra-
wiaja, ze samochéd wyglada
naprawde fajnie. 15 calowe felgi
aluminiowe dopeiniaja zgrab-
nej catosci.

Nie mniej fadne i ekstrawa-
ganckie jest wnetrze. Fotele maja

\

kanapowy charakter, sa szero-
kieiwygodne, modne wstawki
robia wrazenie, a kilka detali
mozna by potraktowac jako
udane dzieta sztuki nowocze-
snej.np. projekt konsoli central-
nej (cho¢ zdaje sobie sprawe, ze
niektérzy zupetnie sie z moim
zdaniem nie zgodza). Widag,
ze inspiracje projektanci czer-
pali spoza motoryzacji; z archi-
tektury, wystroju wnetrz czy
meblarstwa. W wnetrzu otacza
nas mila dla oka przestrzen,
spore przeszklone powierzch-
nie, przyzwoitej jakoSci mate-

riaty. Poza tym w C1 znajdziemy
elektrycznie sterowane lusterka
i szyby, kierownice wielofunk-
cyjna, kolorowy ekran doty-
kowy LCD o przekatnej 7 cali.
Jego funkcjonalno$¢ sprowa-
dza sie do obstugi multimediéow
(radio, USB, AUX, Bluetooth),
telefonu oraz wyswietlania pod-
stawowych informacji z kompu-
tera poktadowego. Co istotne,
w wersji testowanej — Shine, to
wszystko oferowane jest jako
wyposazenie standardowe, bez
doptat. Bagaznik jest niewielki
— ma tylko 196 litréw prze-
strzeni. Jesli jednak okoto 200
litréw pojemnosci nam wystar-
czy na codzienne zakupy lub
malta walizke, to dostaniemy
standardowe proporcje prze-
strzeni bagazowej dla aut tej
klasy — dos¢ wysokie i krétkie.
Dodatkowo fatwo mozna ztozy¢
oparcia tylnej kanapy, zwiek-
szajac ilos¢ miejsca.

Pod maska samochodu testo-
wego pracowal wolnossacy,
3-cylindrowy silnik 1.0 VTi
o mocy 69 koni mechanicz-
nych. Jego zaleta jest niewielki
apetyt na paliwo — nawet

2>



HISTORIA

w miejskim ruchu trudno spali¢
wiecej niz 6,5 litréw. Poza mia-
stem jest jeszcze lepiej. Jezeli
jednak zechcemy C1 podrézo-
wac autostrada z predkoSciami
powyzej 120 km/h to niejestjuz
tak fajnie. Silnik hatasuje, a dla
matego Citroéna szybka jazda
to spore wyzwanie. Dynamika
robi sie zauwazalnie stabsza.
Ale zakladamy, ze tym autem
bedziemy poruszac sie gtéwnie
po mieScie, a tu, w wynajdo-
waniu miejsc do parkowania,
w zwinnosci sprawdza sie zna-
komicie. I ta tatwos¢ manew-
rowania na matych przestrze-

niach! Super! Poza tym C1 ma
kulturalne zawieszenie, ktore

nie pozwala dotkliwie odczu-
wac dziurawych drég. W testo-
wanym aucie silnik wspétpra-
cowal z poprawna, manualna,
5-biegowa skrzynia.

Za wersje wyposazenia Shine
z silnikiem 1,0 zaptacimy 45 900
z1. Na pokiadzie mamy woéw-
czas klimatyzacje, elektrycznie
regulowane szyby i lusterka,
aluminiowe felgi i system ,,info-
rozrywki” z ekranem dotyko-
wym. Cl1 mozna dodatkowo
doposazy¢ w kamere cofania,
dostep bezkluczykowy i kilka
innych wspélczesnych gadze-

téw, ale wtedy zaptacimy juz
okoto 50 000 zt. Mozna réwniez
zdecydowac sie na zupelnego
,golasa” (recznie sterowane
lusterka, brak radia) za 36 tys.
ztotych.

Citroén C1 to typowo miej-
ski samochdéd, idealny do mia-
sta, ktéry przekona do siebie
entuzjastow niecodziennej sty-
listyki, zaawansowanych syste-
moéw elektronicznych, komfortu
oraz wszystkich tych, ktérzy
lubia sie wyrdézniad. (a]
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Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl

Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
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TRO’TON Grzegorz Bieniek +48 664 435 877, g.bieniek@troton.com.pl
' 1 Krzysztof Smolinski +48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl
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Polacy chcg ptacic¢ wiece] mandatow?

TexksT: MACIEJ RZONCA

Otrzymalismy niedawno z agencji eNewsroom.pl ciek.awal mforrr.wlaq@
prasowg, dla mnie zupetnie zdum|evyajch. Pop;rosﬂrem \iv mailu
o wiecej szczegdtdw, m. in. o badama.ch, na ktore powo UJe.sg |
cytowany w tekscie ekspert. Niestety, nie otrzyrr/wla’rem odpowiedzi.
Zanim przejde do sedna przedstawiam caftos¢ otrzymanego
komunikatu prasowego.

"Wyniki badan pokazuja, ze blisko 80 proc.
kierowcéw popiera pomyst wprowadzenia
obowigzku jazdy na oponach zimowych i cato-
rocznych z homologacjg zimowa. To dobra
wiadomos$é, zwtaszcza 7 punktu widzenia bez-
pieczenstwa na drogach. Kiedy temperatura
spada ponizej 5-7 stopni Celsjusza, opony
zimowe majg lepsza przyczepnosdé niz letnie.

— To zadziwiajgce, ze Polska jest jedynym
krajem w Europie, biorac pod uwage kli-
mat, gdzie nie ma zadnych przepiséw regu-
lujacych te kwestie — powiedziat serwisowi
eNewsroom Piotr Sarnecki, prezes Polskiego
Zwigzku Przemystu Oponiarskiego — Ostatnio
takie wymogi zostaty wprowadzone na Bia-

na rozwazenie odpowiednich regulacji usta-
wowych. Dzigki nim polscy kierowcy, szcze-
golnie przy zmianie por roku i temperatur,
czuliby sie pewniej na drodze. Potrzebne jest
wyznaczenie konkretnego dnia w roku, od
ktérego nalezatoby jezdzi¢ na oponach zimo-
wych. Przyktady z innych krajéw pokazuja,
ze wprowadzenie takich regulacji przyczy-
nia sie do zmniejszenia iloécj wypadkdw, ale
takze mniej jest powaznych sttuczek. Chociaz
w ich przypadku nie ma ofiar, to przynosza
konkretne straty kierowcom oraz zajmujg ich
czas. Opony zimowe, w tym takze caforoczne,
stosowane w chfodniejszych okresach roky

zwiekszajg zatem bezpieczerstwo na drodze
— dodat Sarnecki”.

torusi. To juz czas nie tylko na dyskusje, ale
iestety, nie wiem kto, kiedy i na jakiej
N grupie przeprowadzat Wzm.ian.kowane
wyzej badania. Nie wiem tez ]akle.posta—
wiono pytanie (pytania). Jako$ jednak nie chce
mi sie wierzy¢, ze 8 na 10 kierowcow Chce. obo-
wiazku uzywania opon zimowych, ze te.lkl pro-
cent uzytkownikéw samochodéw bedzie c.zuio
sie bezpieczniej, jesli od 8 listopada (a moze 15
lub 19 grudnia) beda mieli nakaz ]azdy.z Zimo-
wym ogumieniem. A jesli kto$ przegapi ten ter-
min? OczywiScie, mandat. A wiec podobno 80

procent kierowcéw marzy o tym, by potencjalnie
zaptaci¢ mandat za kolejne wpisane do kodeksu

wykroczenie...

Potrafie zrozumie¢ przedstawiciela Polskiegq
Zwiazku Przemystu Oponiarskiego, ze taki
ustawowy nakaz bylby Swietny z jggo ,1.P-ZPO’
punktu widzenia. Nic, tylko rece zacieraci liczy¢
wplywy ze sprzedazy opon zalegajacych maga-
zyny. Myéle, ze lepszym pomystem by{‘aby stala,
coroczna akcja (reklamy spoteczne, billboardy,
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itp.) promujaca myslenie i rozwage za kétkiem.
By kierowcy sami rozumieli potrzebe i sens
jazdy na zimowym ogumieniu, gdy ciepte dni
odchodza wraz ze spadajacymi z drzew lis¢mi.
To takze rola osrodkéw szkolacych przysztych
kierowcéw, by uSwiadamia¢, ale przede wszyst-
kim uczy¢ myS$le¢, mysle¢ i raz jeszcze mysled,
gdyz nie da sie skodyfikowaé wszystkich zda-
rzen i sytuacji na drodze.

Przyjme teoretycznie, ze taka data, po ktorej
musielibySmy stosowaé zimowe opony jest 1
grudnia. A jeSli $nieg

jazdy na zimowym ogumieniu wraz z wyzna-
czeniem sztywnej daty poczatku tego obowiazku
wcale nie wplynie na poprawe bezpieczenstwa
na drodze.

Problem uzywania (badZ nie) opon zimowych
moga w bardzo prosty spos6b rozwiazaé towa-
rzystwa ubezpieczeniowe. Ot6z, nie przystugi-
watloby odszkodowanie za uszkodzenie samo-
chodu, gdyby okazalo sie, ze pojazd ma letnie
opony, natomiast warunki pogodowe i drogowe
ewidentnie wskazywatly na koniecznos¢ jazdy

z uzyciem ogumie-

i mréz nastanie juz od
potowy listopada? Bede
niby w porzadku jadac
na oponach letnich?
Jakis ekspert powie
w tym miejscu — noo,
przeciez rozwaga,
odpowiedzialnosé,
myS$lenie, nie mozna
tak sztywno trzymacd
sie przepiséw... A jesli
do Bozego Narodzenia
panuje piekna, niemal
wiosenna pogoda (co
zdarzato sie w ostat-
nich latach)? Kolejna
sprawa. Poréwnajmy
warunki pogodowe na
wybrzezu, gdzie zda-
rzaja sie bezéniezne
zimy z dodatnimi tem-
peraturamiiw gorach,
gdzie Snieg potrafi zale-
gac przez dobrych kilka
miesiecy...

Czynaprawde potrze-
buje zimowych opon
kierowca, ktéry wyjez-
dza na droge tylko co

nia zimowego. Takie
rozwiazania spraw-
dzaja sie w niektérych
regionach alpejskich.

P.S. Przytoczony na
poczatku komunikat
prasowy jest ponadto
bardzo niepokojacy
z innego powodu.
Otéz, pokazuje onjak
dziatalobby w branzy
motoryzacyjnej.
Przed laty okazato
sie, ze za wprowa-
dzeniem obowiazku
posiadania gasnicy
samochodowej nie-
koniecznie stata tro-
ska o bezpieczefistwo
kierowcy i pasazeréw,
ale konkretny interes
producenta(éw) tako-
wych gasnic. Przy-
mus jednak pozostat.
Tutaj, mamy przed-
stawiciela zwiazku
producentéw opon,
ktéry wprost moéwi
o kolejnym obo-

kilka dni (np. do nie-

odlegtego kosciola lub na wieksze zakupy do
pobliskiego miasta)i to tylko wtedy, gdy warunki
pogodowe na to pozwalaja? R6znych, tego typu
sytuacji mozna przytoczy¢ tutaj mnéstwo i —
moim zdaniem - zadekretowanie obowiazku

wiazku popartym
ustawa. Mozna sie jedynie domysla¢, ze tego
typu naciski i sugestie sa skrywana przed opinia
publiczna codziennoscia, nie tylko w polskich
ministerstwach, ale takze urzedniczym labiryn-
cie struktur Unii Europejskie;j. o
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Caloroczne zimowki”?

1eksT: MACIEJ RZONCA
zpJeciA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Kazdy z nas posiada kilka par obuwia (kolekcja pan w tym zakresie, to
juz zupetnie inna historia): sg buty ,,do garnituru”, na letnie spacery,
takie na ,co dzien”, zimowe, domowe kapcie... pewnie mozna
by jeszcze dfugo wymieniaé. Generalnie, zaktadamy je stosownie
do potrzeb i okolicznosci. Catkiem podobnie ma sie sprawa z
samochodowym ogumieniem z tg réznica, ze tutaj podstawows
sprawg sg kwestie bezpieczenstwa, a nie estetyki...

roducenci opon praktycznie
P nie oferuja juz uniwersal-

nego ogumienia (tzw. opon
calorocznych, wielosezonowych),
przynajmniej w naszej strefie kli-
matycznej, gdyz nigdy nie bedzie
ono idealne w pelnym zakresie
temperatur (czyli ok. 60-70 stopni,
od siarczystych mrozéw po let- |
nie upaty) oraz warunkéw drogo- |
wych (suchy i mokry asfalt, $nieg,
16d, btoto, drogi szutrowe, itd.).
Réznych kombinacji tych dwéch
gléwnych czynnikéw datoby sie |
wyrdzni¢ co najmniej kilkadzie-
siat. Nieprzypadkowo kierowcy
rajdowi jezdzacy w profesjonal-
nych teamach maja do swej dyspo-
zycji wiele rodzajow opon, ktére
wlasnie w zaleznosci od tempe-
ratury i rodzaju nawierzchni,
zapewniaja maksymalna przy-
czepnosé. To przektada sie na
wieksze bezpieczenstwo jazdy,
ale przede wszystkim mozliwo$§¢
osiagania wiekszych predkosci
i krétszej drogi hamowania, czyli
bezposrednio wptywa na spor-
towy wynik.
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Przecietny kierowca, na szczescie, nie ma takiej
potrzeby, by posiadad i uzywac wielu rodzajéw
opon. Wystarcza dwa, letnie i zimowe, zamie-
niane dwukrotnie w ciagu roku. I dwukrotnie
w ciagu roku kierowcy przystepuja do swoistej
ruletki: kiedy zamienia¢? Sa kraje w Europie,
ktére pozbawiaja kierowcéw takich dylematéw,
ustawowo okreslajac koniecznos¢ jazdy na ogu-
mieniu zimowym (np. w Austrii od 1 listopada do
15 kwietnia). W Polsce rozwazany jest tego typu
projekt powiazany z kalendarzem, ale na szczescie
jeszcze takiego nie ma. Moim bowiem zdaniem
decydowac o tym powinien rozsadek kierowcy.
(Rozsadek mozna wzmocnié¢ swiadomoscia prak-
tyk towarzystw ubezpieczeniowych, ktére nie-
raz odmawiaja wyplacenia odszkodowania, gdy
w warunkach zimowych auto poruszato sie na
letnich oponach). Duzo oséb uwaza, ze z zakla-
daniem ziméwek mozna poczeka¢ do mrozow
i opadow Sniegu, a przez to zaoszczedzi sie nieco
bieznik i opony wystarcza na diuzej... Niestety,
to podstawowy i najwiek-
szy btad, ktéry mozna
popelnié¢. Wbrew pozo-
rom ogumienie zimowe
wcale nie jest takie deli-
katne, ze uzywanie go
na suchym asfalcie przy
plusowej temperaturze
blyskawicznie je znisz-
czy. Bzdura! Jest odwrot-
nie — z cata stanowczo-
Scia uwazam, ze z dwojga
zlego lepiej jest jezdzié
caty rok na ziméwkach,
niz w okresie zimowym na oponach letnich.

Opony zimowe radza sobie lepiej w niskich
temperaturach od letnich przede wszystkim
z powodu uzycia do produkcji innej mieszanki
gumy. W rezultacie bieznik ,ziméwki” zacho-
wuje na mrozie elastycznos¢ i zapewnia lepsza
przyczepnos¢. Natomiast bieznik opony letniej
nadmiernie twardnieje i zaczyna zachowywac sie
jak tyzwa. W wysokich temperaturach natomiast
oba biezniki catkiem dobrze spelniaja swoja role.

Zdarzylo mi sie juzjuz kilka sezonéw wiosen-
no-letnich, ze — z réznych powodéw — pozostatem

w mojej Renault Lagunie II przy oponach zimo-
wych. Nie zauwazytem jakiego$ nadspodziewa-
nie szybkiego zuzycia bieznika czy pogorszenia
przyczepnosci. Kilka razy natomiast okazato
sig, ze na tym wygratem. Bylo tak np. podczas
urlopowej eskapady do Wiloch. W srodku lata,
pokonujac drogi w wysokich Alpach, gwattow-
nie spadla temperatura oraz... Snieg. Jako jeden
znaprawde niewielu kierowcéw nie miatem pro-
blemoéw, by sprawnie kontynuowac dalsza jazde.
Identyczna przygoda spotkata mnie, innego lata,
w wysokich partiach gér srodkowej Norwegii.
To tylko utwierdzalo mnie w przekonaniu, ze
uzywanie zimowych opon przez caty rok nie
musi by¢ jaka$ ekstrawagancja.

Kolejna sprawa, przed zblizajaca sie zima, to
pomyst na zamiane duzych két z oponami z bar-
dzo niskim profilem opon na mniejsze obre-
cze, ale z oponami o wyzszym profilu i, przede
wszystkim, wezszym bieznikiem. O ile w Swiet-
nych warunkach
drogowych, na
znakomitejjakosci
drogach jazda na
szerokim, niskim
profilu potrafi
da¢ naprawde
duzo radosci, to
w warunkach
zimowych moze
sta¢ sie koszma-
rem. Wysoki pro-
* filpozwalanalep-

sza amortyzacje
nieréwnosci, a waski, ,,zimowy” bieznik lepiej
odprowadzi wode niz szeroki , kapec”. Przy oka-
zji wiekszy nacisk ma centymetr kwadratowy
powierzchni opony pozwoli lepiej ,wgryz¢”
sie¢ w Sniegowo-lodowe podtoze. W rezultacie
mamy lepsza przyczepnos¢ i wieksza pewnosé
unikniecia poslizgu.

W internecie jest sporo firm, ktére sprzedaja
opony, takze zimowe. Te najlepsze, udostepniaja
wirtualne przeliczniki, ktére umozliwiaja rze-
telna zamiane duzych, szerokich, niskoprofilo-
wych opon na odpowiedniki, ktére dobrze spi-
sza sie w warunkach zimowych. o
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Skromne
stowa

polskiego rajdowego

mistrza Ameryki

TexksT: MACIEJ RZONCA

czyl tegoroczna rywalizacje w Rally Ame-

rica National Championship, czyli rajdo-
wych mistrzostwach Ameryki. Jak napisatlem
w poprzednim wydaniu iAuto finalowa runda
nicjuz nie mogla zmieni¢ na samym szczycie kla-
syfikacji generalnej sezonu 2017. Na rajd w stanie
Michigan pojechat Arek Gruszka z Lukaszem
Wronskim (Mitsubishi Mirage Proto) z mistrzow-
skim tytutem , w kieszeni” - pierwszym w histo-
rii dla polskiej (polonijnej) zatogi.

I ake Superior Performance Rally zakon-

Gruszce i Wroniskiemu nie udalo sie wygrac
Lake Superior Performance Rally. Zajeli oni osta-
tecznie piate miejsce w klasyfikacji generalne;j,
chociaz trzeba przyznaé, ze nieco na wtasne
zyczenie, gdyz wieksza czes¢ rajdu prowadzili.
Blad popetnit pilot na PKC-13, trzy oesy przed
koncem rajdu, wprowadzajac samochéd trzy
minuty za wcze$nie. 3-minutowa kara byta juz
nie do odrobienia...

zpJecia: IZABELA | ROMAN OLESIOWIE

Trzeba tutaj takze wspomniec o Swietnej jez-
dzie Piotra Feteli i Dominika J6zwiaka (Ford
Fiesta FRT Proto). Fetela — kolejny ,Polonus” -
wicemistrz Rally America 2015, planujacy od
sezonu 2018 walke o mistrzowski tytut, pokazat
w Michigan, ze bedzie bardzo trudnym rywalem
Gruszki. Wygrat kilka odcinkéw specjalnych (m.
in. pierwszy i drugi), ale ostatecznie pokonaty
go klopoty z ciSnieniem paliwa. Niewatpliwie,
jesli obaj polscy kierowcy — Gruszka i Fetela
— pojawia sie na liScie startowej przysztorocz-
nej edycji Rally America, bedzie to fascynujacy
pojedynek...

Po opadnieciu emodji, kilka dni po zakonczeniu
rajdu w Chicago odbyta si¢ konferencja prasowa
dla polonijnych mediéw. Bohaterem byt oczywi-
Scie Arkadiusz Gruszka, ktéremu towarzyszyt
Krzysztof Hotowczyc. Ten drugi komplemento-
wal —bardzo szczerze i rozsadnie — przygotowa-
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nie samochodu mistrzowskiej pary, ktére to prace
w catosci przeprowadzono w warsztatach firmy
Gruszki. Podkreslit, ze nie dysponujac finansami
i zapleczem technicznym poréwnywalnym do
fabrycznych ekip, naszemu mistrzowi udato sie
zbudowacé znakomity samochdd.

— Rajdy, to zawsze praca catego zespotu — podsu-
mowat w skromnych stowach swéj sezon mistrz
Arkadiusz Gruszka. — To nie jest moja zastuga, ani

rfw)rmw 2/
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tukasza (Wronskiego). My jestesmy na samym koticu
w tym wszystkim. To mechanicy sq najwazniejsi, to
oni nie $pig po nocach, by samochdéd dojechat do mety.
My tez sig jakos tam przyczynilismy do koricowego
zwycigstwa, ale nie za wiele... A jak juz sig wymienia
mechanikéw, to takze trzeba powiedziec o rodzinie.
Wyjezdza sig na tydzien, czasem dwa na testy, kazdy
rajd tez zajmugje kilka dni, a rodzina zostaje w domu.
Zona dba o dzieci, zeby je zawiez¢ do szkoly, odebrac,
dac jes¢, a my — jak to mowiq — bawimy sie.

Na konferencji prasowej padto m.in. pytanie
o to, czy zatogi walcza w mistrzostwach Ameryki
onagrody pieniezne. Gruszka odpowiedziat, ze
tak naprawde rywalizuja o u$cisk dioni orga-
nizatora oraz niewielki puchar. W gre wchodzi
wiec wylacznie satysfakcja i duma z osiagnie-
tego wyniku.

Szet GreenAPU zapowiedzial przy okazji, ze
w trakcie budowy jest drugi samochéd i powaznie
rozwaza pomyst, by do drugiej rajdéwki zapra-
sza¢ najlepsze zatogi z Polski, moze z Europy,
ale najchetniej z Polski... o
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Mokry poligon

oprr: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJECIA: SERWIS PRASOWY

Na poligonie w okolicy Zagania odbyta sie VIl Baja Inter
Cars. Byta to ostatnia runda Rajdowych Mistrzostw Polski
Samochoddéw Terenowych, Rajdowego Pucharu Polski
Samochodow Terenowych oraz Pucharu Polski w Rajdach Baja.
Rajd nalezat réwniez do mistrzostw FIA CEZ Cross Country oraz
Mistrzostw Republiki Czeskiej w rajdach terenowych.

eszcz tylko podgrzat

D emocje, panujace na Baja
Inter Cars. Jako ze to rajd
konczacy sezon cross country,
zawodnicy walczyli o laury
w wiekszo$ci kategorii. Deszcz
sprawil, ze trudne odcinki na
poligonie w Zaganiu staly sie
jeszcze trudniejsze. Zawodnicy
musieli zachowa¢ rozwage, ale

sportowe ambicje prowokowaty
ostra walke do ostatnich kilo-
metréw — miejscami blotniste;j
— trasy.

Padajacy deszcz moégt dos¢
mocno wpltynac¢ narywalizacje
w Baja Inter Cars. Cho¢ w nie-
dzielny poranek troche sie roz-
pogodzilo, to jednak potozony

na poligonie w Zaganiu odcinek
Karliki (mierzacy blisko 80 km
i pokonywany dwa razy) kryt
wiele mokrych niespodzianek.
Najtrudniejszy fragment trasy
to liczaca okoto 1,5 km prosta
»czolgébwka” z rowami wypet-
nionymi woda. Na szczeScie
obyto sie bez wigkszych strat
w sprzecie — w koncu to rajd
terenowy i zawodnicy niejedna
prébe off-roadowa maja na kon-
cie.

Druga z niedzielnych préb to
odcinek Szprotawa — taki sam,
jak podczas prologu. Byto nieco
bardziej mokro niz w sobote, ale
poza ochlapanymi woda i bto-
tem zgromadzonymi tu kibicéw
nikt nie méwit o problemach.

Niedzielne odcinki miaty roz-
strzygna¢ o tytutach. Jadaca
pO swoje pierwsze zwycie-
stwo w klasyfikacji generalnej
mistrzostw Polski ekipa Marcin
Lukaszewski i Magdalena 2>



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
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Duhanik sukcesywnie powigk-
szata przewage, ,0ddajac” kon-
kurentom tylko krétka prébe
w Szprotawie, a wygrywajac
obydwa niedzielne przejazdy
odcinka Karliki. Nie oznacza
to jednak fatwej wycieczki —jak
komentowal Marcin: — Na pierw-
szy niedzielny przejazd odcinka
Karliki chyba jako jedyni wybrali-
$my opony szutrowe, co okazato sig
mato trafne — samochéd mocno sig
S$lizgal, juz na pierwszym zakrecie
wiedzielismy, Ze nie bedzie tatwo.
Mimo to nie zmieniliSmy opon na
drugi przejazd — po wychlapaniu
1 przeschnigciu wody jechato sig
juz znacznie przyjemniej. Zwycie-
stwo i tytul Magda komentuje
z entuzjazmem: — Wcigz nie moge
uwierzyc —ostatnie lata, kiedy ocie-
ralismy sie o tytut, nauczyty nas
wiele pokory. Tym razem wszystko
zagrato: samochéd sprawowat sig
znakomicie, trasa byta trudna, ale
Swietnie oznaczona — nawet jak
w pewnym momencie skleity mi sig
wilgotne kartki roadbooka, tatwo
byto wychwycic blgd.

Dodajmy, ze odcinek Kar-
liki, uznawany za tak trudny,
mial tez wiele szybkich partii
—$rednia predkos¢ zwycieskiej

zalogi to 85 km/h, a najwyzsza
zanotowana przez system S§le-
dzacy GPS - okoto 190 km/h!
Warto wspomniec tez o zuzyciu
benzyny przez 5-litrowy silnik
Forda Rangera, ktéry w warun-
kach poligonowych potrzebo-
wal az 90 1/100 km!

Swietna jazda Marcina
i Magdy nie budzi watpliwo-
Sci, niestety Hummer Miroslava
ZapletalaiBartosza Momota nie
byt calkowicie sprawny — jak
wytlumaczyl nam pilot: — Juz
od drugiego odcinka pojawity sig
problemy z mocq, samochdd jechat
na 70 proc. mozliwosci. Mechanicy

sprawdzili co mogli, wymienili-
smy Swiece, ale nie znalezlismy
przyczyny problemu. Nie udato
sig obronic tytutow mistrzowskich,
ale trudno — takie sq rajdy. Gra-
tulujemy Marcinowi i Magdzie!
Zaloga zostata sklasyfikowana
na drugiej pozycji.

Probleméw z autem nie miat
Pawet Molgo, ktéry — mozna
powiedzie¢ - deptat Marcinowi
i Magdzie , po pietach”. Zatoga
otrzymata jednak p6t godziny
kary za skracanie trasy. Nie
zgodzili sie z ta decyzja, twier-
dzac, ze wybrany tor zgodny
byt z ksiazka drogowa i regula-
minem. Zapowiedzieli ztozenie
odwotania do Gléwnej Komi-
sji Sportu Samochodowego, co
oznacza, ze miejsca od dru-
giego (ktére by zajeli bez kary)
do czwartego (na ktére spadli)
moga sie zmienic.

Na 3. pozycji sklasyfikowani
zostali zawodnicy jadacy samo-
chodem grupy TH, Krzysztof
Antonczak i Andrzej Mankow-
ski, zaS na 5. —zwyciezcy ,seryj-
nej” grupy T2 Robert Kufel
i Andrzej Dymurski.
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Ciekawy pojedynek obser-
wowaliSmy réwniez w Rajdo-
wym Pucharze Polski Samo-
chodéw Terenowych. Walczacy
o zwyciestwo w tej kategorii
Jacek Sobon pokazat klase,
wygrywajac drugi przejazd
Karlikéw o blisko 11 minut! To
jednak nie wystarczylo, zeby
odrobi¢ kare 12 minut, jaka

zaloga Sobon/Jeneralski zain-
kasowala za sp6zZnienie. Nie
byt to jednak efekt btedu tylko
skomplikowana naprawa dyfe-
rencjatu. Wyttumaczyt to odpo-
wiedzialny za serwis rajdéwki
Mariusz Borowski: — Ukrecita
sig potos. Zdqzylibysmy usunqgc
usterke w czasie serwisu, gdyby
uszkodzenie pétosi nie wystqpito

w najgorszym mozliwym miejscu
—tuz obok dyferencjatu. Konicowka
wpadta do obudowy przektadni
i trzeba byto wszystko rozebrac.
Jacek Sobon zajat drugie miej-
sce, a tuz przed odbiorem
pucharéw powiedziat: — Mie-
lismy dobre tempo 1 to jest naj-
wazniejsze, a warunki na trasie
byty naprawde ciezkie —w otwar-
tym samochodzie, w biocie szybko
parujg szyby i wszystko jest wil-
gotne, a to nie pomaga w szybkiej
jezdzie. Ciesze sig, ze udato sig
obronic tytut. Moge tez zdradzic,
ze praktycznie wszystko jest juz
dograne 1 w przysztym sezonie
pojawig sig¢ w rajdéwce z grupy
TH w mistrzostwach Polski.

Pierwsze miejsce w RPPST
wywalczyli Adam Bilifiski
z Arturem Janda. Wysoko
sklasyfikowano tez najlepsza
zatoge z grupy S2 (auta zblizone
do seryjnych) — duet Dariusz
Krzywkowski i Barttomiej

2>
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Krzywkowski zajal czwarta
lokate w klasyfikacji general-
nej pucharu.

Najtrudniej na poligonie
w Zaganiu mieli chyba jed-
nak zawodnicy rywalizujacy
w Pucharze Polski w Rajdach
Baja. To motocyklisci, kie-
rowcy quadéw i zatogi UTV.
Tylko trzech $miatkéw zdo-
bylo sie na odwage by rywali-
zowac z poligonem prowadzac
motocykl. Z tego grona najlep-
szy okazat sie Jacek Bartoszek.
Zacieta rywalizacja toczyla sie
wérdd kierowcéw quadéw. Na
trasie dominowaly Can-Amy
Renegade a czotowa szdstke na
mecie dzielito zaledwie kilka
minut! Po zwyciestwo siegnat
Arkadiusz Lindner. W grupie
pojazdéw UTV trase najszybciej
pokonali Tomasz Biatkowski
i Dariusz Baskiewicz (réwniez
Can-Am, ale Maverick).
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FELIETON

Po ¢co nam

jeszcze

dziennikarze

Takie pytanie zadalem sobie po ostatnich
kilku konferencjach prasowych, czasem pola-
czonych z prezentacjami nowych wyrobow
lub ustug.

Kilka tygodni temu jeden z Szanownych Redak-
toréw opisat, jak musial 20 zt kaucji zaptacic¢ za
akredytacje dziennikarska, ktéra pézniej musiat
zwrdécié. Zenada kompletna. Bytem dzief wcze-
Sniej na tej imprezie, organizowanej na Stadio-
nie Narodowym. Nikt nie miat pojecia, gdzie
mozna dosta¢ akredytacje, cho¢ w przeddzienr
dostatem maila od organizatora, ze przy kaz-
dym wejsciu. Skonczyto sie na jakiej$ pieczatce
,ochrona 148” bodajze, na przegubie lewej reki.
Jest to tym bardziej zenujace, ze byty to witasci-
wie ogdlnodostepne targi, na ktére dziennikarze
powinni by¢,,dowozeni”, aby zrobi¢ odpowied-
nie ,publicity”. I to nie jest przejaw zarozumia-
toSci, ajedna z podstaw marketingu i promocji...

Niedawno bylem na konferencji potaczonej
z prezentacja nowego produktu duzej, miedzy-
narodowej firmy z branzy motoryzacyjnej. Jak
sie dowiedzieliSmy —lidera polskiego rynku. Po
spotkaniu ten ,lider” nawet nie dat nam, dzien-
nikarzom informacji prasowej w postaci elektro-
nicznej (wczesniej dali drukowana). Pendrive
pojemnosci 1 lub 2 GB by wystarczyl. Podej-

KLAUDIUSZ MADEJA

rzewam, ze przy
zakupie 100 szt., cena
oscyluje miedzy 5a 10
ztotych polskich. Czy
taki wydatek jest zbyt
duzy dla ,lidera pol-
skiego rynku”? Jakie ten

lider ma obroty, zeby tych dodatko-

wych kilkuset ztotych nie mégt ,,wrzuci¢”

w koszty? Gdy napisatem maila z informa-
cja, ze nie otrzymatem droga elektroniczna
niczego, dowiedzialem sie z odpowiedzi,
ze nie ,figuruje na ich liscie mailingowej”...
Informacji prasowej w tym mailu nie byto. -
Zenada — pomy$lalem. Na szcze$cie pani sie
zreflektowala i dwa dni p6zniej sama pode-

stata informacje prasowa, a nawet czes¢ pre-
zentacji z konferencji.

Tzw. PR-owcy robia czasem co$ dokladnie
odwrotnego, niz powinni. Zamiast pomagac,
staraja sie utrudnié¢ zycie dziennikarzom.
Pewien duzy, Swiatowy koncern od
wielu lat organizuje konferencje
prasowe. Polski oddziat jest
bardzo prezny. Niestety, cie-
kawsze fragmenty prezenta-
cji nie sa dostepne w formie
elektronicznej. Na konfe-
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rencji prasowej dochodzi do komicznej sytuaciji,
gdy co najmniej kilku dziennikarzy, i to nawet
z duzych tytutéw, robi aparatami lub telefonami
zdjecia kolejnych slajdéw. Zeby nie byto niedo-
moéwien, w prezentacji sa uzyte powszechnie
dostepne dane, tylko zebrane i zestawione. Do
tego fachowy komentarz. Dlaczego wiec nie
mozna tego po prostu nam daé¢ w formacie np.
power point czy pdf?

Inny smaczek, juz ostatni, cho¢ mam ich mné-
stwo. Zbieram je bowiem do swojej pracy
doktorskiej, poSwieconej wspétpracy firm
i organizacji oraz urzedéw z mediami.
Ale do rzeczy: potrzebowatem fotografie
glowy rzecznika prasowego jednej z naj-
wiekszych polskich firm, do tzw. ramki
zjego wypowiedzia. Przystat cala syl-
wetke, i to w matej rozdzielczo-

Sci, ze nawet grafik nie mégt
tego powiekszy¢ i wyciaé
,gtowke”. Dopisek rzecz-
nika w mailu brzmiat:
,mam tylko takie...”.

A ja naiwny sadzitem,

ze w takiej firmie, znany

z medidow rzecznik ma

na podoredziu kilkana-
Scie, amoze kilkadziesiat
swoich fotek prasowych

w réznych formatach, roz-
dzielczosci i pozach. Te
ostatnie oczywiScie pro-

sze potraktowac z przy-
mruzeniem oka. Pisa-
tem kiedy$ bowiem dla
jednej gazety, gdzie do
wywiadu wymagali zdje-

cia rozmoéwcy zfokciami
opartymi o blat stotu.... To

nie jest zart, a zaintere-
sowani moze nawet sie
domyslaja, o kogo

chodzi. I jak Ci

rzecznik nie

dostat zdje-

cia swojego

np. prezesa

w takiej

pozie, autoryzowany juz wywiad szed! do kosza
lub byt ,,sprzedawany” komu$ innemu. To musi
by¢ piekna scenka: rzecznik do prezesa, dajmy
na to duzego banku (wiemy, ile tam zarabiaja...),
potrzebujemy paniskiego zdjecia z fokciami opar-
tymi o stél. Przyznajq Panstwo, ze reakcje moga
by¢ bardzo rézne na takie Zyczenie.

Czasem mam wrazenie, ze rola dziennikarza
zostaje sprowadzona do, coraz popularniejszego
niestety, ,kopiuj — wklej”. A chyba nie o to cho-
dzi. A jesli tekst jest sponsorowany, to powinien
by¢ w ten sposéb oznaczony. Wiele informacji
prasowych od producentéw, réznych urzadzen -
zeby byla jasnos¢, jest w istocie ,,tekstami spon-
sorowanymi”. Bo dziennikarzom nawet nie chce
sie ich opracowaé lub poprawié btedy, ktérych
w wielu informacjach prasowych jest sporo. Uni-
wersalne ttumaczenie brzmi: nie mam czasu lub
za takie pieniadze?

Dlatego do Was PR-owcy i do Was Kolezanki
i Koledzy Dziennikarze zwracam sie z prosba
O wzajemne poszanowanie i poszanowanie
samego siebie. Znam tez bowiem takie przy-
padki, gdy z duzej marki zadzwonili do kolegi
z pretensjami, ,ze im sig¢ test ich samochodu
nie podoba, a zwlaszcza koncowy komentarz”.
Chodzito bowiem o blizniaczy model, produko-
wany pod kilkoma markami. Historia zna takie
przypadki. Wazny cztowiek z tej firmy zagrozit,
ze ,nie tylko nie bedzie nastepnych aut testo-
wych, ale o reklamach tez mozecie na najblizsze
lata zapomnie¢, jak jeszcze raz co$ takiego o nas
w waszej gazecie znajde”.

Sa tez oczywiScie odwrotne sytuacje: podlizy-
wanie sie, kadzenie itd. Znani sa bywalcy wsze-
lakich konferencji, ktérzy juz sami sobie chyba
wmoéwili, ze sa dziennikarzami. Jeden z takich
,artystow” ma ponoé¢ wizytéwke z podpisem
pod swoim nazwiskiem: dziennikarz — rézne
media... R6zne, a w rzeczywistosci zadne.

Dlatego ponawiam mdj apel, szanujmy sie wza-
jemnie. Przyjmujmy tez czasem krytyke, gdy
jest zastuzona. W koficu ona jest jak konkuren-
cja, pozwala sie poprawié, wyeliminowac bledy,
podniesé poziom wlasnej oferty... o



28

Q l polska

BABSKIE GADANIE

Eeech, Grazyna...

TexksT: MARZENA PIORO

Jako ze jestem szybka Marzena, to bardzo
nie lubie powolnych maruder na lewym pasie.
A szczegdllnie w niedziele, do tego jeszcze
w deszcz. Bo niedziela, to szczegdlny dzien,
czyli czas niedzielnego spotkania wszystkich
,Grazyn” zrodzinami. I obiadu, na ktéry trzeba
dotrzeé. No wtasnie dotrzeé. Az dziwie sie, ze
udaje sie to niektérym zrobi¢ w ciagu dnia. Bo
czasami tempo maja takie, ze (jestem pewna)
rosolek wystygnie. Na pewno sie uprzedzam,
ale co$ w tym jest. Archetyp dzisiejszej Grazyny
poznatam dawno temu. A w zasadzie pokazal mi
tata. To byta sasiadka. Malutka, drob-
niutka, szybka w zyciui zawsze
na nosie miata grube okulary.
I zawsze za kierownica.
Nigdy i nigdzie nie cho-
dzita, bo miata samochdd.

A jak ma tojezdzi, zawsze,
wszedzie bez wzgledu
na okolicznosci. Kiedy

ja obserwowatam zawsze
zastanawiatam sig, czemu jak
jedzie, to zawsze ma papie-
rosa w ustach? Do tego siedzi
znosem na przedniej szybie.
Dodam tez, ze Pani Gra-
zyna byta bardzo mila,
duzo méwita i zawsze
si¢ Smiata. Kiedy$ nawet
mnie zabrata na krotka
przejazdzke. Co prawda
szybko uciektam, bo dym
z papieroséw gryzt mnie
mocno w gardlo. Ale jazde
z pania Grazyna pamietam
do dzis. Mineto wiele lat.

iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

A ja wciaz mialam w glowie, ze Grazyna to
ta mita, drobna Pani, zawsze za kétkiem. Jed-
nak zycie ptata figle i poznatam ostatnio inny
typ Grazyny. I ten typ ostatnio chyba miat zlot
w Warszawie, bo w ostatnia niedziele spotka-
tam je chyba wszystkie na Trasie Lazienkow-
skiej. Smiem twierdzié, ze byta to zmowa. Taki
swoisty test na wytrzymatos$¢ i moja odpor-
nosé psychiczna. Uktad choreograficzny Grazyn
na lewym i prawym pasie byt tak perfekcyjny,
ze nie miatam mozliwosci zadnego manewru.
Z lewej Grazyna z pomadka. Na prawym pasie
Grazyna w zupelnym amoku rozprawia-
jaca przez stuchawki. A posrodku moje
autko ija. Zaden manewr nie jest dobry.

Jedyne wyijscie to... wyjscie z siebie.

No nie, raczej z auta. I tak tez zrobi-

tam, bo w koncu niedziela, wiec spacer
sie¢ przyda, bo to i zdrowo i relaksuje.
Polecam wszystkim Grazynom i pozo-
stalym kierowcom.

PS.
Zalecenia od Marzeny:
Dziewczyny, prowadzac auta nie
rObmy makijazu, notatek, czy co juz
zupelnie niedopuszczalne, nie rozma-
wiajmy przez telefon. (chyba ze mamy
zestaw gloSnomdwiacy, ja mam taki
i uwazam ze to genialny wynalazek)
Badzmy skupione na prowadzeniu
auta, bo dzieki temu tatwiej i przyjem-
niej bedzie zaré6wno nam jak i wszyst-
kim pozostatym uczestnikom ruchu.

Pozdrowienia dla wszystkich Grazyn!
Jestescie super! |
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Wydarzenia i rocznice: pazdziernik 2017
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Zaskakujace pojedynki

Niniejsza historia ma swéj poczatek w 1908
roku na kanwie przyjazni kierowcy wysScigo-
wego White Barneya Oldfielda oraz boksera,
mistrza wagi ciezkiej, Jamesa J. Jeffriesa. Nie-
zbedne w tym miejscu jest przypomnienie, iz
w tamtym czasie segregacja rasowa w USA
(i nie tylko tam) byta czyms$ absolutnie natu-
ralnym...

Ot6z, w tymze 1908 roku, James ]J. Jeffries
zrezygnowat z kariery boksera, gdyz odmowit
walkina ringu o mistrzowski tytut z czarno-
skérym pieéciarzem o nazwisku Jack John-
son, pierwszego w historii afro-amerykanina
z tytulem mistrza Swiata w kategorii wagi
ciezkiej. Dwa lata pézniej —w lipcu 1910 roku
—dat siejednak przekonaé na powrét do ringu
i walke z Johnsonem. ,,Come back” bytjednak
co najmniej podwdjnie niefortunny — Jeffries
zostal pokonany przez rywala w 15-rundo-
wym pojedynku, ale - przede wszystkim
- w zamieszkach w calym kraju po zwycie-
stwie ,Murzyna” zycie stracito ponad 20 0séb,
a kolejnych kilkaset zostato rannych. Po tym
zdarzeniu nikt (juz takze z innych powodéw)
nie chciat stana¢ do walki z Johnsonem...

,Afro-Amerykanin” Johnson porzucit wiec
boks i postanowit zostac... kierowca wysScigo-
wym. Na pojedynek wyzwat (nie wiem czy majac
tego Swiadomos¢) przyjaciela Jeffriesa, White
Barneya Oldfielda, ktéry byt wlasnie posiada-
czem rekordu predkosci (131 mil/godz) usta-
nowionym samochodem Blitzen Benz. Oldfield
przyjal wyzwanie.

Date zawodo6w, wokot ktérych zrobito sie juz
sporo medialnego szumu, wyznaczono na paz-
dziernik 1910 roku. Sktada¢ sie na nie miaty trzy

|

wyscigina dystansie pieciu mil na torze w nowo-
jorskim Brooklynie. Stawka byta bardzo pokazna
w tym czasie kwota 5 tysiecy dolaréw dla zwy-
ciezcy, czyli najszybszego kierowcy w przynaj-
mniej dwdch z trzech wyscigéw. Rywalizacja
zainteresowali sie takze filmowcy z Hollywood.
Szykowat sie wiec prawdziwie amerykanski
show. Pojawit sie jednak problem — by wyscig
zostat uznany za oficjalny Johnson musiat uzy-
ska¢ licencje sportowa od American Automo-
bile Association. AAA odmodwila jej jednak ze
wzgledu na kolor skéry bytego boksera. Co >
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wiecej, zagrozila Oldfieldowi, ze odbierze mu stosowne kontrakty, zawarto mnéstwo zaktadow,
licencje, jesli podejmie rywalizacje z Johnsonem asame zawody cieszyly sie ogromnym zaintere-
(co tez sie stalo)... sowaniem. Start na torze w Sheepshead Bay na
Brooklynie — ze wzgledu na padajacy deszcz — byt

Wyscig jednak sie odbyl. Gore wzieta stawka kilkakrotnie przektadany. Ostatecznie odbyt sie
gléwnejnagrody, poza tym podpisane juz zostaly 25 pazdziernika 1910 roku w obecnosci 5-tysiecz-

|
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nej publiczno$ci. Oldfield wygrat dwa pierwsze federalne szykanowatly go za dwa matzefistwa
pojedynki (w tym pierwszy zdecydowanie)inie z biatymi kobietami - m. in. $cigano go za prze-
bylo potrzeby rozgrywac trzeciej proby... wiezienie przez granice stanu swej przyszlej zony
(naruszenie ustawy Mann Act). Skazano go
na rok wiezienia, ale Johnson - udajac cztonka
7 czarnoskorej druzyny baseballowej — uciekt
do Kanady. Potem przedostat sie do Europy,
| gdzie spedzil siedem lat. W Paryzu trzykrot-
& nie obronit tytut mistrza wagi ciezkiej.

Duzo kontrowersji wzbudzita jego walka
z Jessie Willardem na Kubie. Johnson prze-
gral, ale przez wielu byt posadzany o celowa

Péttora roku pézniej Oldfield odzyskatlicencje porazke, gdyz podejrzewano, iz obiecano mu
sportowa AAA i powrdcit do wyscigdw biorac darowanie kary wiezienia, jesli przegranym
m.in. udziat w stynnym pézniej Indianapolis 500. pojedynkiem straci mistrzowski tytul na rzecz
Zyciorys Johnsona byt bardziej zawily. Wtadze biatego boksera. Byty to chyba jednak plotki,

gdyz ostatecznie i tak trafil na rok do wiezie-
, g g nia federalnego w Leavenworth w Teksasie.

Johnson zginat w wypadku samochodowym
w 1946 roku majac 68 lat.

Historia Jacka Johnsona zainteresowali sie
filmowcy z Hollywood. W 2004 roku powstat
film dokumentalny w rezyserii Kena Burnsa
,Unforgivable Blackness: The Rise and Fall
of Jack Johnson”. W 2013 roku natomiast
wytwornia HBO zlecila zatozycielom stu-
dia Playtone, Tomowi Hanksowi oraz Gary
Goetzmanowi, realizacje 4-6 odcinkowego
miniserialu o czarnoskérym pieSciarzu. g
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