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czasach stusznie minionych,
czyli w epoce gospodarki zarzg-
dzanej przez wszystkowiedzacg
partie nazywajacg sie robotniczg, lud
pracujgcy miast i wsi czerpatl satysfak-
cje z faktu, ze jest polska motoryzacja.
I to nie byle jaka. Wszak sam I Sekre-
tarz w latach 70. zapewnaial, ze jestesmy
dziesigtg potegg gospodarczg swiata,
a w wilelu dziedzinach doréownujemy
Zachodowil. A nawet go wyprzedzamy.
Lud pracujacy miastiwsiwiedzial swoje,
ale w temacie motoryzacji wierzyl, ze
stuszng linie ma nasza wiadza. I moze
kiedys - myslal sobie przedstawiciel
ludu - ijadostane talon (asygnate, bon,
kupon)na samochéd. A jak juz ten wyma-
rzony samochéd kupie, to pojezdze nim
ze dwa lata, przez ten czas postaram sie
o kolejny talon, a samochdéd sprzedam
na gieldzie. Bedzie na nowy 1 jeszcze
duzo zostanie. Tak sobie lud pracujacy
miast 1 wsi kombinowal, bo fabryki pra-
cowaly pelng parg, Fiaty duze 1 male
zjezdzaly z tasm jeden z drugim, Polska
rosta w sile, a ludzie zyli dostatniej.

Az tu nagle trrrach! dupto, biysto,
zasmierdziato, w domu partii zamiesz-
kali maklerzy, a fabryki samochodéw
rozplynely sie we mgle. Polska motory-
zacja byla, ale sie zmyla.

Czyzby? Obecnie w Polsce jest zareje-
strowanych 2760 producentow wyro-
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béw motoryzacyjnych.
W ubieglym roku wypro-
dukowano w Polsce 554, 7
tys. samochodoéw osobo-
wych, 122 tys. samocho-
doéw dostawczych i cie-
zarowych 1 5,2 tys. auto
buséw. W tym roku spo-
dziewac sie nalezy, iz na polskie drogi
trafi ponad 500 tys. nowych samocho-
déw 1 okolo miliona uzywanych spro-
wadzonych z poza granic Polski. Nie ma
polskiej motoryzacji, a przeciez obecnie
produkcja samochodéw jest znacznie
wieksza, niz w czasach, gdy rodzima
motoryzacja bylo dumgichwalg wladzy
1 ludu. Warto przypomnieé, Zze w ciggu
ponad 20 lat wyprodukowano niespeina
1,5milionaréznych wersjiiodmian Fiata
125p.

Moze wiec 1 nie ma polskiej motoryza-
cji, ale w sektorze produkcji tej branzy
pracuje ponad 180 tysiecy oséb, a prze-
cietne wynagrodzenie (brutto) wynosi
4669 z1, zas budzetowi panstwa sprzedaz
samochodéw przynosi 5,5 mld zlotych
podatku VAT.

Osobnym tematem jest branza paliwowa,
ubezpieczenia i ustugi finansowe. Ale
to catkiem inna bajka.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

Przystanek miasto

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJEcIA: SERWIS PRASOWY

Volkswagen up! to samochdéd zwarty, zwinny, typowo miejski.
Prawie ideat auta do poruszania sie po ciasnych, kretych
ulicach i w korkach. Maty, o pojemnym wnetrzu, z mozliwoscia
personalizacji i kulturalnie pracujgcym silnikiem.

W up! pojawit sie na
Vrynku w 2011 roku, rok

temu przeszedtniewielki
lifting. Czy to kolejne miejskie
pudetko ? Czy wygrywa z kon-
kurencja ?

Up! to wyjatkowy samochéd
wéréd miejskich aut. W ciagu
miesiaca jezdziliSmy réznymi
miejskimi ,,maluchami” — kon-

kurencja dla VW up!, czyli
Citroénem C1,Fiatem 500, Skoda
Citigo, Hyundaiem i10. Dla mnie
bardzo wazny jest wyglad auta
i w tej konkurencji up! prze-
grywa z innymi autami miej-
skimi — jest zbyt tradycyjny,
klasyczny i mato finezyjny
w poréwnaniu z konkurentami.
Dotyczy to réwniez wygladu
wnetrza. Ale tylko wygladu. I tu

wyzszos¢ konkurencji sie kon-
czy. Pod kazdym innym wzgle-
dem niemiecki maluch znacznie
ja przewyzsza. To jedno z nie-
wielu aut segmentu A, w kto-
rym droga Warszawa — Krakéw
nie byta meczaca.

Kiedy zasiadamy za kierow-
nica tego samochodu, nie czu-
jemy, ze ten samochéd ma tylko
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3,6 m diugosci. Wnetrze jest sze-
rokie, fotele sa nisko zamoco-
wane i nie brakuje miejsca nad
glowa. Czujemy sie w tym aucie
bezpiecznie i komfortowo, co
nie zawsze w autach miejskich
jest takie oczywiste.

To co szczegdlnie podobato
nam si¢ w testowanej wersji
to system naglo$nienia znanej
firmy BeatsAudio, ktéry brzmi
doskonale — bardzo mtodzie-
zowo i znakomicie sprawdza
sie w przypadku takich gatun-
kow muzyki, jak rock, pop czy
smooth jazz. Nic dziwnego —za

nagloSnienie wnetrza odpo-
wiada kalifornijska firma Beat-
sAudio, ktéra powstata 10 lat
temu, zastyneta z produkcji
stuchawek i byta inspirowana
przez amerykanskiego pro-
ducenta muzycznego i rapera
Dr.Dre, ktéry wypromowat
takie gwiazdy jak Eminem.
Wersje Beats mozna poznac po
malutkiej literce B na maskow-
nicy glosnikéw. Jakosé nagto-
Snienia robi tak dobre wraze-
nie, ze moze by¢ decydujacym
argumentem przekonujacym do
kupna wlasnie tego auta. 8-kana-
towy wzmacniacz o mocy 300

watéw z cyfrowym procesorem
dzwieku oraz siedmioma gto-
Snikami — to jest to!

Up! ma bardzo bogate i prze-
my$lane wyposazenie. Jest kli-
matyzacja, taczno$¢ Bluetooth
oraz nawigacja, czyli to, co naj-
potrzebniejsze w miejskim aucie.
Na desce rozdzielczej jest, przy-
gotowane dla telefonu, moco-
wanie z gniazdem USB. Dzieki
aplikacji Volkswagena smartfon
pelni tez role nie tylko telefonu,
ale réwniez nawigacji i kom-
putera poktadowego. To proste
i praktyczne rozwiazanie.
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Pod maska niemieckiego malucha pracowat
litrowy, turbodotadowany silnik TSI. To zupeina
nowos¢ w gamie VW. Mamoc 90 KM, a rozpedza

sie do setki ponizej 10 sek. Ten silnik naprawde
daje rade. Nic dziwnego, up! ma mate i lekkie
nadwozie (1000kg). Jest oszczedny i dynamiczny.
Na trasie czu¢ dziatanie turbodotadowanego sil-
nika, bardzo fajnie radzi sobie na autostradach
i drogach szybkiego ruchu. Jednostka nape-
dowa jest elastyczna, w kazdym zakresie obro-
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tow samochdd dobrze sie zbiera, a manualna,
5-biegowa skrzynia pracuje bardzo precyzyjnie
i doskonale ,, dogaduje” sie z tym silnikiem. A jest
on sporym atutem tego auta. W nowej genera-
cji VW up! poprawiono zawieszenie i komfort
podrézowania — obecnie jest bez zarzutu (jak
na miejskie autko). I to nawet mimo zastosowa-
nia 17-calowych felg, w ktére wyposazony byt
egzemplarz testowy.

Podstawowa wersja VW
up! kosztuje 37 590 zt. To
dobra cena. Jednak na wersje
Beats z silnikiem o mocy 75
KM musimy wydac 50 240 z1.
Mozemy jednak skorzystac
ze specjalnej oferty finanso-
wania. W ramach kredytu
Easy Drive, up! dostepny jest
za 365 z miesiecznie na dwa
lata (przy wczesniej wptacie
20% wartosci auta).

Up! to wrecz wzor auta
miejskiego — jest nowocze-
sny, praktyczny, przestronny,
wygodny, z doskonata facz-
noscia internetowa. =]




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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FI.E ET MARKET 2017

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

22 listopada br. w Warszawie, po raz dziewigty odbyty sie targi
motoryzacyjno — biznesowe Fleet Market. To impreza, ktéra jest
organizowana z myslg o matych i srednich przedsiebiorcach, kadrze
zarzgdzajgcej oraz osobach odpowiedzialnych za tabor samochodowy.

trzech halach importerzy zaprezento-
W wali ponad 150 pojazdéw osobowych,

uzytkowych, w tym modele z napedem
hybrydowym i elektrycznym, 22 samochody
mocno na wyrost okreslono mianem premiery,
bowiem pokazano je juz wczes$niej. Podobnie
jak w innych tego rodzaju imprezach, takze
w czasie ,Fleet market”, mozna zauwazy¢ ten-
dencje zmian, jakie zachodza w motoryzacji.

Zwigksza sie znaczenie samochodéw z nape-
dami hybrydowymi, powszechnie oferowane
sa samochody z nadwoziem crossover i SUYV,
ros$nie oferta samochodéw elektrycznych. Kazdy
producent ma obecnie w ofercie tego typu auto.
Uwage bardzo licznej w tym roku publicznosci
przyciagal kompletnie bezsensowny, a przy tym
fascynujacy ,nalesnik” supersamochéd Ford GT,
i to rzeczywiScie byla premiera. Z zainteresowa-
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niem ogladano tez Audi AS,
DS7 Crossback, Lexusa LS,
Toyote Land Cruiser. Nasza
uwage przyciagnety kore-
anskie ,blizniaki” Hyundai
Kona i Kia Stonic, ktérym
wrézymy sukces rynkowy.
Podobnie nowe Polo — autko
bardzo sie rozroslo, jest pra-
wie tak przestronne, jak Golf.
W tym przypadku ,pra-
wie” robi niewielka roznice.
Wystawiono samochody, kté-
rymi importerzy chca zain- |
teresowac przedsiebiorcow
tych wielkich i tych catkiem
malutkich. Dlatego mozna
bylo znalez¢ zaréwno auta
z rodowodem sportowym: Hyundai i30N, Audi
RS5, Subaru Impreza czy Kia Stinger, presti-
zowe: Mercedes klasy S, Renault Espace, Opel
Insignia Gsi, Audi Q5, Alfa Romeo Stelvia, BMW
5, typowo uzytkowe: Fiat Talento, Iveco Daily,
Volkswagen Amarok czy Mercedes X. Wsréd
hybryd najciekawszym samochodem byta Kia
Optima SW PHEV, ktdérej uroda i walory uzyt-
kowe — moim zdaniem — przyémiewaja stojace
nieopodal Toyoty Prius i C-HR.

Wiekszoé¢ zwiedzajacych interesowata sie
samochodami, natomiast liczne byly stoiska

firm oferujacych ustugi Swiadczone przez firmy
z sektora car fleet managment oraz pozostatych
zwiazanych z finansowaniem pojazdéw. Swoja
oferte zaprezentowaly sieci warsztatow nieza-
leznych, szkoty doskonalenia techniki jazdy,
koncerny oponiarskie, firmy zajmujace sie tele-
matyka, car-sharingiem oraz wypozyczalnie
samochodéw. Zainteresowanie byto mizerne.

Natomiast duzym zainteresowaniem cie-
szyl sie panel konferencyjny - sala dostow-
nie pekala w szwach. Specjalisci z kancelarii
Hogan Lovells przyblizyli przedsiebiorcom na
czym beda polegaly naj-
wazniejsze zmiany podat-
kowe w zakresie VAT, CIT
oraz PIT w nadchodzacym
roku. Dyrektor finansowy
Carefleet S.A. opowiedziat
o wynajmie dlugotermi-
nowym w Swietle nowego
standardu rachunkowo3ci
miedzynarodowej. Steven
Schoefs, redaktor naczelny
magazynu Fleet Europ i Glo-
bal Fleet, przyblizyt stucha-
czom temat wpltywu ekologii
i moblilnoSci na europejska
branze flotowa. Przedstawi-
ciel firmy NaviExpert obalil 5
mitéw, z ktérymi trzeba >
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sie bylo zmierzy¢ po wejsciu na rynek B2B. Firmy
Citroen, Peugeot oraz Opel przedstawity wszyst-

kie zalety i wady swoich programéw finanso-
wania samochodéw dla MSP. Nastepnie Pawet
Grabarczyk z firmy Eurotax przyblizyt tajem-
nice zwiazane z catkowitymi kosztami uzyt-

w

kowania samochodéw. Dyrektor zarzadzajacy
Spotka Autorola szczegétowo oméwil, na czym
polega zarzadzanie wartoScia sktadu samocho-
déw oraz jak wyceniac pojazdy uzywane online.
Hubert Kluka z firmy OCTO przekonywat stu-
chaczy, ze wspoétdzielenie aut, w szczegdlno-
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Sci w systemie Omoove,
jestkorzystniejsze nizich
posiadanie. Szczegdlne
wystapienie, bo jubile-
uszowe, z okazji 25-lecia
Polskiego Zwiazku Prze-
mystu Motoryzacyjnego,
miat jego Prezes — Jakub
Farys. Zamiast podsumo-
waniogladania sie za sie-
bie, skupit sie na przyszlo-
Sci i wyzwaniach, ktére
czekaja rynek motoryza-
cyjny w Polsce i w Euro-
pie. To bylo najciekawsze

Podczas targow zostaty
wreczone dwie statuetki
Fleet Leader — to wyréznienia przyznawane
corocznie przez redakcje magazynu Fleet, oso-
bom oraz firmom z branzy flotowej za wyjatkowe
osiagniecia na tym rynku. Pierwsza, za 25 lat
ksztatltowania i modyfikowania rynkui przemy-
stu motoryzacyjnego w Polsce oraz niestrudzone
lobbowanie na rzecz dobrych praktyk bizneso-
wych w przemysle motoryzacyjnym otrzymat
Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego.
Druga, za oddanie do uzytku Europejskiego Cen-
trum Logistyki i Rozwoju ILS w Zakroczymiu
otrzymat Inter Cars S.A. Redakcja magazynu
Fleet wreczyla tez dwa certyfikaty Diugody-
stansowego Testu Flotowego.
Pierwszy otrzymala firma
Peugeot Polska Sp. z o0.0. za
model 308, drugi przypad?
udziale firmie FCA Poland !
S.A. za Fiata Tipo.

Nie zabraklo tez okazji do
odbycia ciekawych, meryto-
rycznych rozméw z naukow-
cami i przedstawicielami
Wydzialu Transportu Poli-
techniki Warszawskiej. Dla
wielu gosci byt to impuls, | ¢
ktéry przekonatich, ze warto [
podnosi¢ swoje kwalifikacje.
Liczba osoéb, ktore sa zain-
teresowane podjeciem stu-
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diéw podyplomowych w zakresie zarzadzania
flota samochodowa jest tak duza, ze by¢ moze
Politechnika Warszawska zwigkszy liczbe stu-
dentéw na tym kierunku w przyszltym roku.
Dodajmy tylko, ze Wydziat Transportu Politech-
niki Warszawskiej oraz Ministerstwo Infrastruk-
tury i Budownictwa objety patronat honorowy
nad targami Fleet Market.

Z kolei firma Carefleet zaprezentowata pre-
mierowo swéj wyjatkowy kalendarz. Srodki
uzyskane z jego sprzedazy zostana przekazane
na fundacje oséb poszkodowanych w wypad-
kach drogowych. o

00 km

zasiegu
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Od pewnego czasu w iAuto znajduja sie reklamy produktéw firmy
Brayt. Postanowilismy przetestowac preparat do mycia samochodu
bez uzycia wody. Efekty sg zaskakujace.

amochodu nie wolno my¢

anina ulicy, ani na terenie

wilasnej posesji, ani w ogdle
nigdzie — poza obiektami do
mycia przygotowanymi. Mozna
skorzystac z myjni samoobstugo-
wej, automatycznej lub recznej.
Poniewaz w automatach stoso-
wane sa agresywne $rodki che-
miczne, ktore musza skutecznie
rozpuszczac zanieczyszczenia,
nalezy z nich korzystac z glowa.
Czeste i intensywne uzywanie
agresywnej chemii nie wptywa
korzystnie na lakier samochodu.
Réwniez i mechaniczne szczoty
nie sa pieszczota dla karoserii.
Samochodu samodzielnie woda
1 szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca
stworzonego i produkowanego
w Polsce preparatu Brayt T3.

Do mycia samochodu nie
bedzie potrzebna ani jedna kro-
pla wody, a po wszystkim lakier
auta nie tylko bedzie 1$nit, ale tez
pokryty bedzie antystatyczna
warstewka ochronna.

Do testéw wybraliSmy samo-
chéd dziesiecioletni, w miare «
mocno zabrudzony po 2>

s
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Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl

Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
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& kilku dtuzszych trasach poza
miastem i kilku tygodniach eks-
ploatacji w mieScie. Potrzebne sa
dwie szmatki, preparat T3 firmy
Brayt, p6t godziny i samochéd,
ktéry chcemy, aby byt czysty.

Czyszczenie samochodu nie
wymaga jakiej$ tajemnej wiedzy
ani szczegdlnych umiejetnosci,
chociaz trzeba przestrzegac kilku
prostych zasad. Szmatki z mikro-
fibry musimy mie¢ dwie, najlepiej
w dwoch kolorach, bo wazne jest,
aby jedna byta odpowiednikiem
,myjki”, druga , suszki” i w cza-
sie mycia-czyszczenia samochodu
sciereczek nie zamieni¢. Po spry-
skaniu preparatem T3 czyszczo-
nego fragmentu karoserii zbie-
ramy zanieczyszczenia szmatka
z mikrofibry, ta ktéra ma petnicé
funkcje ,myjki”. Nie nalezy tego
robi¢ w palacym stoncu - roz-
grzana blacha powoduje btyska-
wiczne odparowanie preparatu
i trzeba go uzy¢ znacznie wiecej.
Po zebraniu zanieczyszczeh —dro-
biny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt
T3 tworza Sliska powtoke na dro-
binach pytu. Nalezy tylko nie-
zbyt mocno naciskajac, delikatnie
zbiera¢ zanieczyszczenia. W razie
potrzeby ponownie spryskujemy
powierzchnie i "myjka" usuwamy
brud. Na koniec doktadnie pole-
rujemy wyczyszczony fragment
przy pomocy czystej szmatki -
"suszki". Wazne jest, aby pozostata
warstwe preparatu rownomier-
nie rozprowadzi¢ na powierzchni
lakieru, nie tylko dla uzyskania
wtlasciwego potysku; stanowi
ona bowiem takze zabezpiecze-
nie lakieru.

Trwalsze zabezpieczenie karo-
serii samochodu zapewnia inny
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preparat firmy Brayt, ale wiecej
0 jego wlasnosciach bedziemy
mogli powiedzie¢ po jego prze-
testowaniu. Producent zapewnia, iz
jest skuteczny i co najmniej konku-
rencyjny wobec najlepszych ofero-
wanych na rynku. Podobne dekla-
racje dotyczace testowanego T3
w pelni sie potwierdzity.

Mycie samochodu, a raczej czyszcze-
nie bez wody, szamponu, gabki, szczotki
i wiader wody, przyniosto efekty
powyzej oczekiwan. Cata praca
zajela okoto pét godziny i nie byta
zbyt meczaca. Usuwanie zanieczysz-
czef nie nastreczato trudnosci, jedynie
ptasie §lady trzeba wymagaty trzykrot-
nego spryskiwania i wycierania. Po
kohcowym przetarciu samochéd byt nie
do poznania, lakier 1$nit i nabrat gtebi.

Nastepnego dnia okazalo sie, ze
wlasnosci antystatyczne powoduja po
ponownym zabrudzeniu i sptukaniu
woda, lakier samochodu odzyskuje blask.

Dzien po zabiegach pielegnacyjnych caty
samochdd byl pokryty z6itym pytem
- w tym roku wyjatkowo obficie pyla
sosny. Wystarczylo sptukaé auto
woda, aby ponownie bylo czyste.
W czasie sptukiwania mozna zauwazy¢
znaczne zmniejszenie napecia powierzch-
= niowego, dzieki czemu niewielkie krople
wody sptywaja bez sladu.

Pétlitrowy pojemnik w cenie ok.
40 zt wystarczyl na doprowadzenie
do tadu dwéch samochodéw kombi,
oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna
uzy¢ wielokrotnie, wystarczy je
upra¢ w temperaturze do 400C.
Mozna prac z szarym mydtem, nam
wystarczyto doktadne ptukanie.
Trzeba pamietad, aby nie uzywac
$rodkéw zmiekszajacych czy zapa-
chowych. Producent dotacza dedy-
kowane Sciereczki z mikrofibry, ale

mozna uzy¢ dowolnych kupionych
w dziatach gospodarstwa domo-
wego —musza by¢ z mikrofibry. n

CLERN & PROTECT SPRAY
PLYN
ZHYWAJACO-ZABEZPIECZAJACY
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Roczmca "kwadrata"

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Rowno pdét wieku temu ten samochod przenidst |, syrenkowo-
warszawowska” Polske do nowoczesnej (w tamtym czasie) technologii

motoryzacyjnej. Dzi$ po FSO pozostaty wspomnienia...

i wielki

sentyment do Polskiego Fiata.

rzed Patacem Kultury
P i Nauki staneta wystawa

upamietniajaca 50.
rocznice uruchomienia pro-
dukcji Polskiego Fiata 125p
w fabryce FSO na Zeraniu. 28
listopada 1967 r. z taSmy mon-
tazowej zjechat pierwszy Pol-
ski Fiat 125p. Moment ten stat
sie przetomem w historii moto-

ryzacji w Polsce. Kilkana$cie
nastepnych miesiecy bylo cza-
sem przechodzenia z montazu
na peina produkcje. Licencyjna
produkcja Fiata 125p wymu-
sita unowoczes$nienie produk-
cji i wprowadzenie nieznanych
wczesniej technologii u wielu
poddostawcow, bez przesady
mozna stwierdzié, ze byt waz-

7 .

nym impulsem unowoczesnia-
nia catego éwczesnego prze-
mystu. Samochdd odegrat tez
ogromna role w rozwoju rodzi-
mego sportu samochodowego.

Fiat 125p zastapit przestarzata
Warszawe 223/224. Konstruk-
cyjnie byt kombinacja wioskich
modeli 1300/1500 (cze$é mecha-
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niczna) i 125 (karoseria). Do
napedu uzywano benzynowych
silnikéw R4 OHV o pojemnosci
1,311,5litra. Naped przenoszony
byt przez: suche, jednotarczowe
sprzeglo, 4-biegowa manualna
(od 1985 5-biegowa) skrzynie
biegéw, dwuczesciowy watl
napedowy i tylny most na kota
tylne. Samochéd dostepny byt
poczatkowo jako 4-drzwiowy
sedan, od 1972 roku produko-

wano wersje kombi, p6zniej
do gamy modeli dotaczyt pick-
-up. Przez caly okres produkcji
wprowadzano liczne moder-
nizacje, najbardziej widoczna
z nich przygotowana zostala
w 1975 (dodatkowo oznaczona
MR75 —model roku 1975), zmie-
niono wéwczas szczegodty nad-
wozia i kabiny pasazerskie;j.
Polski Fiat 125t, p6zniej FSO
125p produkowany byt do 1991

L—__.

'._'x‘__‘__ [ =

roku. W sumie powstato niemal
1,5 mIn egzemplarzy modelu,
z czego prawie 900 tys. trafito
na eksport.

Sukcesy eksportu zapewnit
udzial polskich zatég w mie-
dzynarodowych rajdach samo-
chodowych, jednak najwieksze
znaczenie miat komplet rekor-

déw Swiata. W 2013 obchodzono
40 rocznice pobicia trzech 3>
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$wiatowych rekordéw predko-
Sci w jezdzie dlugodystanso-
wej przez Polskiego Fiata 125.
Sobiestaw Zasada, Andrzej Jaro-
szewicz, Robert Mucha, Jerzy
Dobrzanski, Marek Varisella,
Ryszard Nowicki, Andrzej Aro-
mifiski i Franciszek Postawka
osiagneli predkosci Srednie okolo
138 km/h na dystansach 25 000
km, 25 000 mil i 50 000 km.

Te jazde Polska Sledzita
z zapartym tchem. Nie przesa-
dzam, zwazcie, ze byly wéw-
czas dwa programy telewizyjne,
a Fiat 125p byt duma i chwala
dekady Edwarda Gierka. Byt tez
ten samochéd obiektem marzen,
i to z tych marzeih mato realnych.

Pierwsze zadanie jakie posta-
wili sobie uczestnicy proby bylo
jasne: pokona¢ obowiazujacy
od 16.08.1952 r. rekord predko-
Sci Sredniej na dystansie 25000
km, francuskiego auta Simca
Aronde. Rekord ten wyno-

AROMINSKI
mncm

sit 117,609 km/h i zostat uzy-
skany przez 9-osobowa ekipe
na owalnym torze Linas-Mon-
tlhery. Brano takze pod uwage
probe pobicia rekordu predkosci
Sredniej na dystansie 25000 mil,
nalezacego od 15.08.1963 r. do
Forda Cortiny i jego 21-osobo-
wej francuskiej zatogi. Do pobi-
cia byt osiagniety przez nich
wynik 118,564 km/h uzyskany
na torze Istres-Miramas. Gdyby
poprzednie proby powiodty sie,
na dystansie 50000 km Polski
Fiat miat sie zmierzy¢é ponow-
nie z rekordem Simci Aronde,
uzyskanym 18.08.1952 r.i wyno-
szacym 117,276 km/h. By préba
sie powiodla i zostata oficjalnie
zatwierdzona przez FIA, wynik
naszego samochodu musiat by¢
przynajmniej o 2% lepszy od
poprzednich, obowiazujacych
wowczas rezultatow.

Poniewaz w Polsce nie istniat
tor owalny, na ktérym mozna by
przeprowadzi¢ prébe, miescem,

M.l Srg

DOBRZANSK'  JARODSZEWICZ

VARISELLA -

ktére wybrano do jej rozegra-
nia byt 30-kilometrowy odcinek
starej, betonowej poniemiec-
kiej autostrady na potudnie
od Wroctawia. Autostrada ta
byla pozostaloScia po plano-
wanej trasie Berlin - Gliwice
(okreslanej w III Rzeszy jako
Reichsautobahn (RAB), w ktorej
wyrézniono dwa odcinki: RAB
9 z Berlina do Wroclawiai RAB
29 z Wroctawia do Gliwic, kt6-
rej budowe rozpoczeto w latach
30-tych XX w.

Préba bicia rekordu predko-
Sci miata miejsca na najdtuz-
szym z trzech odcinkéw odda-
nych do ruchu 27 wrzednia 1936
r.. Legnica - Wroctaw/Bielany
Wroctawskie. Na jej potrzeby
zamknieto jedna z nitek auto-
strady, wyremontowano ubytki
itaczenia ptytbetonowych, zbu-
dowano dwa nawroty z wyma-
lowanym torem jazdy, tworzac
trase o catkowitej dtugosci
65,192 km. W miejscu przyszlej



HISTORIA

19

bazy przygotowano asfaltowe
podloze, a wojsko uczestniczace
w przygotowaniach przyszyko-
walto 20 namiotow, ktdére usta-
wiono na pasie zieleni oddzie-
lajacym pasy drogi, spetniajac
wymogi przepiséw FIA doty-
czacych odlegtosci pomiedzy
poszczegllnymi punktami kon-
trolnymi. Wszystkie punkty
sedziowskie wyposazono takze
w lacznos$é telefoniczna. W poto-
wie petli wybudowano spe-
cjalny najazd do wykonywania
przegladéw i ustawiono namiot
Serwisowy.

W bezposrednim sasiedztwie
gtéwnejbazy ustawiono, takze
przy pomocy wojska, ogromny
napis (litery miaty okoto 8
metrow wysokosci): , Fiat 125p
w walce o rekord”. W poblizu

trasy, na pasie zieleni, obok
nawrotow, ustawiono rowniez
sporej wielkoSci reklamy firmy
Stomil. Niedaleko bazy serwi-
sowej potozonej na wysokosci
Katéw Wroctawskich znajdowat
sie¢ przydrozny zajazd , Oaza”.
Ta nazwa okreslano réwniez
wszystkie punkty kontrolne,
nadajac im kolejne numery.

Umowa zawarta z Fiatem
weszta w zycie w lutym 1966
roku, a jej zatwierdzenie przez
Rade Ministrow nastapito
dwa miesiace pdzniej. Poczat-
kowo planowano wprowadze-
nie pojazdu w cato$ci opartego
na Fiacie 1300, jednak 21 maja
1966 roku podpisano aneks do
umowy, na mocy ktérego strona
wloska przekazala bezptatnie
licencje na produkcje samo-

chodu z nadwoziem oraz ukta-
dem hamulcowym z nowego
Fiata 125. Polski pojazd nie miat
wiec odpowiednika wsréd pro-
dukowanych w Turynie, uta-
twito to uzyskanie waznych dla
strony polskiej uprawnien eks-
portowych na rynki zachodnie
oraz uprawniato do uzywania
marki Fiat w nazwie modelu.
Pierwszy samochéd wyprodu-
kowano 28 listopada 1967 roku.
Dzi$ , po p6t wieku po Fabryce
Samochodéw Osobowych pozo-
staty resztki hal i szereg pytan
0 przyczyny tego stanu. Jedni
obwiniaja przedstawicieli
wladz, dyrektoréw, ministréw
negocjujacych i podpisujacych
kolejne umowy, inni twierdza,
ze fabryke potozyto Daewoo,
jeszcze inni zadaja rozliczenia
ukrainiskiego inwestora. o
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Przed jubileuszowym

oprr: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Czy to w Afryce pod koniec lat siedemdziesigtych, czy w Ameryce
Potudniowej w XXI wieku, uczestnicy Dakaru stajg na starcie tak samo
zgdni wyzwan i gotowi, by odkrywac¢ nowe przygody — stwierdzit,
rozpoczynajgc w Paryzu prezentacje 40 edycji Rajdu Dakar, jego

dyrektor Etienne Lavigne.
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rasa jubileuszowego
Dakaru powrdci m.in. na
peruwianska pustynie,
na ktérej zawodnicy rywalizo-
wali w latach 2012-13. Tradycyj-
nie zawody rozpoczna sie tuz
po Nowym Roku. Uczestnicy

20”?1 8 Tqur

beda Scigac sie po peruwian-
skich wydmach przez pie¢ dni.
Dyrektor sportowy rajdu Marc
Coma zapewnil, ze w progra-
mie tej pierwszej czeSciimprezy
znajda sie ,wszystkie mozliwe
typy piasku, jakie wystepuja

4
Santyand B
Higtarice

ireyss AYACUCHO 1o L s

Follow the Dokar

w Peru”. Rajd zmieni swoj cha-
rakter, gdy zawodnicy wjada
do Boliwii, gdzie beda musieli
zmierzyc¢ sie z pogoda i warun-
kami wymagajacymi od poszu-
kiwaczy przygdéd maksymalne;j
wytrzymatosci. Pieciokrotny
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zwyciezca rajdu zaprojekto-
wat trase tak, aby emocje rosty,
a decydujace odcinki zaplano-
wat w koncéwece rajdu na tery-
torium Argentyny.

Odcinek specjalny Super
Fiambal4 prowadzacy z Belén
do Chilecito, ktéry bedzie druga
czescia etapu maratonskiego dla
motocykli i quadéw moze by¢
decydujaca czeScia rajdu, szcze-
golnie jezeli bedzie tak goraco,
jak zwykle bywa w tym rejonie
— stwierdzit Coma.

NaliScie zgloszen najblizszego
Dakaru znalazto sie tacznie 337
pojazdéw. Wéréd samochodo-
wych zatég do grona fawory-
téw bedzie nalezal oczywiScie
Stéphane Peterhansel, ktéry ma
juz na koncie 13 wygranych,
z ktérych pierwsza miata miej-
sce 30 lat temu! “Mister Dakar”
po raz ostatni poprowadzi do
boju armade Peugeota, ktéra
w styczniu tego roku zajeta
wszystkie miejsca na podium.
Bedzie musiat stoczy¢ walke
o zwyciestwo nie tylko ze swo-
imikolegami z zespotu. Na czele
zespotu Toyoty, ktéry wystawi
nowe Hiluxy stanie Nasser Al

Attiyah, do tej pory niepoko-
nany w tym sezonie, po nie-
ukonczonym pechowo Daka-
rze. Barw Team X-Raid bronié¢
beda “Nani” Roma, zwyciezca
z 2014 roku oraz Mikko Hirvo-
nen inowicjusz Bryce Menzies,
ktérych bronia beda zupetnie
nowe Mini.

W Kkategorii motocykli trwac
bedzie walka o palme pierw-

PERU
BOLIVIA
ARGENTINA

Eﬁ tion

JANUARY
&™ = 20™

szenstwa po wycofaniu sie
dwoch gigantéw tej kategorii -
Cyrila Despres i Marka Comy.
KTM kontynuowat w minionych
latach zwycieska passe dzieki
wygranym Toby Price’a w 2016
oraz Sama Sunderlanda w 2017,
a teraz nadziejami austriackiej
marki beda Matthias Walkner
i Antoine Meo. Barw zespotu
Yamaha bronié¢ beda Adrian van
Beveren, Franco Caimii Xavier
de Soultrait, a Honda liczy¢
bedzie na do§wiadczenie takich
kierowcéw, jak Paulo Gongalves
czy Joan Barreda, a takze na
mlodziez czyli Kevina Benavi-
desa i Ricky Brabeca.

Czes¢ motocyklistéw oraz
kierowcow quadow wystartuje
w rajdzie poszukujac , pierwot-
nej” przygody, jak byta udzia-
tem pionieréw Dakaru, Pozba-
wieni pomocy ze strony serwisu,
beda musieli sami dbac o swoje
pojazdy iich przygotowanie -

A
"

Ny
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do kolejnego etapu, kosztem
czasuna wypoczynek po calym
dniu jazdy. Wazny partner
Dakaru - firma Motul —wesprze
tych zawodnikéw dostarcza-
jac im produkty i wyposaze-
nie na biwakach. O zwyciestwo
w tej kategorii walczy¢ bedzie
az 28 zawodnikéw (w tym roku
byto ich 19), wéréd nich Olivier
Pain (trzeci w 2014), ktérego
rywalami beda Jiirgen Van den
Goorgbergh i Lyndon Poskitt.

49

JANUARY

Dystans 40 Rajdu Dakar, to bli-
sko 9 tysiecy kilometréw, w tym
polowe beda stanowi¢ odcinki
specjalne. Trasa wytyczona
zostata z Peru, przez Boliwie do
Cordoby w Argentynie. Motocy-
kle, quady, samochody, pojazdy
SxS (Side by Side) i ciezaréwki
uczestnikéw z Europy przejda
badanie kontrolne w porcie Le
Havre we Francji, jeszcze przed
wyruszeniem w podrdz droga
morska przez Atlantyk.

W Rajdzie Dakar 2018
wystartuja oczywiscie pol-
scy zawodnicy, i to w cal-
kiem sporej obsadzie, cho-
ciaz nie rekordowej. Wér6d
motocyklistéw na liScie
zgloszen znalazl sie Maciej
Giemza (KTM z numerem
58), Pawel Stasiaczek (KTM
nr 78), Jakub Piatek (KTM
nr 92) oraz Maciej Ber-
dysz (KTM nr 93). W klasie
quadéw pojedzie nasz fawo-
ryt Rafat Sonik (Yamaha nr
243) oraz Kamil WiSniew-
ski (Can-Am nr 257), ale tez
mozemy trzymac kciuki za
argentynskiego zawodnika ze
swojskim nazwiskiem Daniel
Domaszewski (Honda nr 258).
Samochody (osobowe), to Jakub
Przygonski pilotowany przez
Belga Toma Colsoula (MINI nr
312), Sebastian Rozwadow-
ski pilotujacy Litwina Bane-
digdasa Vanagasa (Toyota nr
323) oraz Maciej Marton pilo-
tujacy Holendra Petera van
Merksteijna. a
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KALEJDOSKOP AUTOI\/IOBILKLU BOW

W Kalejdoskopie Automobilklubdéw publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

AUTOMOBILKLUB
CIESZYNSKI

Kto zostanie rajdowym mistrzem
Slaska?

43. Cieszynska Barborka zakonczy tegoroczne
zmagania w ramach Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Slaska. To bedzie piata runda
tego cyklu, na ktorej liScie zgtoszen widnieje az
100 zatég, w tym 70 w ramach RSMSI oraz 30
w Super KJS. Bedzie to niezwykle pasjonujacy
rajd, gdyz szanse na mistrzowski tytut maja
cztery zaltogi - Gracjan Grela z Marta Momot,
Piotr Baran z Michatem Paciejem, Tomek Zbroja
i Piotr Kokoszka oraz Michal Rézycki pilotowany
przez Pawla Stabonia. Ponadto, na -
trasach Slaska C1eszynsk1ego roz-
strzygnie sie rowniez rywalizacja
w klasach RO1, RO2, RO Open 2WD
oraz Pucharze Cento Rally...

Waskie, krete i urozmaicone
trasy w okolicach Cieszyna oraz §
tradycyjnie kaprysna listopadowa
pogoda od lat przyciagaja wielu
zawodnikow na start Cieszynskiej
Barborki, ktéra wielokrotnie miata
dtuzsza liste startowa od wielu raj-
déw z cyklu RSMP. Udziat w zawo-
dach organizowanych przez Auto-

mobilklub Cieszynski maja na swoim koncie
m.in. mistrzowie Polski — Leszek Kuzaj, Robert
Gryczynski czy Lukasz Habaj. Na odcinkach
specjalnych ,Cieszynki” pierwsze kroki w raj-
dowej karierze stawial Kajetan Kajetanowicz.
Lacznie, trzykrotny rajdowy mistrz Europy az
osiem razy Scigatl si¢ w tym rajdzie.

Wsréd 70 zatég zgltoszonych do piatej rundy
Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Slaska
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2017 najliczniej reprezentowana sa klasy RO 2
oraz Gos§¢ 2WD. W obu wystartuje po 15 zaldg.
14 duetéw kierowca pilot zgloszono w klasie
RO 1, a 11 w Pucharze Peugeota i Citroena. Trzy
zalogi beda sie Sciga¢ w Pucharze Cento Rally.
W pozostalych kategoriach liczba zgloszen, to
odpowiednio 1 w RO R, 4 w RO Open N, 2
w RO Open 2WD, 4 w Gos§¢ 4WD i jedna zaloga
w Pucharze Legend.

Stawke zawodnikoéw, ktérzy wezma udziat
tegorocznej Cieszynskiej Barborce tworzy takze
30 zalég, jakie beda sie Sciga¢ w ramach Super
KJSu. Impreza towarzyszaca finalowej rundzie
RSMSI 2017, to trudniejsza forma Konkurso-
wej Jazdy Samochodem — zawodéw, w ramach
ktérych kierowcy amatorzy moga doskonalié
swoje umiejetnosci rywalizujac w bezpiecznych
warunkach.

Wyniki 43. Cieszyniskiej Barborki zdecyduja
o losach tytutu rajdowego mistrza Slaska 2017.
W tym sezonie zawodnicy zbieraja punkty w pie-
ciu rundach cyklu. Do kohcowej klasyfikacji licza
sie jednak cztery najlepsze wyniki. Najstabszy
jest odliczany od ostatecznej sumy punktéw.
Tak sie ztozylo, ze w tym sezonie wszyscy kan-
dydaci do konhcowego triumfu maja juz ,rajd do
zapomnienia”.

Do tej pory najlepszy dorobek punktowy uzy-
skat Gracjan Grela. Kierowca pilotowany przez
Marte Momot ma na koncie 55 punktéw — o 6
wiecej niz drudzy w klasyfikacji Baran i Paciej.
Ta przewaga nie oznacza jednak, ze Grela
bedzie miat w Cieszynskiej Barbérce uta-
twione zadanie. Przy systemie punktacji
dajacym 25, 18115 punktéw, odpowiednio
za pierwsze, drugie i trzecie miejsce, Grela
musi zwyciezy¢ w finalowej rundzie, aby
by¢ pewnym tytulu niezaleznie od wyni-
kéw wywalczonych przez konkurentéw.

Podobnie jak Gracjana Grele, takze
i zaloge Baran/Paciej w finatowej run-
dzie interesuje wylacznie zwyciestwo
i 25 punktéw. Taki dorobek pozwoli wice-
liderom na awans na pierwsza pozycje
w punktacji nawet jezeli Grela ukonczy
zawody tuz za nimi—na drugim miejscu.

W zdecydowanie trudniejszej sytuacji sa Tomek
Zbroja i Piotr Kokoszka. Zawodnicy nie tylko
musza zdoby¢ jak najwiecej punktéw, ale takze
liczy¢ na to, ze rywale nie beda tak skuteczni, jak
oni. Nawet w przypadku bezapelacyjnej wygra-
nej, Zbroja z Kokoszka potrzebuja stabszego dnia
GreliiBarana. Zbroja wyprzedzi dwéch wymie-
nionych zawodnikoéw, jezeli wygra, a Gracjan
nie zdobedzie wiecej niz 12 punktéw (4. miej-
sce), a Piotrek wiecejniz 18 ,,oczek” (2. miejsce).

Czwartym z kandydatéw do tytutujest zawod-
nik, ktérego bez cienia watpliwosSci mozna
nazwac rewelacja drugiej czesci sezonu, czyli
Michat Rézycki. Pilotowany przez Pawta Stabonia
kierowca ma na swoim koncie 43 punkty, ktére
wywalczyt w... zaledwie dwéch rajdach. Kom-
plet zgarnatl dzieki Swietnej jezdzie w deszczo-
wym Rajdzie Wisty, a w Rajdzie Slaska dotozyt
do tego 18 ,,oczek” za druga lokate. By siegnac po
tytut, R6zycki i Stabonh musza zwyciezy¢ w Cie-
szynie i jednoczesnie Gracjan Grela nie moze
by¢ wyzejniz na 4. miejscu, a Baran i Zbroja nie
moga wzbogaci¢ sie o wiecej niz 18 punktow.
Opcji koncowego wyniku powyzszej czworki
jest wiec wiele...

Do rozstrzygniecia pozostaje takze kwestia
tytuléw mistrzowskich w poszczegélnych kla-
sach. W kategorii RO 1 szanse na koficowy triumf
ma jeszcze piec zaldg. Z kolei w klasie RO2 pozo-
stato jeszcze trzech pretendentéw do tytutu.
W Pucharze Cento Rally walke o zwyciestwo
stocza zatogi Grzywacz/Gargas (liderzy klasy)
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i Karolczak/Marczewski (2. miejsce w punktacji
klasy). Otwarta pozostaje takze kwestia triumfu
w kategorii RO Open 2WD, gdzie liderem jest
zaloga Majewski/Mitrega a matematyczne szanse
na tytul zachowat jeszcze duet Krajka i Skal-
czynski. Z kolei w Pucharze Peugeota i Citroena
oraz w klasie RO Open N wszystko jestjuzjasne.
W PPC mistrzostwa pewni moga by¢é Maciej
Matysiak z Karolina Backowska, a w klasyfika-
cji RO Open N nikt nie zdota juz wyprzedzic¢
Marka Nowaka z Adamem Grzelka.

Rywalizacja w 43. Cieszyniskiej Barborce bedzie
sie toczy¢ na dwoch odcinkach specjalnych.
Pierwszy z nich to préba Hazlach (77 km), a drugi
biegnie z Cisownicy w kierunku Lesznej G6rnej
(8 km). Zgodnie z harmonogramem kazda z préb
bedzie pokonywana trzykrotnie. Zawodnicy
zgloszeni do Super KJS pokonaja wymienione
oesy w wersji skréconej o potowe.

Zawody rozpoczna sie w piatek (24 listopada)
0 20:00, od uroczystego startu na cieszyfniskim
Rynku. Na odcinki specjalne zawodnicy rusza
z parku serwisowego, ktéry w tym roku bedzie
zlokalizowany w Kaczycach przy ulicy Mor-
cinka — na placu obok zlikwidowanej kopalni
wegla kamiennego Morcinek.

Pierwsza z zalég wyjedzie na trase rajdu
w sobote, 25 listopada o 7:50. Tegoroczna ,,Cie-
szynke” zakoficzy ceremonia mety zaplano-
wana na godzine 15:38 na Rynku w Cieszynie.
Wtedy tez poznamy zaloge, ktéra wywalczyta
tytut rajdowych mistrzéw Slaska
2017, a takze zwyciezcéw rywalizacji
w poszczegolnych klasach.

Klasyfikacja Rajdowych Mistrzostw
Slaska przed 43. Cieszyniska Barborka

1. Gracjan Grela/Marta Momot 55
pkt.

2. Piotr Baran/Michat Paciej 49 pkt.

3. Tomasz Zbroja/Piotr Kokoszka
43 pkt.

3. Michat Rézycki/Pawet Stabon
43 pkt.

5. Szymon Zartok/ Krzysztof Pie-
truszka 30 pkt.

6. Radostaw Osiak/Wojciech Kor-

deusz 24 pkt.
7. Jerzy Smagata/Konrad Giergiel 23 pkt.
8. Tomasz Marek 22 pkt.
9. Maciej Sordyl/Krystian Korzeniowski 19 pkt.
10. Krzysztof Rybka/Michat Miklaszewski 17
pkt.

Harmonogram 43. Rajdu Cieszynska Barbérka
(25 listopada) - 5. rundy Rajdowych Samocho-
dowych Mistrzostw Slaska 2017

8:08 — OS1: Hazlach (77 km)

9:01 — OS2: Cisownica — Leszna Gorna (8 km)

10:06 — Serwis A: 30 min. (Kaczyce, plac firmy
].P. Cover)

10:54 — OS3: Hazlach (7,7 km)

11:47 — OS4: Cisownica — Leszna Goérna (8 km)

12:52 — Serwis B: 30 min. (Kaczyce, plac firmy
].P. Cover)

13:40 — OS5: Hazlach (7,7 km)

14:33 — OS6: Cisownica — Leszna Gérna (8 km)

15:38 — ceremonia mety (Rynek, Cieszyn)

Patronat honorowy nad 43. edycja Rajdu Bar-
bérka Cieszynska objal Marszatek Wojewddz-
twa élaskiego.

Partneramiimprezy sa firmy AC Pokale, VAG-
-Expert, BestDrive, Hotel Gambit, Grand, Instal
Centrum, Inz-Bud, Ognik, Siedem Zyczen, Trio
Ubezpieczenia, Viessman. Rajd wspieraja takze
miasto Cieszyn, Gmina Goleszéw i Starostwo
Powiatu Cieszyfiskiego oraz Zesp6t Szkét Budow-
lanych w Cieszynie.
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BABSKIE GADANIE

Myslenie nie beli. | ulatwia 2ycie

1eksT: MARZENA PIORO

Uwielbiam jak moje autko 1$ni czystosScia i pach-
nie Swiezoscia. Co prawda jesienia to trudne, tym
bardziej ze moje miejsce parkingowe po desz-
czu zamienia si¢ w olbrzymie blotne jezioro.
W zasadzie wtedy bardziej potrzebuje amfibii niz
samochodu, bo moje autko ublocone jest prawie
po dach. Staram sie wtedy dbaé przynajmniej
o wnetrze, chociaz szczerze mdéwiac
ostatnio robit to gtéwnie méj oso-
bisty kierowca. Bo ja jako$ czasu
nie mialam. Ale zeby nie stac sie
obiektem zarcikéw osobistego
kierowcy postanowitam wzia¢
sie do pracy. Przy okazji tez prze-
testowac nowo zakupiony odku-
rzacz. Ktéry podobno idealnie
sprawdza sie podczas sprzata-
nia auta. A skoro tak twierdzi
osobisty kierowca, to pewnie
tak jest. Zatem jako silnainie-
zalezna kobieta zapakowalam
pudio z owym samosprzata-
jacym cudem, udajac sie do
garazu. Juz po pierwszej
prébie przekonatam
sie ze jednak latwo
nie bedzie. Po pierwsze
duzy, ciagnie sie prze-
wod elektryczny i do
tego wcale nie jest lekki
i praktyczny, noidosamo-

iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

chodu mi sie nie miesci. Po godzinnej gimna-
styce, probie dotarcia do wszystkich zakamar-
kow, zlana zimnym potem, ogladam swe dzielo.
Efekt nie powala. Daje zatem spokdj dalszym
wysitkom. Pakuje odkurzacz w pudto. Opinie juz
sobie wyrobitam. Moim zdaniem jest zupeinie
nieporeczny i w sprzataniu auta raczej przeszka-
dza niz pomaga. Osobisty kierowca juz dobrze
uslyszy moja opinie o tym niby, cud sprze-
cie. Juz od progu wyrzucam ile wart ten jego
wynalazek. Milczac podchodzi do odkurza-
cza, odpina jeden niewielki element i poka-
zuje mi, ze do sprzatania auta wystarczy
TO. No c6z, bez komentarza. Skorzystam
moze nastepnym razem, bo péki co mam
dos¢iraczejbede szukac innych rozwiazan,
np. kompleksowej myjni ze sprzataniem.

PS.

Dziewczyny, warto dba¢ o porzadek

w aucie, bo jest milejibezpiecznieja do tego
nic nie przeszkadza i nie rozprasza w czasie
jazdy. Ale zdecydowanie polecam ustuge
profesjonalnego sprzatania w wykona-
niu osobistego kierowcy, a jesli on nie
~ da rady na pewno znajdzie sie jakas
solidna myjnia i z serwisem sprza-
tajacym. Skuteczne i do tego za roz-
' sadne pieniadze. Za§ Wy macie czas
"dla siebie, odpoczaé i wypi¢ aroma-
byczna i pyszna kawe. =l
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Niedoceniany drobiazg

ANDRZEJ DABROWSKI

ojuzniejesien,
to zima.
Zapewne

sympatycy narciar-
stwa sa zadowo-
leni, szykuja sprzet
do sezonu, planuja
wyjazdy na stoki.
Dla kierowcéw
to zdecydowanie
niemity i trudny
czas. Pierwsze
mrozy, opady
Sniegu, skro-
banie szyb,
odsnieza-
nie zasy-
panego
pojazdu, wymiana opon, spadek napiecia w aku-
mulatorze. Czy wymienione wyzej przypadlosci
majaq cieszy¢ wiascicieli pojazdéw? Przypomi-
naja, ze juz czas na czapki, szaliki, ciepte skar-
pety. To takze ostatni dzwonek na przygotowanie
auta do zimy, do trudnych warunkéw drogo-
wych. W nadziei, ze kilka rad doswiadczonego
kierowcy, przyczyni sie do zmniejszenia liczby
sttuczek, nie méwiac o wypadkach, powiem
o niedocenianych drobiazgach.

Statystyki wypadkéw drogowych o nich nie
moéwia. Zwykle méwi sie: alkohol, nadmierna
predkosé, sliska nawierzchnia, czasem ogra-
niczona mgta widzialnos¢é. Nigdy nie trafitem
w mediach na sugestie, ze doszlo do wypadku
przez stare, zuzyte i zamazujace szybe pidra
wycieraczek.

Po roku, najwyzej dwéch, gumowy element
czyszczacy szybe ulega zuzyciu. Guma traci
elastyczno$¢. Na szybie pozostaja coraz wieksze

AE

smugi i zamazania. Kiedy temperatura spada
ponizej zera, guma robi sie twardsza i nie przy-
lega dobrze do szyby. I tak niepostrzezenie, kie-
rujacy nieSwiadomie akceptuja gorsza widzial-
no$¢. Koszt nowych pidrek to teraz od 10 do 70
zl. Prawie na kazdej stacji paliw mozna je kupi¢
i dostosowac do réznych typéw samochodéw.
Czy wiec suma kilkunastu, czy kilkudziesieciu
ztotych nie jest warta komfortu podrézowa-
nia i unikniecia kolizji w trudnych warunkach
atmosferycznych?

Skoro wkroczyliémy praktycznie w okres
zimowy, warto tez pamietacd, ze przed nadejSciem
pierwszych mrozéw trzeba napetnié¢ zbiornik
spryskiwaczy ptynem niezamarzajacym. Takich
preparatéw nie brakuje, wybdr jest duzy. Ceny
od 14 do 28 zt.

Wazne, aby spryskiwacz kierowat ptyn na
szybe. Wystarczy kilka minut cierpliwosciijedna
szpilka. Dobrze ustawione dysze, to mniej pory-
sowana szyba i wiekszy komfort podroézy.

W czasie zimowych opadéw i mrozu, kiedy
rano od$niezamy auto ostroznie odrywajmy
przymarzniete piéro wycieraczki od szyby.
Nawet kilkusekundowe, przypadkowe wiacze-
nie unieruchomionych lodem piérek moze spali¢
silniczek elektryczny. To samo dotyczy wycie-
raczki tylnej szyby w samochodach typu kombi
czy hatchback.

Zima, nalezy unikaé uruchamiania wyciera-
czek po krétkim postoju na czeSciowo zamro-
zonej szybie. Zanim cienka guma zedrze war-
stwe przyczepionego lekko lodu, jej krawedzie
zostana wyszczerbione i beda pozostawiaé na
szybie nieprzyjemne smugi.

Chciatoby sie rzec: Panie i Panowie nie oszcze-
dzajmy na gumkach! OczywiScie mowa o gum-
kach wycieraczek... -
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KALENDARIUM

Wydarzenia i rocznice: listopad 2017
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Nieudany podbdj (do dzisiaj)

Kilka tygodni temu w Kalendarium napisa-
tem o Swiatowym kryzysie naftowym, ktéry
rozpoczat sie w latach 70-tych i spowodowat
istotne, wrecz rewolucyjne zmiany w motory-
zacji. Jedna z nich byta ekspansja japonskich (a
pozniej takze potudniowokoreanskich) koncer-
néw motoryzacyjnych, ktére produkujac w tam-
tym czasie niewielkie, oszczedne w spalaniu
samochody, idealnie wykorzystaty kryzys, by
podbi¢ amerykanski oraz zachodnioeuropejskie
rynki. W latach 90-tych General Motors sprébo-
watl nieco odwrdcic ten trend i wejs¢ ze swoimi
samochodami do Japonii.

19 listopada 1993 roku General Motors oraz
Toyota podpisaty stosowna umowe, w mys§l
ktérej japonski producent miat od 1996 roku
sprzedawaé¢ w swoich salonach - pod wlasna
marka — Chevroleta Cavalier. General Motors
produkowal ten kompaktowy model od 1982
roku i cieszyt sie on bardzo duza popularnoscia
w USA oraz Kanadzie. Oczywiscie, Toyota Cava-
lier zostata nieco zmodyfikowana w poréwna-

1982 Cavalier CL 2-Door Coupe

1982 Cavalier CL Station Wagon

niu do swego amerykanskiego ,, kuzyna”. Nadal
wyjezdzata z hal fabrycznych GM w Ohio, ale
miata juz kierownice po prawej stronie oraz...
dtuzsze pedaly gazu i hamulca uwzgledniajace
generalnie nizszy wzrost Japonczykéw. Poza
tym wprowadzono kilka niewielkich modyfi-
kacji wymaganych przez przepisy kraju Kwit-
nacej Wisni. Trzeba jeszcze wspomnie¢, ze ten
Cavalier byt trzecia (i ostatnia) generacja tego
modelu, majaca zaledwie rok.

Umowa zakladata sprzedaz Cavalier6w na
poziomie 20 tysiecy sztuk rocznie. W ten spos6b
chciano chociazby w nikltym procencie zniwe-
lowaé¢ ogromna dysproporcje w handlu zagra-
nicznym pomiedzy USA i Japonia (W tamtym
czasie deficyt ten wynosit nawet 37 miliardéw
dolaré6w na niekorzys¢ Jankeséw. Przyktadowo
—eksportjaponskich samochodéw do USA w tych
latach wynosit ok. 2 milionéw sztuk rocznie.
W druga strone: zero. Podobnie miata sie rzecz
z elektronika uzytkowa i wieloma innymi arty-
kutami przemystowymi). Trzeba tez podkre-
sli¢, ze eksport byl mocno utrud-
niany przez silny protekcjonizm
japoniskiego rzadu, zwlaszcza, jesli
towary pochodzily z USA. Nie-
mniej jednak, pod koniec 1995 roku
do Japonii poplynety Cavaliery
z logo Toyoty i... (prawie) kom-
pletna klapa. Samochéd niestety
nie przypadt do gustu nowym
klientom. W pierwszym (jak sie
pOzniej okazato najlepszym) roku
sprzedazy nabywcéw znalazto pra-
wie 11,5 tysiaca tych samochodéw,
czylinieco ponad potowe zaktada-
nego planu. Umowa GM z Toyota
zostata rozwiazana w marcu 2000
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roku. Lacznie w tym czasie sprzedano w Japonii
26 216 sztuk Cavalieréw.

Zupelnie inaczej potoczyta sie historia Cava-
liera w USA. Samochdd, jak wspomniatem, zade-
biutowal na rynku w 1982 roku zastepujac model
Monza. Powstal na bazie nowej ptyty podlogowej
(J), ktéra miata by¢ wspdlna dla kilku modeli GM
oraz Opla. W 1984 roku Cavalier stal sie najle-
piej sprzedajacym sie samochodem w USA, a rok
pdzniej — po wprowadzeniu do oferty silnika V6

— model ten zyskat rekordowa sprze-
daz w swej historii — 431 tysiecy sztuk.
Auto produkowano do 2005 roku i prak-
tycznie do konca plasowat sie wsréd
najbardziej popularnych samochodéw
w USA. Jako ciekawostke mozna dodad,
ze w ub. roku ponownie ruszyta pro-
dukcja Cavaliera. W Chinach...

A co w Japonii? Nie znalazlem sta-
tystyk podajacych ilo$¢ samochodéw
importowanych aktualnie do tego
kraju. Na mam watpliwosci, ze nadal
nie sa to duze iloSci i bardziej doty-
cza ekskluzywnych, drogich marek.
Pewne wyobrazenie moze nam da¢
inna statystyka z 2016 roku. Podano
w niej gtéwnych importeréw samochodéw wg
warto$ci tych pojazdéw. I tak, absolutnym rekor-
dzista sa Stany Zjednoczone, ktére w ub. roku
sprowadzily z zagranicy auta o wartosci 173,3
mld dolaréw. Na , podium” sa takze Niemcy
(51,3 mld) oraz WIk. Brytania (46,1 mld). Na
13. miejscu (ex equo) ze Szwajcaria znajduje sie
wspomniana Japonia. Oba te kraje (nieporéw-
nywalne zupetnie pod wzgledem liczby miesz-
kancéw) wydaty na zagraniczne samochody po
10,3 mld dolarow... o
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