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rening czynimistrza - to powszech-
nie znana prawda dotyczy kazdej
dziedziny aktywnosci czlowieka.
Powszechnie wiadomo, ze sportowiec,
ktory zaniedba nieustanne doskonale-
nie techniki swojejdyscypliny i zajecia
poprawiajgce sprawnosc¢ ciata i ducha,
nie ma comarzy¢ o sukcesach. Zolnierz,
ktéry nie uczestniczy w ¢wiczeniach
1 manewrach symulujgcych warunki
bojowe, raczej nie sprawdzi sie w warun-
kach rzeczywistego konfliktu zbrojnego.
Sq profesje, w ktéorych wymagane sg
okresowe badania zdrowia 1 sprawno-
§ci fizycznej.
Doskonalenie umiejetnosciinieustanna
nauka s3 niezbedne, aby by¢ dobrym
lekarzem, inzynierem, artystg, a takze
kierowcsy.

Nikt nie ma watpliwosci co do tego, ze
funkcjonariusze Biura Ochrony Rzadu
muszg reqgularnie przechodzi¢ szko-
lenia z doskonalenia techniki jazdy.
Podobnie kierowcy innych pojazdoéw,
ktére w pewnych sytuacjach sg uprzy-
wilejowane w ruchu drogowym. Chodzi
w tych szkoleniach o to, aby kierowca
wykonatl zadanie dowiezienia pasazeréw
do celu. Kierowca rzgdowy dodatkowo
jeszcze musl dba¢ o bezpileczenstwo
przewozonego VIP=a, kierowca karetki
pogotowia musi réowniez bezpiecznie
1 bez utraty zdrowia dowiez¢ pacjenta
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do szpitala. Nieco inne
zadania stojg przed Kkie-
rowcami strazy pozarnej
inne przed kierowcami
radiowozéw policyjnych,
inne przed kierowcami
cystern z materiatami
niebezpiecznymi.

A miliony ludzi, ktérzy kazdego dnia
wozg swoje (nieraz i cudze) dzieci do
szkol i przedszkoli, albo rodzicéw (cze-
sto starszych i schorowanych) do przy-
chodni czy tez znajomych z pracy 1 do
teatru, najczesciej nie przechodzg zad-
nych szkolenh. Oczywiscie poza tymi,
ktére odbyli kiedys, gdy przygotowywali
sie do egzaminu na prawo jazdy. Czy
majg tak wielkie zaufanie do swojego
niewatpliwego talentu do prowadzenia
samochodu, ze szkolenia doskonalenia
techniki jazdy sg niepotrzebne? Prze-
prowadzilem "prywatng sonde" wsrod
blizszych i dalszych znajomych 1 jedy-
nie potowa z nich przyznaje, ze takie
szkolenie jest potrzebne. Ale nikt z pyta-
nych na szkolenie sie nie wybiera i nic
takiego nie planuje.

Wiec nie dziwmy sie, ze naulicachidro-
gach dziejg sie takie rzeczy, jakie sie
dziej]...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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Ruszaj w miasto

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Suzuki Swift — niewielkie miejskie auto, ktore czesto
wybierajg kobiety. Nie jestem, co prawda, zwolenniczka
dzielenia aut na te kobiece i te meskie, bo to niemodne,
nienowoczesne i w ogdle na nie. Ale tak sie jako$ sktada,

ze miejskie auto jest dla kobiet bardziej przydatne

| praktyczne niz duzy SUV czy pokazne kombi.
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Suzuki Swift 1.0 Elegance

kowaé, na parkingu w centrum handlo- sobie niczego przedtuza¢ ani dodawaé pewno-
wym miejsca niewiele (oszczednosci), Sci siebie, wiec Swift wystarczy. Tym bardziej,
a wokot naszej ulubionej knajpki nawet malym Ze jest fadny, a to akurat ma dla nas znaczenie.
autem jezdzimy kilkanascie minut i nie udaje Podoba sie wiekszo$ci z nas, nie budzi wiekszych

P od przedszkolem tlok i nie ma gdzie zapar- nam sie zaparkowac. A poza tym my nie musimy
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kontrowersji. Jezeli jeszcze wybierzemy nasz
ulubiony kolor i ,wypasiona” wersje wyposa-
zenia, to auto bedzie wygladato super, choé nie
bedzie tanie.(Nasza wersja testowa to okoto 70
tys.zt.) Ale za to jesteSmy modne i ekologiczne,
bo to wersja hybrydowa, co wyraznie jest zazna-
czone na klapie bagaznika.

To juz piata generacja tego samochodu wiec
poprawiono wszystko, co byto trzeba i co dato

sie poprawié. Twarz auta jest wesota, zadziorna,
uSmiechnieta. Liczne przetloczenia z boku i tytu
nadwozia sprawiaja, ze sylwetka Swifta jest
zgrabna i powabna. Wbrew temu, czego mozna
bylo sie spodziewad, ze nowy Swiftjest wiekszy od
poprzednika, jest akurat odwrotnie, cho¢ réznice
sa minimalne. Nowy model jest nie tylko nizszy,
ale i krétszy — moze konstruktorzy chcieli uczy-
ni¢ ze Swifta autko sportowe? Poza tym, dzieki
takim zabiegom, nowe wcielenie miejskiego 5
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malucha jest mocno odchudzone, wazy zaledwie
840 kg. I to mimo uktadu hybrydowego, ktéry
przeciez ma niemata mase. Mniej kilograméw,
to lepsze osiagi i nizsze spalanie, a to sie ceni.
A poza tym nie zauwazylam by wnetrze auta

sie zmniejszylo, a bagaz-
nik oferuje wrecz wiecej
miejsca. Na rodzinnych
wakacjach sie nie spraw-
dzi, ale tornistry dzieci
i zakupy sie zmieszcza.
Gorzej bedzie z wézkiem.
Pojemnos¢ 265 litréw nie
odbiega od standardéw
w matych samochodach.

Zajmujemy miejsce za
kierownica i ...zadnego
zaskoczenia. Typowe
Suzuki. Nawet w topowej
wersji jest jako$ smutno,
szaro i tanio. Czarny

i szary zestawiono z szafirowymi fotelami—to mi
zdecydowanie sie nie podobato. Ale za to bardzo
pozytywnie zaskoczylo wyposazenie tego miej-
skiego auta. Bylo wszystko, czego dusza zapra-
gnie i co posiadaja auta znacznie wieksze =
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i znacznie bardziej luksusowe. Male Suzukijest tempomat, podgrzewane fotele, automatyczna
wrecz naszpikowane nowoczesnymi systemami klimatyzacja oraz systemy wspomagajace jazde.
1 rozwiazaniami. Jest tego sporo, a wiec: system

bezkluczykowy, podgrzewane boczne lusterka, A co z ta hybryda? No wtasnie, Suzuki okre-
kamera cofania, nawigacja, ekran dotykowy, $la Swifta jako mild-hybrid. Przede wszystkim

nie ma tu mowy o jez-
dzie na akumulatorach
bez wlaczonego silnika
spalinowego. W Swifcie
zastosowano niewielka
. litowo-jonowa baterie

o N || 12V, ktéra nie poradzi-
i laby sobie z napedem auta

samodzielnie. Umiesz-
otz B3 NO PG cotre S R czono ja pod siedzeniem
_ﬁn ;nuidann; | | Nosmartphone linked ] pasazel‘a- Wspomaga ona
naped spalinowy podczas
ruszania i gwaltownego
Connect (EEN przyspieszania, ale w bar-
dzo ograniczonym zakre-
sie. W naszym testowym
egzemplarzu pod maske
trafit silnik Boosterjet. To
typowy wytwor naszych

T —
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czaséw, trzy cylindry, wtrysk bezposredni zachwycaja, chociaz odczucia podczas szybkiej
i turbo. Moc 111 KM i 170 Nm, jak na dzisiejsze jazdy sa zaskakujaco dobre. Bez wzgledu najakim
standardy, nie robi wrazenia... . Osiagi — przy- jedziemy biegu, gdy wciskamy gaz — znaczaco
spieszenie 10,6 s do setki, predkos¢ maksymalna przyspieszamy i potrafimy zadziwié¢ innych
195 km/h, jak na tak mate i lekkie auto, tez nie uzytkownikéw drogi. Autko ma niezty tem-
perament! Doskonale spi-
suje sie réwniez manualna
skrzynia biegéw.

Reasumujac — kolejna
generacja Swiftajesttadna,
zgrabna, modna i ekolo-
giczna.Pozatymoszczedna.
W drodze, podczas dtuz-
szych i krétszych podrézy
na pewno nie przyniesie
nam wstydu. Moze wiec
warto zainwestowac wia-
$nie w tego malucha? Jakjuz
wspomnialam — tanio nie
bedzie, ale zawsze mozna
ciaé¢ koszty. Czy koniecznie
potrzebny jest nam w mie-
Scie np. tempomat? o
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Audl podnosn poprzeczke

TeksT: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Przyznam, ze miatem duzy problem, jak zaprezentowac najnowszg,
czwartg generacje flagowego modelu Audi, czyli A8. Trudnos¢
polegata na tym, ze poza zaprojektowang na nowo karoserig,
auto zyskato tyle nowosci technologicznych, ze ich szczegoétowa

prezentacja wypefnitaby caty numer iAuto.

Petna informacja prasowa
producenta liczy ponad 30 stron
i nawet gdyby wykresli¢ z niej
wszystkie typowo PR-owe sfor-
mutowania (np. ptynna, a zara-
zem muskularna sylwetka oraz
rozciagajace sie przez cala sze-
roko$¢ pasmo Swiatel tylnych,
emanuja silna osobowoscia.),
to i tak nadal zostanie tych
stron co najmniej kilkana$cie.
Postaram sie wiec przekazac
tylko najistotniejsze informacje
o nowym Audi AS8.

Zaczne od ceny samochodu.
Absolutne minimum w polskich
salonach to 409 tysiecy ztotych.
Potem ceny ida w gore, w gére
i jeszcze raz w gore. Opciji jest
mnostwo. W kazdym razie, jesli
kto$ uwaza, ze juz 150 tysiecy
za auto to baaardzo duzo pie-
niedzy, to... nowe A8 jest dla

naprawde zamoznych i nielicz-

nych. Ale w tym przypadku
naprawde ptaci sie nie tylko za
marke i prestiz modelu, gdyz
A8 oferuje technologie, ktére
do przecietnych samochodéw
trafia za lat kilkanascie, o ile
w ogoble. W kazdym razie jest

to samochéd luksusowy pod
kazdym wzgledem.

Nowe Audi A8 ma 5172 mm
dtugosci, 1945 mm szerokosci,
1488 mm wysokosci oraz roz-
staw 0si wynoszacy 2998 mm
(jest jeszcze minimalnie dtuz-
Sza 1 wyzsza wersja oznaczona
litera L).

Karoserie wykonano w tech-
nice wielomaterialowej (Audi
Space Frame) -

m.in. z duzym

udziatem aluminium, magnezu
oraz wildékna weglowego.
W rezultacie sztywnos¢ karo-
serii wzrosta o 24 proc. w sto-
sunku do poprzednika obniza-
jacjednoczesnie poziom hatasu
wewnatrz.

Aktualnie producent oferuje
dwie jednostki napedowe V6
turbo - 3.0 TDI o mocy 286 KM
oraz 3.0 TFSI o mocy 340 KM.
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Kolejne silniki (takze w warian-
cie hybrydowym plug-in) beda
wprowadzane stopniowo, juz
w przysztym roku. W standar-
dzie auto ma naped na cztery
kota przenoszony przez oSmio-
stopniowa, automatyczna skrzy-
nie biegéw Triptronic z elek-
tryczna pompa olejowa. W opcji
jestm. in. sportowy mechanizm
réznicowy tylnej osi utatwiajacy
dynamiczne prowadzenie auta.

A8 w standardzie wyposa-
zone jest w zelektryfikowany
naped. Polega to na tym, ze sil-
niki uzupetniono o technike
mild hybrid - alternator/roz-
rusznik (RSG) oraz w akumu-
lator litowo-jonowy o pojem-
noéci tadowania 10 Ah. Dzieki
takiemu rozwiazaniu, nowe A8
przy predkosciach od 55 do 160
km/h, moze jecha¢ przy wyta-
czonym silniku nawet przez 40
sekund. Po naci$nieciu pedalu
gazu, silnik zatacza sie ponow-
nie — szybko i bardzo komfor-
towo. Nowy, 48-voltowy uktad

-

elektryczny, ktéry w nowym A8
po raz pierwszy pelni funkcje
gléwnej sieci poktadowej, umoz-
liwia rekuperacje o mocy do 12
kW, a takze jazde z aktywna
funkcja start-stop przy pred-
kosciach powyzej22 km/godz.
Rozwiazania te, w rzeczywi-
stych warunkach drogowych
maja obnizac zuzycie o 0,7 litra
paliwa na 100 km.

Ocene wygladu zewnetrz-
nego pozostawiam czytelni-
kom. To najtatwiej zrobi¢ ogla-
dajac zdjecia — kazdy ma nieco
inny gust. Wystrgj wnetrza jest
spokojny, stonowany z uzyciem
mnoéstwa luksusowych mate-
riatéw i dodatkéw (np. oswie-
tlenie nastrojowe, elektryczne
klamki, fotele z ulepszona
funkcja masazu, opcjonalny
panoramiczny szklany dach,
podtokietniki w drzwiach,
ogrzewana kierownica... Jest
takze pakiet Air Quality z joni-
zatorem i zapachami popra-
wiajacy jakos¢ powietrza czy

czujnik pozycji stonca na tyl-
nej polce, ktéry koryguje prace
klimatyzacji przy promieniach
stonecznych padajacych na auto
z tytu. Generalnie, to taki luk-
susowy apartament na kotach.
(W wersji L najwygodniejszym
fotelem moze by¢ tylne miejsce
z prawej strony, gdyz — w opcji
— mozna zamoOwic¢ specjalny
fotel relaksacyjny z rozklada-
nym podnézkiem oraz funkcja
ogrzewania i masazu plecéw
oraz stép).

Catosci dopelnia zestaw
muzyczny Bang&Olufsen
Sound System, dajacy mozli-
wos¢ odbioru tréjwymiaro-
wego, przestrzennego dzwieku
réwniez na tylnych siedzeniach.
Takze telefonia - dzieki Audi
phone box i technice VoLTE
wykorzystujacej do nawiazy-
wania potaczen gtosowych sie¢
LTE - zar6wno pod wzgledem
obstugi, jak i jakoSci dzwieku
i potaczen osiagneta nowy
poziom. >
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W samochodzie niezwykle
szeroko rozbudowany zostat
system sterowania setkami
dostepnych funkcji. Najwaz-
niejsze z nich sterowane sa przy-
ciskami umieszczonymi na kie-
rownicy. Poza tym kierowca
i pasazer ma do dyspozycji dwa
wyswietlacze dotykowe o wyso-

~ 11 1. ‘“"‘_"‘

B mAY.
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kiej rozdzielczosci — gtéwny,
10-calowy oraz pomocniczy do
obstugi klimatyzacji czy wpi-
sywania odrecznego pisma.
System reaguje tez na polece-
nia stowne (np. zawiez mnie do
hotelu Ritz we Wiedniu) oraz
rozpoznaje gesty. Takze pasaze-
rowie z tylu — za pomoca Rear

o oz -

“"

Seat Remote — maja mozliwos¢
sterowania wieloma systemami
pojazdu. W opcji dostepny jest
wyswietlacz danych na szybie
na wprost wzroku kierowcy
(head up display).

Audi A8 jest — wedlug stéw
producenta — pierwszym na
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$wiecie seryjnym samochodem
stworzonym z my$la o zautoma-
tyzowanej jezdzie. Ma funkcje
automatycznejjazdy w korkach
(Audi Al), na autostradach i na
drogach ekspresowych o wyraz-
nie rozdzielonych pasach ruchu,
ktéra moze przejac¢ catkowicie
prowadzenie pojazdu podczas

jazdy z predkoScia nieprzekra-
czajaca 60 km/godz. (Wdroze-
nie funkcji automatycznejjazdy
w korkach, oprécz jasno okre-
$lonych ustawowych warunkéw
ramowych, wymaga tez indy-
widualnego w kazdym kraju
dopasowania i przetestowania
systemu. W poszczegdlnych

krajach obowiazuja bowiem
ré6zne procedury homologa-
cyjne i r6zne ich terminy. Dla-
tego Audi bedzie wprowadza¢
funkcje automatycznej jazdy
w korkach w nowym A8 do
produkciji seryjnej stopniowo,
zaleznie od sytuacji prawnej
obowiazujacej w danym -
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kraju). Moze posiadaé¢ funkcje
automatycznego parkowania
czy automatycznego wjazdu
do garazu (takze bez kierowcy
wewnatrz auta). Systemy kom-
puterowe oferuja szereg sposo-
bow wsparcia kierowcy, w tym
nowy asystent skrzyzowan
rozpoznajacy pojazdy przeci-
najace nasz tor jazdy, asystent
manewrowania czy ostrzegania
przed najechaniem na krawez-
nik. Wszystko to dzieki zesta-

wowi efektywnych czujnikéw,
skanera laserowego (nowos¢ na
skale $wiatowaq), radarow dale-
kiegoisredniego zasiegu, kamer
i czujnikéw ultradzwiekowych.

Wypadatoby napisa¢ jeszcze
0 zawieszeniu czy systemach
bezpieczenstwa. Na tych polach
Audi A8 oferuje wszystko na
najwyzszym dotychczas wymy-
Slonym poziomie technicznym.
Sprzedawcy w salonach tej

marki beda musieli sie sporo
nauczy¢, a przede wszystkim
sporo natrudzié, by zaprezen-
towac potencjalnemu klientowi
wszystkie szczegobty, na ktore
warto zwrdéci¢ uwage. Z drugiej
strony, fajna zabawe bedzie miat
kierowca (i pasazerowie), gdyz
na pelne poznanie wszystkich
funkcji i udogodnienn poswieci
wiele godzin. Oby tylko nie
zaczety za bardzo rozpraszac
jego uwagi podczas jazdy.. o




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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W nowej odsionie

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Tiguan Allspace wypetnia luke miedzy Tiguanem,

a Touaregiem. Najnowszy model w polskiej ofercie

niemieckiego producenta jest przedtuzona wersja
Tiguana, ale czy tylko?

iguan Allspace ma o 109 mm wiek-
Tszy rozstaw osi od ,normalnego”

Tiguana, nieco dtuzsze nadwozie
— 0 215 mm (dtugos¢ catkowita — 4.701
mm). Nowego SUV-a Volkswagena mozna
zaméwi¢ w wersjach z piecioma lub z sied-
mioma fotelami. W SUV-ach wazna jest
przestrzenijej aranzacja, dlatego w All-
space jest mozliwos¢ konfiguracji wnetrza
na wiele sposob6éw. Dzieki dluzszemu
nadwoziu pojemnos¢ bagaznika przy pie-
ciu osobach na poktadzie wzrostao 1451.
W 5-miejscowej wersji pojemnosc¢ bagaz-
nika Allspace wynosi 7601, a po zlozeniu
opar¢ tylnej kanapy nawet 1920 litréw.
Kufer w wersji z 7 osobami na pokta-
dzie ma pojemnos¢ 230 1. Jesli siedzenia
trzeciego rzedu nie sa uzywane mozna
je ztozy¢ i schowaé w podtodze.

Co jeszcze?

Nie tylko rozmiarami Allspace prze-
wyzsza zwyklego Tiguana. Ma bogat-
sze wyposazenie seryjne: m.in. z sys-
temem multimedialnym Composition
Colour oraz z wielofunkcyjna kierow-
nica. W podstawowej wersji — Trendline
— producent zapewnia miedzy innymi:
17-calowe alufelgi, chromowane koncéwki
uktadu wydechowego, czarne relingi
dachowe, kanape tylna sktadana w pro-
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porcjach 40/20/40 z podiokiet-

nikiem, 3-ramienna kierownice
multifunkcyjna obszyta skoéra
(ztopatkami do zmiany biegéw
w wypadku dwusprzegtowe;j
przekladni DSG), aktywny tem-
pomat ACC (do predkosci 210
km/h), instalacje telefoniczna
z Bluetooth oraz gniazdo USB (z
obstuga urzadzen iPhone oraz
iPad). W standardzie jest system
automatycznego hamowania
po kolizji, asystent pasa ruchu
Lane Assist, system obserwacji
przestrzeni przed autem Front
Assist z funkcjami hamowa-
nia awaryjnego City i rozpo-
znawania pieszych. Jeszcze
wiecej oferuja wyzsze wersje
wyposazenia. W Comfortline
otrzymujemy m.in. elektrycz-
nie unoszona pokrywe bagaz-
nika, relingi dachowe w kolorze
srebrnym. W tej drugiej wersji
samochéd moze by¢ wyposa-
zony w opcjonalny pakiet, ktéry
obejmuje siegajaca az do zde-

rzaka ostone podwozia. Tiguan
Allspace z ,terenowym przo-
dem”, dysponuje katem natarcia
wiekszym o 7 stopni. Idealny
dla tych co maja do domu pod
gorke lub poza miastem.
Volkswagen w Polsce oferuje
trzy jednostki benzynowe z tur-
bodotadowaniem: 1.4 TSI/150
KM, 2.0 TSI/180 KM oraz 2.0
TSI/220 KM. Z kolei turbodie-

sel 2.0 TD], zaleznie od zestro-
jenia i osprzetu maja moce 150
KM, 190 KM oraz 240 KM. Pod-
stawowy silnik to 150 KM. Tak
jak w wypadku klasycznego
Tiguana, takze Allspace jest
dostepny w wersjach z nape-
dem na przednie i na cztery
kota 4MOTION. Naped ten jest
oferowany seryjnie w potacze-
niu z silnikami TSI 0o mocy =2
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180 KM 220 KM, a takze z jed-
nostkami napedowymi TDI
o mocy 150 KM (z 6-biegowa
przektadnia mechaniczna lub
7-stopniowa DSG) oraz 190 KM
i 240 KM (w obydwu wypad-
kach wytacznie z 7-stopniowa
przektadnia DSG). Auta z nape-
dem na przednia 0§, zaleznie od
rodzaju silnika, moga pociagnac
przyczepe o masie do 2200 kg,
w wypadku wersji 4x4 nawet
2500 kg.

Dla kogo?

Producent przewiduje, ze tym
modelem zainteresowane moga
byérodziny wielodzietne orazci,
ktérzy prowadza aktywny tryb
zycia — przewoza narty, deski,
lub inny sportowy sprzet. Do
tych potrzeb dostosowano wne-
trze — tylna kanapa jest dzielona

w proporcji 40/20/40. Skiada
sie ja bardzo prosto, zar6wno
od érodka auta, jak i od strony
bagaznika. Z fotelami trzeciego
rzedu (dostepnymi jako opcja)
tez nie trzeba sie mocowagd,

P

Pas—— S9N

sktadaja sie bez probleméw,
ponadto chowaja w podiodze,
dzieki czemu powstaje plaska
powierzchnia bagaznika.
Auto jest bogato wyposazone,
obstuga przyrzadéw - intu-
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icyjna, a silniki dynamiczne.
Jazda tym samochodem - jak
kazdym innym VW- jest kom-
fortowa i ekonomiczna. Ale
w Allspace liczy sie przede
wszystkim przestrzef, moz-

liwos¢ przewozenia duzej
rodziny lub duzego bagazu oraz
mozliwo§¢ aranzacji wnetrza.
Ale konkurencja nie $pi—Skoda
zechce powalczy¢; Kodiaq to
jej ostatnie dziecko, z ktérego

jest ogromnie dumna. I liczy na
sukces. Podobnie jak VW.

Ceny?

Nowy Tiguan kosztuje nie-
wiele wiecej (8 tys. zb) niz zwy-
kia, krétsza wersja tego modelu.
Ceny zaczynaja sie od 117 090
zt za wersje z silnikiem 1.4 TSI
o mocy 150 KM. Przektadnia
DSG wymaga doptaty prawie
10 000 zi. Najtansza odmiana
z silnikiem Diesla 2.0 TDI/150
KM (przektadnia manualna 6
biegéw) to 130 590 zt. Na Tiguana
Allspace z napedem 4x4 nalezy
przygotowac co najmniej 149
890 zt (silnik 2.0 TDI/150 KM,
Comfortline). Czy Tiguan All-
space jest wart takich pieniedzy?
Jest ,wiecej samochodu” za nie-
mal takie same pieniadze, zatem
odpowiedzZ jest oczywista. O
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Najnowszy symulator chce Honda

oprr: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Wiekszos¢ wspdtczesnych symulatoréw jazdy samochodem — ale
takich profesjonalnych, uzywanych przez koncerny samochodowe
przy projektowaniu nowych pojazddéw — wykorzystuje technike ruchu
zapozyczong z symulatorow lotu i zazwyczaj uzywa szesciu sitownikow,
by zapewnic¢ szes¢ stopni swobodly.

Firma VI-grade zbudowata
symulator, ktéry jeszcze wier-
niej odtwarza zachowanie sie
auta w rzeczywistej sytuacji
drogowej. System DiM250 (Dri-
ve-in-Motion) tej firmy jest —jak
do tej pory — unikalnym roz-
wiazaniem w skali calego prze-
mystu samochodowego. Honda
stanie si¢ pierwszym na Swie-
cie producentem samochodéw,
ktéry uzyje tej techniki w swych
pracach projektowych...

Spodziewamy sig, ze DiM250
bedzie uzywany przede wszyst-
kim w zastosowaniu do badania
dynamiki i zachowania pojazdéw,
a takze jako kluczowe narzedzie
przy opracowywaniu i testowaniu

———

———

naszych systeméow ADAS, HMI,
systemow napedowych i syste-
mow autonomicznej jazdy na wcze-
$niejszym etapie procesu projek-
towania — powiedziat Yasunori
Oku, wiceprezes wykonawczy
Honda R & D Europe Deut-
schland. — Mozliwosci techniczne
DiM250 zapewniq idealng wspélng
platforme rozwojowq dla naszych
dziatan badawczo-rozwojowych,
przy ktorych wszystkie zaangazo-
wane zespoty mogq wspotpracowac
w jednym, wspoélnym srodowisku.

System DiM250 zostat zapro-
jektowany przez twdrcéw opro-
gramowania symulacyjnego
VI-grade, a w czeéci mecha-
nicznej zostal zaprojektowany

T e
B e 2

i wyprodukowany przez firme
Saginomiya, specjalizujaca sie
w automatyce sterowania. Istota
konstrukcji nowego symula-
tora jest system ,poduszek”
tworzonych przez sprezone
powietrze, zamiast dotychcza-
sowych, dodatkowych mecha-
nicznych szyn. Takie poduszki
sprezonego powietrza rowno-
waza wysokie obciazenia, takze
obciazenia dynamiczne i poma-
gaja uczyni¢ symulator wyjat-
kowo sztywnym, cichyminieza-
wodnym. Nowy typ symulatora
wraz z bardzo zaawansowa-
nymi programami komputero-
wymi umozliwi projektantom
1 inzynierom oceng postepow
w cyklu rozwoju pojazdu, zanim
zostana zbudowane fizyczne

prototypy.

Niemiecki oddziat Honda
R&D Europe, z siedziba w Offen-
bach, bada i rozwija technologie
przeznaczone do samochodéw,
motocykli i silnikéw zaburto-
wych, ktére sa nastepnie stoso-
wane na catym Swiecie. I wla-
$nie tam w drugiej polowie 2018
roku zainstalowany zostanie
nowy symulator jazdy.



www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety
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Ofensywa Forda

TeksT: MACIEJ RZONCA
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

W ciggu najblizszych 18 miesiecy Ford planuje
modernizacje catej gamy samochoddéw uzytkowych
oferowanych na europejskich rynkach.

,plerwszym rzucie”
znalazty sie dwie
wersje Transita—Con-

nect oraz Courier — czyli lekkich
samochodéw dostawczych. Ich
premiery nastapia niedtugo po

Nowym Roku, zapewne pod-
czas marcowej edycji Geneva
Motor Show. Na razie produ-
cent daje nam przedsmak swych
nowosci publikujac pierwsze
zdjeciaiujawniajac czesS¢ szcze-

gbétow technicznych nowych
obu odmian Transita.

Najnowsza rodzina samochodéw
dostawczych Forda spod znaku
Transita szturmem wzieta rynek
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europejski, a my bynajmniej nie
mamy zamiaru zdejmowac nogi
z pedatu gazu - podkreslit Hans
Schep, dyrektor generalny
dziatu pojazdéw uzytkowych
w Ford of Europe. — Teraz dwa
najmniejsze modele z rodziny Tran-
sit przeszty gruntownq moderni-
zacje, ktora czyni je jeszcze tan-
szymi w eksploatacji, ktéra nadata
im atrakcyjniejszy wyglad i dzigki
ktorej samochody te sq gotowe na
kazde wyzwanie, ktére uzytkow-

nicy zechcq przed nimi postawic

— dodat.

Ford Transit Connect

Nowe wcielenie tego modelu
bedzie mozna tatwo rozpozna¢
po od$wiezonym, eleganckim
wygladzie przedniej czeSci nad-
wozia, zaprojektowanej zgodnie
z najnowszym kanonem desi-
gnu przyjetym przez stylistow
Forda. Swiezy wyglad przodu
samochodu nadaje charaktery-
styczna dla Transita wyrazista
krata wlotu powietrza z trzema
poprzeczkami. Po jej obu stro-
nach umieszczono nieco wezsze

reflektory (Swiatla ksenonowe
oraz LED-y do jazdy dziennej
beda dostepne w wyzszych wer-
sjach wyposazeniowych).
Wnetrze Transita Connect
zostato nieco przeprojektowane.
W wyzszych wersjach wypo-
sazeniowych centralne miejsce
zajela zmieniona tablica przy-
rzadow z nowa Ssrodkowa sek-
cja przelacznikdéw, na ktoérej
umieszczono ruchomy wyswie-
tlacz o wygladzie inspirowa-
nym tabletem, z 6-calowym
ekranem dotykowym, facznie
z interfejsem systemu komu-
nikacji i rozrywki Ford SYNC
3. Nowe materialy wykoncze-
niowe maja podkresli¢ stylowy
wyglad wnetrza, ale maja by¢
przy tym bardzo trwate i dosko-
nale sprawdzajace sie podczas
intensywnego uzytkowania.

Nowoczesne jednostki nape-
dowe, spelniajace norme Euro
6.2, sa efektywniejsze i jeszcze
bardziej oszczedne w spala-
niu. W zupelnie nowym silniku
wysokopreznym Ford EcoBlue,

o pojemnosci 1,5 litra, zastoso-
wano szereg rozwigzan umoz-
liwiajacych poprawe osiagéw
przy jeszcze bardziej zmniej-
szonym zuzyciu paliwa. Obok
uktadu wtryskowego najnow-
szej generacji i turbodotado-
wania, zastosowano rowniez
nowoczesne uktady kontrolujace
czystos¢ spalin oraz szereg ele-
mentéw wykonanych z materia-
Y6w obnizajacych tarcie wspot-
pracujacych elementéw.

Klienci preferujacy opcje z sil-
nikiem benzynowym otrzymaja
nowego Transita Connect z jesz-
cze nowoczesniejsza wersjq zna-
nej i wielokrotnie nagradzane;j
1,0-litrowej jednostki EcoBoost.
Wprowadzono w niej znaczace
zmiany konstrukcji gltowicy,
ukfadu wtryskowego oraz ukia-
déw obnizajacych toksycznosé
spalin, przez co silnik ten stat
sie jeszcze bardziej oszczedny.
W3réd najnowszych rozwia-
zah znalazt sie przede wszyst-
kim uktad odlaczajacy jeden
cylinder, dzieki ktéremu przy
mniejszych obciazeniach sil-
nik wykorzystuje tylko dwa
cylindry. Pozwala to zmniejszy¢
straty mocy zwiazane z opo-
rami towarzyszacymi pompo-
waniu i sprezaniu, co z kolei
przyniosto dalsze oszczednosci
w spalaniu paliwa.

Wszystkie silniki obec-
nie standardowo wspétpra-
cuja z szeSciobiegowa mecha-
niczna skrzynia biegéw. Wersje
z 1,5-litrowym Dieslem EcoBlue
mozna takze zamoéwié z nowa
8-biegowa przektadnia auto-
matyczna, ktérej zastosowanie
pozwalanauzyskanie optymal-
nie niskich wskaznikéw 2>
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zuzycia paliwa, przy bardzo
dobrej dynamice i szybkiej, bar-
dzo plynnej zmianie przetozen.

Dazac do dalszego obnizenia
kosztéw eksploatacji, dokonano
wydluzenia przebiegéw miedzy
planowymi przegladami - doty-
czy to zaréwno wersji z silni-
kiem Diesla, jak i z jednostka
benzynowa. Np. dla wariantu
z silnikiem wysokopreznym
i reczna skrzynia biegéw prze-
widziano okresy miedzy prze-
gladami o zmiennej dtugosci,
siegajace nawet 2 lat/40 tys. km,
co jest najlepszym wynikiem
w tej klasie. Wydtuzenie okre-
séw miedzy przegladami daje
wymierne korzysci w postaci
obnizenia kosztéw planowych

przegladéw oraz nieplanowa-
nych napraw - wlasne analizy
poréwnawcze Forda wskazuja,
ze obecnie koszty te sa znaczaco
nizsze niz w przypadku gtéw-

e T Ry B P

nych modeli konkurencyjnych

marek.

Najnowszy Ford Transit Con-
nect wprowadza takze bogata
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game rozwiazan utatwiajacych
prace kierowcy, dostepnych po
raz pierwszy w tym segmencie
rynku. Wéréd nich sa: Inteli-
gentny ogranicznik predkosci,
ktéry umozliwia automatyczne
dostosowywanie maksymalnej
predkosci do obowiazujacych
ograniczen, ukltad wspomaga-
nia naglego hamowania Pre-
-Collision Assist z technologia
wykrywania pieszych (Pede-
strian Detection), uktad stabi-
lizacji toru jazdy przy silnym
wietrze bocznym, oraz aktywny
asystent parkowania Active
Park Assist, ktoéry znaczaco uta-
twia ustawianie pojazdu pod-
czas parkowania rownolegtego
i prostopadlego.

Podobnie jak w przypadku
dotychczasowego modelu,
nowy Transit Connect oferuje
potencjalnym uzytkownikom
duza liczbe mozliwosci konfi-
guracji pojazdu, z dostepnymi
wersjami z krétkim i przedtu-
zonym rozstawem osi, dzieki

ktérym przestrzen tadunkowa
moze miec¢ objetos¢ nawet do 3,6
m3 (VDA) i zapewniaé tadow-
no$¢ od 520 do 890 kg. Tradycyj-
nie dostepnych jest kilka wersji
nadwozia, w tym tradycyjny
van, kombi oraz van z podwojna
kabina.

Ford Transit Courier

Courier jest najmniejszym
z modeli tworzacych rodzine
pojazdéw dostawczych marki
Transit. Najnowsze wciele-
nie tego modelu otrzymuje
nowy design przodu nadwo-
zia, w ktérym uwage zwraca
przede wszystkim zmieniony
kontur karty wlotu powietrza
do silnika oraz inaczej wysty-
lizowany pas dolny.

We wnetrzu kabiny najbar-
dziej widoczna jest zmieniona
centralna konsola, lepiej dosto-
sowana do wymogéw ergono-
mii, na ktérej gléwne miejsce
zajmuje nowy ekran dotykowy
o przekatnej 6 cali z interfejsem

systemu komunikacjiirozrywki
Ford SYNC 3. (I podobnie, jak
w Connect, bedzie dostepny
w wersjach z bogatszym wypo-
sazeniem).

UnowoczeSniona gama sil-
nikéw spetniajacych norme
czystoSci spalin Euro 6.2 daje
wyboér oszczednej jednostki
TDCi o pojemnosci 1,5 litra oraz
silnika benzynowego EcoBo-
ost o pojemnosci 1,0 litra. We
wszystkich wersjach nowego
modelu stosowana dotychczas
skrzynie pieciobiegowa zaste-
puje zupelnie nowa, 6-stop-
niowa reczna skrzynia biegéw,
charakteryzujaca sie lepsza jako-
Scia zmiany przelozen, wyzsza
kultura pracy i zapewniajaca
wieksze oszczednosci w zuzy-
ciu paliwa.

Aby dodatkowo ograniczy¢
koszty eksploatacji, w wypo-
sazeniu seryjnym wszystkie
wersje z silnikiem Diesla maja
specjalny pakiet umozliwia-
jacy dodatkowe oszczednoSci
paliwa i obejmujacy zoptyma-
lizowane parametry aerodyna-
miki z aktywna zaluzja zamyka-
jaca wlot powietrza do silnika.
Rozwiazanie to skraca czas uzy-
skiwania optymalnej tempera-
tury pracy i zmniejsza opory
powietrza.

Nowy Transit Courier ofe-
ruje fadownos¢é w zakresie 500-
590 kg, a nadwozia w wersji
van i kombi maja pojemnos¢
przestrzeni fadunkowej 2,4 m3
(VDA). W gamie modelowej jest
jeszcze specjalna wersja Limi-
ted, przewidziana jako realna
alternatywa dla dynamicznej,
topowej wersji Sport. o
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Finalowa siédemka

oprr: MACIEJ RZONCA

Tradycyjnie juz, podczas najblizszego
Genewa Motor Show poznamy finaliste
stynnego konkursu Car of the Year.

Po szczegbtowych testach do Scistego finatu jury
zakwalifikowalo siedem najnowszych modeli na
naszym rynku. Ale tylko jeden z nich zdobedzie
prestizowy tytul Car of the Year 2018! Z drugiej
strony, awans do Scistej czoléwki jest naprawde
Swietna rekomendacja dla wszystkich wyré6z-
nionych modeli, niezaleznie od konicowej oceny.

Tak, czy inaczej, w Scistym finale konkursu
(dziennikarskiego plebiscytu) Car of the Year
2018 znalazty sie (w alfabetycznej kolejnosci):
Alfa Romeo Stelvio, Audi A8, BMW 5-series,
Citroen C3 Aircross, Kia Stinger, Seat Ibiza oraz
Volvo XC40.

Nagroda Car of the Year przyznawana jest
przez jury sktadajace sie z 58 dziennikarzy moto-
ryzacyjnych z calej Europy. Wéréd nich zasiada

(od lat) dwéch polskich przedstawicieli - Woj-
ciech Sierpowski oraz Maciej Ziemek. Do pierw-
szego etapu konkursu COTY zakwalifikowanych
zostato 37 tegorocznych, oferowanych w Euro-
pie, samochodowych premier. Cztonkowie jury
mieli mozliwos¢ dokladnego testowania aut:
najpierw kazdego z osobna, po czym wspdl-
nie wszystkich kandydatéw. Testy odbywaty
sie¢ na réznych nawierzchniach i przy réznych
predkosciach, co pozwolilo na uzyskanie jak
najobszerniejszej wiedzy o pojazdach. Drugim
etapem byt wybdr siedmiu finatowych samo-
chodéw. Oceniajac poszczegdlne auta jury brato
pod uwage szereg czynnikow, takich jak jakosé
wykonania, bezpieczenstwo, koszty eksploataciji
czy wlasnosci jezdne. o
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Konkurs "Badz tam z Hyundaiem"

Przed mistrzostwami Swiata w pilce noznej
Hyundai ogtosit miedzynarodowy konkurs
There With Hyundai (BadZ tam z Hyundaiem)
Fani pitki noznej moga zglaszac propozycje haset
zachecajacych jedna z 32 narodowych druzyn
do walki o zwyciestwo podczas przysziorocz-
nych Mistrzostw. Slogany mozna rejestrowad
na stronie FIFA.com w okresie od 04.12.2017 do
28.02.2018 roku. W kwietniu, ogloszone zostana
trzy najlepsze propozycje haset dla kazdej z dru-
zyn, spoéréd ktérych w gtosowaniu online, wyto-
nionych zostanie 32 ostatecznych zwyciezcow
— autoréw najlepszych, zdaniem gtosujacych,
sloganéw. Wybrane hasta znajda sie na autoka-
rach druzyn narodowych, ktérymi beda prze-

Q SLOGAN OF THE TEAM HERE!
) LIS SAAN VERSION OF SLOGAN

© %= @ HYUNDAI

| SLOGAN OF THE TEAM HERE!
ELESSAAN VERSION OF SLOGAR iy 1

@& HYUNDAI f5

wozeni pitkarze. Zwyciezcy konkursu zostana
nagrodzeni wyjazdem do Rosji, podczas ktérego
beda mieli szanse obejrze¢ na zywo mecz, a takze
uczestniczy¢ w specjalnym konwoju druzyno-
wych autokarow.

Dodatkowe informacje o konkursie znajduja
sie na: www.fifa.com/betherewithhyundai

MOTOR
SHOW

Ruszyla sprzedaz biletow

Organizatorzy 88 edycji Geneva Motor Show (8-18 marca 2018) rozpo-

/' czeli sprzedaz biletow online na to wydarzenie (Wwww.gims.swiss). Mozna

and accessor ies

8-18 March 2018
Geneva

WW.gims. swiss #GimsSwiss

osoby. (MR)

'} bedzieje wydrukowaé w domu lub pobrac na smartfona. Warto przy okazji
zwrdci¢ uwage na cene tych biletéw, ktdra juz 6smy raz z rzedu nie ulegta
zmianie (czytaj: podwyzce)!

I tak, osoby doroste zaptaca za wstep 16 CHF, dzieci i mtodziez w wieku
6-16 lat 9 CHF, natomiast bilety zbiorowe (ponad 20 o0séb) po 11 CHF od
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Kolejne samochody skasowane

oprr: MACIEJ RZONCA

Nie wiadomo, czy to efekt rozpoczynajacej sie zimy czy zblizajgcy
sie koniec roku sprawit, ze organizacja Euro NCAP postanowita
wypracowac roczng norme i seryjnie juz publikuje wyniki swych testéw
zderzeniowych. W dodatku sypie gwiazdkami, jak Mikotaj prezentami
swigtecznymi...

czterech zupelnie nowych modeli. W tym
numerze przedstawiamy kolejnych pieé
pojazddéw, z ktérych — co cieszy — wszystkie otrzy-
maty maksymalna ocene pieciu gwiazdek. Euro
NCAP oglosito natomiast, ze w przysztym tygo-
dniu ujawni rezultaty kolejnych crash-testéw...

P rzed tygodniem prezentowaliSmy wyniki

Podobnie, jak w poprzednich testach (i tek-
stach) Euro NCAP podaje wyniki w czterech
kategoriach i w takiej samej, niezmiennej kolej-
nosci—ochrona dorostych (kierowcy i pasazera),
ochrona dzieci, ochrona pieszych oraz systemy
wspomagajace bezpieczenistwo (Safety Assist),

czyli np. ,przypominacz” niezapietych paséw
takze u pasazeréw czy Speed Assistance, a wiec
system rozpoznajacy ograniczenia predkosci
i blokujacy mozliwos¢ szybszej jazdy (oczywi-
Scie z mozliwoscia jego wylaczenia).

W niniejszej prezentacji najmniejszym i naj-
bardziej popularnym samochodem jest Honda
Civic (z silnikiem 1.0 SE). Osiagneta ona bar-
dzo dobre wyniki, zwlaszcza w pierwszej (92
proc) oraz ostatniej kategorii (88 proc). Co wie-
cej, w tej ostatniej zdecydowanie wyprzedzita
znacznie wieksze, a przede wszystkim drozsze
auta, pozycjonowane w wyzszych klasach.
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Jeszcze raz warto podkresli¢, ze wszystkie
z prezentowanych tutaj modeli zdobyty maksy-
malna ocene 5 gwiazdek. Ale trzeba tez pamietac,
ze Euro NCAP przeprowadza swoje crash-testy
w laboratoryjnych warunkach ze $cisle okreslo-
nymi parametrami, jak predkos¢, kat uderzenia,
jednakowa przeszkoda, sucha nawierzchnia, itp.
W zwyktych warunkach drogowych niemal nie-
mozliwe jest, by — majac wypadek — samochéd
odniést identyczne szkody (a osoby takie same
obrazenia). Warto mie¢ ten fakt gdzies ,z tytu
glowy”, zar6wno biorac pod uwage gwiazdki
Euro NCAP podczas zakupu samochodu, ale
przede wszystkim podczas jazdy... o

Widac¢ to najlepiej na przykladzie BMW X3 (2.0
diesel), ktéry otrzymat odpowiednio 93, 84, 70
oraz 58 procent mozliwych do zdobycia punktéw...

Nieco lepiej wypadt Porsche Cayenne (3.0 die-
sel), ktory po serii crash-testéw otrzymat ocene
95, 80, 73 oraz 62 proc (w tej kategorii Porsche
nieco stracit za to, ze Line Assistent jest w opcji,
a nie w standardzie).

Ostatnie dwa pojazdy, to niemal bliZniacze
(zwlaszcza w koncowej ocenie Euro NCAP) modele
Subaru, oba wyposazone w tej sam silnik 2.0i-S
EyeSight— XV oraz Impreza. Obydwa samochody
uzyskaty ocene 94, 89, 84, 68 proc, z wyjatkiem
trzeciej kategorii (ochrona pieszych), gdzie Impreza
dostata minimalnie niZzsza ocene 82 procent.
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TeksT: KLAUDIUSZ MADEJA
zpJeciA: BB OLDTIMER GARAGE, CARLEX DESIGN

Tom Hanks odebrat Fiata 126p. Bynajmniej nie na
asygnate, talon albo za ,zielone” (dolary USA), jak to w
czasach swietnosci tego samochodu bywato. To prezent

od dobrych ludzi dla dobrego cztowieka.

onika Jaskoélska byta w USA na promo- $cie lat odrestaurowany Maluch trafi do jednego
cji ksiazki Toma Hanksa. Tego Toma z najbardziej znanych na $wiecie aktoréow?
Hanksa... - Jest bardzo mity, bezposredni,

zupetnie normalny —zapewnia . Czy ktos by pomy- Ale po kolei.

§lat w 2000 r., gdy ostatni egzemplarz zjechat ~ Tom Hanks podczas pobytu w Budapeszcie

z taémy produkcyjnej w Polsce, ze za kilkana- oglada samochody z czas6w RWPG, Zelaznej
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Kurtyny, Ukladu Warszawskiego albo wzajem-
nej przyjazni i braterstwa z ZSRR. Kazdy sam
sobie nazwe tego okresu wybierze. Hanks foto-
grafuje sie z Fiatem 126p i publikuje zdjecie na
Twitterze. Widzi to m.in. Bielszczanka Monika
Jaskoélska. Wpada na pomyst, aby sprezentowac
Hanksowi taki samochdéd, a przy okazji zrobi¢
kilka dobrych uczynkéw. — Na poczgtku nie byto
tatwo, ale naszego zapatu nie mozna juz byto ugasic.
Przeciez nie ma chyba osoby w naszym wieku, ktéora
chociazby raz nie siedziata w Matym Fiacie — pod-
kreSla. — Zadanie okazato sig trudniejsze, niz mogto
by sie wydawac: Zaczety sig poszukiwania odpowied-
niego egzemplarza. Trwato to dosc diugo, okoto trzy
miesigce — wyjasnia Monika Jaskoélska.

Szukano rocznika 1975 lub starszego, poniewaz
szanse na rejestracje takiego auta w Los Ange-
les sa duzo wieksze. Wiadomo, Kalifornia, oni
tam maja bzika na punkcie eko. Na celowniku
byla tzw. seria C ze srebrnym, waskim zderza-
kiem. Takich aut jestjuz bardzo mato, a chodzito
o to, aby to nie byl pojazd stojacy w garazu, ale
jezdzacy — Zapisatam sig do wszystkich mozliwych
grup i fanklubow, dla ktérych ta legenda wciqz jest
zywa. Wszedzie przyjmowano mnie z wielkq zyczli-
woscig —opowiada nam dalej Pani Monika. Cho¢
jest pomystodawczynia tego calego ,,.zamiesza-
nia”, podkresla na kaz-
dym kroku, ze: — Wszystko
zaczeto sig od Toma, od jego
zainteresowania naszym
Maluchem.

Zaczynamy
Znalazt sie odpowiedni |
egzemplarz w Suwatkach. |
Byty wtasciciel sam zaj- |
muje sie renowacja ,aut
zPRL-u". Ma u siebie Polo- §
nezy i Duze Fiaty (125p).
Ten konkretny Maluch stat
w garazu 5 lat i czekal na
swoja kolej do renowacji.
Ale jego wlasciciel dowie-
dzial sie o akgji i poszuki-
waniach zapalonej Bielsz-
czanki. Czekat widocznie
na was — ustyszeli goScie

z Bielska — Biatej, gdy zabierali Malucha na lawe-
cie do siebie. Wtedy byt jeszcze koloru niebieska-
wego, morskiego wpadajacego troche w turkus.
Fabrycznie ten egzemplarz miat biaty lakier, co
tez wplyneto na decyzje, jak ma wygladac¢ po
remoncie.

Renowacje karoserii i zawieszenia przepro-
wadzila firma BB Oldtimer Garage. Do Carlex
Design nalezato z kolei wnetrze. Bialy kolor
nadwozia nawiazuje do barw mojego miasta,
zielony w §rodku z kolei wiaze sie z Suwatkami,
aby cos tez dla nich byto. Tom jest wielkim mito-
$nikiem starych maszyn do pisania, stad takie
wykoniczenie detalami. Chociazby zamkniecia
w drzwiach, ktére przypominaja wtasnie kla-
wisze starej maszyny. A tak w ogoéle, chodzito
nam oczywiScie o spersonalizowanie auta dla
obdarowanego. Jednocze$nie bardzo sie stara-
tam, aby ten samochdéd nie wygladatjak choinka
— relacjonuje Monika Jaskoélska. Istotnie, przy-
ciski w drzwiach do zamykania od $rodka sa
jakby klawiszami starej maszyny. Po przyjezdzie
do Bielska Maluch zostat catkowicie rozebrany,
do ostatniej Srubki. Wszystko zostato doktad-
nie odnowione lub wymienione. Glosy o tym
odnowionym egzemplarzu sa rézne, niektérym
sie ten design nie spodobat, mnie zrazily troche
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opony z bialymi paskami po
bokach. Zaden Maluch takich
nie miat... Ale z drugiej strony,
jesli to malte, wypielegno-
wane i wychuchane cacko
ma wozi¢ ,samego” Toma
Hanksa po Los Angeles,
gdzie nie takie ,wypasione
bryki $migaja”, to nie moze
by¢ zwykla replika naszej
codziennoSci z lat 80., gdy
Maluchy stanowity w pew-
nym czasie chyba z 80 proc.
wszystkich, jezdzacych po
naszych drogach aut.

Troche wspomnien...
Maluchy wyparty Syreny,
stare Skody, Zastawy, Tra-
banty i inne relikty tamtej
epoki, aby sta¢ sie najpopularniejszym samo-
chodem w Polsce. — Maluch rzeczywiscie byt autem
przetomowym w historii polskiej motoryzacji, zmo-
toryzowat polskie spoteczernstwo na niespotykang
do tamtej pory skale — méwi nam Zdzistaw Pod-
bielski, znany dziennikarz i autor wielu ksia-
zek o motoryzacji, w tym o Fiacie 126p. — Stat sig
popularnym autem, choc¢ bazowat na starym Fiacie
500 z lat 50. Byt bardzo prostq konstrukcjg, sobie
i kolegom sam naprawiatem wiele rzeczy. Nigdy nie

musiatem jechac do warsztatu
— dodaje Pan Zdzistaw.

. Poczatki Malucha w Pol-

~ sce (1973 r.) nie byty tatwe.
Pojawialy sie opinie, ze
wybor licencji na produk-
cje tego samochodu byt chy-
biony. W prywatnych roz-
mowach zaréwno zarzutdw,
jak i zachwytéw byto sporo.
Media mogty pisa¢ tylko to,
na co im éwczesna cenzura
zezwolila, wiec tu dyskusji
nie byto wcale. Ale Maluch
szybko stat sie przebojem,
poszukiwanym samocho-
I dem.Pamietajmy, Ze w pew-
~ nym sensie zastapit Syrene,

ktéra przy nim wygladata jak mato atrakcyjny
zabytek. Trabant czy Zastawa nie mialy szans
konkurowa¢ z Polskim Fiatem 126p, ktéry byt
w potowie lat 70. XX wieku symbolem dostatku
i nowoczesnosci. Propaganda rzadu E. Gierka
sprawila, ze mieliémy sie czu¢ w Polsce, jak
w dynamicznie sie rozwijajacym i nowocze-
snym kraju. Kupowane na kredyt licencje i wiel-
kie inwestycje tylko podbijaty te tony. A ze od
srodka wygladato to juz mniej r6zowo, to inna
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sprawa. I na naszego Malucha narzekano, na
jakos¢ wykonania, usterki, czasem juz znane przy
odbiorze auta z fabryki. Ale przy tym popycie
nikomu nawet przez myS$l nie przeszlo, zeby np.
swojego samochodu nie odbierad, zazadac innego
egzemplarza itd. Wytworzyt sie nawet, nieofi-
cjalny oczywiScie zwyczaj, zeby jadac odebrac
Malucha, zabra¢ ,,co$” ze soba — czytaj prezent,
bedacy korzyScia majatkowa, jak to sie dzisiaj
w jezyku urzedowym tadnie nazywa. Wéwczas
albo dostalo sie lepszy egzemplarz, albo przynaj-
mniej osoba wydajaca samochdd na przedptate,
talon, asygnate, lub zakup gotéwkowy (bony lub
dolary USA plus cze$¢ w zlotych polskich) pod-
powiedziala, conalezy od razu naprawié¢, wymie-

nié czy poprawic. Na gietdzie
samochodowej lub w ogto-
szeniach prasowych, auto od
razu zyskiwalo co najmniej
kilkadziesiat procent na war-
tosci. To byt éwczesny ewe-
nement na skale Swiatowa,
ze egzemplarz wyjezdzajacy
z tabryki na drogi, zamiast
traci¢, zyskiwat na warto-
Sci... Najwyzsze ceny Malu-
chy i nie tylko, osiagaly na
gietdach na jesie. Rolnicy
dostawali wtedy pieniadze
za sprzedane zboze.

Przed wylotem na war-
szawskim Lotnisku Chopina
goscily kamery i mikrofony
kilku stacji tv i radiowych.
Monika Jaskolska i Rafat Sonik odwiedzili tez
kilka redakcji, aby cierpliwie odpowiada¢ na
wszystkie pytania. A skad Mistrz Dakaru Rafat
Sonik? To on sfinansowat zakup tego Malucha.
Nawet nie chciat o tym wspominaé: — To Monika
jest autorkq wszystkiego, to jej znakomity pomyst.
Projekt jest szlachetny i emocjonalny, bo przeciez nie-
mal kazdy z nas ma emocjonalny stosunek do Malu-
cha. To byt takze moj pierwszy samochéd — wspo-
mina i dzieli sie wrazeniami z przygotowan do
wyjazdu za ocean — Podczas tego projektu doswiad-
czytem czegos, czego sig nie spodziewatem. Miano-
wicie dtugo nie prowadzitem Matego Fiata, tak ze 20
lat w nim nie siedziatem. A przeciez ten samochdd
kojarzy mi sig z mtodosScig, swobodg, takim okresem
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pewnej beztroski. Wsiadtem, uruchomitem silnik, ~ Byliiobecni wlasciciele Fiatéw 126p doskonale
poczutem charakterystyczny zapach i dzwigk. Od wiedza, o czym Pan Rafalt méwit. Ech, to byty
razu wiedziatem, co robic. Tych odruchéw nauczy- czasy. Zreszta niemal wszyscy, ktérzy konczyli
lismy sig, my byli wtasciciele maluchéw przez lata  kursizdawalina prawo jazdy na przetomie lat 70.
ich eksploatacji. i80., doskonale znaja to auto, bo praktycznie tylko
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one jezdzity w 6wczesnych
szkotach jazdy. W sumie nie
narzekaliSmy, bo Malucha
dobrzeitatwo sie prowadzito.
Zaparkowanie na egzami-
nie takim matym samocho-
dem bylo stosunkowo fatwe.
Pamietam egzaminatora sie-
dzacego z tylu bokiem, bo
mu sie nogi nie mieScity.
Obok roztozony protokot,
gdzie wpisywat kolejnych,
,nowoupieczonych” kierow-
céw. ,Maly” Fiat byl wtedy
szczytem marzen przeciet-
nego Polaka, o czym $Spie-
wala takze Izabela Trojanow-

ska w piosence ,Wszystko,
czego dzi$ chce”, ktéra ocza-
' rowala opolska publicznos¢
. w1980r.

Mate a cieszy

O catej akcji zrobilo sie
bardzo gtosno. Cieszyli sie
Bielszczanie, gdy pierwszy
raz pokazano efekt pracy
wspomnianych wyzej firm.
Przy okazji Monika Jaskél-
ska prowadzi zbidrke pie-
niedzy na Szpital Pedia-
tryczny w Bielsku — Biate;.
Robi to od dawna, nie tylko
z okazji akcji ,Maluch dla
Hanksa”. Cieszy sie, ze
moze poméc chorym dzieciom: Oprécz tego,
ze moge promowac moje miasto, Polske, zbieram
datki na Szpital Pediatryczny w Bielsku — Biate;.
Od czterech lat prowadze akcje , Nie wypada nie
pomagac”. Wszystkie pieniadze, jakie zebrano
na ten samochdéd, jego remont i podréz do Los
Angeles, trafity na konto szpitala. Przy okazji
chetnych zapraszam na 20 kwietnia do Szczyrku,
gdzie odbedzie sie juz czwarty bal charytatywny,
z ktérego dochdd oczywiscie tez przeznaczamy
dla chorych dzieciakéw. Do tego dnia potrwa
licytacja ksiazki Toma Hanksa zjego autografem.
Cena juz obecnie wynosi kilkadziesiat tysiecy
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ztotych. Nieoficjalnie méwi sig, ze by¢ moze aktor
odwiedzi w przysztosci Bielsko.

Ten znakomity pomyst podchwycity Lotni-
sko Chopina w Warszawie i Polskie Linie Lot-
nicze LOT. To pierwsze ustawito w centralnym
miejscu samochéd na kilka dni, aby mogli go
podziwiac pasazerowie z calego Swiata. Do tego
mata przyczepka, gdzie nadal mozna wrzuca¢
datki na wspomniany szpital. Z kolei nasz naro-
dowy przewoznik powietrzny zadeklarowat bez-
pieczne dostarczenie Malucha do Los Angeles,
rejsowym Dreamlinerem.

Jest moda na przeszlo$¢, na nostalgie, na
powroty do czaséw PRL-u, a Maluch jest jednym
zjego najwiekszych reprezentantéw. Juz stat sie
samochodem kultowym. Jeszcze jakie$ 10 lat temu

jezdzilo okoto 2 milionéw
egzemplarzy, teraz jestich
o wiele mniej i sa w roz-
nym stanie. — Konstruk-
cja nie byta nowoczesna, ale
w miarg wytrzymata—ocenia
Zdzistaw Podbielski. — Pro-
szg sprawdzic w garazu albo
stodole czy wasza babcia nie
trzyma tam jakiegos Malu-
cha w dobrym stanie. Te auta
sq teraz naprawde na wage
ztota — dorzuca Monika
Jaskolska. Przed wylotem
do USA zwierzyla sie nam,
ze bardzo sie do tego auta
przywiazalaizaljejbedzie
sie z nim rozstac...

Za$ Rafat Sonik bardzo jasno okreslat swoje
zadanie w tej ,misji”: — Ja jade gtéwnie po to, aby
wyjasnic¢ Tomowi kilka niuanséw obstugi Malucha
— zartowal w rozmowie z nami na lotnisku — To
moje zadanie, przeszkolic Toma z obstugi Matego Fiata.
No bo kto mu wyttumaczy, jak sig uruchamia silnik, ze
czasem kij od miotty moZze sig okazac pomocny, gdzie
sie wlewa ptyn do spryskiwacza, bo przeciez on jest
na gumke, gdzie uzupeiniac olej, bo przeciez wszy-
scy wiemy, ze Maluch troche ,rosi” olejem. Nie, nie
ma wycieku oleju, tylko troche ,rosi”— podkresla.
Wiadomo, Los Angeles, Kalifornia, ekologia...

Kawatek Polski

Popularno$é¢ Hanksa sprawia, ze cata akcja
z Maluchem stata si¢ juz gtodna. Samochéd prze-
kazano aktorowi w Polskim Konsulacie w Los
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Angeles. Tom przeszedt? ,,szybki kurs obstugi”,
czyli m.in. nauczyl sie zapinac pasy bezpieczen-
stwa i uruchamiac silnik. Troche ktopotu nastre-
czylo pierwsze wejscie do samochodu. Dziwit
sig, ze nie mozna dalej do tytu przesunac fotela
kierowcy. A p6Zniej zrobit kilka kétek. Zadekla-
rowal, ze bedzie korzystat z takze z tego auta.
Wiadomo bowiem, ze w jego garazu stoi kilka
innych, nominalnie pewnie sporo drozszych
samochodéw. Czy teraz kolejne gwiazdy Hol-
lywood péjda w jego slady? Kiedys Madonna
kupita hybrydowego Priusa (o zgrozo...) i inni
celebryci poszli w jej slady. Wygladem i nie tylko,
nasz Maluch bije Japoriczyka na leb, na szyje...
Wida¢ wloskie rysy tamtejszych projektantéw.
O naszych sentymentach byto wyzej.

Ale co$ w tym jest, bo z jednej strony wykru-
szaja sie jezdzace jeszcze na co dzien egzem-
plarze, a z drugiej zachowanych w dobrym lub
przynajmniej nadajacym sie do renowacji sta-
nie, jest coraz mniej. A prezent dla Swiatowej

klasy aktora, tylko podniést notowania Fiata
126p. W koncu gwiazdy Hollywood moga sobie
sprawic kazdy samochéd, odda¢ go do tuningu
i czego tam jeszcze. Ale zeby wyjecha¢ klaso-
wym oldtimerem, trzeba juz wiecej zachodu.
Nie kazdy moze zajecha¢ Maluchem na Bulwar
Zachodzacego Storica. Tom Hanks juz tak...

Pojawit sie tez pomyst, aby replika Malucha
przejechac Rajd Dakar. Oczywiscie taki egzem-
plarz bylby zrobiony z innych podzespotéw,
w zupelnie inny sposdb. Ale idea jest i Rafatl
Sonik juz rozmawiat w Paryzu z szefami tego
najtrudniejszego rajdu Swiata na ten temat. Nie
powiedzieli nie, wiec kto wie. A poki co, ceny
Maluchéw, zwtaszcza tych w dobrym stanie,
ida w gore...

Za pomoc w przygotowaniu materiatu dzie-
kujemy: Carlex Design, BB Oldtimer Garage
(zdjecia), Zespotowi Prasowemu Lotniska Cho-
pina w Warszawie i Pani Zuzannie Ggsiewskiej.
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Od pewnego czasu w iAuto znajduja sie reklamy produktéw firmy
Brayt. Postanowilismy przetestowac preparat do mycia samochodu
bez uzycia wody. Efekty sg zaskakujace.

amochodu nie wolno my¢

anina ulicy, ani na terenie

wilasnej posesji, ani w ogdle
nigdzie — poza obiektami do
mycia przygotowanymi. Mozna
skorzystac z myjni samoobstugo-
wej, automatycznej lub recznej.
Poniewaz w automatach stoso-
wane sa agresywne $rodki che-
miczne, ktore musza skutecznie
rozpuszczac zanieczyszczenia,
nalezy z nich korzystac z glowa.
Czeste i intensywne uzywanie
agresywnej chemii nie wptywa
korzystnie na lakier samochodu.
Réwniez i mechaniczne szczoty
nie sa pieszczota dla karoserii.
Samochodu samodzielnie woda
1 szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca
stworzonego i produkowanego
w Polsce preparatu Brayt T3.

Do mycia samochodu nie
bedzie potrzebna ani jedna kro-
pla wody, a po wszystkim lakier
auta nie tylko bedzie 1$nit, ale tez
pokryty bedzie antystatyczna
warstewka ochronna.

Do testéw wybraliSmy samo-
chéd dziesiecioletni, w miare «
mocno zabrudzony po 2>

s
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& kilku dtuzszych trasach poza
miastem i kilku tygodniach eks-
ploatacji w mieScie. Potrzebne sa
dwie szmatki, preparat T3 firmy
Brayt, p6t godziny i samochéd,
ktéry chcemy, aby byt czysty.

Czyszczenie samochodu nie
wymaga jakiej$ tajemnej wiedzy
ani szczegdlnych umiejetnosci,
chociaz trzeba przestrzegac kilku
prostych zasad. Szmatki z mikro-
fibry musimy mie¢ dwie, najlepiej
w dwoch kolorach, bo wazne jest,
aby jedna byta odpowiednikiem
,myjki”, druga , suszki” i w cza-
sie mycia-czyszczenia samochodu
sciereczek nie zamieni¢. Po spry-
skaniu preparatem T3 czyszczo-
nego fragmentu karoserii zbie-
ramy zanieczyszczenia szmatka
z mikrofibry, ta ktéra ma petnicé
funkcje ,myjki”. Nie nalezy tego
robi¢ w palacym stoncu - roz-
grzana blacha powoduje btyska-
wiczne odparowanie preparatu
i trzeba go uzy¢ znacznie wiecej.
Po zebraniu zanieczyszczeh —dro-
biny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt
T3 tworza Sliska powtoke na dro-
binach pytu. Nalezy tylko nie-
zbyt mocno naciskajac, delikatnie
zbiera¢ zanieczyszczenia. W razie
potrzeby ponownie spryskujemy
powierzchnie i "myjka" usuwamy
brud. Na koniec doktadnie pole-
rujemy wyczyszczony fragment
przy pomocy czystej szmatki -
"suszki". Wazne jest, aby pozostata
warstwe preparatu rownomier-
nie rozprowadzi¢ na powierzchni
lakieru, nie tylko dla uzyskania
wtlasciwego potysku; stanowi
ona bowiem takze zabezpiecze-
nie lakieru.

Trwalsze zabezpieczenie karo-
serii samochodu zapewnia inny
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preparat firmy Brayt, ale wiecej
0 jego wlasnosciach bedziemy
mogli powiedzie¢ po jego prze-
testowaniu. Producent zapewnia, iz
jest skuteczny i co najmniej konku-
rencyjny wobec najlepszych ofero-
wanych na rynku. Podobne dekla-
racje dotyczace testowanego T3
w pelni sie potwierdzity.

Mycie samochodu, a raczej czyszcze-
nie bez wody, szamponu, gabki, szczotki
i wiader wody, przyniosto efekty
powyzej oczekiwan. Cata praca
zajela okoto pét godziny i nie byta
zbyt meczaca. Usuwanie zanieczysz-
czef nie nastreczato trudnosci, jedynie
ptasie §lady trzeba wymagaty trzykrot-
nego spryskiwania i wycierania. Po
kohcowym przetarciu samochéd byt nie
do poznania, lakier 1$nit i nabrat gtebi.

Nastepnego dnia okazalo sie, ze
wlasnosci antystatyczne powoduja po
ponownym zabrudzeniu i sptukaniu
woda, lakier samochodu odzyskuje blask.

Dzien po zabiegach pielegnacyjnych caty
samochdd byl pokryty z6itym pytem
- w tym roku wyjatkowo obficie pyla
sosny. Wystarczylo sptukaé auto
woda, aby ponownie bylo czyste.
W czasie sptukiwania mozna zauwazy¢
znaczne zmniejszenie napecia powierzch-
» niowego, dzieki czemu niewielkie krople
wody sptywaja bez sladu.

Pétlitrowy pojemnik w cenie ok.
40 zt wystarczyl na doprowadzenie
do tadu dwéch samochodéw kombi,
oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna
uzy¢ wielokrotnie, wystarczy je
upra¢ w temperaturze do 400C.
Mozna prac z szarym mydtem, nam
wystarczyto doktadne ptukanie.
Trzeba pamietad, aby nie uzywac
$rodkéw zmiekszajacych czy zapa-
chowych. Producent dotacza dedy-
kowane Sciereczki z mikrofibry, ale

mozna uzy¢ dowolnych kupionych
w dziatach gospodarstwa domo-
wego —musza by¢ z mikrofibry. n
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Czym jest Barbérka?

TEksT: MIROSELAW RUTKOWSKI
zpJeciA: JAKUB ZOLEDOWSKI

Ten malenki w wymiarze sportowym rajd, przez lata stawaft sie
coraz wiekszg i coraz bardziej prestizowg impreza. Juz w latach 80.
ubiegtego wieku byt prawdziwym swietem sportéw samochodowych
dla zawodnikéw, mitosnikoéw sportu samochodowego, dziennikarzy
i dziataczy. A przede wszystkim dla tysiecy kibicow.

Dzi$ jest to gtéwnie show.

enomen warszawskiej Bar-
boérki narodzit sie wiele lat
temu, kiedy najlepsi kie-

rowcy sportowi postanowili
sprawdzic sie wzajemnie na krot-

kim podjezdzie na ul. Karowej
w Warszawie. Nawierzchnia
z kostki, dwa zakrety, trzy tuki
inawrdt, pod goreipotem w doét.
To, na poczatku grudnia nieza-

leznie od pogody, zawsze stano-
wito wielkie wyzwanie dla kie-
rowcow. Z czasem zawodnikéw
zainteresowanych udziatem w tej
rywalizacji bylo coraz wiecej
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i towarzyska impreza zmienita
sie w dwuetapowy rajd Barborki.
Aby pojechaé na Karowej trzeba
byto by¢ mistrzem lub wicemi-
strzem Polskiina wczeSniej roz-
grywanych prébach sportowych
zaja¢ odpowiednio wysokie miej-
sce. Osobna klasyfikacje pro-
wadzono na kilku kréciutkich
odcinkach specjalnych - czyli
na Rajdzie Barborki, osobna
dla Kryterium Aséw. Tylko naj-
lepsi w Rajdzie Barbérki mogli
rywalizowa¢ na ulicy Karowej,
dopuszczano jedynie trzydzie-
Sci zal6g. Nadzwyczajna magie
i szczegblny klimat Kryterium
Aséw uzupelnial komentarz
Krzysztofa Szaykowskiego. Pefen
swady, znajomosci rzeczy i dow-
cipu dzi$, niestety, jest juz jedy-
nie wspomnieniem.

Lata mijaty, popisowa jazda
mistrzéw kierownicy iich wspa-
niate samochody przyciagaty na
trase tysiace ludzi i coraz licz-
niejsze media, nie tylko motory-
zacyjne. Ttumy kibicéw, ktérzy
chcieli obserwowacd rywalizacje
na odcinkach Barbérki, a przede
wszystkim na Karowej spowo-
dowaly, ze zawody wyczerpaty
wymogi imprez masowych.
A spelnienie wymogow prawa
w tym zakresie, to powazne
wyzwanie dla organizatora
— Automobilklubu Polskiego.
Pojawity sie wiec bilety, plotki,
bramki, ochroniarze i kontrole-
rzy. OczywiScie poza rozbudo-
wanym zabezpieczeniem trasy
zawodow. Gwattownie wzro-
sty koszty catego przedsie-
wziecia, a przeciez — jak przed
laty powiedziat jeden z promi-
nentnych dziataczy — Barbérka
przynosi takie pieniadze, ktére
pozwalaja funkcjonowaé¢ >-
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publicznosci moga sie podobac
popisy drifteréw, to juz wysci-
gowe Picanto przyjmowane sa
obojetnie. Podobnie jak wyli-
cytowane ,przewdzki” w raj-
déwkach mistrzéw. Nie ratuje
widowiska doskonate oSwietle-

nie, strzelajace sztuczne ognie
Iitali Y 95 == _\ czy teleb.imy..N.a domiar ztego
[ RS : . Y 4 .‘ wspomniany juz brak legendar-
= T pm—— A nego komentatora.

-).
== Barafiski .

Niby wszystko jest w jak naj-
lepszym porzadku. Wciaz uty-
tulowani zawodnicy na odcin-
kach Barbérki staja na glowie,

klubowi przez caty rok.

Dzi$ ta impreza stracita wiele
ze swego blasku. Coraz wyzsze
ceny biletéw, osobno wycenione
strefy dla waznych, bardzo waz-
nych i jeszcze wazniejszych,
platne parkingi wyznaczone
w blocie, to powody, dla ktérych
wiele 0s6b rezygnuje z ogla-
dania zaré6wno odcinkéw na
Bemowie czy w Modlinie, ale
tez przejazdéw na ul. Karo-
wej. Tym bardziej, ze na Karo-
wej wiekszos¢ czasu zajmuja
tzw. przejazdy pokazowe. Oile




aby zakwalifikowac sie i poje-
chaé na Karowej. Kiedy$ nie do

pomyslenia, aby w Kryterium
AsOw pojawit sie kto§, kto nie
zwyciezyl na trasie, nie zdobyt
mistrzowskiego tytutu. Z cza-

/marczyk
= ;1 Gospoda

sem braki talentu, szczeScia
lub umiejetno$ci nadrabiano
budzetem, dzi$ ta praktykajest
publiczna tajemnica, cho¢ nikt
do niej publicznie nie chce sie
przyznaé. Wciaz bardzo wielu

ludzi ptaci, aby ogladaé rywali-
zacje, wciaz ttumnie dziennika-
rze i ,dziennikarze” zabiegaja
o akredytacje, wciaz sa rekla-
modawcy, nadal relacje poka-
zuje telewizja (c6z z tego, ze >




niszowa), finanse sie zgadzaja,
wiec o co chodzi? Moim zda-
niem Barbérka wraz z Kryte-
rium Aséw stracita swoj czar,
wdziek i magie zmieniajac sie
w jeden z wielu komercyjnych

,eventéw”. Nawet w wynikach
nazwe Kryterium Aséw zmie-
niono na Kryterium Karowa,
co nie ma wiekszego znacze-
nia, ale mnie zrobito sie jako$
niefajnie. Bez satysfakcji stysze

podobne opinie bywalcow tej,
jeszcze kilka lat temu magicznej,
wspanialejimprezy. Zawodnicy
nierzadko maja wrazenie, ze ich
zadaniem jest wplata wpiso-
wego i... tyle. Jedna z rajdowych




legend, Marek Kaczmarek (pilot
Andrzeja Wodzinskiego, Lan-
cia Fulvia, klasa Legend) umie-
Scit taki wpis na swoim kon-
cie facebookowym: Ostatni raz
Pania Karowa jechatem w 2005

r. Po 12 latach wrécitem na nia,
i co? I nic. Zimno (wiadomo jest
zima, musi by¢ zimno), ser-
wis w btocie, chcac sie prze-
mieszczaé wywieszka ,,czionek
zalogi” nie wystarczata. Trzeba
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byto przez bloto p6js¢ do biura
i wzia¢ oddzielna. Chyba poraz
pierwszy bylem zdegustowany
i nawet odechciato mi sie jechac.

Pomimo tego, ze, moim zda-
niem, z atmosfery tego legen-
darnego rajdu pozostato nie-
wiele, to przeciez nadal mozna
zachwyca¢ sie perfekcja jazdy
nieprzecietnych, utalento-
wanych zawodnikéw. Nad-
zwyczajny kunszt rajdowego
rzemiosta pokazata zatoga trzy-
krotnych mistrzéw Europy,
Kajetana Kajetanowicza i Jaro-
stawa Barana. Na 25 kilometro-
wej trasie rajdu skroili rywalina
minute. To przepas¢. Rowniez
na ulicy Karowej pokazalijazde
najwyzszej klasy, wygrywajac
tam poraztrzecizrzedu. Tomasz
Kuchar (z Magda Lukas) tym
razem przejechat mete na pia-
tym miejscu, przed nim wyma-
gajaca probe ukonczyli aktualni
mistrzowie Polski, Fili Nivette
i Kamil Heller. Warto odnoto-
wac czysciutka i skutecznajazde
na Karowej mlodego kierowcy
Miko Marczyka, ktérego pilo-
towal doswiadczony Szymon
Gospodarczyk. Dla porzadku
odnotujmy druga zaloge na
prestizowej probie Dominykas
Butvilas Renatas Vaitkevicius.
Wynikéw Rajdu Barbérka nie
komentuje, bo przeciez sa to
zawody o nic, bez wiekszego
znaczenia. W rzeczywistoSci
chodzi o to, kto jest najszybszy
na Karowej. To jest rywaliza-
cja o rajdowy honor, motojecka
stawe. Aby sprawié¢ rados¢ oraz
zdoby¢ uznanie kibicéw. Taki
jest sens startu dla uczestnikow.
Organizatorzy robia wiele aby
udowodnié, ze ich priorytety
sa inne. O
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Broniszewski wystartuje w Dubaju

oprr: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

W sobote, 16 grudnia na torze Yas Marina w Abu Dhabi (Zjednoczone
Emiraty Arabskie) odbedzie sie wyscig Gulf 12 Hours. WeZmie w nich
udziat warszawski kierowca Michat Broniszewski. Jego partnerami i
zmiennikami w szwajcarskim zespole Kessel Racing bedzie Wtoch
Davide Rigon oraz Miguel Molina z Hiszpanii. Team pojedzie w

kokpicie Ferrari 488 GT3.

Wygratem dwie poprzednie edycje
Gulf 12 Hours — powiedziat Bro-
niszewski — 1 mam wiele mitych
wspomnien z toru Yas Marina.
Obiekt na wyspie Yas uwazam za
trudny technicznie, ale wtasnie dla-

tego bardzo go lubie. Sq tu znako-
mite kombinacje zakretow, a wyj-
Scia z tukow sq niezmiernie wazne
dla wtasciwego wejscia w kolejny
zakret. Zwiaszcza sektor trzeci,
czyli ten wokot hotelu, jest bardzo

trudny 1 wymaga zawsze maksy-
malnej koncentracji. Miejscami
niemal ocieramy sig¢ o barierg na
wyjsciach z zakretéw, a granica
tolerancji bledu jest bliska zeru,
jezeli chcemy pojechac naprawde
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szybkie okrqzenie. Ewentualne
musnigcie bariery moZe ozna-
czac straty znacznie wigksze, niz
tylko urwane lusterko. Startujemy
w bardzo mocnym sktadzie. Moimi
kolegami w zatodze bedq oficjalni
kierowcy Ferrari. Davide Rigon,
kierowca testowy wiloskiej marki,
to méj dobry znajomy. Z Migu-
elem Moling pojade po raz pierw-
szy — dodal polski zawodnik.
— Biorqc pod uwage sukcesy, ktore
odnosilismy tu wraz z zespotem
w przesztosci, 1 tym razem liczymy
na zwyciegstwo, ale w tak dtugim
wyscigu wiele moze sig wydarzyc.
Dlatego nie bedzie mozna byc pew-
nym wyniku az do flagi w czarno-
-biatq szachownice w sobote wie-
czorem.

Michat Broniszewski zapo-
wiedziat takze swdj kolejny
start. Beda to zawody — takze
w Emiratach Arabskich — 3x3h
Dubai w dniach 5-7 stycznia 2018
roku. Ale tym razem nie wsia-

dzie do Ferrari, tylko do proto-
typu Ligier z silnikiem Nissan
V8 0 mocy 420 KM. Zmienni-
kiem Polaka (w tym wyscigu)
bedzie Wtoch Giacomo Piccini,
z ktérym Broniszewski starto-
wal przez kilka sezonéw w serii
Blancpain samochodem Ferrari.
Tym razem jednak przed zespo-
fem jest zupeinie nowe wyzwa-
nie. Pojada bowiem prototypem

LMP3 francuskiego zespotu
Graff Racing. Bedzie to wysci-
gowy debiut Broniszewskiego za
kierownica prototypu. Kilka lat
temu jezdzil takim samochodem
klasy LMP2, ale tylko na testach.
Kierowca bardzo dobrze wspo-
mina tamta przygode. Jezdzito
mu sie znakomicie. Czy réwnie
dobrze bedzie w prototypie na
torze w Dubaju? o
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Wydarzenia i rocznice: listopad 2017
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Tak zaczela sie seria C

8 grudnia 1982 roku Mercedes-Benz oficjalnie
zaprezentowat serie modelowa 190 (W 201). Tak
zaczela sie petna sukceséw historia Klasy C, jak
nazywa sie modele tego segmentu od 1993 roku.
Mata limuzyna stanowita wéwczas prawdziwy
przetom, techniczny i estetyczny. Zdobyta mocna
pozycje na rynku, ale przede wszystkim zapi-
sata na swoim koncie liczne sukcesy w sportach
samochodowych, gtéwnie w wyscigach serii
DTM (Deutsche Tourenwagen Meisterschaft, od
2000 roku Masters).

Zaprezentowane wéwczas modele 190 oraz 190
E rozpoczety zupelnie nowy rozdzial w najnow-
szej historii marki Mercedes-Benz. Poszerzyty
bowiem game tego producenta o czwarta, kom-
paktowa serie modelowa — obok luksusowych
limuzyn Klasy S, modeli klasy §redniej wyzszej
(poprzednicy Klasy E) oraz sportowych wozéw
z serii SL. Dzi$, produkowana w latach 1982-93
,190-ka” manadal wspaniaty wyglad i zadatkina
interesujacego klasyka, a jego ,,geny” sa obecne
réwniez w najnowszej Klasie C. Nowy (wéw-

2>
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czas) Mercedes z czasem zyskatl potoczne okre-
Slenie ,190-ka” albo ,Baby-Benz”. Debiutowat
z dwoma 4-cylindrowymi, benzynowymi sil-
nikami o pojemnosci 1997 ccm - z gaznikiem
o mocy 90 KM lub z wtryskiem paliwa o mocy
122 KM. Niedtugo pézniej pojawity sie oczywi-
Scie jednostki wysokoprezne.

!i‘“
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Jesienia 1983 roku

pojawita sie¢ odmiana

190 E 2.3-16 z silnikiem

o mocy 185 KM, ktéra

ugruntowata silna

pozycje tego modelu,

ale przede wszystkim

rozpoczeta pasmo

sportowych sukceséw.

Zaczeto sie od ustano-

wienia przez trzy pro-

totypy dtugodystanso-

wych rekordéw Swiata

na dystansach 25 tys

km, 25 tys mil oraz 50

tys km ze Srednimi

predkosciami docho-

dzacymi do 250 km/

godz. 12 maja 1984

roku, po gruntownej

przebudowie toru Niirburgringu, zorganizo-
wano na nim inauguracyjny wyscig, w ktérym
wzielo udziatl okoto 20 kierowcéw w kabinach 190
E 2.3-16. Zwyciezyl w nim... Ayrton Senna, ktéry
wiasnie rozpoczynat swoj pierwszy w karierze
sezon w Formule 1. Topowym wariantem W 201
byt 190 E 2.5-16 Evolution II (235 KM). To na jego

- _—
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bazie powstat odnoszacy liczne sukcesy samo-
chéd wyscigowy.

Kompaktowa limuzyna z 1982 r. stanowila
rewolucje pod wzgledem bezpieczefistwa. Projek-
tanci konsekwentnie wdrazali bowiem nie tylko
aktywne, ale i pasywne $rodki ochrony podré-
zujacych, co w przypadku stosunkowo matego,
lekkiego pojazdu stanowito dla inzynieréw ze
Stuttgartu pewne wyzwanie. Najwazniejszym
punktem bylo tu niezalezne, wielodrazkowe
zawieszenie tylnej osi z piecioma wahaczami
na koto. Opracowali je: dr Kurt Enke, Alf Miiller
oraz Manfred von der Ohe. Do dzi$ konstruk-
cja ta jest powszechnie stosowana w produkcji
pojazdow.

Konstrukcja dachu W 201, z poprowadzo-
nymi podtuznymi belkami na zewnatrz, ze
wzgledu na niska mase oraz wySmienita sta-
bilnos¢ stata sie stan-
dardem kolejnych serii
modelowych Mercedes-
-Benz. Po raz pierwszy
w segmencie kompak-
towych limuzyn zasto-
sowano tez rozwidlone
wzmocnienia stozkowe
o okreslonej odksztat-
calnoéci, wykonane
z wysokowytrzymatej
blachy - zapewniaty
one wysoka odpornos¢
na skutki zderzenia,

zwlaszcza czolowego z czeSciowym przesunie-
ciem przeszkody.

W 201, nadzorowany przez Bruno Sacco, wyzna-
czat standardy. Dajac poczatek zupetnie nowej
klasie modeli z gwiazda, ,190” zyskata nowo-
czesne linie. Réwnocze$nie zostata odpowied-
nio zoptymalizowana pod wzgledem aerody-
namiki —ze wspoélczynnikiem oporu powietrza
réwnym 0,34, w chwili premiery w 1982 r. byta
najbardziej opltywowa sposréd wszystkich ofe-
rowanych wtedy limuzyn Mercedesa.

Seryjna produkcja W 201 rozpoczela sie
w fabryce w Sindelfingen, a p6Zniej takze w zakla-
dach w Bremie, ktére do dzisiaj sa gtéwnym
wytworca Klasy C. Produkcje modelu 190 zakon-
czono w sierpniu 1993 roku z wynikiem 1 879
630 wyprodukowanych egzemplarzy. o
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