POWODZENIA
w Nowym Roku




est jeden taki dzien w roku, kiedy
ludzie zapominajg o kiétniach (no,
nie wszyscy, niestety) i méwia do sie-
bie ludzkim glosem, wszystkie dzieci sg
bardzo grzeczne, a kiedy zegar wybije
poéinoc zwierzeta moéwig ludzkim gto-
sem. A samochod? Przeciez samochéd
tez mowi ludzkim glosem, i to wcale
nie z okazji Gwiazdki. Gnany ciekawo-
$cig, czy moze w Wigilie ma do powie-
dzenie co$ wiecej nizli ,za 300 metréw
skre¢ w prawo”, pobiegiem o péinocy
do garazu. A tam dowiedzialem sie, ze
wcale nie jest tak dobrze, jak sadzitem.

Mowites ze lubisz swéj samochdd, kiedys
baknates co$ o milosci, a wcale o mnie
nie dbasz. Tym problemem z prawej
strony miates$ zajgé sie juz dawno, wtedy
jeszcze wystarczylyby zabiegi kosme-
tyczne. Teraz juz tylko chirurg, usuwanie
popsutych fragmentéw 1 jakie$ przesz-
czepy. Przydaloby sie tez powazniejsze
badanie serca. Mam problemy z trzecig
komorg, ale ciebie to nie obchodzi. Olej
wymieniale$ zgodnie z instrukcjg, ale
co z tego, skoro potem przegonites mnie
po szutrowych drogach. Trzeba byto nie
tylko jecha¢ nadrapigcg szczotami myj-
nie, ale wymienié wszystkie filtry, oleje

1 plyny, ale nie, ty wiesz
lepiej... Nie wspomne
juz o bélach w przegu-
bach, mégibys sam sie
domyslic.

A jak juz gdzies sie
wybleramy, to moze nie
tymi ulicami, o ktérych wiesz, ze s3
dziury. Nawet dziecko wie, ze po tygo-
dniu z tych dziur robig sie spore wyrwy,
albo — kiedy drogowcow napadnie chec¢
do pracy — nasmarkane glutami asfaltu
nieré6wnosci. Prositlem tyle razy abys
omijatl ulice, pod ktérymi znajduje sie
kanalizacja, jak groch o $ciane. Wiazy
do kanalow zawsze sg nizej niz jezd-
nia, nawet po naprawie lub przebudowie
drogi okazuje sie, ze znowu sie nie udato.

No 1 jeszcze...

W tym momencie szczesliwie sie obu-
dzilem. Okazalo sie, ze wcale nie jestem
w garazu, dzis wcale nie jest 24 grudnia,
a samochéd nie jest w tak optakanym
stanie. Chociaz... moze warto mu sie bli-
ze] przyjrzec?

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

Rozsadnie i praktycznie

TEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

W Polsce podobno wszysc
medycynie i na... Skodzie.

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Znajg sie na pitce noznej,
ctavia to najpopularniejszy

model w portfolio marki. O tym samochodzie wszyscy

wszystko wiedzg najlepiej i sg w swoich pog

gdach stali:

albo go wychwalajg, albo bardzo nie lubig, chociazby za

popularnosé, cho¢ to niewielki grzech. Czy nowa Octavia

podtrzyma dobrg passe swojej poprzedniczki i okaze sie
,amazing”?

akty sa takie: Octavia to model, ktéry od
Fwielu lat znajduje sie w czoléwce najchet-

niej kupowanych aut w Polsce. Na poczatku
tego roku pojawila sie jej kolejna generacja po
liftingu, a wlaSciwie po operacji plastycznej. Dla-

Skoda Octavia Combi

czego az o operacji mowimy? Bo zmiana pasa
przedniego i przednich Swiatet na podwdjne
— sprawita, ze rozgorzala dyskusja na ten temat.
Mniej wiecej tak goraca, jak o polskiej Barbie:
oszpecila sie czy wypiekniata? Oto jest pytanie!
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Tuz przede mna zatrzymuje sie biata Octavia
Combi. Ta ,moja” — na tydzien. I co? Serce mi
nawet nie drgneto — ani odrobiny szalenstwa
w designie nadwozia! Pomys$latam, ze projektanci

musieli bardzo sie stara¢, by auto nie wyrdzniato
sie z ttumu innych pojazdéw. Co prawda nie
spodziewatam sie emocjonalnych uniesien, ale
myslatam, ze Skoda mnie czyms$ zaskoczy. Trzeba
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jednak przyznaé, ze samochdd z zapalonymi
swiattami LED, wyglada zdecydowanie lepiej niz
na zdjeciach. Reszta to kwestia gustu, a o gustach
sie nie dyskutuje. Mozemy jedynie stwierdzi¢, ze
wszelkie detale i wyglad ogdlny jest poprawny
i przemyslany — tego nowej Octavii odmowi¢
nie mozna. Ale — to takze fakt — potencjalnym
nabywcom tego samochodu raczej nie chodzi
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Nieco lepsze wrazenie robi teraz
wykonczenie wnetrza, pojawily
sie nawet fortepianowe wstawki.
Dziekinimijeszcze kilkuinnym
detalom wnetrze nie wyglada
biednie i tanio, ale elegancko
i praktycznie. Za tapicerke z sza-
rej Alcantry i skéry nalezy sie
i duzy plus. Doceniam takze duza

G ' ilos$¢ miejsca z tylu, a poza tym
103 | . trudno nie pochwali¢ bagaznika
. | 0 pojemnosci 610 1 (m.in. sporo
miejsca na drobne przedmioty
znajduje sie pod podtoga prze-
strzeni bagazowej), a po ztoze-
niu siedzen mozna ja zwiekszy¢
do 1740 1.

o wyglad. Ten model wybieraja
ludzie rozsadni, pragmatyczni,
ktérzy auto kupuja nie sercem,
ale glowa.

Do testu otrzymatam prak-
tyczna wersje kombi ze 150-kon-
nym silnikiem benzynowym
o pojemnosci 1.4 TSL. Skrzynia
6-biegowa, manualna. Wersja
wyposazenia najbogatsza, czyli

S /AN

Najwieksze zmiany nasta-
pity w kokpicie Octavii. Przede
wszystkim zwraca uwage nowy
zestaw multimedialny o nazwie
Columbus, z dotykowym ekra-
nem o przekatnej 9,2 cala.
Panel wykonczony jest w calo-
Sci szktem i otoczony dotyko-
wymi przyciskami. Zestaw
multimedialny wyposazony
jest w modut LTE, ktéry moze
by¢ wykorzystywany takze jako
hotspot wi-fi dla pasazeréw.
To gtéwna zmiana. Zmienit sie
takze wyglad wskaznikéw, ina-
czej prezentuja sie takze same
cyferblaty. Nie mam zdania czy
sa ladniejsze niz w poprzed-
niej generacji Octavii, czy nie.
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Do jazdy testowym
autem nie mam zadnych
zastrzezen: 150-konny sil-
nik TSI daje sobie bardzo
dobrze rade i na autostra-
dzie, i w mieScie. Przyspie-
szenie 8,2 s do setki jest
wystarczajace, predkosé
maksymalna 216 km/h
réwniez. Spalanie Sred-
nie to 5,41/100km (to dane |
producenta), mnie w mie-
Scie Octavia spalita okoto
7,2 1/100 km. Silnik nie
drazni zmystéw, jest cichy. |
Tym przyjemniej stucha 92
sie radia wyposazonego
w hotspot Wi-Fi oraz funkcje Android Auto. Gdy
polaczymy telefon z radiem uzyskamy dostep
do ulubionej muzyki z telefonu i internetowych
serwis6w muzycznych.

Teraz o tym, co mitoSnikom Skody zapewne
Sni sie dtugo przed zakupem auta. Jak doposa-
zy¢énasz samochdd ijakie opcje wybraé, by cena
Octavii nie zrobita sie absurdalna. Bo lista opcji
jest naprawde dtuga.

Testowe kombi zostalo doposazone az za 46 000
zl, mimo ze dysponowatam najbogatsza wersja
wyposazeniowa. I tak np. adaptacyjne zawie-
szenie DCC kosztuje 4200 zt, reflektory w tech-

nologii LED - 3600 zt, adaptacyjny tempomat
z funkcja hamowania i przyspieszania —4000 zt.
Jezeli zamarzymy o lakierze metalizowanym, to
doptacimy 2000 zt, za 18-calowe obrecze — 1500 zt.
Ja wybratabym bezkluczykowy system obstugi
samochodu, ktéry wraz z alarmem wymaga
doptaty 2600 zI. W naszym aucie znalazt sie jesz-
cze Parking Assist, czyli uktad wspomagania par-
kowania réwnolegle do jezdni oraz poprzecznie
tytem, pod katem prostym do jezdni. Pociesze-
niem moze by¢ fakt, ze klienci Skody przy zaku-
pie Octavii Combi w cenie dostaja pakiet przegla-
déw o wartosci 2450 zt (obowiazuje przez 4 lata
lub do 60000 tys. km)i promocyjne pakiety wypo-
sazenia Amazing za 1800 zI. Np. dla wersji Style
mozna dokupié: tempomat,
Swiatla LED, podgrzewane
fotele i tréjramienna, sko-
rzana kierownice.

I to by bylo na tyle
w temacie: odmieniona
Skoda Octavia. Jeszcze
tylko dla porzadku: cena
wersji bazowej 92000 zi,
a wersji testowanej (byto
wszystko) 140 050zt. Wybor
tego auta to rozsadna decy-
! zja, trzeba tylko przemy-
sle¢ i zaplanowac na jaka
wersje i na jakie opcje sie
zdecydowac. o
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Oszczedne i dynamiczne

TeksT | zpJEclA: KLAUDIUSZ MADEJA

Bytem nieco rozczarowany, gdy okazato sie, ze wyczekiwany
Megane zamiast niebieskiego, miat biaty lakier. Literki GT
i linia nadwozia wskazywaty na sportowy charakter auta,
przynajmniej z wygladu...

ak sie okazato, nie tylko z wygladu. To nie
J zart, silnik 1,6 DCi pokazal swoje ogromne

zalety. Zaréwno, jesli chodzi o osiagi, jak
i w kategorii ecodriving. I to jest najwieksza
zaleta testowanego auta — jego wszechstron-
nos¢. Nie ukrywam, ze do jazd testowych tym
autem podchodzitem troche mniej obiektywnie,
poniewaz juz jaki$ czas temu z szerokiej gamy
Renault, Megane najbardziej mi przypadt do

gustu. Do tego nadwozie kombi i silnik wyso-
koprezny, co nie ukrywam, takze mi bardzo
odpowiada. Byltem ciekaw tejjednostki napedo-
wej. Pamietam jeszcze te stare Diesle 1,6, gdy cto
placilo sie od pojemnosci skokowej silnika, czyli
od kazdego centymetra szeSciennego. Tabela,
model, silnik, pojemnos$¢, kwota do zaplacenia
w Urzedzie Celnym i na tym koniec. Bylo to
proste i przejrzyste.
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Wnetrze samochodu w duzym stopniu zre-
kompensowalo moje rozczarowanie biatym kolo-
rem nadwozia. Tutaj bowiem wszystko bylo juz
w ,jedynie stusznej” tonacji GT. Ciemnoszare
siedzenia kubetkowe z alcantary, wykonczone
niebieskim kolorem i niebieskimi ni¢mi, podob-
nie jak sportowa, skérzana kierownica. Do tego
niebieskie wstawki w tapicerce. Bardzo dobry
efekt. Jeden z konkurentéw, niebieski kolor zare-
zerwowat dla segmentu ,elektro”. Ale ta barwa
o wiele bardziej pasuje do GT. Deska rozdziel-
cza rOwniez zrobila na mnie dobre wrazenie;
jest prostaiczytelna. Ladna kierownica ma ten,
jakze lubiany przez wielu, skrét ,,Grand Touri-
smo”. Obstuga srodkowego wySwietlacza juz
nie jest taka catkiem prosta i zachecajaca. Ale to
bolaczka wielu nowych aut. Dostep do poszcze-
gblnych funkcji odbywa sie przez poktadowy
,tablet”. Nie kazdy to lubi. Czego jeszcze mi
w tym przytulnym wnetrzu brakowato? Regu-
lowanego i wysuwanego Srodkowego podto-
kietnika. Wszystko mozna sobie optymagqlnie
ustawié, pozycja za kierownica jest wygodna, ale
prawy tokie¢ mi ,wisial”. To chyba tez znak cza-
sow. Kiedys w ogole nie byto podtokietikéw, jez-
dziliSmy z rado$cia dzierzac w dtoniach cienkie
kierownice z twardego tworzywa. Teraz mamy

grube, skorzane, dobrze lezace w dtoniach kie-
rownice, pozwalajace jeszcze regulowacd innymi
funkcjami. A kto kiedy$ marzyt o regulowane;j
kolumnie kierownicy, albo sktadanych oparciach
tylnych siedzen? To wszystko oferuje oczywiscie
Megane, takze w wersji kombi. Z tytu jest duzo
miejsca, bagaznik spory, po ztozeniu oparéjesz-
cze wiekszy (580 — 1 695 1).

Miejsca w bagazniku jest dos¢ sporo, choé nie-
ktérzy uzytkownicy narzekaja, ze konkurencja
ma nieco wiecej. Ja tego nie zauwazytem, spo-
kojnie zapakowatem dwie torby, a do tego ther-
mobag z rakietami tenisowymi. Nadkola nie sa
zbytnio ,wybrzuszone”, wigec po bokach mozna
jeszcze upakowad mniejsze przedmioty. Po zto-
zeniu opar¢ tylnej kanapy otrzymujemy duza
przestrzen. To zastuga sktadania tych opar¢ pra-
wie rowno do linii podlogi bagaznika. Troche
przeszkadza lekko opadajacy ku tylowi sufit.
Alejak na te klase to, moim zdaniem, jest bardzo
dobrze. Jesli kto§ ma wieksze , potrzeby prze-
wozowe”, powinien pomyslec¢ o klasie wyzszej,
czylinp. Talismanie w wersji kombi, albo o aucie
dostawczym. W przypadku modelu Megane
Grandtour, ktory jest przeciez przeznaczony dla
rodziny, albo np. przedstawiciela handlowego >
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we flocie, wszystko sie na pewno
zmieSci, z banerami, gadzetami,
tyzwami, wézkamiiczym tam jesz-
cze. Dodajmy, ze pod podtoga sa
jeszcze dodatkowe schowki, wiec
mozna w nich upchnacékilka rzeczy,
jak chociazby zapasowe zaréwki,
apteczke itd.

Na tylnych siedzeniach miejsca
mamy dosy¢. Jedyny mankament,
w przypadku os6b o wzroScie pre-
destynujacym do zawodu siatkarza
albo koszykarza, to wspomniany
juz wyzej, lekko opadajacy sufit.
Tak na moje ,,0ko” (wzrost 172 cm),
to do ok. 1,85 m mozna siedzieé
bez obawy, Zze na jakiej§ nieréw-
nosci auto podskoczy, a cztowiek
uderzy glowa w sufit. Co zwrdcilo
moja uwage, to nieco ,klaustrofo-
biczny” widok z tylnych foteli dla
wysokich oséb. Wysoki pasazer
bedzie mial tu mate pole widzenia.
Linia auta jest tak poprowadzona,
ze okna tylnych drzwi nie sa zbyt
duze. Okna zwezaja sie ku tylowi.
Ale co$ za co$. Dzieki unoszacej sie
ku gérze linii drzwi, tyt samochodu
nie wyglada na typowe kombi.

Ale zeby nie marudzié, prze-
siadamy sie do przodu i ruszmy
w droge. Zanim to zrobimy, dobrze
jeszcze poustawiaé sobie wyglad
wySwietlacza kierowcy, wszystkie
oSwietlenia, bajery i inne kolorowe
dodatki. Opanowanie tego pod-
czas jazdy wydaje si¢ niemozliwe,
ana pewno niebezpieczne. Dlatego
lepiej przej$¢ przez to na postoju.
Mnie zajeto to troche czasu. Nie
ukrywam, ze nie jestem zwolenni-
kiem tych bajeréw w postaci koloro-

wych ,,$wiecidetek”, wybierania miedzy réznymi pieknie. Moja miloé¢ do diesli kwitnie jeszcze
barwami itd. Proste zegary, predkoSciomierz bardziej. 160-konny silnik wysokoprezny pojem-
i obrotomierz plus komputer poktadowy ze sred- nosci 1,6 i maksymalnym momencie obrotowym
nim zuzyciem i zasiegiem - to moim zdaniem 320 Nm wywotuje u mnie bardzo, ale to bardzo
podstawowe rzeczy. Dlatego juz ruszam i jest pozytywne odczucia. Gdy trzeba, rewelacyjnie
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przyspiesza, spod Swiateliprzy wyprzedzaniu.
Ten drugi manewr mozna swobodnie wykony-
wac na 5. lub 6. biegu skrzyni EDC. Mam na
my$li oczywiScie wyprzedzanie poza miastem,
ale na jednopasmowej drodze. Jednoczes$nie na
trasie auto potrzebuje malto paliwa. A to prze-
ciez jestjednym z najwiekszych atutéw kazdego
samochodu: dobre osiagi przy niskim spalaniu.
Zanim podam konkretne wyniki, wspomne jesz-
cze o bardzo dobrym, podkreSlam to, bardzo
dobrym wyciszeniu wnetrza pojazdu. Ten mit
o ,klekoczacym” dieslu itd. jest juz dawno oba-
lony, a Megane jest tego najlepszym przyktadem.
Cho¢ nie jest to klasa wyzsza, gdzie limuzyny
sa najlepiej wykoficzone i wyciszone, tu mamy
znakomite efekty. Za to ogromny plus.

A teraz konkrety. Na jednym ze zdje¢ widag,
jak przy predkosci 100 km/h ustawionej na tem-
pomacie, srednie spalanie wynosi 4,1 1 ON/100
km. Od razu o tym urzadzeniu napisze tyle, ze
dziata dobrze. Mozna tez korzysta¢ z funkcji
adaptacyjnego tempomatu. Po wybraniu odle-
glosci za poprzedzajacym nas pojazdem, radar
umieszczony z przodu utrzymuje ten dystans,
regulujac predkosc¢ (funkcja dostepna w zakresie
50 — 150 km/h). To dobre dla leniuszkéw, ktérym
nie chce sie pracowaé nogami. Osobiscie nie pole-
cam tej funkcji. PodkreSlam, funkcji, poniewaz
jest ona dostepna juz w wielu modelach réznych
marek. Wady: czasem zbyt wczeSnie zwalnia nasz
samochdd, co jest szczegdlnie odczuwalne na
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autostradzie, gdzie mozna by ptynnie wyprze-
dzié, ale lewy pas jest chwilowo zajety i musimy
zaczekad. Miejsca jest jeszcze dosy¢, aby zmie-
ni¢ ten pas i bez zwalniania wykona¢ manewr
wyprzedzania z niezmiennie ustawiona predko-
Scia jazdy. Jednak radar wczesnie wykryt , prze-
szkode” i wyhamowal czeSciowo nasze auto.
Pézniej szybko przyspiesza, aby powrdci¢ do
zadanej predkosci. Wtedy tracimy sporo paliwa.
Inny mankament, ktéry zauwazylem kiedy$ na
kretej niemieckiej autostradzie, radar wytapy-
wal momentami barierki ustawione wzdluz tego
odcinka i niepotrzebnie hamowat. Trzecia, naj-
wazniejsza wada, aktywny tempomat ,nie zna”
stanu nawierzchni. Skutek jest taki, ze wykrywa-
jac przeszkode, hamuje z ustalona sita, aby zacho-
wac odleglos¢ przed poprzedzajacym pojazdem.
Jesli jednak nawierzchnia jest mokra lub $liska,
mozemy wpas¢ w poslizg. O wiele bezpieczniej
jest samemu pilnowa¢ tempomatu i w odpowied-
niej chwili rozpoczaé¢ zwalnianie samochodu.

Wracajac do wynikéw zuzycia spalania w cyklu
mieszanym, jakie wskazat komputer poktadowy
podczas testu: jazda ekonomiczna —4,7 1 ON/100
km, normalny sposéb prowadzenia — ok. 5 1
ON/100 km, a wreszcie szybka, aktywna jazda
z wykorzystywaniem przyspieszania i wyprze-
dzaniem — 6 do 7 1 ON/100 km. Ta trzecia moz-
liwo§¢ ma w sobie duza tolerancje, poniewaz
zalezy od warunkoéw jazdy. Sposréd ustawien,
najbardziej przypadt mi do gustu tryb indi-

>
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vidual, gdzie do ustawien , sportu” mozna sobie
doda¢ ,eco”, jesli chodzi o silnik. Nawet w tej
konfiguracji, samochéd wykazywatbardzo dobre
przyspieszenie, zaré6wno z miejsca, jak i podczas
wyprzedzania. I to jest najwieksza zaleta opi-
sywanego modelu — znakomite przyspieszenie,
przydajace sie w kazdej chwili, przy jednocze-
snej mozliwosci jazdy ekonomicznej. Kiedys taka
elastyczno$¢ byla nie do osiagniecia. Pomaga
w tym automatyczna, dwusprzeglowa skrzynia
EDC, z mozliwoScia manualnej zmiany przeto-
zenia fopatkami przy kierownicy lub dZwignia
na panelu srodkowym. Do tego mamy system
4Control, czyli automatyczne, minimalne oczy-
wiscie, skrecanie tylnych két w kierunku prze-
ciwnym do przednich. Poprawia to zachowanie
sie samochodu w zakretach, zwieksza
przyczepnoSc¢ i poprawia precyzje pro-
wadzenia.

Musimy jeszcze wspomniec o szeregu
nowoczesnych rozwiazan, jakie zasto-
sowano w tym samochodzie. To m.in.
one skladaja sie na prawie 1 600 kg masy
tego auta. Nie wszystkie pomieScimy, ale
wymienmy cho¢ kilka najwazniejszych.
Pierwszy, to system R-LINK 2 z piono-
wym ekranem o przekatnej 8,7 cala. Do
sterowania calym systemem trzeba sie
troche przyzwyczaié, meczace jest czasem
przechodzenie przez kolejne poziomy, aby
dotrze¢ do zadanej funkcji. Jednak jako
wysSwietlacz spelnia znakomicie swoja

role. Mozna go podzieli¢ lub w calosci
przeznaczy¢np. na nawigacje i to jest bar-
dzo dobre rozwiazanie, co sprawdzitem.

Aby w czasie jazdy nie spogladac¢ w do},
Megane w tej wersji oferuje wysuwany
wys$wietlacz typu head-up. Dostaniemy
na nim podstawowe informacje. W prak-
tyce patrzy sie tylko na predkos¢, aby jej
nie przekroczy¢ i nie dosta¢ mandatu.
Nie kazdy to lubi, dlatego ,,okienko” jest
chowane na zyczenie prowadzacego. Inne
elementy poprawiajace bezpieczenstwo,
to m.in. systemy kontroli pasa ruchu, mar-
twego pola, wspomniany juz aktywny
tempomat i ustawianie gérnej predko-
sci. Do tego rozpoznawanie znakow, gdyby kto$
sie zagapil. W teScie przydat sie r6wniez system
EasyPark Assist. Samochéd ma nieco ponad 4,6
m diugosci, a opisywana juz wyzej sylwetka
nie pomaga w patrzeniu do tytu. Korzystamy
z elektronicznego ,wspomagania” i lusterek
zewnetrznych.

Dopeinieniem mojej, bardzo pozytywnej
oceny samochodu, jest system nagto$nienia Bose.
W polaczeniu ze wspomnianym juz, znakomitym
jak na te klase wyciszeniem wnetrza, a pamie-
tajmy, ze to jednak glos$niejszy od iskrowego,
silnik wysokoprezny oraz wygodnymi siedze-
niami kubetkowymi, daje wielka przyjemnos¢
z jazdy, szczegoblnie na dluzszym dystansie. O
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Drugie zycie Mustangow

oprr: MIROSELAW RUTKOWSKI
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

To moze by¢ wysmienity prezent dla kogos, komu
benzyna ptynie w zytach — unikatowy zegarek,
pieczotowicie wykonany z uzyciem komponentodw,
ktore wczesniej wykorzystane byty jako elementy
modelu Mustang.

Mygh i Jonathana Kamstrupa, ktérzy Watches majacy swoja siedzibe w Danii, stworzy

wspolnie szukaja samochod6éw na catym zupelnie nowy zegarek z czesci ofiarowanych
$wiecie, a kazdy ze znalezionych modeli moze przez klientéw, tak jak ma to miejsce w przy-
zostaé przeksztatcony w setki unikatowych padku mistrza §wiata w driftingu Vaughna Git-
zegarkéw, kosztujacych od 1,495 USD. tina Jr., ktéry nosi zegarek sktadajacy sie 2>

P omyst narodzi sie w gtowach Christiana  Dla prawdziwego entuzjasty Mustanga, REC
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m.in. z karbonowej koperty, na ktéra material =~ Kazdy gotowy projekt zawiera numer identyfi-
wzieto zjego 700-konnego Forda Mustanga RTR, kacyjny pojazdu VIN, rok produkcjiiklasyczne
ktérym startowatl w World Drift Series. elementy stylistyczne Mustanga. WskazZnik
natadowania zaprojektowano tak, by wygladat

— Wigkszo$¢ ludzi widzi zapewne tylko stos zZela- jak wskaznik poziomu paliwa, pokazuje pozo-
stwa, pozostatosci po Mustangu. My widzimy cos staly czas pracy akumulatora, a wskazéwki,
zupetnie innego — dusze samo-
chodu i historig, ktorq trzeba opo-
wiedzie¢ — moéwi Mygh, wspét-
zatozyciel firmy. — Ja nie tne na
kawatki Mustangow. Przywoze te,
ktérych nie da si¢ naprawic, aby
przywrocic je do Zycia jako zegarek.

Aby mieé¢ pewnos¢, ze te
historie beda miaty swéj dalszy
ciag, REC Watches starannie
sledzi losy kazdego pojazdu;
rozmawiajac z poprzednimi
wlasScicielami, zbierajac dane
i obrazy z poprzednich wcie-
leh samochodu, by nastepnie
umiescic je w specjalnie przy-
gotowanym filmie.
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datownik i indeksy swym stylem nawiazuja = Wspétczesny Ford Mustang przechowat emo-
do projektu tablicy przyrzadéw. Podczas jednej cjeirados¢ zycia, czerpiac moc z wysoko wydaj-
z podrézy do Szwecji zespo6t trafil na biatego nego silnika V8 o pojemnosci 5 litréw, osiaga-
kruka, rzadki model Raven Black z 1966 roku, jacej 450 KM, oraz jednostki 2,3 litra EcoBoost
ktory stat sie podstawa limitowanej serii 250 o mocy 290 KM. o

zegarkow P51-04.

Nazwany na czeS¢
samolotu mysliwskiego
z czasow II Wojny
Swiatowej i wprowa-
dzony na rynek w 1964
roku Mustang, dzieki
radykalnemu i drapiez-
nemu stylowi szybko
stal sie kwintesen-
cja klasy. Jego status
gwiazdy zostal ugrun-
towany przez gtéwna
role w filmie akcji
,Bullitt” z 1968 r. ze
Stevem McQueenem,
a takze szereg piose-
nek i filméw zwiaza-
nych z tym kultowym
samochodem.




16

KALEJDOSKOP

Kolem svéta Zigulem

oprr: GRZEGORZ CHYLA

zpJecia: AUTOR, FILIP VOGEL, PETR JAVUREK

Juz samo spotkanie z nimi byto niesamowite. Byto to w
Kings Canyon w gdrach Sierra Nevada, w sgsiedztwie parku
narodowego Sekwoi, z najwiekszymi drzewami $wiata.

przeteczy 80 kilometréw

Z kretej drogi prowadzi na
dno kanionu glebszego

od stynnego Wielkiego Kanionu
Colorado —a droga ta nie mozna

nigdzie dojechad, na konicu jest
parking i petla do zawracania.

Najambitniejsi tury$ci wyru-
szaja stad na wielodniowe pie-
sze wyprawy bez zadnej moz-
liwosci kontaktu z cywilizacja.
Jednak nawet nie oddalajac
sie specjalnie od samochodu
mozna zobaczy¢ wiele pieknych

miejsc, wodospadéw, gorskich
tak, szczytéw gérujacych nad
dnem doliny i ponad 2 kilome-
try. Inagle go$¢ z innego Swiata
—niebieska t.ada z czeska tablica
rejestracyjna, na dachu dwa
kota zapasowe i mnéstwo >




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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bagazu, w $rodku trzech broda-
tych jegomosci. Po chwili roz-
mowy juz wszystko wiemy.

Filip Vogel i Petr Javurek to
mieszkancy Czestic—matej miej-
scowoéci w Czechach, kilka-
nascie kilometréw od Kudowy
Zdroj. Wyruszyli kilka miesiecy
temu aby objechaé Swiat, tylko
na czeS¢ wyprawy przebiegajaca
przez USA dotaczyl donichjako
trzeci kolega. Pojazd to WAZ
2101 Ziguli z 1975 roku, w Pol-
sce lepiej znany pod eksportowa
nazwa tada.

Wyprawe swoja opisuja na
biezaco na popularnym portalu
spotecznoSciowym:

13 kwietnia
Ponad pétroku pracy w garazu
i na komputerze. To, co plano-

\
3

waliSmy prawie rok temu udato
nam sie tylko czeSciowo albo ina-
czej. Na poczatku bylo to tylko
marzenie i bylo bardzo daleko,
a terazjestjuz tak bardzo blisko.
Wokét nas jest wiele os6b, ktére
nam pomogtly tak czy inaczej
a teraz trzymaja za nas kciuki.
JesteSmy wdzieczni wszystkim
i dziekujemy bardzo. Wierzymy,
ze jestedmy gotowi. Tak, troche
sie¢ denerwujemy. Nie wiemy,
co nas czeka. Jutro pdjdziemy
i zobaczymy. Zycie to przygoda!

18 kwietnia

Po trzech godzinach ocze-
kiwania i dwéch godzinach
wypelniania papieréw cyry-
lica i wyjadnianiu naszej
podrézy, wczoraj wpuszczono
nas do Rosji! JesteSmy w kraju,
w ktérym jutro oznacza wczoraj
i jedziemy do Moskwy.

24 kwietnia

JesteSmy w Togliatti, kolebce
samochodéw LADA. Przywi-
tali nas wspaniale. Zigulika
nam troche przejrzeli, goszcza
nas wspaniale, dostalisSmy ttu-
maczki i dwie noce w cztero-
gwiazdkowym hotelu.

25 kwietnia

Dzisiaj odwiedziliSmy Avto-
vaz, ktéry w zesztym roku
obchodzit 50. rocznice produk-
cji samochodéw LADA. To naj-
wieksza fabryka w catej Rosji,
ajej 40 000 pracownikéw produ-
kuje ponad 1000 samochodéw
dziennie.

27 kwietnia

Kontynuujemy nasza podréz
na potudnie od Toljatti wzdtuz
Wolgi, najwiekszej rzeki w Euro-
pie. Na dzisiejszy nocleg zna-

2>
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lezliSmy fadne miejsce z wido-
kiem na rzeke, ktéra ma okoto
czterech kilometréw szeroko$ci

29 kwietnia

JesteSmy w delcie Wolgi
w poblizu Morza Kaspijskiego.
Po kilku dniach bez mycia
musieliSmy sie kapa¢ w Wot-
dze. Woda byta w porzadku,
okoto 4°

2 maja

Juz trzeci dzien jedziemy
przez Kazachstanu, a podrézo-
waliSmy tylko maltym zachod-
nim kawatkiem tej ogromne;j
krainy. To jest kraj z tania ben-
zyna (10 koron za litr), z bar-
dzo mitymiludZmi, z wieloma

policjantami domagajacymi sie
tapéwek (jeden chcial do 5000
rubli, ale nie byt w stanie wyja-
$nié za co), z wieloma wolno bie-
gajacymi wielbladami, kofmi,

krowamiiinnymizwierzetami
a oprocz tego to niekoniczace sie
plaskie i puste réwniny. Jutro
jedziemy do Uzbekistanu na
pustynie, ogrzac sie 1 spocic.

6 maja

Jesteémy w Uzbekistanie,
w pustynnym kraju. Po szeSciu
godzinach na granicy wjechali-
$my na pustynie, ktdra jechali-
Smy przez prawie 400 km. Uda-
liSmy sie réwniez do ,,dawnego”
Jeziora Aralskiego, gdzie zako-
paliSmy sie w piasku i o malo co
nie zostaliSmy tam tak jak tam-
tejsze statki. Ale najwiekszym
problemem jest tutaj benzyna,
nie mozna jej kupi¢, ajakoséjest
zla, lepiejnam idzie na czarnym
rynku

8 maja

Uzbekistan to nie tylko pusty-
nia. Ostatnie trzy dnijechali$my
przez Chiwe, Buchare i Samar-
kande, wazne miasta najedwab-
nym szlaku z meczetami, baza-
rami 1 waskimi uliczkami.

11 maja

JesteSmy w Tadzykistanie
i jedziemy Pamir Highway.
Bylismy w gérach Fariskich nad

w
2 ; ; Sok
v
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jeziorem Iskanderkul i przeje-
chalismy tunelem pod przele-
cza Anzob.

Dzis $pimy zastolica Duszanbe
w kurorcie. Nie dogadaliSmy
si¢ ze straznikiem, on po pro-
stu wpuscil nas na chwile a my
zjedliSmy kolacje i rozbiliSmy
namiot. Straznik kilka razy
przychodzit nas wyrzucié, naj-
pierw byt sam, potem z kolega.
W konicu przyszto okoto szesciu
0sOb i zabrali nas do dyrektora.
Ten zaproponowal nam pokdj,
ale kiedy powiedzieliSmy mu,
ze nie mamy pieniedzy, mach-
nat reka.

14 maja

JesteSmy na granicy Tadzy-
kistanu i Afganistanu. Nie
umiemy sie bi¢ wiec pozosta-
niemy po stronie tadzyckiej.
Nastepnego dnia jedziemy

wzdtuz rzeki Panj. Caty czas
w strefie przygranicznej. Ostat-
niej nocy zotnierze nas wygo-
nili, nie pozwalajac spa¢ tutaj,
ale na szczeScie mity pan zapro-
ponowal nam spedzenie nocy
w swoim podwoérku a rano

poczestowal daniem z ryzem
na $niadanie.

Ciezka droga. Dwukrotnie
utopiliémy samochéd (woda
w rozdzielaczu), dwukrotnie
naprawiali$my drutem wydech.
Ale jednak jest tu pieknie.

2>
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Jutro zaczniemy wspinac si¢ na
porzadne wysokoSci az do 4000
metréw nad poziomem morza.

16 maja

W $niegu wysoko w gérach
Pamiru na wysokosci 4000
metréw nad poziomem morza
natkneliSmy sie na piekna zie-
lona Skode Felicia ubiegtorocz-
nej wyprawy Feldou do Chin.
Wyruszyli rok temu dwoma Feli-
cjami alejedna z nich miata awa-
rie, ktérej nie udato sie napra-
wié. Musieli ja zostawié tutaj
i dokonczyli podr6z do Chin
druga. Nowy, dumny wtasciciel
Bobisz ja naprawil. Trwalo to
ponad trzy miesiace, ale teraz
zielona Felicja wesoto jezdzi.
Jedziemy dalej przez Pamir.

19 maja

Mimo probleméw z pogoda
i technika przekroczyliSmy
najwyzszy punkt na Pamir
Highway — przetecz Akbaytal na
wysokosci 4655 metréw. Dali-
smy rade ii dzisiaj Swietowali-
smy 10 000 kilometréw w Kirgi-
stanie. Pamir nam nie sprzyjal.
Pogoda byla brzydka, deszcz

ze Sniegiem i mréz. Przez caly
czas byla mgla i z legendarne;j
trasy nic nie zobaczyliSmy. Co
najgorsze Zigulik zaczat niedo-
magac. Ponownie urwaliSmy
wydech, ze wzgledu na wil-
gotnos¢iwysokosé musieliSmy
nastroi¢ silnik i zmienialisSmy
Swiece. Droga tutaj jest rowniez
zta, ptyta pod silnikiem jestjuz
zgieta i dotyka miski. Teraz juz
nie wolno wiecej nia uderzy¢...

Bytoby nudno, gdyby wszystko
poszto tatwo, prawda?

20 maja

Ugotowalisémy obiad, fasole
z mielonka. Przejezdzal panna
osiotku. Porozmawialznamiipo
skosztowaniu naszego obiadu
zaprosit nas do siebie do domu.
Z rodzina ugoscili nas kasza
kukurydziana, jajkamiidomo-
wym chlebem. Najwazniejszym
punktem wieczerzy byt kogut,
ktérego po péinocy niespodzie-
wanie zaserwowali jako naro-
dowa potrawe ,Beszparmak”.
Za swoja goscinnos$¢ Egubek
zostat jedynym w Kirgistanie
dumnym wtascicielem ksiazki
,Historia wsi Czestice”.

21 maja

Jezioro Issyk-kul w Kirgi-
stanie. Drugie co do wielkoSci
gorskie jezioro na Swiecie. Kil-
kadziesiat tysiecy kilometréow
i p6t roku pozostato nam do
najwiekszego jeziora Titicaca
w Ameryce Potudniowej. o
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/5. Rajd Polski runda ERC

oprr: MACIEJ RZONCA

Swiatowa Rada Sportéw Motorowych FIA zatwierdzita kalendarz
Rajdowych Mistrzostw Europy w sezonie 2018. Wsréd osmiu rajdéw
znalazt sie rowniez 75. Rajd Polski, ktory jako siodma, przedostatnia

runda mistrzostw Starego Kontynentu zostanie rozegrany w dniach 21-
23 wrzesnia, z bazg w Mikofajkach. Rajd bedzie takze rundag Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Polski 2018.

Polski klasyk to obok Rajdu
Monte Carlo najstarszy wsréd
Swiatowych rajdéw (pierw-
sza edycja w 1921 roku), ktéry
w rozgrywanych od 1953 roku
Mistrzostwach Europy zade-
biutowat w sezonie 1960. Tego-
roczny, 75. Rajd Polski bedzie

-

runda Mistrzostw Europy FIA
po raz piecdziesiaty!

Rajd Polski w swojej histo-
rii organizowany byt w Krako-
wie, Zakopanem, Wroctawiu,
KlodzkuiPolanicy Zdroju. Nato-
miast od roku 2005 miejscem

rywalizacji staly sie szutrowe
odcinki specjalne w okolicach
Mikotajek na Pojezierzu Mazur-
skim.

Przy planowaniu trasy 75.
Rajdu Polski organizatorzy
z Polskiego Zwiazku Moto-

2>
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Kalendarz Rajdowych Mistrzostw Europy FIA 2018

22-24. 03 - Azores Airlines Rallye (Portugalia, szutrowy) ERC Junior
03-05. 05 - Rally Islas Canarias (Hiszpania, asfaltowy) ERC Junior
01-03. 06 - Acropolis Rally (Grecja, szutrowy)

15-17. 06 - Cyprus Rally (Cypr, szutrowy)

20-22. 07 - Rally di Roma Capitale (Wtochy, asfaltowy) ERC Junior
24-26. 08 - Barum Czech Rally Zlin (Czechy, asfaltowy) ERC Junior
21-23. 09 - Rajd Polski (Polska, szutrowy) ERC Junior

12-14. 10 - Rally Liepaja (kotwa, szutrowy) ERC Junior

rowego korzystaja z najlepszych
odcinkéw z ubiegtych lat, w tym
rowniez tych, ktére zdobyty
uznanie zawodnikoéw i zespo-
t6w startujacych w polskiej run-

dzie mistrzostw Swiata. 75. Rajd
Polski skorzysta takze z wyjat-
kowej, rozbudowanej w ostat-
nich latach infrastruktury spor-
towej, w tym miedzy innymi

toru Mikotajki Arena oraz prze-
stronnego parku serwisowego
o betonowej nawierzchni przy

Hotelu Gotebiewski w Miko-
tajkach.

Zmieniony zostanie format
rajdu (w poréwnaniu do ubie-
glorocznej edycji, kiedy Rajd
Polski byt runda WRC), co
wynika z regulaminéw doty-
czacych Rajdowych Mistrzostw
Europy FIA. Impreza bedzie
miata bardziej kompaktowy
charakter, z catkowita dtugo-
Scia odcinkéw specjalnych od
200 do 230 kilometrow. o

13 sezon KIA Picanto

Do konica stycznia (2018) Kia
Motors Polska przyjmuje zgto-
szenia zawodnikéw, ktérzy
chcieliby rywalizowaé w tym
sezonie o tytul Mistrza Pol-
ski w Pucharze Picanto. Warto
podkresli¢, ze koreafiska marka
zaangazowana jest w wyScigi
samochodowe w naszym kraju
nieprzerwanie od 2006 roku.

W tym sezonie kierowcy
otrzymaja do dyspozycji zupet-
nie nowe Picanto — trwa wiasnie
ichbudowa. Modelem bazowym
jest 5-drzwiowe Picanto w limi-
towanej wersji wyScigowej.
Samoché6d ma 4-cylindrowy,
wolnossacy silnik o pojemnosci
1.2 i mocy 100 KM ze zmodyfi-
kowanym sterownikiem (V-Tech

tuning), wyscigowe zawiesze-
nie i uktad wydechowy, wyczy-
nowe klocki hamulcowe oraz
typowe elementy bezpieczen-
stwa, jak klatka, kubetkowy
fotel czy szeSciopunktowe pasy.

opr: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Wszystkie samochody przygo-
towywane sa przez Kia Motors
Polska w oparciu o szczeg6towy
regulamin techniczny i beda po
prostu identyczne. Kierowcy
pojada na takich samych opo-
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nach, a do bakéw naleja paliwo
z tego samego dystrybutora.
Aby zréwnac szanse zawod-
nikOow organizatorzy nawet je
»,dociazaja” a to oznacza jedno
— w Mistrzostwach Picanto,
jak w zadnej inne serii wyS§ci-
gowej, czynnikiem decyduja-
cym o zwyciestwie lub porazce
sa jedynie umiejetnosci kie-
rowcow, ich odwaga i talent,
a nie budzet na przygotowanie
pojazdu...

W sezonie 2018 planowanych
jest szes¢ rund. Kazda sktadaé
sie bedzie z dwdch sesji trenin-
gowych, trzech sesji kwalifi-
kacyjnych oraz dwéch wysci-
gow gtéwnych. Pie¢ z tych
szeSciu rund zostanie rozegra-
nych na torach zagranicznych.
Mistrzostwa Picanto towarzy-
sza znanym $wiatowym seriom

wyScigowym, dzieki czemu
zawodnicy maja okazje przyj-
rze¢ sie rywalizacji na najwyz-
szym poziomie. Sa to m.in.
Mistrzostwa Swiata Samocho-
déw Turystycznych (WTCC),
Mistrzostwa Europy Ciezaro-
wek (ETRC) czy International
GT Open. Tak wiec, pod tym
wzgledem tegoroczne mistrzo-
stwabedabardzo przypominaty
ubiegloroczne. Szczegdltowy
kalendarz Pucharu Picanto opu-
blikowany zostanie w styczniu.

Mistrzostwa Kia Picanto to
najbardziej przystepna cenowo
seria wyScigowa nie tylko
w Polsce, ale i w Europie. Nowe
Picanto w wersji ,ready-to-race”
kosztuje 47,5 tys zt dla zawod-
nikéw uczestniczacych wcze-
$niej w zawodach Picanto lub
53,6 tys zI dla debiutantéw.

W Mistrzostwach Polski Kia
Picanto startowa¢ moga wszy-
scy posiadacze waznej licen-
cji wyScigowej, czyli nawet
14-letni kierowcy (bez wzgledu
na ptec). Choé¢ Mistrzostwa Pol-
ski Picanto powstaly z mysla
o mlodych kierowcach, sezon
2017 pokazatl, ze wiek uczest-
nikéw nie ma tak naprawde
zadnego znaczenia, gdyz naj-
mlodszy w stawce zawodnik
miat zaledwie 14 lat, a najstarszy
byl po czterdziestce. Jedni trak-
tuja te wyscigi jako poczatek
powaznej kariery sportowej, dla
innych to forma spedzenia wol-
nego czasu i oderwanie sie od
zawodowej codziennosci, czy
spelnienie marzeh z dziecifi-
stwa. Wszystkich taczy jedno:
pasja i zamitowanie do rywali-
zacji na najstynniejszych torach
wyscigowych. o
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DAKAR 2018

opr: RAJMUND BINISZEWSKI

Rusza 40 edycja Rajdu Dakar. Juz po raz 10
zawodnicy beda rywalizowac na drogach |
bezdrozach Ameryki Pofudniowej.

Rajd Dakar pod wieloma wzgledami jestjedy- niejszy i bierze w nim udziat najwieksza liczba
nym w swoim rodzaju. Jest najdtuzszy, najtrud- uczestnikéw. Co roku, z wyjatkiem 3. edycji, na
starcie staje ponad 300 zaldg. Niestety, 30 — 50

" procent nie dojezdza do mety. Jest to tez jedyny
ﬁtmn rajd z certyfikatem FIA, w ktérym moga bra¢

JANUARY udzial amatorzy, stanowiacy ok. 80% stawki.

Organizatorom tej imprezy przyswieca tylko
jeden cel: utrudni¢ zycie uczestnikom w takim
stopniu w jakim jest to tylko mozliwe. Tego-
roczna edycja ma by¢ podobno najtrudniejsza
z dotychczas rozgrywanych rajdéw.

Polacy w Dakarze 2018 (zrédto: lista startowa
na oficjalnej stronie rajdu):

Motocykle

58 Maciej Giemza KTM 450 Rally Replica
_ AvERRE = 00 78 Pawet Stasiaczek KTM 450 Rally Replica

PERU g 92 Jakub Piatek KTM RR 450
== BOLIVIA x T 93 Maciej Berdysz KTM 450 Rally
LAPAZ 3 .;_’.__ 4 - Qua dy
== ARGENTINA <k 4 243 Rafal Sonik Yamaha Raptor 700
'Y 257 Kamil Wiéniewski Can-Am Renegade

Samochody

312 Jakub Przygonski, Tom Colsoul — Mini All

4 Racing

Jako piloci:
DREAM. 323 Sebastian Rozwadowski
DARE. 334 Maciej Marton

LIVEIT.

387 Szymon Gospodarczyk o
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Mozemy pomoOc¢, wiec zrObmy to!

8 pazdziernika 2017 roku, podczas Rajdu Lipawy zdarzyt sie tragiczny wypadek lotniczy.
Bedacy w ekipie zespotu rajdowego Kajetana Kajetanowicza i Jarka Barana — $wietu-
jacych kolejny tytut rajdowych Mistrzow Europy — Pawet Jagnigtkowski oraz Wactaw
Kostecki wsiedli do helikoptera sterowanego przez totewskiego pilota. Kilkadziesiagt
sekund pdzniej maszyna zahaczyta o linie energetyczng i runeta na ziemie.

Pawet Jagnigtkowski, dziatacz Automobilklubu Kieleckiego i kierownik toru wyscigowe-
go ,Kielce” zginat na miejscu.

Wactaw Kostecki, m.in. zatozyciel Szkoty Jazdy Subaru, odnidst bardzo ciezkie obraze-
nia i mimo uptywu wielu tygodni jego stan zwigzany z obrazeniami mdzgu jest nadal
bardzo zty.

Z apelem o pomoc finansowg, niezbedng do walki o zycie i zdrowie Wacka zwrécita sie
na swoim profilu FB jego cérka Sonia. Ponizej kopiujemy tekst jej prosby, przytaczajac

sie do niej...

redakcja iAuto

PROSZE O POMOC!

Moj tata Wactaw Kostecki,
zatozyciel Szkoly Jazdy Subaru
(S]S), 8 pazdziernika byt pasaze-
rem helikoptera, ktéry podczas
trwania Rajdu Liepaji spadt na
ziemie.

Trafit do szpitala na Lotwie
w stanie Spiaczki GsC 4-5, zain-
tubowany. Po przyjeciu tomo-
gratia wykazataliczne obrazenia
wewnetrzne oraz uszkodzenie
moézgu. Ustyszalam, ze tata juz
nigdy nie bedzie tym, kim byt.

25 pazdziernika udatonam sie
przetransportowac Tate do szpi-
tala w Krakowie, gdzie prze-
szed! operacje usuniecia wod-
niaka. Obrazenia wewnetrzne
goity sie, jednak dalej pozosta-
watl w Spiaczce. Mézg ludzki
jest niezbadany, nie wiadomo

jak rozlegle sa uszkodzeniaijak
bardzo to na niego wptynie.
20 listopada przenie$liSmy go
do Polskiego Centrum Rehabi-
litacji funkcjonalnej VOTUM,
gdzie przy intensywnej terapii
sa szanse na wybudzenie go ze
Spiaczki, jednak koszt kliniki
to az 26 900 zt miesiecznie, do
ktérych dochodza dodatkowe
koszty leczenia, co daje mie-
siecznie kwote 30 000 zlotych.
Dlatego prosze o pomoc. Chce
zapewni¢ mojemu Tacie to, co
on zapewnial mi przez lata -
warunki do walki. Chce, zeby
moégl wsiasé do auta i przeje-
chaéjeszcze Nurburgring. Chce,
zeby mégt robi¢ to, co kochat.
Chce z nim jeszcze kiedy$ méc
porozmawiac...

Prosze Was o kazda mozliwa
wplate, prosze zebyscie walczyli
ze mna..

Wptaty mozna dokonywacé na
konto zalozone przez fundacje
Votum:

Nr konta:

3215001067 1210 6008 3182 0000

Tytut przelewu: dla Wactawa
Kosteckiego na leczenie reha-
bilitacje

(wytacznie kwoty z dopi-
skiem kwalifikowane beda na
rzecz beneficjenta!)

Fundacja VOTUM
ul.Wyscigowa 561
53-012 Wroclaw
KRS 0000272272

Sonia Kostecka
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Od pewnego czasu w iAuto znajduja sie reklamy produktéw firmy
Brayt. Postanowilismy przetestowac preparat do mycia samochodu
bez uzycia wody. Efekty sg zaskakujace.

amochodu nie wolno my¢

anina ulicy, ani na terenie

wilasnej posesji, ani w ogdle
nigdzie — poza obiektami do
mycia przygotowanymi. Mozna
skorzystac z myjni samoobstugo-
wej, automatycznej lub recznej.
Poniewaz w automatach stoso-
wane sa agresywne $rodki che-
miczne, ktore musza skutecznie
rozpuszczac zanieczyszczenia,
nalezy z nich korzystac z glowa.
Czeste i intensywne uzywanie
agresywnej chemii nie wptywa
korzystnie na lakier samochodu.
Réwniez i mechaniczne szczoty
nie sa pieszczota dla karoserii.
Samochodu samodzielnie woda
1 szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca
stworzonego i produkowanego
w Polsce preparatu Brayt T3.

Do mycia samochodu nie
bedzie potrzebna ani jedna kro-
pla wody, a po wszystkim lakier
auta nie tylko bedzie 1$nit, ale tez
pokryty bedzie antystatyczna
warstewka ochronna.

Do testéw wybraliSmy samo-
chéd dziesiecioletni, w miare «
mocno zabrudzony po 2>

s
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& kilku dtuzszych trasach poza
miastem i kilku tygodniach eks-
ploatacji w mieScie. Potrzebne sa
dwie szmatki, preparat T3 firmy
Brayt, p6t godziny i samochéd,
ktéry chcemy, aby byt czysty.

Czyszczenie samochodu nie
wymaga jakiej$ tajemnej wiedzy
ani szczegdlnych umiejetnosci,
chociaz trzeba przestrzegac kilku
prostych zasad. Szmatki z mikro-
fibry musimy mie¢ dwie, najlepiej
w dwoch kolorach, bo wazne jest,
aby jedna byta odpowiednikiem
,myjki”, druga , suszki” i w cza-
sie mycia-czyszczenia samochodu
sciereczek nie zamieni¢. Po spry-
skaniu preparatem T3 czyszczo-
nego fragmentu karoserii zbie-
ramy zanieczyszczenia szmatka
z mikrofibry, ta ktéra ma petnicé
funkcje ,myjki”. Nie nalezy tego
robi¢ w palacym stoncu - roz-
grzana blacha powoduje btyska-
wiczne odparowanie preparatu
i trzeba go uzy¢ znacznie wiecej.
Po zebraniu zanieczyszczeh —dro-
biny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt
T3 tworza Sliska powtoke na dro-
binach pytu. Nalezy tylko nie-
zbyt mocno naciskajac, delikatnie
zbiera¢ zanieczyszczenia. W razie
potrzeby ponownie spryskujemy
powierzchnie i "myjka" usuwamy
brud. Na koniec doktadnie pole-
rujemy wyczyszczony fragment
przy pomocy czystej szmatki -
"suszki". Wazne jest, aby pozostata
warstwe preparatu rownomier-
nie rozprowadzi¢ na powierzchni
lakieru, nie tylko dla uzyskania
wtlasciwego potysku; stanowi
ona bowiem takze zabezpiecze-
nie lakieru.

Trwalsze zabezpieczenie karo-
serii samochodu zapewnia inny
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preparat firmy Brayt, ale wiecej
0 jego wlasnosciach bedziemy
mogli powiedzie¢ po jego prze-
testowaniu. Producent zapewnia, iz
jest skuteczny i co najmniej konku-
rencyjny wobec najlepszych ofero-
wanych na rynku. Podobne dekla-
racje dotyczace testowanego T3
w pelni sie potwierdzity.

Mycie samochodu, a raczej czyszcze-
nie bez wody, szamponu, gabki, szczotki
i wiader wody, przyniosto efekty
powyzej oczekiwan. Cata praca
zajela okoto pét godziny i nie byta
zbyt meczaca. Usuwanie zanieczysz-
czef nie nastreczato trudnosci, jedynie
ptasie §lady trzeba wymagaty trzykrot-
nego spryskiwania i wycierania. Po
kohcowym przetarciu samochéd byt nie
do poznania, lakier 1$nit i nabrat gtebi.

Nastepnego dnia okazalo sie, ze
wlasnosci antystatyczne powoduja po
ponownym zabrudzeniu i sptukaniu
woda, lakier samochodu odzyskuje blask.

Dzien po zabiegach pielegnacyjnych caty
samochdd byl pokryty z6itym pytem
- w tym roku wyjatkowo obficie pyla
sosny. Wystarczylo sptukaé auto
woda, aby ponownie bylo czyste.
W czasie sptukiwania mozna zauwazy¢
znaczne zmniejszenie napecia powierzch-
» niowego, dzieki czemu niewielkie krople
wody sptywaja bez sladu.

Pétlitrowy pojemnik w cenie ok.
40 zt wystarczyl na doprowadzenie
do tadu dwéch samochodéw kombi,
oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna
uzy¢ wielokrotnie, wystarczy je
upra¢ w temperaturze do 400C.
Mozna prac z szarym mydtem, nam
wystarczyto doktadne ptukanie.
Trzeba pamietad, aby nie uzywac
$rodkéw zmiekszajacych czy zapa-
chowych. Producent dotacza dedy-
kowane Sciereczki z mikrofibry, ale

mozna uzy¢ dowolnych kupionych
w dziatach gospodarstwa domo-
wego —musza by¢ z mikrofibry. n

CLERN & PROTECT SPRAY
PLYN
ZHYWAJACO-ZABEZPIECZAJACY
UND SCHUTZFLUSSIGKEIT
NbHAS 3ALUMTA M OYHCTRA
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ODS/ZEDE STANISEAW SZELICHOWSK]

27 grudnia w wieku 87 lat zmart w Warszawie red. Stanistaw
Szelichowski — nestor polskiego dziennikarstwa motoryzacyjnego i
wychowawca wielu dziennikarskich pokolen.

Urodzit sie 3 czerwca 1930 r. w Kra-

kowie. Byt absolwentem Wydzialu
Samochodowego Politechniki War-
szawskiej. W polowie lat pie¢dziesia-

tych XX wieku podjat prace w redakcji
tygodnika ,,Motor” i przez dlugie lata
byt nie tylko czotowym publicysta
tego najstawniejszego w powojennym |

poélwieczu czasopisma motoryzacyj-
nego, ale réwniez zastepca redaktora
naczelnego.

Dziatat takze w Polskim Zwiazku
Motorowym — w latach 1979-1987
byl jego sekretarzem generalnym.
W ostatnim czasie byt czlonkiem
zespotu do spraw wyréznien i odzna-
czenn ZG PZM. Pelnil odpowiedzialne funk-
cje w organizacjach miedzynarodowych. Jako
wspottworca polskiego kartingu zasiadat m.in.
w Miedzynarodowej Komisji Kartingowej CIK
(przez kilka kadenciji jako jej wiceprzewodni-
czacy). Reprezentowat PZM w Miedzynarodo-
wej Komisji Sportowej FISA. Wielokrotnie byt
wyznaczany na obserwatora najwazniejszych
$wiatowych rajdéw (m.in. Rajdu Monte Carlo
1985 oraz Rajdu Wybrzeza Kosci Stoniowej).
W latach szesédziesiatych byt cztonkiem zarzadu
i przewodniczacym Komisji Propagandy éwcze-
snego Automobilklubu Warszawskiego. W Auto-
mobilklubie Polski przewodniczyl zespotowi
historycznemu, a w zespole redakcyjnym monu-
mentalnej monografii stulecia A.P. byt zastepca
przewodniczacego. Przez wiele lat dziatal takze
w Komisji Seniorow A.P. W Auto Klubie Dzien-
nikarzy Polskich przez pare kadencji zasiadat

w zarzadzie, a ostatnio w komisji rewizyjnej
tego stowarzyszenia.

Od lat dziewiecdziesiatych pracowat w wydaw-
nictwie AUTO Technika Motoryzacyjna publiku-
jac swe artykuly w magazynie Transport Tech-
nika Motoryzacyjna. Jednoczesnie pracowat nad
waznymi w polskiej literaturze motoryzacyjnej
ksiazkami; wydat m.in. ,Sto lat polskiej moto-
ryzacji” oraz ,120 lat sportu samochodowego
w Polsce” i ,,Polacy w rajdach i wyscigach samo-
chodowych” (dwie ostatnie wspdlnie z Robertem
Mucha). Za pierwsza z tych ksiazek otrzymat pre-
stizowa nagrode im. Nicolas-Josepha Cugnota,
przyznana w 2004 r. przez Stowarzyszenie Histo-
rykéw Motoryzacji z siedziba w Bostonie (USA)
za najlepsza ksiazke nie-anglojezyczna.

Pogrzeb red. Stanistawa Szelichowskiego odbyt
sie w czwartek 4 stycznia 2019 na stotecznym
Cmentarzu Powazkowskim.
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ODS/EDE DARIUSZ DOBOS/

W dniu 29.12.2017 w wieku 55 lat po ciezkiej chorobie odszedt Darek
Dobosz, wszechstronny dziennikarz motoryzacyjny, wybitny znawca
tematyki motocyklowej.

Debiutowat w 1992 r. na tamach
6wczesnego tygodnika Auto Motor
Sport. Najpierw pisal o modelarstwie
samochodowym i motocyklowym,
potem o jednosladach, by wreszcie
zajac sie szeroko pojeta tematyka moto-
ryzacyjna. W latach 1994-96 byt etato-
wym pracownikiem tego czasopisma.

W latach 1993-1994 wspoéttworzyt
miesiecznik Motocykl — pierwszy po |
II wojnie Swiatowej polski periodyk
motocyklowy — jako cztonek statego
sktadu redakcji. Po zmianie wydawcy
kontynuowat wspétprace z tym czaso-
pismem od 1996 do 1998 r.

W latach 1996-1999 pracowat na state
w miesieczniku Auto Sukces.

Najdtuzszy etap motocyklowej aktywnoSci
publicystycznej Darka Dobosza byt zwiazany
z miesiecznikiem Swiat Motocykli — w sktad
jego zespolu wchodzit od 1994 r. az do $mierci.

Od 2008 r. byt stalym wspétpracownikiem
Gazety Wyborczej (m.in. dodatki lokalne i tema-
tyczne, dziat Gospodarka).

Wspétpracowat z telewizjami TVP i TVN/
TVN Turbo, dla ktérej m.in. w latach 2000-2003
realizowat program Automaniak.

Zajmowal sie obstuga prasowa zespoléw rajdo-
wych JVC Mobil 1 (2000-2001) i Fiat Auto Poland
(2001) oraz wyscigowego Pucharu Alfa Romeo
(2002-2003).

W latach 20062007 przygotowywat prezen-
tacje wprowadzanych na polski rynek nowych
modeli samochodéw.

W czasie swojej 25-letniej kariery dziennikar-

skiej publikowat w wielu polskich czasopismach
motoryzacyjnych. Byty to m.in. (w kolejnosci
chronologicznej): Auto Moto, Bezpieczenstwo
Ruchu Drogowego, Moto Magazyn, Samochody
Specjalne, AMS, Auto Technika Motoryzacyjna,
Auto Bazar, Motor, Auto+, Katalog Samochody
Swiata, Wysokie Obroty, Rzeczoznawca Samo-
chodowy, Truck Serwis, KM/H 24, Moto Express,
Auto Gratka, Auto Moto Technika. Dla Wydaw-
nictw Komunikacji i LacznoSci opiniowat ksiazki
o tematyce motocyklowej i weryfikowat mery-
torycznie ich ttumaczenia.

W latach 2004-2007 redagowat portal interne-
towy www.zakret.pl i wspétpracowat z porta-
lem Moto Fakty, a ostatnio — z portalami Moto.
pl, Motogen.pl i Onet.pl.

Od 2004 r. byl cztonkiem Stowarzyszenia
Dziennikarzy RP.
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ANDRZEJ DABROWSKI

Kiedy mamy $niezna zime, wlasciciele samo-
chodéw parkujacych ,, pod chmurka” — a takich
sa setki tysiecy — maja klopot z czestym odsnie-
zaniem pojazdu. Choéby z tego powodu nie lubie
zimy. Przepisy wyraznie méwia, ze przed wyru-
szeniem na ulice nalezy auto oczyscié ze $niegu.
Nie tylko szyby, ale z wszystkich powierzchni
pojazdu (maska, dach, bagaznik).

Jesli pozostawilibySmy na
samochodzie sypki $nieg,
podczas jazdy z wieksza
predkoscia, bylby zwie-
wany na auta jadace za
nami. Twarda i zlodo-
waciata warstwa Sniegu

na dachu, podczas jazdy
moze przesunac sie pod-
czas hamowania na przed-
nia szybe pojazdu, badZ ude-
rzy¢ w innego uzytkownika

drogi. Do dokfadnego od$niezenia
samochodu zmusza tez kodeks dro-
gowy (art. 66 ust. 11 5).

Mam tez wrazenie, Zze policja bardzo
rzadko reaguje na zewnetrzny wyglad
pojazdéw. Zbyt czesto widze na ulicach
Warszawy nieod$niezone samochody. Tylna
szyba w blotku, przednia ma widocznos¢
tylko w zasiegu pracujacych wycieraczek,
jakze czesto z niesprawnymi, zamazujacymi
szybe piérkami. Jak Sniegu nie ma, to zalega-
jaca nawierzchnie drég brudna maz, doktad-
nie osiada na nadwoziach samochodéw. Od
dawna wiadomo, ze polskie ulice i drogi do
czystych nie naleza. Utrzymanie w czy-
stoSci auta w okresie jesienno-zimo-

wym jest praktycznie nierealne. Samoobstugo-
wych myjni nie brakuje. Ale my¢ zima samochéd
trzy razy w tygodniu? To kosztuje. Lakier tez
nie bytby tym zachwycony. Osobiscie nie ganie
wiascicieli brudnych pojazdéw. Do jednego mam
zastrzezenie. To brudne, kompletnie nieczytelne
tablice rejestracyjne! Na taki stan tablici tylnych
lamp samochodéw policja powinna zwracaé
uwageikarac. W razie spowodowania wypadku

i ucieczki kierowcy, beda trudno$ci w usta-
leniu sprawcy. Zeby przemy¢ woda brudna
tablice rejestracyjna i punkty Swietlne
auta trzeba poswieci¢ trzy minuty na
kazdej stacji paliw. Kilka dni temu
zrobitem to zdjecie... Jednak co$

tkneto wtasciciela. Stwierdzit,
ze w lusterku wstecznym nie
widzi, czy przypadkiem nie
jedzie z tytu policja. Wyskrobat
wiecna sucho (jak mniemam)
,prostokat waskiej widoczno-
Sci”. Ludzie, przeciez za nie-
doktadne odsniezenie samo-
‘ chodu mozna dosta¢ mandat
0d 50 do 500 zt. Zgodnie z tymi
przepisami pojazd musi miec
czyste szyby, Swiatla i tablice
rejestracyjna. Za poruszanie
sie po drogach z nieczytel-
nymi tablicami zaptacimy
100 ztotych, a dodatkowo
na nasze konto wptyna

3 punkty karne. Ale
mniejsza o estetyke.

Tu chodzi o wspélne
bezpieczenstwo! o
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Wydarzenia i rocznice: styczen 2018
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Dramatyczne Boze Narodzenie

Nie od dzisiaj wiadomo, ze media (prasa, radio,
telewizja czy internet) potrafia niezle namieszac
— nie tylko informuja, ale bardzo czesto wpty-
waja — w sposob bardziej lub mniej zamierzony
na losy pojedynczych ludzi, jak i caltych spote-
czenistw i narodéw. Bardzo bolesnie przekonali
sie 0 tym mieszkancy niewielkiego miasteczka
Times Beach w amerykanskim stanie Missouri,
chociaz w tym przypadku nie do konica redak-
cja gazety przyczynila sie do ich powaznych
klopotow.

Times Beach powstato w 1925 roku, a swa
nazwe wzieto od The St. Louis Times, lokalnej
gazety, ktorej wlasciciele wpadli na niezwy-
kly pomyst promocyjno-marketingowy. Ot6z,
wykupujac péiroczna prenumerate tego tytutu

sie wlaScicielem niewielkiej dziatki budowlane;j
(20 x 100 stop, czyli ok. 6 x 30 metréow) wzdtuz
rzeki Merimac. Miasteczko nie stato sie mod-
nym i bardzo atrakcyjnym adresem, jak plano-
wano w redakcji The St. Louis Times. Mimo tego,
zamieszkalo w nim okoto 2000 0séb zaliczanych
do klasy éredniej, a jednym z (chyba niewielu)
atutéw bylo sasiedztwo autostrady, rownolegte;j
do stynnej drogi Route 66.

Niestety, miasteczko nigdy nie bylo szczego6l-
nie bogate i wladz nie byto sta¢ na utwardzenie
drég. W rezultacie przez cate dekady mieszkancy
borykali sie z problemem kurzu i pylu wznie-
canego w powietrze przez samochody i wiatr.
W 1972 lokalne wladze wpadly na absolutnie
zdumiewajacy sposéb rozwiazania tego kiopotu.

oraz wpltacajac dodatkowo 67,5 dolarow stawalo Zaptacono miejscowej firmie Russel Bliss, zaj- 2>

YOU MUST ACT NOW—OR NEVER
The THIRD and LAST Section of Lots Now THROWN OPEN

at the

ST LOUIS TIMES New Summer Resort

TIMES BEACH

On the Meramec

The Second Section of Building Lots Sold
More Quickly Than the First

Several Hundred Very Choice Locations on This Section

Thr Baach at Tises Beack

Unusual Attractions

m(‘.ou sy Lodige

THE TIMES doesn't want

anyonc to be disappointed. That '
o ks | ! TIMES BEACH
l{‘;‘m:s Office, or 1{.&[ in and - % Bly beantiful’ Incati
mail the coupon on this . - super u ation.
immediately, before this l.h:grfl Experience Shows That These Won't Last Long deally sultcd for a summer

Subscribe to THE ST. LOUIS TIMES and Select Your Lot Today
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resort.

A mile of river beach, and sale
play place for the kiddies

Excellent swimming. salfe
wading for the youngsters, boat-
ing and lishing.

A beach front park is reserved

section is sold out

"TIMES BEACH

1 A Tremendous Success!

_'50 $1090 gown

$2-50 monthly

per

The splendid location. the ideal lot for use of property owners
surroundings, the fine roads. the exclusively.
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mujaca si¢ wywozem Smieci,
by spryskata drogi zuzytym
olejem, ktéry miat teoretycz-
nie , przyklei¢” pyt do ziemi
(6 centéw za galon)! Firma
wykonata zlecenie... tylko, ze
rok wcze$niej koncern che-
miczny zaptacit jej za utyli-
zacje kilku cystern szkodli-
wych odpadéw. Russel Bliss
wymieszata wiec te odpady,
ktdre okazaty sie rakotwoérczymi zwiazkami hek-
sachlorofenu skazonymi dioksynami ze zuzy-
tym olejem silnikowym i taka mieszanina zro-
sita drogi Times Beach...

MANSAS CITY (3161 374,50

Y0097,

Poczatkowo, miejscowe dzieci byty zachwy-
cone §lizgawka na purpurowej mazi. Pierwszy
niepokdj wzbudzity konie, ktére wyjatkowo cze-
sto padaty majac codzienny, wielogodzinny kon-
takt z ,nowa nawierzchnia”. Zaczeto to dotykac
takze inne zwierzeta, wkrétce zaczeli chorowacé
takze ludzie. W koncu, w 1979 roku przedsta-

wiciele federalnej Agencji
Ochrony Srodowiska (EPA)
pobrali probki gleby. Wyniki
okazaty sie wstrzasajace.
Poziomy dioksyn — najsil-
niejszego czynnika wywo-
tujacego raka, a stworzonego
przez cztowieka — okazaty
sie tak wysokie, ze 23 grud-
nia 1982 roku Departament
Zdrowia stanu Missouri oraz
federalna Centrala ds. Kontroli Choréb (CDC)
poinformowaly mieszkancéw Times Beach, ze
beda oni ewakuowani, a zabudowania znisz-
czone. Do lutego 1983 roku wladze wydaty 36
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milionéw dolaréw na wykupienie doméw w mie-
Scie, ktore oficjalnie znikneto z map w 1985 roku.
Lacznie akcja utylizacji 256 tysiecy ton skazo-
nej ziemi kosztowata podatnikéw 250 milionéw
dolaréw. W 1999 roku teren byltego miasteczka
Times Beach zostat ponownie udostepniony jako
Park Stanowy Route 66.
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Skarb z garazu

2 stycznia 2009 roku w brytyjskich mediach
pojawila sie informacja, ze w garazu zmartego
dwa lata wczesniej lekarza odkryto unikalny,
przedwojenny egzemplarz Bugatti Type 575C
Atalante (Atlantic). Samochéd byt w idealnym
stanie i miesiac p6zniej nowi wlaSciciele wysta-
wili go na aukcji w Paryzu uzyskujac za niego az
4,4 mln dolaréw! A byt to rzeczywiScie unikat,
gdyz wyprodukowano zaledwie 17 egzempla-
rzy Type 575C Atalante. Pierwszym wilaScicie-
lem tego czarnego, dwumiejscowego auta
byt Francis Richard Henry Penn Curzon,
piaty hrabia Howe — brytyjski arystokrata,
oficer marynarki, czlonek parlamentu oraz
wspétzatozyciel (i pierwszy prezes) British
Racing Driver’s Club, a takze kierowca
wyscigowy. W 1955 roku samochdd trafit
w rece ortopedy Harolda Carra, ktéry przez
p6t wieku praktycznie nim nie jezdzit.

W kazdym razie podczas aukcji w 2009 | %

roku miat na liczniku zaledwie 42 300
kilometréw przebiegu...

Gdy w 1937 roku zbudowano samoch6d
hrabiego Curzona przecietne éwczesne

f

auta rozwijaty predkos¢ ok. 80 km/godz. Nato-
miast Bugatti 575 Atalante bez problemu moégt
pojechacé dwa razy szybciej. Ale tez samochody
produkowane przez Ettore Bugatti'ego stynety
ze swej niezwykle wysokiej jakosci, komfortu
oraz sportowych parametréw. I, oczywiscie, byty
bardzo drogie. Firma podupadta w 1947 roku po
Smierci zatozyciela i kilka razy zmieniata swego
wlasciciela. Obecnie, od 1998 roku wtascicielem
marki jest Volkswagen. o
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