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ezdzi po polskich drogach okoto
osiemnastu milionéw samochodow
osobowych. Ponad polowa, to auta
leciwe, kilkunastoletnie, nie zawsze
w 1dealnym stanie, ale sprawne, przecho-
dza obowigzkowe badania techniczne.
Oczywiscie, mozna spotkaé¢ na drodze
samochdd z niesprawnymi hamulcami,
oponami bez bieznika lub rozjechang
zbieznos$cig, ale to wcale nie jest takie
czeste. Wiekszos$¢ posiadaczy samo-
chodow stara sie o nie dba¢ w dobrze
pojetym wlasnym interesie. I wcale nie
o mandat tu chodzi, a o bezpieczenstwo
wlasne 1 przewozonych oséb.

Co rok krajowy park samochodowy
ro$nie o trzysta, czterysta, w ubiegiym
roku o po6t miliona nowych aut. Wiecej
naten temat corocznego raportu SAMAR
w opracowaniu Macieja Rzoncy (str. 21).
Do tegonalezy doliczyé niemal dwarazy
wiecejsamochodéw uzywanych, sprowa-
dzonych przez firmy 1 osoby prywatne.

Z sygnalizowanych danych statystycz-
nych wynika, Ze bardziej zaawanso-
wane systemy wspierajgce kierowce,
standardowe w nowych, rowniez tych
najtanszych, autach dla wiekszosci pol-
skich kierowcow sg opowiesciamio zela-

znym wilku. Wiedzga, Ze
w nowych samochodach
sg np. sygnalizatory mar-
twego pola, kamery cofa-
nia, doswietlanie zakre-
tow, sygnalizatory zmiany
pasaruchu, awaryjnego hamowania czy
utrzymywaniabezpiecznej odlegtosciod
pojazdu poprzedzajgcego. Ale w samo-
chodach dziesiecioletnich i starszych
takich gadzetéw nie ma. Kierowca musi
sam sie orientowac, czy w martwym polu
jest jakis inny pojazd i czy zmiana pasa
jest bezpieczna. Kierowcy starszych
samochodoéw majg trudniej. Automaty
nie zastgpig ich uwagi i skupienia, nie
bedg alarmowaly, gdy zbyt szybko bedg
sie zblizali do jadacego przed nimi auta.

Warto czasem - miatem wiasnie tg przy-
jemnosc¢ - przesigsc sie na kilka dnido
samochodu, ktéry ma silnik, kierownice,
manualng skrzynie i... nic wiecej. Do
auta, w ktorym lusterka trzeba ustawic¢
recznie, a hamulce dzialajg tak, jak dzia-
laly 20 lat temu, a wycieraczkii swiatla
trzeba samodzielnie wigczy¢. I wylgczyé,
bo inaczej akumulator padnie...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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Niby maly, a duzy

TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Nie da sie go wtozy¢ do katalogu matych aut
(segment B), bo za duzy, na segment C jest za
maty. Moze dlatego odniostem wrazenie, ze ten
samochdd jest szyty na mojg miare.

arodzil sie w konicu ubieglego wieku,
N w Polsce pojawit sie juz w tym tysiacle-
ciu. Nie powalat uroda, ni to kombi, ni

to hatchback dosé szybko jednak zdobyt uzna-
nie, jako porzadnie zaprojektowany i zrobiony

&)

KIA Rio

samochdéd. To nie bylo takie proste, samochody
koreanskich producentéw wciaz jeszcze nie
mialy najlepszej opinii, do tego ich wiarygod-
no$¢ mocno nadszarpnat niechlubny koniec
mariazu Daewoo z FSO.
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Pierwsza generacje Kii Rio zaprezentowano
w wersji kombi w 1999 roku. Od 2002 roku
dostepny byt takze sedan, natomiast w 2003
roku Rio przeszto pierwsza, powazna moder-

nizacje. Zaporowe cto sprawiato, ze w latach
1999-2004 dostepna byta tylko jedna wersja
samochodu. Wyposazenie bylo doé¢ skromne
obejmowalo m.in. wspomaganie kierownicy

i poduszke powietrzna kierowcy i elektryczne
szyby przednie. W kolejnych latach Rio wzboga-
cono o klimatyzacja, system ABS czy poduszke
powietrzna pasazera. Obecnie Rio to dwa cat-
kowicie oddzielne i niespokrewnione ze soba
modele: wersja na rynek azjatycki, rosyjskiiukra-
inski wystepuje pod nazwa Rio, badZ K2 oraz
3 lub 5-drzwiowy hatchback i 4-drzwiowy =5




solska
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sedan Rio badZ Pride przeznaczona na rynki
Ameryki Pétnocnej, Europy i Australii. W Pol-
sce dostepne sa trzy wersje wyposazenia M, L
i XL, najsensowniejsza wydaje sie ta posrednia.
Po zamoéwieniu silnika benzynowego 1.4 DOHC
6MT 100 KM i doposazeniu w przydatny Pakiet
Aktywnego Wspomagania Jazdy oraz Kia Navi
System cena auta wzroénie z 48 tys. (M ze stab-
szym silnikiem 1,25) do 63 tysiecy ztotych. Silnik
Diesla oznacza wzrost ceny o kolejne 6 tysiecy
ztotych. Jak na auto segmentu ,B” tanio nie jest,
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jak na takie z segmentu ,,C”
cenajest atrakcyjna. A prze-
ciez za podane kwoty klient

otrzymuje bogato wyposa- |

zony, dos¢ obszerny i atrak-
cyjny samochéd. Do tego
naprawde niebrzydki. Od
dobrej dekady projektanci
zatrudnieni przez Kie robia
dobra robote. Samochody
tej marki trzymaja w miare
jednolity styliuroda czesto
wyprzedzaja konkurencje.
Nawetjesli komus sie samo-
chéd tej marki nie podoba,
to nie moze zarzuci¢ braku
charakteru czy stylistyczna
niedorébke. Charaktery-
styczny dla marki wlot
powietrza, kompaktowa
sylwetka, zderzaki, tylne
lampy (zwtaszcza z dio-
dami) robia bardzo dobre
wrazenie. Rio mozna zamo-
wi¢ w jednym z oSmiu
koloréw; zdziwitem sie
ze konfigurator na stronie
producenta wskazuje, ze za
kazdy lakier trzeba dopta-
ci¢ — za czysta biel 900 zi,
za pozostate 1900 z1.

Whnetrze jest przestronne,
funkcjonalnei... mife. Rosty
mezczyzna, czy drobna nie-
wiasta czuja sie w Rio dobrze,
panu miejsca nie brakuje,
pani nie gubi sie w prze-
strzeni. Producent skutecz-
nie zadbal, aby w samocho-
dzie z nizszej p6tki poczué
siejak... no, moze nie w pre-
mium, ale w znacznie droz-
szym i wiekszym. Niby
drobiazg — klamki drzwi
kierowcy i pasazera robia
wrazenie podgrzewanych.
A moze rzeczywiScie sa,
nie doczytalem w instruk-
cji. Takich drobnych uta-
twien jest caly szereg; niby
we wszystkich wspélcze-
snych samochodach lekkie
dotkniecie dzwigni kie-
runkowskazéw powoduje
trzykrotne sygnalizowanie
zamiaru zmiany kierunku
jazdy — bardzo przydatne
na rondach. DoSwietlanie
zakretow po lekkim skre-
ceniu kierownicy —nic nad-
zwyczajnego, a bardzo uta-
twia manewrowanie. 35
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Wskazniki czytelne, warto
poswieci¢ chwile, aby roze-
zna¢ jakie informacje maja

byéwyswietlaneijakje zmie- Jpm—
nia¢ za pomoca przyciskéw 4 "' < ¥ 1Dy
na kierownicy. Podoba mi \ T S e
sie system sterowania mul-
timediami, dotykowy ekran
dziata bezbtednie, sterowa-
nie z poziomu kierownicy
lub przyciskami réwniez.
Menu jest przejrzyste i przy-
jazne. OczywiScie radio, blu-
etooth, nawigacja...

Wygodne, dobrze wypro-
filowane fotele z odpowied-
nio duzym zakresem regulaciji
umozliwiaja kazdemu zna-
lezienie optymalnej pozycji
za kierownica. Z tylu sporo
miejsca, chociaz na dtuzsze
podroéze roste osoby powinny
zajac fotel przedni. Zaskaku-
jaco sporo miejsca w bagaz-
niku, ktéry, oczywiScie, mozna
znacznie powiekszy¢ sklada-
jac oparcia tylnych foteli.

Rio prowadzi sie pewnie,
jest zwrotne i do§¢ odporne
na nieréwnosci jezdni. Dos¢
sztywne zawieszenie zapew-
nia stabilnajazde na zakretach,
bez uszczerbku dla komfortu.
Kazdy z oferowanych silnikéw
zapewnia co najmniej wystar-
czajaca dynamike przy umiar-
kowanym apetycie na paliwo.
Najoszczedniejszy jest, oczy-
wiscie, Diesel, alei z silnikami
benzynowymi mozna podro-
zowac za 5 litréw na kazde 100
kilometréw. Pomaga w tym
czytelny wskaznik chwi-
lowego i Sredniego zuzycia
paliwa i — w mieScie — dobrze
dzialajacy system ,,stop&go”.
Rzecz jasna, autostradowe
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predkosci powoduja, ze zuzycie paliwa nieco bujac uwagi kierowcy. Zaré6wno manualna, jak
wzrasta. O silnikach i wspétpracujacych znimi  iautomatyczna skrzynia sa zestopniowane w taki
skrzyniami przekladniowymiw zasadzieniema sposéb, aby w warunkach miejskich zapewni¢
co pisac. Dziata wszystko bez zarzutu, nie absor- odpowiednia dynamike, natomiast w warun-
" . kach szosowych

jecha¢ zwawo

i ekonomicznie.

Aizwyprzedza-

niem nie ma zad-

nych probleméw.

Kia Rio nalezy
do tej grupy
samochodoéw,
ktére po zakon-
czeniu redak-
cyjnych testéow
z zalem odpro-
wadzalem do
parku praso-
wego. W czasie
tygodniowych
jazd polubitem
to auto... o
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mDakar - kartka z historii

opr: RAJMUND G. BINISZEWSKI
zpJeciA: ARCHIWUM J. MAZURA, SERWIS PRASOWY

W 1988 r rozegrano 10. Rajd Paryz-Algier-Dakar. Wtedy
byt to najdtuzszy z dotychczas rozegranych rajdow.
Zawodnicy mieli o przejechania ponad 12 800 km, z

czego 6 605 km stanowity odcinki specjalne.

W jubileuszowym rajdzie na starcie stawita  Koncéwka lat 80-tych ubiegtego stulecia, to
sie rekordowa liczba uczestnikéw, az 603 zatogi byt trudny okres dla Polski, zaréwno politycz-
(ten rekord nie zostal pobity to dzisiaj), wéréd nie jak i gospodarczo. A mimo to dyrekcja Jel-
nich 4. zalogi z Polski. czanskich Zaktadéw Samochodowych, podjeta
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MUZEUM

decyzje o wystawieniu 2 zaldég do tego arcy-
trudnego rajdu. Pierwszy raz nasi zawodnicy
dwoma Jelczami S-442 wystartowali w 1987 .
Byly to seryjne ciezaréwki, ich jedynymi mody-
fikacjami bylo przystosowanie do wymogoéw
regulaminowych. Polskie zalogi nie miaty zad-
nego wsparcia serwisowego, wiec na pace zna-
lazt sie magazyn czedci zamiennych i mobilny
warsztat naprawczy. Po Prologu obie zatogi kla-

FACEBOOK.COM/JERZY.MAZUR.DAKAR.STAR

Walibrzych ulica Ayrtona Senny
email: muzeum@jmmazur.com

syfikowatly sie w pierwszej dziesiatce. Niestety
to byt koniec dobrych wiadomosci. Przeciazone
ciezaréwki zaczetly mie¢ problemy techniczne.
W etekcie na czwartym etapie obie zatogi wyco-
taty sie z rywalizacji.

W nastepnym roku tropem Jelcza poszly
zaktady w Starachowicach. Jezeli Kamazy, Tatry,
czy Liazy moga rywalizowa¢ na pustyni, to
my tez. Nie wiadomo jaka wiedze mialy osoby
decydujace o starcie w tak wymagajacym raj-
dzie, mozna sie¢ domyS$laé, ze znikoma. Ale na
pewno byli przekonani, ze nasze ciezaréwki sa
rownie dobre, a moze nawet lepsze, niz czecho-
stowackie albo radzieckie. I tak oto w 10. rajdzie
wystartowaty dwa Jelcze 5442 i dwa Stary 266.
Podobnie jak w poprzednim roku, nasi zawodni
jechali seryjnymi samochodami bez zaplecza ser-
wisowego. A zatem wozenie cze$ci zamiennych
i dokonywania wszelki napraw spoczywato na
zawodnikach. Mozna powiedzieé, ze ten rajd
byl w pewnym sensie sukcesem. Obydwie ==
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zatogijadace Starami dojechaty do mety w Daka-
rze. Ze 109 ciezarowek, tylko 22. zatogom udato
sie tego dokona¢. Niestety tylko 14. zmieScito
sie w limicie sp6znien. Jerzy Mazur z Julianem
Obrockim przyjechali na mete jako 15. zatoga.
Niewiele zabraklo do petnego sukcesu.

Po tym wyczynie w Starachowickiej fabryce
podjeto prace nad prototypowa ciezaréwka, ktéra

w kolejnej edycji Rajdu Paryz — Dakar, znajdzie
sie wérdd najlepszych. Tak powstaly 3 egzem-

. plarze samochodu o nazwie Unistar. Niestety

Unistar nie mégt pokazac na co go sta¢. W 1989
roku organizator zmienit przepisy i nie dopusz-
czono do startu konstrukcji prototypowych.
W wyniku dalszych przemian w kraju nikt juz

. nie my$lal, ani o startach rajdach, ani o rozwoju

prototypowej konstrukcji.

Happy End

Ta historia ma jednak (w miare) szczedliwe
zakonczenie. Jerzy Mazur utworzyl Muzeum
Gérnictwa i Sportéw Motorowych, a co wazniej-
sze z wlasnych srodkéw zbudowat replike Stara
266 Turbo Rally z numerem 629, identycznego
jakim dojechat 30. lat temu do Dakaru. Nastep-
nie na podstawie zdje¢, bo zadna dokumentacja
techniczna nie przetrwata, zbudowat replike
Ustar-a. Te dwa auta oraz wiele innych cieka-
wych eksponatéw mozna podziwiaé w prywat-
nym muzeum Jerzego Mazura w Watbrzychu. o



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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Kolem svéta Zigulem

oprr: GRZEGORZ CHYLA

zpJecia: AUTOR, FILIP VOGEL, PETR JAVUREK

W czesci drugiej uczestnicy opowiadajg o podrdozy
od Kirgistanu przez Syberie do Japoni.

24 maja

Policjanci sa rézni w Azji
Srodkowej, ale wszyscy lubia
gotowke w formie grzywny lub
przynajmniej optaty. Chcieli nas
juz karad za:

- reklamy na samochodzie
i zagroda na dachu (Kirgistan)
- Smieszne, nic nie dostalij;

- usterke hamulca recznego
(Kirgistan) - Policjant mocowat
sie z Zigulem z zaciagnietym
recznym, tez bez powodzenia;

- Swiatlta wlaczone w dzien
(Uzbekistan) - nic nie chcieliémy
dag, ale kiedy kontroler zblizyt
sie do pudta z dronem, dostat
paczke papieroséw (wwéz dro-

néw do Uzbekistanu jest niele-
galny, wiec go przemycilismy),

- brak $wiatet w dzien (Kir-
gistan) — ok, to byl nasz biad.
NegocjowalisSmy od oryginal-
nych 2000 soméw do 800 (okoto
40 ztotych). Zasady sa niejasne,
w niektérych regiony sie $wieci,
w innych nie.
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- nie zatrzymanie na stopie
w punkcie kontrolnym (Tadzy-
kistan) — jechaliémy naprawde
wolno. Od pierwotnej grozby
zabrania prawa jazdy doszlo do
30 somdéw (okoto 2 ztote),

- chcieli 5000 rubli (Kazach-
stan) — znowu nic nie dostali.

Policjanci czasami chca pie-
niedzy za wypelnienie doku-
mentéw lub tak po prostu, ale
poniewaz nie sa dobrymi nego-
cjatorami nie dostaja nic. Przed
wyjazdem wszyscy radzilinam
brac czeskie piwo lub papierosy
na fapowki. To nie jest prawda.
Najwiekszym powodzeniem
u policjantéw i zolnierzy cie-
sza sie kromki chleba. W razie
zagrozenia zaczynamy je jesc,
kiedy policjant to zobaczy prosi
o kilka kromek i puszcza nas
wolno. Po degustacji uSmiechaja
sie gorzko i zatuja, Ze nie popro-
sili o piwo lub papierosy.

25 maja

Po kilku tygodniach w krajach
Azji Srodkowej znéw jestesmy
na réwninach rozlegtej Rosji,
a jutro jedziemy do Nowosy-
birska. Spimy, a wokét miliony
komaréw. Komary przesladuja
nas od kilka dni, a na Syberii
bedzie jeszcze gorzej

29 maja

Jedziemy przez Syberie. Od
tysiaca kilometréw jedziemy
przez nas lasy brzozowe,
zrzadka trafiamy jakie$ miasto.
Dzisiaj musieliémy ustawic¢ geo-
metrie, poniewaz mieliSmy zia
zbieznos¢. DwieScie kilometréw
dalej, dla urozmaicenia, pekly
tylne sprezyny. To troche pech,
ale jedziemy dalej. Jutro znowu
nas czeka naprawa. Mimo to

powoli zblizamy sie do Bajkatu.
Teraz jesteSmy okoto 600 km
przed Irkuckiem.

31 maja

BAJKAL - Jeden z naszych
wiekszych celéw zdobyty, a na
kolacje mieliSmy kotlet i, oczy-
wiScie, wodke. Dokladniej jeste-
Smy przy wyspie Olchoj na
zachodnim wybrzezu, gdzie sa
sie piekne skaliste klify. Woda
w jeziorze znéw jest zimna, ale
nawet kapalisSmy sie. Kapiel byta
tak szybka, ze nawet nie zdazy-
liSmy zrobi¢ zdjecia. ZrobiliSmy
ognisko. Gatezi tu niewiele, ale
kréw duzo, dlatego tez zadali-
Smy sobie pytanie: pali sie fajno?
Tak, pali sie

2 czerwca

Od dwéch dni jezdzimy po
potudniowej czeéci Bajkatu,
a teraz jesteSmy w Utan-Ude.
OdwiedziliSmy tez klasztor
w Posolskoje, gdzie wzbudzi-
liSmy zdziwienie miejscowego
popa. Oprowadzit nas po klasz-
torze i poblogostawit nam Zigu-
lika, aby wytrzymat podréz.
Wiec od teraz bez awarii.

4 czerwca

Cale dni potykamy kilometry
do Wiladywostoku. Pozostato
nam jeszcze ponad 2500 km.

6 czerwca

Trzy dni w lesie. Syberiajuz za
namiipodrézujemy przez rosyj-
ski Daleki Wschéd. Od trzech
dnijedziemy droga, wokét tylko
las, od czasu do czasu drozka
do osady ze stacja benzynowa
(co kilkaset kilometrow). Dosé
nudno. Jutro chcemy dotrze¢ do
Chabarowska, a potem, wedtug
rosyjskiej miary, do Wiadywo-

stoku juz blisko.

9 czerwca

WLADYWOSTOK. Dwa mie-
siace, 19.100 km, osiem krajow,
niezliczona ilo$¢ zjedzonych
konserw rybnych, po $niegu,
piasku, btocie i kamieniach
przejechali$my najwiekszy kon-
tynent i jesteSmy najwiekszym
celu azjatyckiej czeSci podroézy.

12 czerwca

Ostatnie dni spedziliSmy
z Zigulikiem na rosyjskiej
wyspie przy Wiladywostoku,
ktéry byt w czasach ZSRR strefa
zakazana i strategiczna baza
artyleryjska. Teraz jest to bar-
dziej teren rekreacyjny, chociaz
jakie$ dziata i twierdze tu sa,
a my je zwiedzilismy. Zigulika
mylisSmy i czySciliSmy z blota
i gliny, a drobne usterki karose-
rii naprawiliSmy uniwersalnym
produktem — silikonem. Jutro
zajmiemy sie papierami i by¢
moze w $rode Zigulik trafi do
kontenera i poptynie do USA.

15 czerwca

Przedtuza sie pobyt we Wta-
dywostoku. Zigulik miat by¢
w kontenerze i przygotowy-
wac sie do podrézy. Ale nie
jest i jeszcze dlugo nie bedzie.
Szacowany koszt transportu
skacze to w gore, to w doét. Tak
naprawde nie rozumiemy dla-
czego. Kazdy dzien jest taki
sam. Zalatwiamy dokumenty,
piszemy duzo e-mailiiczekamy
na odpowiedzi. Nastepny ter-
min fadowania Ziguli do kon-
tenera w poniedziatek. Trzy-
majcie kciuki.

Podczas gdy walczymy z wia-
dzami i przewoznikami, cza-
sami wyskakujemy co$

2>
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zwiedzi¢. We wtorek byliémy
w latarni morskiej, a dzi$ na
cmentarzu legionistéw czecho-
stowackich. Nasi legionisci wal-
czyli wzdtuz Kolei Transsybe-
ryjskiej przeciwko 6wczesnym
bolszewikom i zdotali wyzwolié
gldbwne miasta na Syberii, ale
w konicu musieli zostac¢ ewaku-
owani z Wladywostoku. Nie-
ktérzy z nich wrécili do Czech
pierwszym statkiem towaro-
wym plywajacym pod bandera
czechostowacka.

18 czerwca

Na Srode zarezerwowaliSmy
statek do Japonii, ale termin
zaladunku Ziguli do konte-
nera juz tydzien sie odwlekl.
Wedtug naszego agenta Jurija
mamy dwie mozliwosci: 1. uda
sie, 2. nie uda sie.

W czasie oczekiwania cho-

dzimy we mgle Wladywostoku
i ogladamy jego atrakcje, takie
jak okrety wojskowe i pomniki.
Pomnikéw jest wiecej, niz stat-
kow.

19 czerwca

ZostaliSmy bezdomni. Zata-
dowali$my Ziguli i na miesiac
pozegnaliSmy sie z nim. Jutro
czekaja na nas urzedy i papier-
kowa robota. Jesli wszystko pdj-
dzie dobrze, w nastepny wtorek
wyplynie, a 23 lipca powinien
dotrze¢ do wybrzezy Kalifor-
nii. A tam bedziemy na niego
czekac.

22 czerwca

Gorzkie pozegnanie z Rosja.
Zigulik byt juz w kontenerze
w porcie, ale celnicy nie chcieli
go puscié. Zazadali kontroli
w celu sprawdzenia, czy w kon-

tenerze jest VAZ 2101 a nie na
przyktad Ferrari. Podobna kon-
trola zostaje przeprowadzona
w jednym na kilkaset przypad-
kow i kosztuje kilkaset dola-
row, a poniewaz wladze pracuja
bardzo, bardzo powoli wisiata
nad nami mozliwo§¢ opdznienia
rzedu kilku tygodni do kilku
miesiecy i zwiazanych z nimi
astronomicznych optat, co dla
nas by bylo po prostu katastrofa.

Ale Rosja to ogromny kraj,
w ktérym spotkaliSmy wielu
super-ludzi. W zesztym tygo-
dniu spotkaliSmy na przy-
ktad Igora, ktéry zostawit nam
numer telefonu, na wszelki
wypadek. Mimo Ze nie wiedzie-
liSmy, gdzie pracuje, zadzwo-
nilem do niego i poprositem
o pomoc. Niestety nie udato mu
sie anulowac inspekcji, ale dat
rade ja przenie$¢ na dzisiej-

2>
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szy ranek. Chociaz musieliSmy
zaptaci¢ 230 USD, nasz transport
moze ruszac.

Ostatni dzien w Rosji spedzili-
$my biegajac po biurach, kance-
lariach i prawnikach. Nasz agent
Jurij otrzymat od nas wszelkie
pelnomocnictwa, poniewaz nie
jesteSmy Rosjanami i nie wpu-
Sciliby nas do portu. ZrobiliSmy
wszystko, co byto niezbedne
i wczoraj mogliSmy odplynaé.
Mamy nadzieje, ze nasz Zigulik
wkrétce tez poptynie.

24 czerwca

Po dwéch dniach zeglugi po
Morzu Potudniowochifiskim
jesteémy w Japonii. Zigulika
nie mamy, wiec jedziemy nie-
mal réwnie tatwo i szybko Shin-
kansenem. W Japonii jest bar-
dzo drogo i wszedzie sa miasta,
ale i tak mozna spac bezptatnie

w parkach w centrum miast, to
sie¢ nazywa ,urban camping”.
Zigulik przeszedt wszystkie
kontrole we Wiladywostoku,
w najblizszy wtorek powinien
wyjechac do Chin, gdzie zosta-

nie przeniesiony na inny statek
i poplynie do USA.

25 czerwca
Kilka dni przed koncem dru-
giej wojny Swiatowej bomby
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nuklearne zostaty zrzucone na
dwa japonskie miasta. Hiro-
szima byta jednym z nich. Naj-
blizszy od epicentrum wybuchu
dom, ktéry przetrwat eksplozje,
zaprojektowal czeski architekt

ik 1 '.'__..‘_ ey QQ“'
" puri: ik ) SR 4

Jan Letzel z Nachodu. Obecnie
»Atomowy Dom” jest czeScia
Pomnika Pokoju. Hiroshima
zostata odbudowana, nawet
zamek z drewna sosnowego,
o wysokosci prawie 27 metrow.

27 czerwca

Bambusowy las Arashiyama
w Kioto. TrafiliSmy na pocza-
tek pory deszczowej. Czasami
pada deszcz, ale ludzie tutaj sa
bardzo mili i pomocni. Ukry-
liSmy sie przed deszczem pod
dachem i zobaczyliSmy pania,
ktéra po chwili przyniosta nam
parasole. Od tego czasu juz ich
nie potrzebowaliSmy.

28 czerwca

W Japonii ludzie z tatuazami
sa troche dyskryminowani.
Nie moga na przyktad chodzi¢
do basenéw i term tylko do
,onsen”, ktérych dzieki aktyw-
nosci wulkanicznej w Japonii
jest duzo. Filip wytatuowat
sobie obie rece ijuz na granicy
przeszed! gruntowna kontrole
osobista, bo celnik podkre-

2>
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slit zwiazek tatuazy z potencjal-
nym czlonkostwem w gangu.
W Japonii ludzie z tatuazami sa
podejrzani o przynaleznos¢ do
Jakuzy, zorganizowanej grupy
przestepczej. Tatuaze dla czton-

kéw Jakuzy byly dowodem sity
i oddania. Tatuaze zawsze byly
ukryte pod ubraniem, a wiec
byly widoczne w termach.
Z tego powodu w wiekszosci
z nich zabrania sie uzywania

PROU} 308070 (O
761

tatuazy, dlatego Jakuza prowa-
dzi, onseny”, do ktérych mozna
wejsé z tatuazami. Takich wta-
Snie szukalisSmy

30 czerwca

Biaty Zamek Himeji jest jed-
nym z trzech najwiekszych
w Japonii i ma jedna wspdlna
ceche z czeskimi zamkami.
Ducha, ktéry straszy po nocach.
Okiku byta mtoda pokojoéwka
na zamku, wiernie stuzyta swo-
jemu panu, szanowanemu samu-
rajowi Tessanowi i jego zonie.
Jednym z jej obowiazkéw byta
opieka nad rzadkim skarbem,
dziesiecioma zlotymi talerzami.
Tessan nie byl wierny swojej
zonie, upatrzyt sobie mtoda
i piekna Okike i chciat, by byta
jego kochanka. Okiku, oddana
swojej pani odmoéwita mu. Tes-
san rozgniewat sie ijako zemste
ukrytjeden z dziesigciu ztotych
talerzy. Kiedy Okiku odkryta,
ze brakuje jednego ztotego tale-
rza, zaczela go szukad. Niestety
nie znalazla go, zostata oskar-
zona przez zone Tessana o kra-
dziez, a nastepnie torturowana
i utopiona w studni zamkowej.
A do dzi$jej duch wychodzi ze
studni i probuje znalez¢ dzie-
siaty zloty talerz.

3 lipca

,Inteligentny czlowiek raz,
glupiec wiele razy w zyciu,
wchodzi na Fuji”. Przystowie
japonskie. Dzisiaj byl nasz
przedostatni dzieh w Japonii,
a przed odjazdem byliSmy zajeci
wspinaczka na najwyzsza gore
Japonii, wciaz czynny wulkan,
Fuji. Dla por6éwnania, wejscie na
Fuji, ktére mierzy 3775 metréw,
byto nieco bardziej wymagajace
niz wejscie na nasza Sniezke. o
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Skoda, Toyota, vw

enomowany Instytut
RBadaﬁ Rynku Motory-

zacyjnego SAMAR opu-
blikowat swdj coroczny raport
dotyczacy kondycji polskiej
motoryzacji. Opracowany zostat
na podstawie danych z bazy
CEPiK o rejestracji nowych
samochodéw osobowych
i dostawczych (0o DMC do 3,5 t)
w naszym kraju w 2017 roku.
Generalnie jest niezle - miniony
rok byt kolejnym ze wzrostem
takich rejestracji: od 373,2 tys
w 2014 do (rekordowej, najwyz-
szej w XXI wieku ilosci) 542,5
tys sztuk w 2017. Przygladajac
siejednak szczegdtom obraz ten
nie jestjuz taki optymistyczny.

W dalszej czeSci tego omo-
wienia najwazniejszych faktow
zawartych w raporcie, skupie
sie na statystykach dotyczacych
wylacznie nowych samocho-
déw osobowych, z pominieciem
dostawczych. To oznacza, ze
ogolna ilos¢ zarejestrowanych
w Polsce w ub. roku nowych
samochodéw osobowych
wynosi 483 195 sztuk.

Najbardziej popularna marka
okazata sie Skoda (61,7 tys).
Na podium znalazta sie takze
Toyota (50,7 tys) oraz Volkswa-
gen (48,6 tys). W pierwszej dzie-
siatce znalazl sie takze Opel (35,7
tys) oraz Ford, Renault, Kia,
Dacia, Huyndai oraz... Merce-
des (16,7 tys). Warto podkreslié,

ze wszyscy wymienieni produ-
cenci zwiekszyli swa sprzedaz
w poréwnaniu do 2016 roku.
Wsréd zarejestrowanych
samochod6w znalazty sie takze
Maserati (101 szt), Tesla (64),
Bentley (28), Ferrari (27), Rolls
Royce (10), Lamborghini oraz
Aston Martin (po 5 szt), anawet
Lotus i McLaren (po 2 szt).

Prawie p6t miliona (nowych)
samochodéw moze robié¢ wra-
zenie. I robi, ale bardzo ztudne,
gdyz okazuje sig, ze prawie 70
procent tych samochodéw zare-
jestrowanych zostato przez tzw.
klientéw instytucjonalnych,
a wiec na firmy, przedsiebior-
stwa, korporacje. Jedynie 3 na 10
rejestracji przypadto natomiast
na osoby fizyczne (prywatne), ai
tutaj zapewne beda przeklama-
nia, gdyz Centralna Ewidencja
Pojazdoéw i Kierowcow do tej
kategorii zalicza takze osoby
fizyczne prowadzace dzialal-
nos¢ gospodarcza oraz spotki
cywilne.

Kolejnym procederem, ktéry
zawyza statystyki dotyczace
polskiego rynku motoryzacyj-
nego jest tzw. reeksport. Polega
to na tym, ze kupiony i zareje-
strowany w Polsce samochéd
jest praktycznie natychmiast
odsprzedawany klientowi
z zagranicy. I nie sa to bynaj-
mniej sporadyczne przypadki,
a w dodatku wielkos¢ tego

oprr: MACIEJ RZONCA

,reeksportu” jest praktycznie
niemozliwa do oszacowania.

Bardziej obiektywny obraz
polskiej motoryzacji mozna
dostrzecuwzgledniajacranking
bazujacy na tzw. wskazniku
chtonnosci rynku. Sprzedaz
na poziomie nieco ponad 483
tysiecy samochodéw plasuje
nasz kraj na si6dmym miejscu
wérod 30 europejskich krajow.
Ale wspomniany w poprzed-
nim zdaniu wskaznik (liczba
nowych samochodéw na 1000
mieszkancéw) spycha nasz
krajna 23. pozycje w rankingu
obejmujacym 30 europejskich
panstw. W Polsce wynosi on
11,5 sztuk. Lepszy wspodtczyn-
nik ma m.in. Estonia (16,8),
Czechy (24,5) i Stowenia (33,6),
o Niemczech czy Francji nie
wspominajac...

SAMAR opublikowatl row-
niez ranking najpopularniej-
szych w Polsce w 2017 roku
modeli. Tutaj tez Skoda moze
mie¢ powody do zadowolenia.
Najchetniej kupowanym autem
okazala sie Fabia (18 979 szt),
a tuz za nia znalazta sie Octavia
(18 775). Ponadto w pierwszej
15-ce znalazt sie takze Rapid (9,4
tys i miejsce 10) oraz Superb (7,2
tysi 15 lokata). W czotéwce zna-
lazta sie takze Astra (15,8 tys),
Golf (13,2), Yaris (12,5), Focus
(10,9), Auris (10,5), Clio (9,8) oraz
Duster (9,5 tys). O
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Zegnamy przyjaciof

I nagle Swiat sie zmienia. Jeszcze wczoraj byli,
rozmawiali$my, a dzi$ juz ich nie ma. Pozostaja
wspomnienia, fotografie, czasem jakie$ zapi-
ski w druku, albo w notatniku. Zaskoczenie,
niedowierzanie, a przeciez kazdy od chwili
narodzin podaza ku $mierci. Taki jest porzadek
Swiata, wszystko, co ma swoj poczatek, ma tez
swdj koniec. Rozum to wie, ale serce nie chce
sie pogodzi¢. Zwlaszcza, gdy dowiadujemy sie
o ostatecznym odejsciu tych, bez ktérych trudno
sobie wyobrazi¢ znane od lat miejsca, wyda-
rzenia, okolicznosci. Jak Kryterium Aséw na
ulicy Karowej bez Krzyska, czy rajdy Legend
bez Marka.

To przeciez normalny rzeczy porzadek, pod-
powiada rozum. Nie! protestuje serce, nicjuz nie

bedzie tak samo. Nikt ich nie zastapi. A rozum,
ze nie ma ludzi niezastapionych. Oczywiscie,
kto$ zastapi Marka w Automobilklubie Polski,
kto$ opracuje trase Rajdu Nadwislafiskiego. Kto$
w Automobilklubie Rzemie$lnik bedzie spoty-
kat sie z mtodymi adeptami sportu samocho-
dowego, ktos, by¢ moze, zadba o pucharowe
gonitwy w Szayowozach. Kto§ bedzie komen-
towat Kryterium Aséw... Ale to nie bedzie ten
sam $wiat. Bedzie inny. Dla jednych gorszy, dla
innych, moze lepszy... Swiat sie zmienia. Odcho-
dza legendarni zawodnicy, dziatacze, koledzy
i przyjaciele. Pamietamy o nich, smutek trwa
miesiac, rok, dwa... odchodza kolejni znajomi,
koledzy przyjaciele. Wielu wspaniatych ludzi.
Trudno sie pogodzi¢, ale przeciez Smier¢, to
wierna towarzyszka zycia...

Marek Pawtowski

Legendarny pilot Rajdowy, promotor Rajdo-
wych Legend, doskonaty organizator, a przede
wszystkim wspanialy cztowiek, niezwykle
uczynny i radosny, dusza towarzystwa... Infor-
macje o Smierci przekazal Andrzej Wodzinski,
Przyjaciel i kierowca rajdowy Marka.

Marek Pawlowski - Rajdowa Legenda. Zawod-
nik, sedzia rajdowy i dziatacz sportowy zwiazany
z Automobilklubem Polski. Dyrektor wielu raj-
déw samochodowych i twérca najwazniejszych
tras imprez w Polsce. Trzykrotnie Wicedyrektor
Rajdu Barbérka - Legend. Przede wszystkim
wspanialy cztowiek, serdeczny i uczynny - dusza
towarzystwa.

W 1972 roku zdobyt licencje rajdowa i zade-
biutowat w Rajdzie Warszawskim jako kierowca
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rajdowy. Po wypadku i kasacji swojej rajdéwki
zaczal startowac jako pilot. Poczatkowo ze
Zbigniewem Eysmontem, potem z Markiem
Karczewskim, wielokrotnie w Mistrzostwach
Polski i rajdach zagranicznych. W kolejnych
latach przemiennie startowat z Andrzejem
Koperem, Bogdanem Dragowskim, Markiem
Karczewskim, Jeremi Doria Dernatowiczem
i Grzegorzem Malinowskim. Kilkukrotnie star-
towat z Marianem Bublewiczem w Polsce i za
granica. Zdobyl tacznie pie¢ tytutéw mistrzow-

skich, w tym dwa mistrzostwa w swojej kla-
sie. Kariere sportowa zakonczyt w potowie
lat osiemdziesiatych. Po blisko trzydziestu
latach powrdcit do sportu wspdlnie ze swoim
przyjacielem Andrzejem Wodzifiskim startu-
jac historycznymi rajdéwkami. Od 2011 roku
wzieli udzial w niezliczonej liczbie imprez
w Polsce i za granica w klasie Legend. Po raz
ostatni wystartowali w 51. Rajdzie Dolno$la-
skim 2017...

Jakub Zoledowski

Krzysztof SZAYA
Szaykowski

Nie znatem Pana dobrze, bylem po prostu
kolega Klubowym.

Za to znam Sikora, Gregora, ktérzy byli moimi
konkurentami, ajednoczesnie bardzo pomagali
mi, kiedy sie Scigalem. Trudno nie wspomnie¢
o Markusie, Andrzeju i Rodzynie. Wcze$niej
wspomniany Andrzeji, dodatkowo Krystian, sa
wspottworcami pucharowego KIA cee’d. Wyzej
wymienieni sa serwisantami wyscigowych KIA
Picanto i cee’d. Dodatkowo pojawia sie Mielony
i Ozim. Mielony wczesniej zrobit wyscigowe KIA
Picanto, Ozim uczestniczyl w duzym projekcie
dla mtodych wyscigowcéw. M6j dobry duch
Tomek, ktéry czy w Oplu, czy w SKF zawsze
dodawat mi otuchy i podnosit moje morale.
Lukasz, syn, ktérego jazde podziwiam. Znam
tez Radka — szacun za postawe i sedziowanie
w RC. Mam nowych, mtodych pracownikéw,
ktérzy fascynowali sie wyScigami Szayowozdéw.
A Zalu$ zapomnialem...

I tutaj pojawia sie wspdSlny mianownik - Krzysz-
tof SZAYA Szaykowski. Kurcze, co ja bym zrobit,
jak by Pan nie zaszczepit w nich motosportu.
Dziekuje, chyle czoto.

PS.

Przepraszam moich motosportowych kolegéw,
ktérych nie wymienitem, bo mégtbym pisaé do
rana: Junior, Justyna, Kozak, Zawistek, Alek,
Zwierzak, Sanek ...

Krzysztof Tobiasz
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Od pewnego czasu w iAuto znajduja sie reklamy produktéw firmy
Brayt. Postanowilismy przetestowac preparat do mycia samochodu
bez uzycia wody. Efekty sg zaskakujace.

amochodu nie wolno my¢

anina ulicy, ani na terenie

wilasnej posesji, ani w ogdle
nigdzie — poza obiektami do
mycia przygotowanymi. Mozna
skorzystac z myjni samoobstugo-
wej, automatycznej lub recznej.
Poniewaz w automatach stoso-
wane sa agresywne $rodki che-
miczne, ktore musza skutecznie
rozpuszczac zanieczyszczenia,
nalezy z nich korzystac z glowa.
Czeste i intensywne uzywanie
agresywnej chemii nie wptywa
korzystnie na lakier samochodu.
Réwniez i mechaniczne szczoty
nie sa pieszczota dla karoserii.
Samochodu samodzielnie woda
1 szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca
stworzonego i produkowanego
w Polsce preparatu Brayt T3.

Do mycia samochodu nie
bedzie potrzebna ani jedna kro-
pla wody, a po wszystkim lakier
auta nie tylko bedzie 1$nit, ale tez
pokryty bedzie antystatyczna
warstewka ochronna.

Do testéw wybraliSmy samo-
chéd dziesiecioletni, w miare «
mocno zabrudzony po 2>

s
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Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
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& kilku dtuzszych trasach poza
miastem i kilku tygodniach eks-
ploatacji w mieScie. Potrzebne sa
dwie szmatki, preparat T3 firmy
Brayt, p6t godziny i samochéd,
ktéry chcemy, aby byt czysty.

Czyszczenie samochodu nie
wymaga jakiej$ tajemnej wiedzy
ani szczegdlnych umiejetnosci,
chociaz trzeba przestrzegac kilku
prostych zasad. Szmatki z mikro-
fibry musimy mie¢ dwie, najlepiej
w dwoch kolorach, bo wazne jest,
aby jedna byta odpowiednikiem
,myjki”, druga , suszki” i w cza-
sie mycia-czyszczenia samochodu
sciereczek nie zamieni¢. Po spry-
skaniu preparatem T3 czyszczo-
nego fragmentu karoserii zbie-
ramy zanieczyszczenia szmatka
z mikrofibry, ta ktéra ma petnicé
funkcje ,myjki”. Nie nalezy tego
robi¢ w palacym stoncu - roz-
grzana blacha powoduje btyska-
wiczne odparowanie preparatu
i trzeba go uzy¢ znacznie wiecej.
Po zebraniu zanieczyszczeh —dro-
biny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt
T3 tworza Sliska powtoke na dro-
binach pytu. Nalezy tylko nie-
zbyt mocno naciskajac, delikatnie
zbiera¢ zanieczyszczenia. W razie
potrzeby ponownie spryskujemy
powierzchnie i "myjka" usuwamy
brud. Na koniec doktadnie pole-
rujemy wyczyszczony fragment
przy pomocy czystej szmatki -
"suszki". Wazne jest, aby pozostata
warstwe preparatu rownomier-
nie rozprowadzi¢ na powierzchni
lakieru, nie tylko dla uzyskania
wtlasciwego potysku; stanowi
ona bowiem takze zabezpiecze-
nie lakieru.

Trwalsze zabezpieczenie karo-
serii samochodu zapewnia inny




rauto 27

preparat firmy Brayt, ale wiecej
0 jego wlasnosciach bedziemy
mogli powiedzie¢ po jego prze-
testowaniu. Producent zapewnia, iz
jest skuteczny i co najmniej konku-
rencyjny wobec najlepszych ofero-
wanych na rynku. Podobne dekla-
racje dotyczace testowanego T3
w pelni sie potwierdzity.

Mycie samochodu, a raczej czyszcze-
nie bez wody, szamponu, gabki, szczotki
i wiader wody, przyniosto efekty
powyzej oczekiwan. Cata praca
zajela okoto pét godziny i nie byta
zbyt meczaca. Usuwanie zanieczysz-
czef nie nastreczato trudnosci, jedynie
ptasie §lady trzeba wymagaty trzykrot-
nego spryskiwania i wycierania. Po
kohcowym przetarciu samochéd byt nie
do poznania, lakier 1$nit i nabrat gtebi.

Nastepnego dnia okazalo sie, ze
wlasnosci antystatyczne powoduja po
ponownym zabrudzeniu i sptukaniu
woda, lakier samochodu odzyskuje blask.

Dzien po zabiegach pielegnacyjnych caty
samochdd byl pokryty z6itym pytem
- w tym roku wyjatkowo obficie pyla
sosny. Wystarczylo sptukaé auto
woda, aby ponownie bylo czyste.
W czasie sptukiwania mozna zauwazy¢
znaczne zmniejszenie napecia powierzch-
= niowego, dzieki czemu niewielkie krople
wody sptywaja bez sladu.

Pétlitrowy pojemnik w cenie ok.
40 zt wystarczyl na doprowadzenie
do tadu dwéch samochodéw kombi,
oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna
uzy¢ wielokrotnie, wystarczy je
upra¢ w temperaturze do 400C.
Mozna prac z szarym mydtem, nam
wystarczyto doktadne ptukanie.
Trzeba pamietad, aby nie uzywac
$rodkéw zmiekszajacych czy zapa-
chowych. Producent dotacza dedy-
kowane Sciereczki z mikrofibry, ale

mozna uzy¢ dowolnych kupionych
w dziatach gospodarstwa domo-
wego —musza by¢ z mikrofibry. n
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Noworeczne
postanowienia

TexksT: MARZENA PIORO
iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

Swieta, Swietaipo Swietach. Przyszedt Nowy mito$¢ gteboka i ptomienna jak kolor lakieru
Rok, w korowodzie przeszli trzej krélowieiczas nadwozia. Co prawda zupelnie nie jest prak-
na realizacje noworocznych postanowien. Czyli tyczne. Przeciez mialo by¢ duze, praktyczne.
bede codziennie ¢wiczy¢, przestane jeS¢ stody- Ale tojest przesliczne. No i w klimacie Swiatecz-
cze, naucze sie wreszcie francuskiego, nym, a klimat $wiateczny warto utrzymac.
bede czytaé, chodzié¢ na basen oraz Do tego wlasnie to auto bedzie idealnie
schudne. W zasadzie odkad skon- pasowato do mojej nowej wyjsciowej
czytam 15 lat moje postanowienia stylizacji. Cata szczeSliwa wrécitam
noworoczne wcale sie nie zmie- do domu nowym, czerwonym aut-
niaja. No, ale tym razem posta- kiem. Moim drugim. No bo auta
nowitam kupi¢ nowe auto. Taka trzeba mie¢ dwa. Do pracy i od
narodzita sie potrzéba. Miato by¢ Swieta. Od Swieta juz mam dwa,
praktyczne, duze i ekonomiczne a do pracy najwyzej pojade jutro
auto. Najlepiej dostawcze. Bo tramwajem.

i w pracy sie przyda, i w
domu bede mogtaje Smiato
wykorzystac. Przeszuka-
tam wszelkie dostepne
oferty, na kazdym z moz-
liwych portali. A wyboér
olbrzymi. I duze terenowe,
i mate sportowe, i czarne,
i czerwone. W koficu decyzja
podjeta. Nie ma co czekac.
Jedziemy obejrze¢, zaku-
pi¢iodebraé. I pojecha-
liSmy. Nasze wybrane
auto juz czeka. Piekne.
Malenkie, zwinne. Wsia-
dlam na mata wycieczke.
No i zakochatam sie. A jest to

PS.

Zalecenia od Marzeny:
Dziewczyny, samochéd
musi by¢ przede wszyst-
kim bezpieczny. Taki aby-
Scie czuly sie w nim
dobrze i jednocze-
Snie zeby rzeczy-
wiscie zaspoka-
jal nasze potrzeby.
Wybierajac samo-
chéd warto zacho-
wac spokdjinie ulegaé
emocjom, bo to sie konczy
nienajlepiej... Szerokich i bez-
piecznych drég w 2018 roku.  m
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Wydarzenia i rocznice: styczen 2018
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Chce sig? Da sie!

10 stycznia 2008 roku podczas wystawy New
Delhi Auto Expo hinduski producent Tata Motors
zaprezentowal model Nano — auto reklamo-
wane, jako najtanszy samochdéd $wiata! Jego
przewidywana cene okreslono na poziomie 2500
amerykanskich dolaréw. To byto rzeczywiscie
niewiele, zwlaszcza dla potencjalnych uzytkow-
nikéw nie tylko z krajow wysoko rozwinietych
(czyt. bogatych), ale takze z panstw tzw. Europy
Srodkowo-Wschodniej.

Konstrukcja Nano byta (przynajmniej z naszego,
wspoélczesnego i europejskiego punktu widze-
nia) niezwykle prosta i uboga, ale tez takie byto
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zalozenie producenta. To miat by¢ ,,samochéd
dla ludu” (niem. volkswagen). Karoseria wyko-
nana ze sztucznego tworzywa byla nieco pekata
(projektanci mieli na my$li jak najwieksza prze-
strzen wewnatrz) przy skromnych rozmiarach
(dtugos¢ 310 cm, szerokosé 150 cm, wysokos¢
160 cm, rozstaw osi 223 cm). Masa wlasna tego
4-osobowego, 5-drzwiowego hatchbacka wyno-
sita zaledwie 580 kg. Napedem stat sie niewielki
silnik o pojemnosci zaledwie 624 cm?® oraz mocy
33 KM. Tego typu samochdd stat sie realna — i
w miare dostepna — alternatywa dla dziesiat-
kéw tysiecy hinduskich rodzin, ktére wczesniej
korzystaty jedynie z jedno$ladéw. >
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Po przezwyciezeniu probleméw z lokalizacja
fabryki (protesty mieszkancéw) Tata urucho-
mita masowa produkcje Nano, ktére do salonéw
sprzedazy trafitlo w kwietniu 2009 roku. Cena
podstawowej wersji wynosila juz réwnowartos¢
2 tysiecy dolaréw, samochéd byt najtatiszym
(nowym) na $wiecie. Klienci musieli pogodzi¢
si¢ jednak z tym, ze auto nie miato m.in. radia,
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klimatyzacji, wspomagania kierownicy, elek-
trycznych szyb czy poduszek powietrznych oraz
nie mieli szans jechaé szybciejniz 105 km//godz.

W 2010 roku Nano byto najtafiszym nowym
autem na Swiecie. Nie wiem, jak to wyglada z ta
cena na poczatku 2018 roku, ale jestem prze-
konany, ze tysiace Polakéw chetnie statoby sie
wlascicielami tego (nowego!) auta
za réwnowartos¢é tych 2, a nawet
2,5 tysiaca dolaréw, czyli mak-
symalnie 10 tysiecy ztotych. Nie-
stety — r6znego rodzaju podatki,
cta, a przede wszystkim unijne
przepisy wymuszajace okre$lone
wyposazenie samochodéw spra-
wiaja, ze Nano na europejskim
rynku nie ma najmniejszych szans
— musi by¢ o wiele, wiele droz-
sze. ,Nasze” samochody musza
by¢ zdecydowanie lepiej wypo-
sazone i oferowaé zdecydowanie
wyzszy poziom bezpieczenstwa,
a to kosztuje. Poza tym, wielu gra-
czom motoryzacyjnego interesu
niekoniecznie na tym zalezy...
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Na przyklad, moze na tym nie zaleze¢ same;j
firmie Tata Motors, ktora w 2008 roku stata sie
wilascicielem (za kwote 2,3 mld dolaréw) sza-
cownych, brytyjskich marek Land Rover oraz
Jaguar. W zwiazku z tym moze na Starym Kon-
tynencie zarabia¢ na klientach tychze marek.
Natomiast Indie oraz okoliczne kraje, to grubo
ponad miliard oséb, a wiec rynek potencjalnie

| 2-3-krotnie wiekszy od europej-
skiego. Po co sie wiec pchaé¢ do
Europy, gdzie nie wpuszcza tak
tatwo hinduskich aut, zastaniajac
si¢ przepisami i normami?

Zapewne nie sa tez zaintereso-
wani taka konkurencja europejscy
(unijni) producenci samochodéw,
ale tez ré6zne (unijne) organizacje
stojace na strazy wysokich stan-
dardéw bezpieczenstwa pojaz-
déw dostepnych w (unijnych)
salonach sprzedazy.

Swoja droga, naprawde nie wiem, co bym
wybral — nedznie wyposazone i ubogie w sys-
temy bezpieczenstwa, ale zupelnie nowe (np.)
Nano, czy - za ta sama cene — kilkunastoletnie
auto renomowanej marki o bardzo watpliwym
przebiegu i stanie technicznym...

Reklama dzwignia handlu

W niejakiej opozycji do Taty
Nano — najtaiiszego samochodu
$wiata (przynajmniej wg reklamo-
wych sloganéw) — sa niewatpliwie
samochody brytyjskiej marki Aston
Martin. Nie sa moze najdrozszymi
autami z oferowanych milionerom, |
ale niewatpliwie naleza do wyjatko- 1l
wej kategorii supersamochodéw....

Co mam na mysli? Otéz, czy
kto$ potrafi wyobrazi¢ sobie bry-
tyjskiego lorda, amerykanskiego
multimilionera lub arabskiego szejka za kierow-
nica Bentley’a czy Rolls-Royce”a? Ja na pewno
nie, gdyz to miejsce przystuguje osobistemu kie-
rowcy, a miejsce wtaSciciela znajduje sie w dru-
gim rzedzie (zapewne baaaardzo luksusowych)
foteli. Natomiast Aston Martin nalezy niewatpli-
wie do tego grona luksusowych, ale tez sporto-
wych samochodéw, ktérych prowadzenie nalezy
wrecz do obowiazkéw wiasciciela. Gdybym mogt

SKYFALL

MOTORIZED = LIGHTS = SOUNDS

posiadac auto tej marki, chyba nie pozwolitbym
nikomu dotkna¢ kierownicy. Ponadto, miatbym
co najmniej 50 procentowe powodzenie u dziew-
czyn parkujac pod klubami, co uwzgledniajac mdj
wiek (a moze i wyglad) bytoby naprawde Swiet-
nym wynikiem. A wszystko to tylko z powodu
posiadania kluczykéw do Astona... W kazdym
razie, tym nieco przydiugim wstepem chcialem
nawiazac¢ do zasadniczego watku... >
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9 stycznia 1965 roku miata miejsce
filmowa premiera najnowszego filmu
o stynnym agencie Jamesie Bondzie pod
tytutem , Goldfinger”. I w tym dziele,
po raz pierwszy w serii filméw o styn-
nym 007, towarzyszyto mu — dzielnie
wspierajac — auto ze stajni Aston Mar-
tin (konkretnie sportowy model Silver
Birch DB5).

Aston Martin DB5 produkowany byt
w latach 1963-65. Lacznie wyproduko-
wano 1063 egzemplarzy tego modelu,
ktéry mimo tak skromnej ilosci uznany
zostat za , kultowy”. Wyjatkowos¢é Aston
Martina zostata podtrzymana w kolejnych fil-  Producenci filméw o Bondzie zarobili krocie,
mach o przygodach Bonda — Operacja Piorun, nie tylko na ,Goldfingerze”. W tym i kolejnych
Golden Eye, Jutro nie umiera nigdy, Cassino odcinkach przygdd agenta 007 $wietnie wykorzy-
Royale, Skyfall oraz Spec-
tre.

Co wiecej, wydaje sig, ze
to byta wyjatkowo udana
akcja marketingowa ze
strony producenta samo-
chodu. Aston Martin stat sie
Swiatowa marka skojarzona
z elegancja, wytwornoScia,
szykiem i stylem z dodat-
kiem sportowego ,, sznytu”.
To wystarczylo, by do dzi-
siaj samochody tej marki
nalezaly do najdrozszych
(chociaz nie najdrozszych)
i najbardziej pozadanych.

|

stali ,,lokowanie produktu”.
W rezultacie, do producen-
tow ekranizacji kolejnych
filmow ustawiaja sie kolejki
przedstawicieli wielu firm
gotowych ptaci¢ bardzo
powazne kwoty, by Bond
zatozyt ich garnitur, zega-
rek, uzyt konkretnej firmy
telefonu, wypit drinka Mar-
tini (wstrzasSnietego, nie
zmieszanego) zagryzajac
(by¢ moze kiedys) podha-
lanskim oscypkiem, itp. @
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