


ypadkina drogach zdarzatly sie

od czasoéw, kiedy zbudowano

drogi. A to kon sie potknal, a to

koto od wozu odpadtlo, a to ston, co

to pod Kartagine z legionami wedrowat

dzikosci dostal... O pijanych czy szalo-

nych woznicach nie wspomne. Kiedy

pojawily sie samochody i szybko zrobilo

sie ich duzo, najrézniejszych kolizji, zde-

rzeninieszczesc robilo sie coraz wiecej,

1 wiece]. Wypadki na drogach zdarzaty
sie, zdarzajg, 1 zdarza¢ beda.

Co prawda statystyki wskazujg, Ze Smier-
telnych ofiar na polskich drogach jest
z roku na rok mniej. Ale przeciez wcigz
$mier¢, cierpienie, utrata zdrowia czy
sprawnoscli spowodowane jakims zda-
rzeniem na drodze jest nieodwracalng
tragedia. Czesto jest to cena za nieuwage,
lekkomyslnos¢, brak koncentracji czy
umiejetnosci, za to, ze w niewtasciwym
miejscu, w zltym momencie zdarzyto sie
spotkaé pijanego lub zdesperowanego
kierowce. Utopig jest wiara w to, ze z drdég
uda sie wyeliminowa¢ wszystkich, kto-
rzy stwarzajg zagrozenie. Zawsze bedg
ryzykanci, osoby niezréwnowazone,
albo po prostu chwilowo wyprowadzone
z rownowagi, wsciekle na partnera, zone,
dzieci, politykéw czy rzad. Na drodze
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odreagowuja. Mrzonkg
jest tez nadzieja, Ze pijani
czy nacpani nie wyjadg
na droge.

Drogi budowane s3 (albo
powinny by¢) tak, aby
minimalizowaé¢ mozliwos¢ wypadkow,
samochody muszg spelniaé¢ szereg norm
zwigzanych z bezpieczenstwem, sze-
reg przepis6w prawa zabrania tego, czy
tamtego, nakazuje to, czy tamto, przede
wszystkim po to, aby bylo bezpiecznie.
A wypadki zdarzaly sie, zdarzajq 1 zda-
rzac¢ beda.

Wielkie nadzieje w tej materia wigzane
sq z samochodamai, ktére bedg prowa-
dzone przez komputery. Jak wiadomo
komputery sie nie wkurzajg, nie palg, nie
pijq, nie meczg sie, sg szybkie, zawsze
sprawne 1 niezawodne. W ruchu drogo-
wym bezprzewodowo dogadajg sie na
tyle skutecznie, Zze nawet nie doprowa-
dz3a do sytuacji zagrozenia. Wypadkow
wiec nie bedzie.

Do czasu, az jakis czarny charakter
nie ogarnie telepatycznego sterowania
poczynaniami komputerow...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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Dacia Duster wyjechata na drogi w latach \* i
osiemdziesigtych. Byt to produkowany w Rumunii (ARO)
i we Wtoszech (ACM) samochdéd Dacia 10, sprzedawany
tez jako ARO 10, ACM Enduro x4 oraz Dacia Duster.
Wspodtczesna Dacia Duster z tamtym autem nie ma nic
wspdlnego. No, prawie nic...
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istoria wspomnianego wczesniej ARO
zakonczyla sie definitywnie w 2006 roku,
wspolczesny Duster pojawit sie trzy lata
pozniej na salonie genewskim jako samochdéd
koncepcyjny. Na drogi wyjechat w 2010 roku
i do dzi$ sprzedano 2 miliony tego modelu.
Z samochodem ARO 10 taczy go rumunskie
pochodzenie, naped na 4 kota i niewygérowana
cena. Roézni to, ze Duster jest SUV-em, a ARO

terenéwka. Najpopularniejsze SUV-y to samo-
chody, ktére cech sportowych maja niewiele,
przydatnos$¢ w terenie umiarkowana, za to sa
modne i praktyczne. Dacia Duster ma ambicje
dotaczy¢ do tych niewielu, ktére daja rade w tere-
nie (no, bez przesady, nie tyle w terenie, ile na
polnych czy lesnych drogach), zachowuja spora
wszechstronnosé, sa rozpoznawalne i maja swdj
wlasny charakter. Wiecej na temat Dustera 2=
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w tekScie Bartosza Lawskiego, ktéry znajdziecie
w 99 wydaniu iAuto. Autor zapowiedziat trzecia
odmiane tego samochodu i wlasnie przyjechata.

Wiadomo, ze samochody z logo Dacii sa
,budzetowymi” wersjami aut Renault, gdzienie-
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gdzie zreszta sprzedawane jako Renault wlasnie.
Sukces poszczeg6lnych modeli Dacii wynika
z wykorzystania sprawdzonych, stosowanych
wczesniej w samochodach Renault rozwiazan
i produkowanych wielkoseryjnie podzespo-
t6w. Pierwsze modele nie powalaty uroda, za to
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B
Dacia Duster

byly proste i tanie. Okazaty sie tez dos¢ solidne
i odporne na dziurawe drogi oraz obyczaje uzyt-

kownikéw krajéw postkomunistycznych. Samo-
chody z logo Dacii nie udawaty, ze sa pigkne,
ze maja ambicje sportowe, a ich posiadacze to
krezusi. Nowy Duster tez niczego nie udaje, jak

poprzednik do sportu sie nadaje, a ceny przycia-
gaja tych, ktérym nie zalezy, aby na widok ich
samochodu sasiad padt na zawat. Wprowadzana
wiasnie do sprzedazy trzecia wersja zbudowana
jest na platformie poprzednika. Uktad hamul-
cowy, zawieszenie, silniki i skrzynie prze-
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ktadniowe rowniez byly montowane w znanym
Dusterze. Jest w tym logika Dacii — gdzie tylko
to mozliwe, wykorzystywane sa sprawdzone
i produkowane wielkoseryjnie czesci i podze-

spoty. Oczywiscie nie obyto sie bez pewnych
modyfikacji, jednak zasadniczo pod wzgledem
konstrukcyjnym nic sie nie zmienito. Silniki - do
wyboru jeden z trzech. Benzynowy wolnossacy
1,6, — 84 kW (115 KM) z mozliwoscia zamo-
wienia fabrycznej instalacji gazowej, benzy-
nowy 1,2 - 92 kW (125 KM) z dotadowaniem
turbosprezarka, oraz Diesel 1,5 0 mocy 66
kW (90 KM) lub 80 kW (110 KM). Wszystkie
jednostki napedowe spelniaja norme Euro 6

== i wspélpracuja z szeSciobiegowymi przektad-

niami manualnymi. Wersje z mocniejszym
Dieslem mozna zaméwié rowniez z szeScio-
biegowym dwusprzeglowym automatem.
I wlasnie taka wersja ruszyliSmy na trase
rajdu ,Nieznane Mazowsze”. Rajd to byt taki
bardziej turystyczny, mieliSmy zawodowo
przygotowany itinerer, ale nie byto Scigania
sie na odcinkach specjalnych a i limity czasu
przejazdu byly bardzo luzne. Red. Jacek Bie-
niaszkiewicz (Radio Lublin) nawigowal, trase
przejechali$my wiec sprawnie i bez pomytek.
Ale przeciez nie o to gtéwnie chodzito. Wyty-
czona trasa zaczynala si¢ w mieScie, prowa-
dzila mocno uczeszczana wylotéwka z War-
szawy do Modlina. Kolejny etap to szutrowe
i blotniste polne drogi prawobrzeza Wisty,
skad wyjechaliSmy na droge nr 10 tuz przed
Sierpcem. Tam byta meta.
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Pierwszy kontakt z samochodem — bardzo
pozytywny. Wida¢, ze sporo uwagi poSwiecono
ergonomii i estetyce. O tej ostatniej trudno cokol-
wiek pisa¢, mnie sie podoba, ale nie to piekne,
co piekne, wiec kazdemu podobac sie nie musi.
A ergonomia, to sprawa wazna, nie tylko wplywa
na komfort podrézowania, ale r6wniez i na bez-
pieczenistwo. Wazne jest wiec, aby bylo wygodnie.
Ijest. Kierownica regulowana w pionie i pozio-
mie, fotele (kierowcy i pilota) daja sie ustawic
tak, ze kazdy znajdzie wygodna pozycje, nieco

dtuzsze siedzisko i podiokietnik zapewnia kom-
fort przy dtuzszejjezdzie. Pézniej, juz na odcin-
kach terenowych, fotele okazaty sie wygodne
i nalezycie stabilizujace pozycje kierowcy. Pilot
tez nie narzekal. Zagtéwki tylnych foteli chowaja
sie¢ w oparcia, wiec widocznos$¢ w lusterku nie
jest utrudniona. Od nowa zaprojektowana deska
rozdzielcza jest nie tylko estetyczna, ale i funk-
cjonalna. Operowanie najrézniejszymi funk-
cjami za pomoca przelacznikéw, klawiszy czy
pokretel, przyciskéw na kierownicy czyna 2=
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dotykowym ekranie, wymaga krétkiego jedynie
zorientowania sie co i jak dziala. Zwraca uwage
bardzo dobre wyciszenie samochodu. W nowym
samochodzie, oczywiscie, nic nie skrzypi i ten
stan ma sie utrzymywac¢ dzieki starannemu
montazowi. Nie ma powoddéw, aby nie wierzy¢
w takie zapewnienia, materiaty i spos6b ich
wykonczenia robia dobre wrazenie. WtasnoSci
jezdne Dustera nie budza zadnych zastrzezen
zaréwno na réwnych nawierzchniach, jak i na
drogach gruntowych. Na trasie organizatorzy
przygotowali kilka nieco
trudniejszych fragmen-
tow, na ktérych nam udato
sie nie zakopa¢. Naped na
obie osie w trybie , auto”
calkowicie wystarczal.
Nie byto potrzeby urucha-
miania trybu ,lock”. Ale
tez powiedzmy szczerze
— fragmenty terenowe nie
byly wyzwaniem na miare
Camel Trophy w dorzeczu
Amazonki. Co nie zmienia
faktu, iz Duster pozwala
przezy¢ prawdziwa szofer-
ska przygode w terenie. Na
pewno zaletami sa przeSwit
(210 mm), kat natarcia i zej-
Scia (301 33 stopnie) stosun-

kowo mata masa auta
(okoto 1200 kg).

A skoro przygoda, to
trzeba zabra¢ mndéstwo
réznych rzeczy. Auto
jest pakowne, poza
obszernym bagazni-
kiem jest wewnatrz
caly szereg schowkéw
z bardzo przydatna
szuflada pod fotelem
pasazera.

Duster pokazal, ze
w kazdych warunkach
radzi sobie co najmnie;j
niezle. System stop&go
dziata, jak zwykle,
z minimalnym op6z-
nieniem, wiec aby ruszy¢ spod $wiatel jedno-
czednie z innymi, nalezy zwolni¢ hamulec (lub
wcisnaé sprzeglo w wersji z manualna prze-
ktadnia) p6t sekundy wczeséniej. Podobato mi
sie nowe, elektryczne wspomaganie kierownicy.
System dostosowuje sile wspomagania do pred-
koSci jazdy, nie przeszkadza w wyczuciu auta
i dobrze tlumi drgania kierownicy w terenie.

Nowy Duster zachowat swéj rozpoznawalny
wyglad, pomimo iz nadwozie zostalo catkowicie
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przeprojektowane. Na pierwszy rzut oka — jest
taki sam, jak poprzednik. A jednak... Z przodu
mocniej zarysowana zostala ostona chlodnicy,
ktéra siega do przesunietych maksymalnie na
boki reflektoréw. Nowy jest uklad Swiatet, z wbu-
dowanymi i podzielonymi na trzy segmenty
Swiattami LED do jazdy dziennej. Maska, bar-
dziej pozioma z wyraznymi przettoczeniami
poprawita wyglad i podkresla charakter SUV-
a. Wyzej zostata poprowadzona boczna linia
nadwozia, bardziej nachylona przednia szyba,
niejako jej przedtuzeniem sa nowe, aluminiowe
relingi dachowe. Tyt auta z wyrazniej zarysowa-
nymi nadkolami zyskat ciekawy uktad swiatel
z czterema czerwonymi kwadratami. Swiatta
pojazdu zostaly skrajnie przesuniete w strone
bokéw nadwozia. 17-calowe obrecze kot oraz
powiekszone przednia i tylna ostony podwozia
dopelniaja charakterystyczna sylwetke Dustera.
Robi wrazenie auta dzielnego w terenie i nie
drazni agresywnym wygladem w mieScie.

Wszechobecnej elektroniki nie moze
zabrakna¢ w zadnym wspdiczesnie
oferowanym samochodzie. Duster tez
jama. System Multiview Camera, przy-
daje sie¢ podczas parkowania i jazdy
w terenie. Wlacza sie automatycznie
po wlaczeniu wstecznego biegu lub
recznie, przyciskiem. Przy wlaczeniu
biegu dojazdy do przodu system zmie-
nia ujecie na widok z przodu. Kamery
boczne sa wbudowane w lusterka
zewnetrzne i pokazuja przednie kota.
System wspomagania zjazdu ze wznie-
sienia (Hill Descent Control) steruje
praca uktadu hamulcowego i zapewnia
stabilno$¢ samochodu. Jest tez wspo-
maganie ruszania pod gére (Hill Start
Assist); oba utatwiaja jazde w trud-
nym terenie. Dodatkiem jest rodzaj
zyroskopu, ktéry na ekranie pokazuje
katy nachylenia samochodu. Duster
jest wyposazony w system bezkluczy-
kowego dostepu. Po zblizeniu odblo-
kowuje drzwi, a po oddaleniu sie od
samochodu ponownie blokuje zamki.
Oczywiscie silnik uruchamia sie przy-
ciskiem.

System MEDIA NAV Evolution, znany z aut
Renault, z funkcjami funkcje Driving Eco2 i eco-
-coachingu pomaga w optymalizowaniu stylu
jazdy. Nawigacja, jak wiadomo, prowadzi do
wyznaczonego celu, radio wycisza sig, gdy pro-
wadzimy rozmowe po bezprzewodowym pota-
czeniu telefonu... Wiekszos¢ elektronicznych
dodatkéw jest dostepna w opcjach, oczywiscie,
ma to wptyw na cene samochodu. A ceny tego
samochodu rozpoczynaja sie od niespetna 40
tysiecy zlotych. Za takie pieniadz mozna mieé
auto skromnie wyposazone z silnikiem benzy-
nowym 1,6, manualna skrzynia przektadniowa
i napedem na jedna 0S. Wybér bogatszych wersji,
silnika wysokopreznego, automatycznej prze-
kiadni, napedu na obie osie i kompletu dodat-
kéw moze wywindowaé kwote do poziomu 75
tysiecy ztotych. Jak na ,tyle samochodu” jest to
cena umiarkowana. Ale przeciez Dacia, to marka
budzetowa i sasiad nie zzielenieje z zazdroSci.
Chociaz pewnosci nie mam... o



WRAZENIA Z JAZD

Nowa jakosc 1 charakter
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"Ren'ault Koleos 2,0 dCi 4X4

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Lubimy duze SUV-y. Taki samochdd zadba odpowiednio
o kobiete, bo jest doskonale wyposazony, gwarantuje
odpowiednig przestrzen i komfort podrézowania. A jezel
dodatkowo jest w wyjgtkowe] wersji — to warto napisac o
nim krétkie story. Tym razem bedzie o Renault Koleos.

oprzednia generacja tego
P modelu obecna na rynku
od 2007 roku nie wzbu-
dzata zachwytu i zbierata wiele
krytycznych uwag. Nowe wcie-

lenie Koleosa to juz zupeinie
inny samochdd.

Koleos to luksusowy SUV
z segmentu D. Uzupelnia game
crossoverow Renault ztozona
zmodeli Captur i Kadjar. Samo-
chod zostat zaprojektowany
przez Alexisa Martota w ramach
prac nad stylistyka nadwozia

obejmujacych Talismana i Tali-
smana Grandtour. Najbardziej
widoczne podobiefistwa, to
przede wszystkim przéd nadwo-
zia ozdobiony pionowym logo
marki Renault, ktore umiesz-
czone jest na szerokim, chro-
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mowanym grillu. Podobiefistwo
mozna odnalez¢ takze w nadko-
lach i wywazonych proporcjach,
w zredukowanych zwisach,
a takze w stylistyce przednich
i tylnych $wiatet z charakte-
rystycznym uktadem Swiatet
full LED. Dynamiczny charak-
ter auta podkresla spory roz-
miar kot Prestizowy i elegancki
wyglad Koleosa, to zastuga sze-
regu innowacyjnych zabiegéw
stylistycznych. Z przodu jest
sporo chromowanych elemen-
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tow, co dodaje autu prestizu
i elegancji. Kolory nadwozia
— a jest ich osiem, doskonale
wspolgraja z linia stylistyczna
auta. Koleos to kolejny model
z gamy Renault, ktéry oferuje
wersje Initiale Paris — synonim
elegancji, komfortu i bogatego
wyposazenia.

Wnetrze autajest nie mniej sty-
lowe i niezwykle przestronne.
Panoramiczny, szklany, otwie-
rany dach do$wietla wnetrze,

a personalizowane oSwietle-
nie ambientowe mozna dosto-
sowac do nastroju i samopoczu-
cia kierowcy i pasazeréw. Do
wyboru mamy 4 rodzaje sty-
16w wyswietlania i 5 koloréw.
Poza tym modularny bagaznik
jest naprawde spory (od 530-
1677 1), a system , Easy Break”,
dzieki umieszczonym w bagaz-
niku dzwigniom pozwala
jednym ruchem ztozy¢ tylne
oparcia siedzen. Duza liczba
praktycznych i przemys$lanych
schowkoéw sprawia, ze auto jest
funkcjonalne. Fotele sa regulo-
wane w szeSciu plaszczyznach,
maja podgrzewane siedzenia
i oparcia oraz dwustopniowa
funkcje wentylacji. Pasazero-
wie na bocznych miejscach
z tylu réwniez moga korzy-
sta¢ z podgrzewanych foteli.
I jeszcze jeden, rzadko spoty-
kany gadzet: uchwyty na kubki
maja funkcje podgrzewania lub
chlodzenia - do wyboru. Dzieki
tabletowi R-LINK 2, z duzym
dotykowym ekranem (8,7 2=
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calowym), umieszczonym na
konsoli centralnej obstugujemy
wiekszos¢ urzadzen pokiado-
wych i mamy dostep do ustug
online. Z poziomu dotykowego
ekranu sterujemy m.in. automa-
tycznym parkowaniem, radiem,
nawigacja, czy tez komputerem
pokiadowym. W naszej wersji
w wersji Initiale Paris — byt jesz-
cze systemem audio firmowany
przez Bose.

Testowatam najlepiej wypo-
sazona wersje Koleosa, ktéra
wyrdznia sie miedzy innymi:
19-calowymi , diamentowa-
nymi” obreczami két, ozna-
kowaniem wersji na oslonie
chlodnicy, chromowana boczna
listwa na przednim btotniku.
We wnetrzu tej prestizowej wer-
sji jest tapicerka ze skory lico-
wej Nappa. Przeszycia i spa-
sowanie skoérzanej tapicerki
na siedzeniach wykonywane
recznie, sa gwarancja precyzyj-
nego wykonczenia. Specjalnie
dla tej wersji dostepna jest réw-
niez karta Renault Hands Free.
O wygladzie Koleosa napisa-
tam sporo, ale milo jest kon-

templowa¢ fajnie wygladajace
i dopracowane w detalach auto.
Kobiety tak maja: wyglad sie
liczy.

Sercem testowego Koleosa byt
177-konny diesel o pojemnosci
2,01 zestawiony z przektadnia
bezstopniowa CVT. Te skrzynie
maja rézne opinie, ale ta spisy-
wala sie doskonale. Co ciekawe,
ten wazacy prawie dwie tony
samochdd (doktadnie 1828 kg)
dbat o nasz portfel, okazat sie
bowiem oszczedny, jezeli chodzi
o zuzycie paliwa. W teScie zuzyt
Srednio 7,0 1 oleju napedowego
na kazdych 100 km. W miescie
spalanie nie przekroczyto 8,3
l. A przeciez nasz
Koleos miatjeszcze
naped 4x4.Troche in
minus zaskoczyla
nas Srednica zawra-
cania —az 12 m.

Podré6zowatam
Koleosem w réz-
nych warunkach:
po nawierzchniach
szutrowych, po kre-

tych drogach, po trasie tereno-
wej i wszedzie auto spisywalo
sie bardzo poprawnie dzieki
duzemu przeSwitowi i nape-
dowi na cztery kota. Bardzo
szybko kretymi drogami nie
jezdzitam, wiec trudno wypo-
wiadad sie na temat zachowania
Koleosa w tych warunkach. Co
prawda koledzy maja zastrzeze-
nia do pracy zawieszenia: jedni
twierdza, ze jest zbyt miekkie,
inni, ze zbyt twarde, ale mnie
jakos ten fakt umknal. Koleos
prowadzit sie pewnie i stabil-
nie, a pewnosci dodawat dola-
czany naped 4x4, jak i dobrze
reagujacy system stabilizujacy
tor jazdy. Kierowce wspoma-
galo wiele systeméw — wilasci-
wie niczego nie brakowato.

Reasumujac: Koleos to intere-
sujacy model w kategorii SUV-
-O0w, ktéry — co nie jest takie
czeste dla tego rodzaju samo-
chodéw — daje sobie rade takze
w trudnym terenie nie tylko
dzieki napedowi4X4 ale i prze-
Switowi wynoszacemu 21 cm.
Poza tym auto jest komfortowe,
dobrze wyposazone, oszczedne
i ma niezty, budzacy respekt,
wyglad. Ma tez konkurencyjna
cene. Najtafisza wersja Zen kosz-
tuje 111 900 zi, nasza testowa,
najdrozsza 158 200 zi. o
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Czy cos sie zmieni”

TeksT: KLAUDIUSZ MADEJA

zpJecie: SERWIS PRASOWY

Na poczatku roku Minister Infrastruktury Andrzej Adamczyk
i Gtowny Inspektor Transportu Drogowego Alvin Gajadhur
ogftosili, ze od 3 listopada system optat drogowych viaTOLL
przejdzie pod catkowitg obstuge panstwa.

wego (ITD) bedzie zarzadzata systemem
viaTOLL. Trwajacy przetarg na prywat-
nego operatora zostat odwotany. Skupienie zadan
w rekach jednego podmiotu panistwowego zwiek-
szy bezpieczenstwo danych, poprawi dzialanie

To wlasnie Inspekcja Transportu Drogo-

catego systemu i obnizy koszty. Ponadto planu-
jemy wykorzystanie infrastruktury do innych
zadan, takich jak zwalczanie wyludzen podatku
VAT, czy stworzenie systemu wag preselek-
cyjnych — zapowiada Giéwny Inspektor Alvin
Gajadhur i dodaje: System bedzie oczywiScie
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w przysztoSci rozbudowywany o kolejne ptatne
odcinki, ale teraz koncentrujemy sie na spraw-
nym jego przejeciu.

Mamy wiec kolejny przypadek, w ciagu ostat-
nich 2 lat, przejecia przez panstwo czego$, co
prowadzil dotad prywatny operator. W jego
interesie bylo efektywne pobieranie optat i wia-
czanie nowych odcinkéw do systemu. Przypo-
mnijmy, ze w ramach Krajowego Systemu Poboru
Optat (KSPO), sa pobierane optaty od pojazdéw
powyzej 3,5 t dmc w systemie vialOLL oraz
samochodéw osobowych (ponizej 3,5 t dmc) na
dwéch odcinkach autostrad zarzadzanych przez
Generalna Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad
(GDDKiA):

A2 pomiedzy Konem a Strykowem

A4 pomiedzy Wroclawiem a Gliwicami

Pozostate odcinki ptatnych autostrad sa we
wiadaniu prywatnych operatoréw:

Al z Gdanska do Torunia (Gdansk Transport
Company ) z umowa do 2039 r.

A2 ze Swiecka do Konina (Autostrada Wiel-
kopolska S.A.) z umowa do 2037 r.

A4 Mystowice — Krakéw (Stalexport Autostrada
Matopolska S.A.) z umowa koncesyjna do 2027 .

Jak wida¢, niepredko rozstaniemy sie z réz-
nymi operatorami, ktérzy co jaki$§ czas pod-
nosza stawki za przejazdy. Na dodatek od lat
negocjacje GDDKIiA z powyzszymi podmiotami
prywatnymi, na temat wspdélnego poboru optat
i interoperacyjnosci systemow, nie przynosza

rezultatu. W tym takze mozliwosci wnoszenia
oplat przez pojazdy do 3,5 t masy catkowitej
za pomoca urzadzen pokltadowych viaAuto.
Trudno sie teraz spodziewaé przetomu, nawet
przy pedzie obecnej wladzy do czynienia pan-
stwowym, czego sie da. Ci prywatni operatorzy
maja bowiem w umowach takie kwoty odstep-
nego, ze nikt nie jest w stanie ich
,wWykupi¢”. Byloby to nieopta-
calne, albo inaczej skrajnie nie-
gospodarne, jak sie w prawni-
czym jezyku mowi.

Skariysko Ka

il Radom

Co z tego wyniknie dla
Warszawa

wszystkich? Prawdopodobnie
== to, ze wkrotce znéw zaczna si¢

il kolejki przed placami poboru
optat (bramkami, albo szlaba-
nami, jak niektérzy méwia)
w okresie wzmozonych wyjaz-
dow. Swiatetkiem w tunelu sa
| zalozenia Europejskiej Ustugi
Sy Poboru Optat (EETS), aby wszel-
B kieurzadzenia wykorzystywane
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do poboru optat drogowych byty ze soba kompa-
tybilne, niezaleznie od tego, jakiego rodzaju obo-
wiazuje w danym kraju cztonkowskim (radiowy,
satelitarny, mieszany). Docelowo w calej UE, za
pomoca jednego urzadzenia pokladowego OBU
(ang. - on board unit), jednej umowy i jednego
konta uzytkownika, bedzie mozna optacaé nalez-
nosci za przejazd platnymi drogami. W przy-
padku pojazdéw ciezarowych, méwi o tym takze,
opublikowany w maju 2017 r., Pakiet Mobilnosci.
Oczywiscie w tym przypadku wazne sa uprosz-
czenia dla wszelkich pojazdéw, bo przeciez
wszyscy stoimy w kilkukilometrowych korkach
do placéw poboru opfat.

Kiedy? To najwazniejsze pytanie zadaje sobie
wielu z nas. Chyba niepredko. Wstepne zatozenia
sa takie, aby to nastapito w latach 2020 — 2021.
Jednak mnogo$§¢ systeméw i optat na terenie Unii
jest tak duza, ze skuteczne wprowadzenie jed-
nego, uniwersalnego urzadzenia elektronicznego
moze nie by¢ takie proste. Firmy transportowe
korzystaja czesto z ustug operatoréw kart pali-
wowych, ktérzy proponuja taka mozliwosé. Za
ich podrednictwem ptaci sie réwniez za drogji,

mosty, tunele. Dla prywatnych uzytkownikéw
takiej oferty nie ma.

Pozostaje nam czeka¢. Na wygodny sposéb
placenia, ale takze na efekty reprywatyzacji
polskiego systemu poboru optat. Od poczatku
dziatania systemu viaTOLL, koszty poboru
oscylowaty wokét 15 % przychodéw. Czy ITD
poprawi ten wynik? Bedzie to trudne do wyli-
czenia. Nie wiemy, ile oséb zostanie zatrud-
nionych dodatkowo w Inspekcji. Zreszta roz-
szerzenie jej zakresu obowiazkéw tez wptynie
na koszty. Poczekajmy do 2019 r., gdy dosta-
niemy pierwsze podsumowania. Moze tez do
tego czasu poznamy szczegoly dziatania EETS.
Warto wspomnied, ze przy okazji jednolitego
urzadzenia pokladowego do optat drogowych,
mowi sie tez o europejskim systemie satelitar-
nym Galileo. Jak wida¢, wszystko na razie jest
w fazie realizacji. Je$li dodamy do tego brak
trzeciego pasa na niektérych odcinkach naszych
autostrad, o ktérym moéwilo sie jeszcze w trakcie
ich budowy, to musimy sie chyba nastawi¢ na
kolejny sezon, w ktérym sporo czasu spedzimy
w zatorach i korkach. o




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne

- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
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Kolem svéta Zigulem

oprr: GRZEGORZ CHYLA

zpJecia: AUTOR, FILIP VOGEL, PETR JAVUREK

Czesc¢ czwarta — Ameryka pofudniowa

9 pazdziernika

Cartagena, stare miasto por-
towe w Kolumbii. Zajmujemy
sie odzyskaniem Zigulika,
a czasem spacerujemy po mie-
Scie. Tak, rzeczywiScie, jeste-
Smy w Kolumbii, narkotyki,

a zwlaszcza kokaine, oferuja
nam na kazdym kroku

11 pazdziernika -

Wczoraj Zigulik dotknat
Kolumbii. Ale tylko na kilka
minut. Potem przyszedt urzed-

nik i musieliSmy wlozy¢ go
i inne samochody do kontene-
réw i ponownie je zaplombowac.
Dzieh wczesniej on blokowal
wiecej kontenerow z Panamy
z powodu mozliwego przewoze-
nia broni w kontenerach. Teraz
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wszystko jest w porzadku, wiec
dzi$§ znowu walczymy, znéw
placimy za inspekcje i mamy
nadzieje, ze sie uda. Chociaz
nikt tu nigdy nic nie wie

12 pazdziernika -

Zigulik wyjechat z portu.
Wyruszmy dalej. Teraz mamy
przed soba ostatni wielki konty-
nent. Czeka nas 16 000 km przez
cala Ameryke Potudniowa.

16 pazdziernika
Kilka dni temu bylo doktad-
nie p6t roku od naszego startu.

Swietujemy ten stynny moment,
jadac przez piekna kolorowa
i pagdérkowata Kolumbie.
Jedziemy wolno, ale to nie ma
znaczenia. Widoki sa piekne
i wzdtuz drogina kazdym roku
sprzedaja owoce z ogrodow. To
jest Swietne. Zwlaszcza polubi-
liémy ananasy i megabanany
platany. Poniewaz jesteSmy
dumnymi cztonkami strazy
pozarnej w Cesticach, starali-
Smy sie zaprzyjaznic ze straza
pozarna w Kolumbii. Z naszym
mizernym Hiszpanskim bylo to
trudne ale daliSmy rade.

18 pazdziernika

Kawe zaparzamy codziennie,
wiec poszliSmy zobaczy¢, skad
sie bierze. ZatrzymaliSmy sie
przy jednej z plantacji. Poka-
zalinam caty proces od uprawy
krzew6w, poprzez zbieranie
Swiezych ziaren, ich obrébke
donalewania kawy. Uczestnicy
wycieczki wzieli udziat w kon-
kursie zbioru dojrzatych owo-
céw. WygralisSmy. Czesi po pro-
stu rzadza Swiatem

19 pazdziernika

Dzisiaj opusciliSmy Kolumbie
i wjechalismy do Ekwadoru.
Zaraz za granica przed nami
samochdd wlaczyt Swiatla awa-
ryjne i zwolnit po prawej stronie.
Kiedy zaczeliSmy go wyprze-
dzaé, nagle skrecit w lewo i w
niego uderzyliSmy. Policjantéw,
podobnie jak w Meksyku, tu sie
do wypadkéw nie wzywa. Blot-
nik nam profesjonalnie wypro-
stowal mechanik. Za $wiatta
i troche pokrzywione zawie-
szenie kierowca Martinez nam
zaptacil. Poza tym Filip lubi
trzymac drugi klucz w zamku
w drzwiach. Klucze w zamku
byty i w czasie wypadku. Klucz
sie ztamat, a po kilku godzi-
nach, kiedy szukalidmy klu-
czy, to juz ich nie znalezlidmy.
Teraz Zigulik jest znowu syme-
tryczny, oba przednie blotniki
sq pogniecione.

20 pazdziernika -

Auto nam ciagle jezdzi, wiec
drugi dzief odkrywamy Ekwa-
dor. ByliSmy w jednym z najpiek-
niejszych kosciotéw, w ktérym
plynat strumieniktéry znajdo-
wat sie w jaskini. Po potudniu
wspieliSmy sie do kraterowego
jeziora Laguna Cuicocha. 35
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Peter kupit poncho i naprawit
zepsute Swiatta. Nasz Zigulik
to znowu xopomro mamnHa!!!

25 pazdziernika -

W srodku Ekwadoru znalez-
liSmy, to znaczy, znalazty nas,
dwie samotne czeskie dziew-
czyny. Martina i Klara chcialy
sie troche przejechaé. Nie byli-
Smy pewni jak w czwoérke zmie-
$cimy sie w Ziguli, szczegdlnie
w goérach, kiedy Zigulik miat
z nami wystarczajaco ciezko.
Upchalismy sie¢ w samocho-
dzie jak sardynki i sprébowa-

liSmy przejechac kilka kilome-
tréw do najblizszego miasta.
Z kilku kilometréw zrobito sie
na kilkaset kilometréow. Z faj-
nymi dziewczynami podroz
byta super, po trzech dniach
jazdy i szeSciu godzinach cze-
kania na granicy, wysadziliSmy
nasze podré6zniczki w Peru, one
ruszyly w swoja strone a my
pospieszyliSmy na potudnie.

29 pazdziernika -

Przez ostatnie dwa dni nabi-
jamy kilometry, jedziemy mniej
wiecej wzdluz Oceanu Spo-

kojnego. Droga wiedzie przez
pustynie. Widzimy tylko pia-
sek, a czasem wioske rybacka.

31 pazdziernika

Nazca. SpaliSmy na pustyni
i obudziliSmy sie przy jakich$
rysunkach. Co to moze by¢?

1 listopada

Pomatu wjezdzamy w gory.
Wspinamy sie i wspinamy,
aduzawysokoé¢naszemu Ziguli
nie stuzy. Powyzej 3000 metréw
nad poziomem morza traci moc
i pojawiaja sie problemy z gaz-
nikiem. Brakuje tlenu i bardzo
si¢ przegrzewa. Czesto stajemy
i dajemy mu ostygnaé. Wymie-
niliSmy filtr powietrza i Swiece.
Pomogto to tylko czeSciowo.
Powoli zmierzamy do przodu,
a teraz jesteSmy na wysokoSci
okoto 4500 metréw nad pozio-
mem morza, gdzie nawet lamy
patrza, czym jedziemy.

2 listopada

Przejazd przez Peru jest cal-
kiem trudny. Czesto stajemy
i schtadzamy, ale jako$ jedziemy
do przodu. ByliSmy w Cuzco
a teraz dotarliSmy nad Jezioro
Titicaca.

4 listopada

W Kolumbii kupiliSmy zapasy
kawy, poniewaz kazdego dnia
musimy codziennie napié sie
swiezej kawy. Nawet przy jezio-
rze Titicaca na wysokoSci powy-
zej 3800 metrow.

6 listopada

Przyladek nad jeziorem Titi-
caca. Jedno z najprzyjemniej-
szych miejsc na nocleg i serwis,
ktére do tej pory znalezliSmy
zanim nie nadciagneta burza,
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i grad i btyskawice zaczety lata¢ a Chile wiedzie przez piekna i ostatecznie musieliémy sami

dookota nas.

10 listopada

Salar Uyuni — najwieksza
kopalnia soli na $wiecie. Po pro-
stu pustynia. Wszedzie bialo.

11 listopada

SpaliSmy na boliwijskiej
pustyni, na cmentarzysku
pociagéw. Pociagi, ktére
wiele, wiele lat temu pra-
cowaty dla miejscowych
kopalni, zostaty porzucone
na wiele latizanim zlodzieje
je do konca rozbiora albo
piasek je calkowicie zasy-
pie, stuza nam chroniac od
pustynnego wiatru.

13 listopada
Wysokogorskie przejscie
graniczne miedzy Boliwia

kraine wysokich wulkanéw
i réwnin solnych. Droga miedzy
wulkanami jest niesamowita.
Granica tez. Boliwijczycy sie nie
przejmuja. CzekaliSmy poéttorej
godziny, aby wrdcili z obiadu

otworzy¢ szlaban.

14 listopada

Stonce palito sig, a my w pél-
nocnym Chile przejechaliSmy
przez przezopuszczonemia- 55
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sto. Na wlasnej skérze poczuli-
Smy, ze warunki zycia tutaj na
pustyni sa bardzo trudne. Mia-
sto Chacabuco zbudowano dla
pracownikéw kopalni i prze-
twdérni surowcéw do produkciji
azotanéw w konicu XIX wieku.
Po kilku latach, wydobycie

zakonczono i przez wiele lat
miasto bylo opuszczone, az do
wczesnych lat siedemdziesia-
tych, kiedy opuszczone mia-
sto zostato wykorzystane jako
ob6z pracy dla wiezniéw poli-
tycznych. Po dwéch latach obéz
zostal zamkniety i opuszczony.

Teraz miasto jest utrzymywane
jako pamiatka wszystkich eta-
pow kroétkiej historii Chaca-
buca.

15 listopada o 19:27

SpedziliSmy dwa dni w piek-
nym i bardzo przyjaznym czi-
lijsko-czeskim gospodarstwie
Queseria artesanal Don Nel-
son. Recznie robione domowe
sery, jogurty i inne produkty
mleczne sa doskonate. Troche
daleko, ale jesli tu przyjedziesz,
nie pozalujesz !!!

17 listopada

Chile to dtugi, waski kraj. Cia-
gnie sie jak makaron wzdtuz
zachodniego wybrzeza Ame-
ryki Potudniowej przez ponad
4000 kilometréw. W ten spos6b
mozna tutaj znalez¢ wszystko.
Wyprazone stoficem pustyniena
poinocy zidealnymi warun-

2>
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kami do obserwacji gwiazd,
wysokie zasniezone gory, zie-
lone wzgoérza z wodospadami,
a na potudniu bardzo zimno
i deszczowo.

Mamy nadzieje, ze pogoda sie
poprawi, bo za kilka dni czeka
nas jedna z najpiekniejszych
drég — Carretera Austral i chcie-
libySmy zobaczy¢ co$ po drodze,
a nie tylko mgle i deszcz.

20 listopada

Carretera Austral, droga,
ktéra miata udostepnic cala
potudniowa czesé Chile. Droga
przebiega miedzy wysokimi
gorami, zatokami morskimi
i gorskimi jeziorami. Czasami
nawet po wodzie. Méwi sie, ze
jest to jedna z najpiekniejszych
drég Swiata. I to prawda, cho-
ciaz Zigulikowi ta trasa, raczej
dla samochod6éw terenowych,
nie bardzo sie podobata.

23 listopada

Lodowiec Perito Moreno.
O wiele wigkszy, niz sie spodzie-
waliSmy, chociaz po zdjeciach
tego nie bardzo widacd. JesteSmy
w poludniowej Patagonii. Jest
zimno i wiatr tez o wiele moc-
niejszy, niz sie spodziewaliSmy.
Udaje nam sie rozgrzewac. Rum
jest tu tanszy, niz sie spodzie-
waliSmy

26 listopada

Torres del Paine - klejnot
wéréd parkéw narodowych
Patagonii. Lubimy jezdzi¢
Ziguli, ale tutaj kilka kilome-
tréw w okrutnym wietrze prze-
sz]liSmy. I na pewno byto warto.
Jesli podobaja sie Wam nasze
zdjecia, badZcie czujni. Przy-
gotowujemy Swietny kalendarz
na przyszly rok. Bedzie zawie-
ral najlepsze zdjecia z catego
Swiata, z catej naszej wyprawy.
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28 listopada

Palimy zwycieskie cygara! Po
48 500 kilometrach od Czestic,
jesteSmy na koncu Swiata w Zie-
mii Ognistej. Ubieramy ostat-
niq czysta bielizne i na péinoc.
Za trzy tygodnie wyplywamy
z Montevideo do Europy, a pod
koniec styczniajesteSmy w Cze-
sticach

1 grudnia
Ziemia Ognista to wyspainaj-
bardziej wysuniete na potudnie

miejsce, do ktérym mogliSmy sie
dosta¢. Wysokie gory, drzewa
rosnace z powodu silnych wia-
trow w tuku, zima i pingwiny.

Miasto Ushuaia jest sie na
konicu drogi, ale pojechaliémy
dalej droga gruntowa na potu-
dnie, jak daleko sie dato. Dotar-
liSmy do stacji meteorologicznej
i bylo to najbardziej na potu-
dnie, gdzie byliSmy.

4 grudnia
Droga przez Argentyne to
tysiace kilometrow prostej

przez pampasy, czyli nic inte-
resujacego. A jednak to nie jest
catkiem nudne. Wzdtuz drogi
sa ciekawe rzeczy, na przykiad
wulkaniczne jeziora lub kolo-
nie pingwinéw na wybrzezu.
Juz grudzien, powoli wprowa-
dzamy $wiateczna atmosfere.
Weczoraj satatka ziemniaczana
na obiad.

6 grudnia

Kalendarz na rok 2018 z wybo-
rem najlepszych zdjeé od Cze-
stic do Patagonii Zigu-

2>
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likem jest gotowy. Za pomoc
dla wyprawy 150 CZK mozna
mie¢ nasz piekny kalendarz
z wyborem najlepszych zdjeé

z naszej podrézy. Zamowienia
mailem na kolemsvetazigulem@
gmail.com albo odbidr osobisty
w Czesticach lub w sklepach

TELUX w Tynisté nad Orlici lub
w Kostelcu nad Orlici.

10 grudnia
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Data wyptyniecia naszego
statku z Montevideo stale sie
zmienia, teraz wyglada na
26 grudnia

Zamiast czekaé w porcie,
jedziemy na p6inoc Argentyny;,
troche sie ogrzac¢ w lasach tro-
pikalnych na granicy Argen-
tyny i Brazylii, gdzie ukrywaja
sie ogromne wodospady Igu-
acu. Droga jest dtuga a tempe-
ratura do 40° jest trudna dla
Ziguli. Wezoraj zatrzymalismy
sie w ruinach misji jezuickich
w San Ignacio.

13 grudnia
Wodospady Iguacu, peria

Ameryki potudniowej. 280
wodospadéw w tropikalnym
lesie, 1756 m3 wody na sekunde,
co stanowi okoto 220 razy wie-
cej wody niz w rzece Divoka
Orlica w Czesticach:

18 grudnia

Powinnismy by¢ dawno na
statku w drodze do domu,
ale nie jesteSmy. Wciaz jeste-
sSmy w Urugwaju i czekamy na
opOzniony statek. Tymczasem
wczoraj byliSmy w pieknym
portowym mieScie Colonia del
Sacramento.

4 stycznia

Ptyniemy do Europy! Mamy
krotki post6éj w Rio de Jane-
iro. Nasz statek jest naprawde
duzy, mieéci 6600 samochodéw.
26 czlonkéw zalogi z Bulgarii
i Filipin oraz trzech pasaze-
row. Wspdlnie swietowaliSmy
Nowy Rok i ptyniemy z portu
do portu.

22 stycznia

Po dtugich 25 dniach na morzu
jesteémy na wodach europej-
skich, a wiec prawie w domu.

Jutro wyladujemy w Antwer-
pii, zalozymy ziméwkiio godzi-
nie 4 po poludniu mozna nas
wita¢ w Czesticach. o
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Od pewnego czasu w iAuto znajduja sie reklamy produktéw firmy
Brayt. Postanowilismy przetestowac preparat do mycia samochodu
bez uzycia wody. Efekty sg zaskakujace.

amochodu nie wolno my¢

anina ulicy, ani na terenie

wilasnej posesji, ani w ogdle
nigdzie — poza obiektami do
mycia przygotowanymi. Mozna
skorzystac z myjni samoobstugo-
wej, automatycznej lub recznej.
Poniewaz w automatach stoso-
wane sa agresywne $rodki che-
miczne, ktore musza skutecznie
rozpuszczac zanieczyszczenia,
nalezy z nich korzystac z glowa.
Czeste i intensywne uzywanie
agresywnej chemii nie wptywa
korzystnie na lakier samochodu.
Réwniez i mechaniczne szczoty
nie sa pieszczota dla karoserii.
Samochodu samodzielnie woda
1 szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca
stworzonego i produkowanego
w Polsce preparatu Brayt T3.

Do mycia samochodu nie
bedzie potrzebna ani jedna kro-
pla wody, a po wszystkim lakier
auta nie tylko bedzie 1$nit, ale tez
pokryty bedzie antystatyczna
warstewka ochronna.

Do testéw wybraliSmy samo-
chéd dziesiecioletni, w miare «
mocno zabrudzony po 2>

s
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Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl
Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl

Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl
T,
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& kilku dtuzszych trasach poza
miastem i kilku tygodniach eks-
ploatacji w mieScie. Potrzebne sa
dwie szmatki, preparat T3 firmy
Brayt, p6t godziny i samochéd,
ktéry chcemy, aby byt czysty.

Czyszczenie samochodu nie
wymaga jakiej$ tajemnej wiedzy
ani szczegdlnych umiejetnosci,
chociaz trzeba przestrzegac kilku
prostych zasad. Szmatki z mikro-
fibry musimy mie¢ dwie, najlepiej
w dwoch kolorach, bo wazne jest,
aby jedna byta odpowiednikiem
,myjki”, druga , suszki” i w cza-
sie mycia-czyszczenia samochodu
sciereczek nie zamieni¢. Po spry-
skaniu preparatem T3 czyszczo-
nego fragmentu karoserii zbie-
ramy zanieczyszczenia szmatka
z mikrofibry, ta ktéra ma petnicé
funkcje ,myjki”. Nie nalezy tego
robi¢ w palacym stoncu - roz-
grzana blacha powoduje btyska-
wiczne odparowanie preparatu
i trzeba go uzy¢ znacznie wiecej.
Po zebraniu zanieczyszczeh —dro-
biny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt
T3 tworza Sliska powtoke na dro-
binach pytu. Nalezy tylko nie-
zbyt mocno naciskajac, delikatnie
zbiera¢ zanieczyszczenia. W razie
potrzeby ponownie spryskujemy
powierzchnie i "myjka" usuwamy
brud. Na koniec doktadnie pole-
rujemy wyczyszczony fragment
przy pomocy czystej szmatki -
"suszki". Wazne jest, aby pozostata
warstwe preparatu rownomier-
nie rozprowadzi¢ na powierzchni
lakieru, nie tylko dla uzyskania
wtlasciwego potysku; stanowi
ona bowiem takze zabezpiecze-
nie lakieru.

Trwalsze zabezpieczenie karo-
serii samochodu zapewnia inny
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preparat firmy Brayt, ale wiecej
0 jego wlasnosciach bedziemy
mogli powiedzie¢ po jego prze-
testowaniu. Producent zapewnia, iz
jest skuteczny i co najmniej konku-
rencyjny wobec najlepszych ofero-
wanych na rynku. Podobne dekla-
racje dotyczace testowanego T3
w pelni sie potwierdzity.

Mycie samochodu, a raczej czyszcze-
nie bez wody, szamponu, gabki, szczotki
i wiader wody, przyniosto efekty
powyzej oczekiwan. Cata praca
zajela okoto pét godziny i nie byta
zbyt meczaca. Usuwanie zanieczysz-
czef nie nastreczato trudnosci, jedynie
ptasie §lady trzeba wymagaty trzykrot-
nego spryskiwania i wycierania. Po
kohcowym przetarciu samochéd byt nie
do poznania, lakier 1$nit i nabrat gtebi.

Nastepnego dnia okazalo sie, ze
wlasnosci antystatyczne powoduja po
ponownym zabrudzeniu i sptukaniu
woda, lakier samochodu odzyskuje blask.

Dzien po zabiegach pielegnacyjnych caty
samochdd byl pokryty z6itym pytem
- w tym roku wyjatkowo obficie pyla
sosny. Wystarczylo sptukaé auto
woda, aby ponownie bylo czyste.
W czasie sptukiwania mozna zauwazy¢
znaczne zmniejszenie napecia powierzch-
= niowego, dzieki czemu niewielkie krople
wody sptywaja bez sladu.

Pétlitrowy pojemnik w cenie ok.
40 zt wystarczyl na doprowadzenie
do tadu dwéch samochodéw kombi,
oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna
uzy¢ wielokrotnie, wystarczy je
upra¢ w temperaturze do 400C.
Mozna prac z szarym mydtem, nam
wystarczyto doktadne ptukanie.
Trzeba pamietad, aby nie uzywac
$rodkéw zmiekszajacych czy zapa-
chowych. Producent dotacza dedy-
kowane Sciereczki z mikrofibry, ale

mozna uzy¢ dowolnych kupionych
w dziatach gospodarstwa domo-
wego —musza by¢ z mikrofibry. n
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Nic nie widz?.
Wszedzie bialo!

iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

biegnie znacznie szybciej. Dlaczego? tylko ze taki ograniczony. I do tego jak przyspie-
Naprawde zupelnie nie mam pojecia dla- szytam, zasypatam $niegiem siebie
czego tak jest. Po pierwsze: zanim zaloze oraz auto jadace za mna. Na
wszystkie warstwy zimowej garde- ' doktadke jeszcze szyby
roby, mija p6t godziny. Po drugie: od wewnatrz zaparo-
czapka, szalik, rekawiczki, a szcze- waly. Koniec, nic nie

Rankiem, jak pewnie zauwazyliscie, czas I wcale nie chodzi o to, ze taki spektakularny,

golnie te ostatnie czesto potrafia widze...

sie sprytnie ukry¢. Pomimo inten-

sywnych poszukiwan nie udato PS.

mi sie ich zlokalizowaé, a czas Zalecenia od
jecha¢ do pracy. Na moim par- Marzeny:

kingu zazwyczaj stoja zaparko-
wane auta, ale dzis... jest zupelnie
inaczej. Wszystko zasypane. Moim
oczom ukazato sie moje kochane
autko otulone $nieznym puchem.
Nie mam rekawiczek, ale takze
nie mam wyjscia. Odsnieza-
nia czas sie zaczal. O ile z bia-
tym puchem poradzitam sobie
w miare szybko, to z ukryta pod
nim warstwa twardego lodu
juz bardzo stabo. Na szybko
udalo mi sie wyskrobacjedynie
maty, okragly otwor, ale z taka
widocznoScia to raczej daleko
nie zajade. Na pewno o0so-
bisty kierowca zostawit co$
do odmrazania. Rece zmar-
zniete, czas mocno mnie juz

goni, wiec ruszam. Widok M

jak w okrecie podwodnym. &« [

Dziewczyny,
dobra widoczno§¢
to podstawa bezpie-
czenstwa. Dlatego
zanim wlaczymy sie
\ do ruchu musimy
dokladnie odsnie-
zy¢ auto, odmrozic
szyby oraz Swiatla.
To gwarantuje nam,
ze podrdézowanie
i jazda zimowa

bedzie sprawiata
nam rados¢iprzy-

% jemno$é. Ijeszcze
{ jedno—niewolno
| tego wszyst-
kiego robi¢

% z uruchomio-
nym silnikiem.
Powodzenia. 0
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Wydarzenia i rocznice: luty 2018
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Agnelli — dwoch panéw Giovanni

13 sierpnia 1866 roku w miejscowosci Villar
Perosa we wloskim Piemoncie przyszedl na Swiat
Giovanni Agnelli. Po studiach w Collegio San
Giuseppe w Turynie rozpoczat kariere w woj-
skowosci, ale porzucit ja i powrdcit do rodzin-
nej miejscowosci, by zostaé w niej (w 1895 r.)
— podobnie jak kilkadziesiat lat wcze$niej jego
ojciec Edoardo — burmistrzem.
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Miat jednoczes$nie bizne-
sowy zmysl dostrzegajac
duzy potencjat w pojawiaja-
cych sie tu i 6wdzie projek-
tach , bezkonnych powozoéw”.
Znalazt sie wiec — w lipcu
1899 roku — w grupie inwe-
storow, ktérzy powotali do
zycia Fabbrica Italiana Auto-
mobili Torino. To byt interes
zycia. Giovanni zainwesto-
wal wéwczas kwote odpo-
wiadajaca dzisiejszym (zale-
dwie) 12 tysiacom dolaréw,
rok p6zniej zostat w tej firmie
dyrektorem zarzadzajacym,
a w 1920 roku prezesem.

Pierwsza fabryka FIAT-a otworzona zostata
w 1900 roku. 35 robotnikéw zbudowato wow-
czas 24 pojazdy. Trzy lata pdzniej, gdy oficjalnie
zaczeto uzywac marki Fiat w oznaczaniu samo-
choddw, zbudowano 135 sztuk, a w 1906 roku
produkcja osiagneta poziom 1149 egzemplarzy.

Giovanni Agnelli miat takze Zzycie prywatne,
a w nim (w 1892 roku) pojawit sie syn, ktéremu
nadano po dziadku imie Edoardo. On takze
zostal przemystowcem oraz pasjonatem pitki
noznej. To on sprawil, ze rodzina Agnellich
zawiazala Scisty, liczony w dekadach, zwiazek
z klubem Juventus Turyn. Do zastug Edoardo
nalezy zaliczy¢ takze zatozenie modnej, nadmor-
skiej miejscowosci wypoczynkowej Sestriere.
Niestety, nie dane mu bylo dozy¢ péznej sta-
rosci — zginal w katastrofie lotniczej w 1935
roku. Pozostawit jednak po sobie potomka.
Urodzony 13 marca 1921 roku syn otrzymat >
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imie... dziadka, czyli
Giovanni. Z cza-
sem, by nie mylono
go z (zyjacym prze-
ciez) prezesem
FIAT-a zyskat przy-
domek , Gianni”.
Gianni, wychowany
w zamoznym domu,
otrzymal staranne
wyksztalcenie praw-
nicze (dzieki czemu

nazywano go takze
pozniej ,,LAvvocato”
(adwokat). W latach
30-tych wyjechat do
Detroit, by dogtebnie
przyjrzec si¢ ame-
rykanskiemu prze-
mystowi samocho-
dowymi (podobno
senior Agnelli przy-
jaznit sie z Henry
Fordem). Tam tez
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zyskal stawe playboya flir-
tujac z aktorkami, jezdzac
szykownymi samochodami
i zeglujac jachtem.

Niewiele wiadomo o jego
losach w czasie II wojny
Swiatowej. Lakoniczne infor-
macje potwierdzaja jedynie,
ze Gianni zatozyl mundur
i walczyl na froncie.

Ogromny przelom w karie-
rze Gianniego oraz w ogole
historii FIAT-a nastapit 2=
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po $mierci Giovanniego Agnelli w 1945 roku.
Do tej pory byta to solidna, rodzinna, przyno-
szaca przyzwoite dochody, ale jednak lokalna,
wloska firma. Giovanni ,L’Avvocato” rozpo-
czal budowe prawdziwego, imperium przemy-
slowo-finansowego na skale miedzynarodowa.
FIAT pod jego kierownictwem rozpoczat inwe-
stycje m.in. w telekomunikacji, budownictwie
czy sektorze bankowym. Stat sie udziatowcem
lub wiascicielem innych wtoskich marek samo-
chodowych — Alfa Romeo, Lancia, Maserati czy
Ferrari. FIAT stat sie najwiekszym prywatnym
pracodawca w Kkraju.
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Agnelli nie bal sie alianséw z krajami komu-
nistycznymi sprzedajac licencje na swoje samo-
chody do Polski czy ZSRR. Podczas kryzysu naf-
towego w latach 70-tych nie wahat sie podobno,
by zwrdcic sie o pomoc finansowa do libijskiego

dyktatora Muammara Kaddafiego... W kazdym
razie, Giovanni w trakcie swego zycia wspial
sie na szczyty — zgromadzil warta miliardy for-
tune, znal osobiScie wiele gtéw panstw, obracat
sie w wyborowym towarzystwie. Prowadzit ele-
gancki, chociaz czasem nazbyt ekstrawagancki
styl bycia (np. zegarek noszony na mankiecie
koszuli), ale nie styszalo sie o skandalach towa-
rzyskich czy obyczajowym zjego udziatem, o co
— majac taki majatek — nietrudno... Podobnie,
jak jego ojciec, Gianni uwielbiat pitke nozna,
a najbardziej klub Juventus Turyn, ktérego byt
wlascicielem.

Giovanni Agnelli zrezygnowatl ze stanowiska
prezesa FIAT-a w 1996 roku, ale pozostat preze-
sem honorowym do swej $mierci, ktéra nadeszta
25 stycznia 2003 roku.

,Bestia” zamiast koni

Przez cate stulecia pojazdami kréléw i jego
rodziny, jak tez oséb szlachetnie urodzonych
byly karoce (karety); bogato zdobione, zawsze
najbardziej luksusowo wykonane i wyposazone
najlepiej jak to byto mozliwe pojazdy, ciagnione
przez konie.

29 stycznia 1843 roku w miejscowosci Niles
w stanie Ohio urodzit sie William McKinley.
Nieco ponad pét wieku pézniej, w 1897 roku,
zostanie 25 prezydentem USA. Jego urzedowa-
nie na tym stanowisku nie miato jakiego$ szcze-
goélnego zwiazku z motoryzacja, poza jednym
faktem: McKinley stat sie pierwszym prezyden-
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tem USA (a niewykluczone, ze pierwsza ,, gtowa”
jakiegokolwiek panistwa na Swiecie), ktérajezdzita
,bezkonnym” pojazdem. Nie jest znana doktadna
data tego zdarzenia. Wiadomo jedynie, ze >-
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REAR COMPARTMENT: | DOORS: Armour-plated, eight inches CHAUFFEUR: Trained by the US WINDOWS: Five layers of glass and '

Seats President and up to four thick and the weight of a cabin door on Secret Service to cope with the polycarbonate, they can withstand armour
ers with glass partition a Boeing 757 jet. When closed they form most demanding of driving piercing bullets. The only window that can

= anly has a switch to a 100% seal to protect the occupants in mﬂitinm-in:iidmgﬁcnpemd open = by just three inches - is the driver's

lower it. Car has panic button | the event of a chemical attack. evasion and a 180-degree J-turn’ |

and its own oxygen supply

BOOT: Firefighting

and filled with a
special foam that
prevenis it from
exploding even
after a direct hit

BODYWORK: Military grade
armour at least five inches thick. | | Pump-action shotguns

Combination of dual hardness and tear gas cannons against bambs

CHASSIS: Reinforced
stee] plate protects

DRIVER'S COMPARTMENT:
Dashboard contains a
communications centre and
GPS tracking system

Night

3 Tear gas
Y= grenade launchers

steel, aluminium, titanium and Bags of the President's
ceramic to break up projectiles Rh-negative blood type
: ' | kept an board in case he
needs a transfusion

Graphic by John Lawson

TYRES: The Kevlar-reinforced tyres are shred and
puncture resistant with steel rims underneath,
enahling the car to escape even if tyre is destroyed

stalo sie to za jego prezydentury, a przejazdzka
odbyta sie pojazdem napedzanym para, Stanley
Steamers. Konstruktorami byli bracia bliZniacy
Francis Edgar oraz Freelan O. Stanley, kt6érzy we
wlasnej firmie Stanley Motor Company produ-
kowali je do konca lat p
20-tych XX wieku. (W /

1906 roku ustanowili / P
oni swym samocho- /7 .
dem 6wczesny rekord g
predkosci przejezdzajac
jedna mile w 28,2 sek,
co w przeliczeniu daje
ponad 205 km/godz!).

We wrzesSniu 1901
roku, tuz po objeciu
drugiej kadencji, McKinley ginie od kuli zama-
chowca. Jego stanowisko obejmuje dotychcza-
sowy wiceprezydent Theodore Roosevelt (zbiez-
nos$¢ nazwisk z prezydentem Franklinem Delano
Rooseveltem przypadkowa), ktéry w 1906 roku
zostanie laureatem pokojowej Nagrody Nobla.
On takze jezdzit Stanley Steamerem, chociaz
podobno nadal preferowatl powozy konne.
I dopiero jego nastepca William H. Taft (prezy-

dentura 1909-13) zastapil konie w stajniach Bia-
tego Domu samochodami. Byty to dwa napedzane
gazem Pierce-Arrows oraz White Model M Stan-
ley Steamer. (Ale dopiero w 1951 roku Kongres
oficjalnie wykreélit konie oraz stajnie z budzetu
Biatego Domu).

: Franklin D. Roose-
 Velt (prezydent w latach
1933-45) byt z kolei
pierwszym prezyden-
tem podrdézujacym
samochodem zbudo-
wanym specjalnie wg
specyfikacji ustalonej
przez Secret Service
(opancerzony Lincoln
,Sunshine Special”). Ale w samochodowej flocie
prezydenta znalazt sie tez opancerzony Cadil-
lac, skonfiskowany przez Departament Skarbu
gangsterowi o nazwisku... Al Capone.

Jedynym prezydentem-pechowcem okazat sie
John F. Kennedy zastrzelony przez zamachowca,
gdy przemierzat ulice Dallas w kabriolecie Lin-
coln Continental.



KALENDARIUM

........

41

Natomiast producentem szczycacym si¢ wypro-
dukowaniem najwiekszej liczby prezydenckich
limuzyn jest Cadillac. Poza tym niewiele wia-
domo o wspéiczesnych samochodach wozacych
przywédcow USA. W 2001 roku tajne stuzby
wymusily, by ze wzgledéw bezpieczenstwa
wszystkie tego typu limuzyny po wycofaniu
z eksploatacji byly niszczone.

Obecnie prezydenckie pojazdy nazywane sa
Cadillac One, a potocznie , Bestia” lub ,, Jezdzaca
forteca”. Budowa zajmuje si¢ General Motors.
Najnowsza wersja auta powstata na ramie cieza-
réwki Chevrolet Kodiak i jest tylko zewnetrznie
stylizowana na Cadillaca. Wiadomo og0dlnie, ze
pojazd jest odporny na ostrzat broni maszynowej,

B e e ]

wybuchy miny-putapki czy atak gazowy. Ma 5,5
m dtugosci, 1,77 m wysokosci i silnik wysoko-
prezny Duramax o pojemnosci 6,6 1. Podobno
wazy ponad 9 ton, pali ok. 30 litréw na 100 km
i rozpedza sie do 60 mil/godz w 15 sekund, ale
kto by tam w to wierzyt...

Nakoniecwarto przypomnie¢ dwie wielkie wpadki
agentéw Secret Service obstugujacych Cadillac One.
O tych wiadomo, bo wydarzyly sie w obecnosci
mediéw. W maju 2011 roku prezydencka limuzyna
(bez najwazniejszej osoby w srodku) zawiesita sie
na progu wyjezdzajac z amerykanskiej ambasady
w Dublinie. Dwa lata p6zniej w Tel Avivie kierowca
unieruchomit samochéd tankujac do niego—zamiast
olej napedowy —benzyne... o




) §

WYDAWCA

Motopress Sp. z o.0.
ul. Zelazna 67 lok. 13, 00-871 Warszawa

REDAKTOR NACZELNY
Mirostaw Rutkowski

D71p
Motopress Sp. z o.0.

ZEsPOr | WSPOLPRACOWNICY

Rajmund G. Biniszewski, Tomasz Ciecierzynski, Grzegorz Chmielewski,
Andrzej Dabrowski, Jerzy Dyszy, Andrzej Glajzer, Mariusz Le$niewski,
Anna Lubertowicz-Sztorc, Klaudiusz Madeja, Andrzej Penkalla, Kacper
Rutkowski, Maciej Rzonca.

DziAt REKLAMY | PATRONATOW
Anna Pisarska, 502 627 674, anna.pisarska@bruxmedia.pl

KONTAKT Z REDAKCJA
redakcja@motopress-media.pl

DyYSTRYBUCJA ANDROID/iOS/WINDOWS
Motopress Sp. z o..0.
ul. Zelazna 67 lok. 13, 00-871 Warszawa

Zdjecia na oktadce: Mirostaw Rutkowski.

><] NAPISZ DO NAS: redakcja@motopress-media.pl



