


artomiec¢ marzenia. Bojakjuzsie
marzeniama, tonalezy zabra sie
zaich realizacje. A kiedy zostang
zrealizowane, to mozna celebrowac
sukces. A co, jesli marzen zrealizowac
sie nie da? Takie wziecte z czapy, to juz
nie sg marzenia, ale mrzonki, ktére mie-
dzy bajkamimajg swoje miejsce. A bajki
opowiadac - tylko dzieciom.

W latach siedemdziesigtych ubieglego
wieku wydawalo si, ze uda sie stworzy¢
polskg motoryzacje. Co prawda jezdzily
jué po drogach Nysy i Zuki, byla pro-
dukowana Syrena, dumg mogt by¢ Star
no i, oczywiscie, wloskie Fiaty, z literkg
"p", ze Polskie. Ale wszystkie te kon-
strukcje byly albo nie z tej epoki, albo
cudzym pomystem. Utalentowaniinzy-
nierowie projektowali nowoczesniej-
sze 1 mozliwe do produkowania samo-
chody, a to Beskida w Bielsku Biatej, a to
Warsa i Sawe w Warszawie. Niestety,
pojedyncze egzemplarze przed-prototy-
pow trafily, zamiast do badan i testéw,
do muzedéw. Marzenia o polskiej moto-
ryzacji okazaly sie mrzonkamai, chociaz
poczgtkowo wcale na nie nie wygladaly.

Podobniebedzie z "Polskim Samochodem
Elektrycznym" Do tej Swietnie dzialajg-
cej marketingowej utudy nalezy zasto-
sowac logike 1 chlodny dystans. Ot6z
zapowiladajgc "polski samochod” autor
komunikatu budzi uznanie 1 nadzieje
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wiekszosci rodakow.
Wszak jesteSmy ambitni
1chcielibysmy, aby Polacy
zaprojektowalii wprowa-
dzili do masowej produk-
cjl wlasng konstrukcje.
A nie tylko Golfy, Corolle, Pandy i takie
tam... Ale po chwili zastanowienia juz
wiadomo, ze na stworzenie prawdziwie
polskiego samochodu nie ma najmniej-
szych szans. Nie ma tyle pieniedzy, aby
wybudowac¢ fabryke, stworzy¢ techno-
logie, zakupi¢ maszyny, wyprodukowaé
tyle aut, zeby byly szanse optacalnosci.
A te auta trzeba komus sprzedac, trzeba
stworzy¢ sie¢ serwiséw, obstuge gwa-
rancyjng... Ale brzmi tadnie, prawda?

Jeszcze pozostatlo okreslenie "elek-
tryczny". Czyli nowoczesny, ekologiczny,
tani... Nowoczesny? No, to moze sie udac.
Tani? Nie da sie, z powodéw wymienio-
nych wczesniej. Tani by¢ nie moze. Eko-
logiczny? Wolne zarty. Ponad 80% energii
elektrycznejmamy z wegla, wytwarzanej
bardzo nieekologicznie. Ale tej energqii
wcale nie ma za wiele, do tego straty na
stabych liniach przesylowych i niedo-
statek wegla, ktéry juz dzis jest impor-
towany. Nie wiem "na szczescie", czy
moze "niestety” Polski Samochdd Elek-
tryczny, to mrzonka.
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WRAZENIA Z JAZD

Zyj kolorowo!

TEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Patrzymy na Citroena C3 Aircrossa i od razu robi
nam sie radosnie. Moda na crossovery i SUV-y trwa,
a Francuzi nadazajg za moda — maja to w genach.

a poczatek mate expose (tez zgodnie
Nz moda). Mam $wiadomo$é, ze Air-

cross jest reklamowany i komuniko-
wany przez producenta jako SUV. Ale jako$ to
auto nie ma dla mnie wizerunku ,powaznego”
SUV-a, nie ma nawet w zadnej mozliwej wersji
napedu 4X4. Nie ma takiej opcji. Owszem, ma
kilka elementéw nadwozia, charakterystycz-
nych dla crossoveréw i SUV-6w, ale... dla mnie
Aircross to crossover. Zreszta w dyskusjach czy
dany modeljest crossoverem czy SUV-em o roz-
strzygniecia trudno.

Trzeba przyzna¢, ze nowy Aircross ma niepo-
wtarzalny styl — daleki od stereotypéw obowia-
zujacych w tym segmencie. Auto prezentuje sie
wyjatkowo dzieki nieoczywistym, kolorowym
detalom i stylistycznym dodatkom. Wyglada
bojowo — ma plastikowe doktadki zderzakow,
nadkoli oraz progéw i zwiekszony przeswit (175
mm). Tylne boczne szyby zostaty oklejone kolo-
rowa ,,zaluzja”, a relingi dachowe maja ciekawe,
nieco wywiniete, zakoficzenia. Brakuje tylko tak
charakterystycznych dla ostatnich modeli Citro-
ena airbumpdéw, ale co za duzo to.. .nieelegancko.
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Twarz Aircrossa to charakterystyczne dwurze-
dowe przednie Swiatla, szeroki wlot powietrza,
a z tytu efektowne Swiatta tylne. Projektanci zdali
egzamin z wyczucia stylu na szdstke. Ale jezeli
salon samochodowy Citroena w Paryzu znajduje
sie na Polach Elizejskich i sasiaduje z salonem
Channel czy Prady, to trudno sie dziwié.
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Nie mniej fadne i ekstrawaganckie jest wne-
trze. Sasiaduje tu ze soba wiele réznych two-
rzyw, ale dobrane sa idealnie, z wyczuciem, a w
naszej testowej wersji, pomaraficzowe detale na
wlotach do klimatyzacji i kierownicy naprawde
ciesza oczy. Za kierownica znajduja sie trady-
cyjne, analogowe zegary, a za wiekszos¢ 2>
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funkcji multimedialnych odpowiada centralny,
7-calowy, dotykowy ekran. I co istotne — dziata
szybko, jest czytelny i ma fajna, nowoczesna
grafike. Kokpit Aircrossa mozna poréwnacé do
francuskiej torebki, niby taka sama jak inne, ale
ma w sobie to co$. Mozliwosci kolorystycznych
wykoficzenia wnetrza i jego personalizacji jest
naprawde duzo i kazdy moze skonfigurowac auto
wedtug swojego gustu (kolorystycznych warian-

tow nadwozia jest az 85). Fotele maja kanapowy
charakter, sa szerokie i wygodne, modne wstawki
robia wrazenie. Wida¢, ze inspiracja dla projek-
tantéw byly branze spoza motoryzacji, takie jak:
architektura, wystréj wnetrz czy meblarstwo.
We wnetrzu Aircrossa jest bardzo przestronnie,
a panoramiczny szklany dach poteguje jeszcze to
wrazenie. Projektujac to auto przyjeto zatozenie,
by byto komfortowe — jest wiec dobrze wyttu-
miona kabina, nowe rodzaje pianek w fotelach,
wygodna i bezproblemowa obstuga schowkéw,
przemys$lana aranzacja kabiny. Tylna kanapa
dzielona jest w stosunku 1/3 do 2/3. Niewat-
pliwym plusem jest mozliwo$¢ przesuwania jej
siedziska (w zakresie 15 cm) oraz regulowania
kata pochylenia oparcia. Dzigki takiemu zabie-
gowi pojemnos¢ bagaznika z podwdjna podloga
wynosi od 410 do 520 litréw, co brzmi (i spraw-
dza sie) zupetnie niezle. Ciekawym rozwiaza-
niem jest takze mozliwos¢ ztozenia na ptasko
oparcia przedniego fotela pasazera. W ten sposéb
zyskujemy 2,5-metra przestrzeni tadunkowe;j.

Jednostki napedowe oferowane do tego auta
to dwa silniki benzynowe w trzech wariantach
mocy oraz diesel wystepujacy w dwéch odmia-
nach. Oszczedni uzytkownicy docenia walory
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1.6 Blue HDI w wersji 100 i 120-konnej. Podsta-
wowy motor benzynowy ma 1.2 litra pojem-
nosci, trzy cylindry i 82 KM. Oferte uzupelinia
1.2 PureTech o mocy 110 i 130 KM. My testowa-
liSmy Aicrossa z wielokrotnie nagradzanym
silnikiem 1,2 0 mocy 110 KM z rodziny Pure-
-Tech. Do podrézowania - gléwnie po auto-
stradach- w zupelnosci wystarcza i sprawia,
ze auto jest dynamiczne, tatwo ,wchodzi” na
obroty, doskonale przyspieszainawet mozemy
nim troche poszale¢. Radosé z jazdy to réwniez
zastuga precyzyjnie dziatajacej skrzyni biegéw.
Te przyjemno$¢ nieco psuje charakterystyczny
dla trzycylindrowych silnikéw dzwiek, ktory
przy przyspieszaniu i autostradowych predko-
$ciach moze by¢ denerwujacy.

Aircross nie posiada napedu na cztery kota,
ale posiada system Grip Control. Pozwala on na
wybranie jednego z kilku trybow jazdy w zalez-
nosci od warunkéw panujacych na drodze. Do
wyboru sa ustawienia na dogi asfaltowe, pia-
sek, $nieg lub btoto. Brzmi to dobrze, kierowca
jest dumny, ze jego auto az tyle moze, ale tak
naprawde moze powalczy¢ tylko z krawezni-
kami w mieScie, z trudniejszym terenem, poza
miastem, juz nie bardzo. Przy nastepnym teScie

I

bedziemy prébowali pokonaé réwniez pozamiej-
ska dzungle, na razie troche zal zrobito nam sie
autka.

Poza tym nie mamy zastrzezet do na komfor-
towego, kulturalnego zawieszenia i niezle funk-
cjonujacego uktadu kierowniczego. Aircross ma
umiarkowany apetyt na paliwo, ale tylko przy
spokojnej jezdzie - woéwczas spala okoto 6,0
litra. Spalanie okreSlamy jako bardziej rozsadne
niz oszczedne. W nowoczesnych samochodach
nie brakuje coraz to bardziej wyrafinowanych
systemow elektronicznych. W naszym aucie jest
wiec uktad rozpoznawania znakéw, awaryjne
hamowanie przed przeszkoda, automatyczne
Swiatla drogowe, a takze radar monitorujacy
martwe pole i Park Assist, wspomagajacy kie-
rowce podczas parkowania.

Bez watpienia przestronne wnetrze, duzy
bagaznik oraz bogate wyposazenie to atuty
tego samochodu, podobnie jak wiele designe-
rskich dodatkéw. Nie bez znaczenia jest takze
modny uterenowiony wyglad Aircrossa. To rado-
sny i ciekawy samochéd. Poza wygladem auta
zwracamy uwage przede wszystkim na jego
cene. Sa trzy wersje wersje Aircrossa: Live,

2>
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Feel, Shine. Najtanisza wersje z silnikiem 1.2
PureTech o mocy 82 koni mechanicznych wyce-
niono na 52 900 ztotych. Doptata do turbodota-
dowanej, 110-konnej odmiany wynosi 6 tysiecy.
1.6 BlueHDI (100 KM) to wydatek w wysokosci
66 900 zI. Nasz testowa wersja to wydatek okoto
75 000 zI. Na tle konkurencji, ceny Citroena nie
odstraszaja. Wéréd konkurentéw (np. Renault
Captur, Mazda CX-3, Kia Stonic, Opel Crossland
X. Aircross jest najtadniejszy (naszym zdaniem)
i najtafiszy. Citroen liczy na sprzedazowy suk-
ces tego modelu. Nic w tym dziwnego, bo ten
modny crossover (a moze SUV) wyglada super
i daje sporo radosci z jazdy. Ale konkurencja
jest duza. E
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TEksT: MIROSLAW RUTKOWSKI

zDJEclA: JERZY DYSZY

Motoryzacja, jakg znamy, porusza sie po
rowni pochytej, jej koniec jest juz bliski. Jak to
mozliwe, skoro producenci przescigajg sie w
coraz nowszych i doskonalszych konstrukcjach?
Moze wtasnie dlatego.

a poczatku byto koto. Przez pieé tysiecy
Nlat wykorzystywano je w budownic-

twie, transporcie, handlu, w rydwa-
nach bojowych, powozach i karocach. Az w XIX
wieku skonstruowano silnik. Kiedy juz byto
koto i jako-tako sprawne silniki spalinowe,
rozpoczela sig era samochodu. Wtasnie sie kon-
czy. Wspotczesne samochody osiagnely poziom
doskonatosci trudny do przewidzenia jeszcze
trzydziesci lat temu. Kolejne etapy rozwoju
przynosity doskonalenie napedu, zawieszen,
uktadéw hamulcowych czy kierowniczych,
a gtowny wysitek skierowany byl na utatwienie
obstugi i eksploatacji, podnoszenie komfortu i,
przede wszystkim, bezpieczenistwa. Efekt jest
taki, ze prowadzenie samochodu jest tatwe,
auto koryguje btedy kierowcy, utatwia ruszanie
i hamowanie, podpowiada wyboér drogi, alar-
muje w razie przekraczania predkosci, niekiedy
zastepuje prowadzacego. Samochdd jest znacznie

bezpieczniejszy zaréwno dla oséb, ktére w nim
jada, jak i dla pieszych.

Strach ma wielkie oczy

W latach 70. po raz pierwszy strach zajrzat
branzy w oczy; wizja koficzacych sie zasobéw
ropy oraz sygnaty o zmianach na naszej plane-
cie spowodowala zmniejszanie pojemnosci sil-
nikéw. Gaznik zastapit uktad wtryskowy i w
zasadzie tyle. P6zniej w samochodach zaczety sie
pojawiac coraz bardziej skomplikowane mecha-
niczne uktady utatwiajace prowadzenie samo-
chodu i poprawiajace bezpieczenstwo. Powszech-
nie méwiono wilasnie o bezpieczenstwie, dla
jego poprawy producenci wprowadzali zmiany
w konstrukcji catych samochodéw, jak i poszcze-
gélnych podzespotéw. Ulepszono konstruk-
cje pasOw bezpieczenstwa, dojrzewat pomyst
poduszki powietrznej. Wzgledy bezpieczefistwa
wymusily tez zmiane wygladu samochodéw,
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niedopuszczalne byly jakiekolwiek ostre kra-
wedzie, zderzaki musiaty spetnia¢ (zwlaszcza
w USA) precyzyjnie okreslone normy. Coraz
powazniejszym problemem staly sie Srodowi-
skowe koszty rozwoju cywilizacji. Motoryzacja,
ktéra ma tez w tym swoj niebagatelny, chociaz
nie kluczowy udzial, znalazta sie na cenzuro-
wanym. Benzyne z dodatkiem toksycznego czte-
roetylku otowiu wycofano, uktady wydechowe
wyposazano w katalizatory spalin, inzyniero-
wie pracowali nad poprawa sprawnoSsci silni-
kéw spalinowych. Co prawda koszty produkcji
samochodoéw rosty, ale za to marketingowcy
zyskali caly szereg argumentéw. W reklamach
umiejetnie przekonywali, Ze nowe rozwiazania
w razie nieszczeScia drogowego daja pasazerom
wieksze szanse wyj$cia z opresji, a eksploatacja
samochodéw mniej szkodzi srodowisku. Produk-
cja rosta, sprzedaz réwniez, kolejne wersje tego
samego modelu robily i wciaz sie robia coraz
wieksze i ciezsze. Liczba samochodéw rosta (i
ro$nie) w postepie niemal geometrycznym. Oka-
zalo sie, ze ztoza ropy wcale tak szybko sie nie
skoncza, ale Ziemia jest w coraz gorszym stanie.

OczywiScie gléwnym winowajca okrzyknieto
samochody i spaliny z rur wydechowych.

Kryzys

W nowe tysiaclecie motoryzacja wjechata z doj-
rzatymiisprawnymi rozwiazaniami mechanicz-
nymi wspieranymi elektrotechnika. Samochody
zrobily sie niemal niezawodne, kierowca musiat
jako tako umieé panowaé nad samochodem, ale
komplet narzedzi byl mu juz zbedny. Na global-
nym rynku karty rozdawali producenci euro-
pejscy, USA i Japonia. Ci ostatni mieli najbar-
dziej zaawansowane prace nad zmniejszaniem
emisji i szkodliwosci eksploatacji aut. A sprawa
ekologii, zmiany klimatu, zatrucia powietrza
nabierala coraz wiekszego znaczenia. Jako ze
samochody sa najbardziej powszechnym ele-
mentem wspoélczesnoSci, to wlasnie je uznano za
najwiekszego truciciela. Jest w tym sporo racji.
Spaliny, ale rowniez produkcja stali, tworzyw
sztucznych, energii czy chemii niezbednych do
produkcji samochodéw, to miliony ton dwu-
tlenku wegla, zwiazkéw siarki i innych trucizn
wyemitowanych do atmosfery. To, ze krepujaca
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cisza trwa wokot konsekwencji dla srodowiska
czynionych przez energetyke, przemyst stocz-
niowy, transport morski czy lotniczy, nie zmienia
faktu, ze motoryzacja powinna szkodzi¢ mnie;j.
Unia Europejska i Stany Zjednoczone wprowa-
dza¢ zaczely coraz ostrzejsze normy dotyczace
emisji szkodliwych substancji oraz bezpieczen-
stwa. Odbywato sie to przy aktywnym udziale
producentéw, na coraz bardziej skomplikowa-
nych, za to bezpieczniejszych i mniej trujacych
samochodach zarabiali odpowiednio wiecej.

Wysokoprezna utuda

Pod koniec ubieglego wieku Swiat niemal osza-
lat na punkcie silnikéw wysokopreznych. Nowe
rozwiazania ukladu zasilania (common rail)
wraz z udoskonaleniem osprzetu opartego na
elektronice znaczaco poprawily osiagi i kulture
pracy Diesli. Z czasem okazalo sie, ze nie taki
Diesel piekny. Co prawda zuzycie paliwa jest
mniejsze, ale dla Srodowiska (i zdrowia ludzi)
spaliny i zawarte w nich czastki state sa zabdj-
cze. Ratunkiem mogly byc¢jeszcze bardziej kom-
plikowane uklady zasilania oraz oczyszczania

spalin. Jako ze sa to rozwiazania bardzo drogie,
to znalazty zastosowanie jedynie w luksusowych
samochodach. W autach sprzedawanych masowo
stosowane sa potsrodki albo tez ,metody obej-
Sciowe”, jak czynit to koncern VW. Wielce praw-
dopodobne jest, ze podobne praktyki stosowali
inni producenci, ale twardych dowodéw brak.
No i tak po dwudziestu latach wysokopreznego
entuzjazmu, producenci wycofuja te silniki. Dzi$
obowiazujacym tematem jest naped elektryczny
w réznych odmianach. Entuzjazm wielu érodo-
wisk jest jeszcze wiekszy, niz ten, z jakim przy-
jeto nowe Diesle pod koniec ubiegltego wieku.
O zagrozeniach i barierach elektrycznych samo-
chodéw moéwi sie niewiele i bardzo cicho. Oby
za 20 lat sie nie okazalo, ze Ziemia i zycie na niej
ponioslo jeszcze wieksze szkody...

Autonomia i wspo6ldzielenie

Jeszcze na poczatku tysiaclecia komputery nie-
Smiato szukaly sobie miejsca w motoryzacyjnej
uktadance. Poczatkowo wykorzystywane jedy-
nie do konstruowania i projektowania pojaz-
déw, z czasem znalazly sie w ich wnetrzach.
Miniaturyzacja i gwattowny rozwdj urzadzen
i oprogramowania I'T sprawity, ze obecnie kom-
puter w bezprzewodowym telefonie pozwala
zdalnie sterowac parkowaniem, ogrzewaniem
czy zabezpieczeniami samochodu. A komputer
z zestawem czujnikéw, kamer, radaréw ilidaréow
umieszczony w trzewiach auta, ogranicza role
czlowieka do bezczynnego pasazera. W salonach
wciaz sprzedawane sa samochody, do jakich sie
przyzwyczailiSmy, czyli maja silnik, kierownice,
pedaty, biegi... Samochdd robi tez dziesiatki
réznych rzeczy, ktore jeszcze dziesieé lat temu
byly futurystyczna fikcja. Maja sygnalizacje nie-
zapietych paséw (okropnie denerwujaca), mar-
twego pola, zmiany pasa ruchu, przekraczania
dozwolonej predkosci, zbyt malej odlegtosci
od przeszkody czy auta z przodu, elektronika
wykrywa pieszych, pokazuje obraz z kamery
cofania, samochéd méwi ludzkim gltosem,wy-
biera wlasciwa droge, faczy sie z jakas centrala,
budzi, gdy kierowca zamyka oczy i wciaz doda-
wane sa nowe funkcje. Wszystko po to, aby byto
bezpieczniejidlaludzi, i dla Srodowiska. Ale to
wszystko pikus, bo wciaz te samochody maja kie-
rownice i kto$ caty ten melanz musi obstugiwac.
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Niestety, koniec takich autjestjuz bliski. Dotych-
czasowa motoryzacja wali sie¢ w gruzy. Produ-
cenci twierdza, ze sa gotowi uruchomic¢ produk-
cje aut, w ktérych kierowca bedzie zbedny. Na
dowdéd pokazuja w petni funkcjonalne pojazdy
bez kierownicy. Jak tylko politycy stworza ramy
prawne, aby takie autonomiczne urzadzenia dro-
gowe mogly by¢ uzywane, to mitosnicy jazdy po
drogach lub bezdrozach beda si¢ mogli cieszy¢
autem jedynie w skansenach. Ale to wcale nie
jest pewne. Moze w ogoéle nikomu nie bedzie
wolno samodzielnie prowadzi¢ jakichkolwiek

pojazdéw? Wszak powszechne maja by¢ auto-
nomiczne pojazdy nalezace do... no, kogo? Moze
Google'a, moze Ubera albo Hertza czy firmy
Panek, czyli polskiej firmy udostepniajacej auta
na minuty? Juz dzi$ optaca sie wynajem auta na
rok lub dwa, ale to sa poki co ,normalne” samo-
chody. Ale czy taki, ktéry sam jezdzi, bedzie
warto kupowad, czy moze bardziej optaci sie
wklepywaé zamoéwienie w smartfonie i auto
samo podjedzie, zawiezie gdzie chcemy i poje-
dzie sobie gdzies?

To juz koniec

Dla producentéw samochodéw nadchodza
trudne czasy. Przegraja z tym, nad czym tak
intensywnie pracuja — z autonomia pojazdow.
Przegraja z ekologia. Przegraja z brakiem i proble-
matycznym magazynowaniem energii elektrycz-
nej. Przegraja z normami i przepisami prawa.
W efekcie motoryzacja jaka znamy, zawali sie,
wielkie marki odejda do historii, a my... no, céz.
Bedziemy tesknic za tylnonapedowa V-6semka,
dzielna terenéwka, przestronnym SUV-em czy
hipsterskim kabrioletem. Bedziemy teskni¢ za
normalnym samochodem i wspominaé dawne,
dobre czasy... o
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REJESTRACIE NOWYCH SAMOCHODOW OSOBOWYCH | DOSTAWCZYCH O DMC DO 3,5T w LATACH 2006 -
2017

SAMOCHODY NOWE

oprr: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

W ubiegtym roku w Polsce sprzedano 542 598 samochodéw
osobowych i dostawczych (ciezarowych i specjalnych), co oznacza
wzrost o 14%. Wiekszg sprzedaz odnotowaty wszystkie marki. Nic

wiec dziwnego, ze przedstawiciele PR z satysfakcjg podsumowujg rok
miniony i z optymizmem patrzg w przysztosc.

LN P Tomasz Mucha - Citroén

: Miniony rok okazat sie
bardzoudany dla Citroéna
na rynku polskim. Model
C3 zostal entuzjastycznie
przyjety zaréwno wéréd
- Klientéw jak tez w oczach

dziennikarzy motoryza-
cyjnych. Zaktadana sprzedaz C3-ki przekroczyta

.
......

nasze plany i oczekiwania w tym waznym seg-
mencie rynku.

Zapowiadany powr6t marki do segmentu B
mozemy uznac za sukces, takze dzieki nowej
i kompletnej ofercie, w tym: modelu C1, Nowemu
C-Elysee oraz Nowemu SUV-owi segmentu
B — modelowi C3 Aircross, ktéry po dwumie-
siecznej obecnosci w salonach juz zdobyt serca
Polakéw zwyciezajac w kilku plebiscytach moto-
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ryzacyjnych i zdobywajac tytut Autobest 2018.
W stosunku do wczeéniejszego roku sprzedaz
Citroéna wzrosta 31,8% rok do roku! A to dopiero
cze$¢ planu nowosci, jakie nas czekaja. Ciesza
nas takze sukcesy w duzych kontraktach flo-
towych i zaufanie takich podmiotéw, jak np.
Poczta Polska, ktéra ponownie wybrata samo-
chody naszej marki.

Mariusz Jasinski — Ford

Rok 2017 zakonczyt sie
dla marki Ford sprzedaza
29 403 samochodéw oso-
bowych i 6 341 pojazdéw
dostawczych. Dato nam to
odpowiednio 5. i 3. miej-
sce w rankingu sprzedazy.
W obu przypadkach zanotowalidmy réwniez
przyrosty w stosunku do roku 2016. Najwazniej-
sza premiera tego okresu byt debiut catkowicie
nowej Fiesty, ktéra zyskata na elegancji, ale przede
wszystkim jest najbardziej zaawansowanym
technologicznie samochodem miejskim, wypo-
sazonym w najwieksza ilos¢ systeméw wspie-
rajacych kierowca. Na odnotowanie zastuguje
tez fakt wprowadzenia do oferty audiofilskiego
naglo$nienia B&O Play firmy Bang & Olufsen,
ktore jakoScia brzmienia zadowoli nawet najbar-
dziej wymagajacych melomanéw. Jezeli méwimy
juz o sztuce, to mieliSmy réwniez okazje uczest-
niczenia w unikalnym projekcie Horowitz Ford
Vignale. Idea tego artystycznego mariazu bylo
powrdcenie do wspdtpracy z wybitnym Swiato-
wym fotografem polskiego pochodzenia, Ryszar-
dem Horowitzem. Podczas sesji fotograficznej
uwiecznit on na dziewieciu pracach modele Forda
z ekskluzywnej linii Vignale. Wéréd nich zna-
lazty sie Fordy Mondeo, S-MAX, Kuga i Edge.
Prace byly wystawiane w warszawskiej galerii
oraz w réznych miejscach w Polsce. Byt to bar-
dzo interesujacy i peten sukceséw rok.

=8 Janusz Chodyla—Renault

£z Rekord i historyczny
wynik, to dwa okre§le-
nia, ktére nalezy uzy¢ do
opisania wynikéw calego
roku Grupy Renault
w odniesieniu do Swiata,
Europy i Polski. Bylo to
mozliwe dzieki atrakcyjnym nowym modelom
(odnowiona gama Dacii, Scenic, Captur faza II,
Koleos) ugruntowanej pozycji w segmentach
B, C i w samochodach dostawczych oraz sku-
tecznoSci sieci Renault, zbierajacej nagrody za
jakos¢ obstugi Klienta. Spektakularnym sukce-
sem bylo podjecie wspélpracy z Firma Traficar
i uruchomienie nowej koncepcji uzytkowania
pojazdu w mieScie — auto na minuty. Jako lider
na rynku samochodéw elektrycznych w Euro-
pie w 2017 roku jesteSmy gotowi na rewolucje
zwiazana z elektromobilnoscia.

Kinga Lisowska — Mit-
subishi

Rok 2017 uptynat nam
pod znakiem Swietowania
setnej rocznicy wypro-
dukowania pierwszego
samochodu Mitsubishi,
ktory byt takze pierw-
szym osobowym pojazdem w Kraju Kwitnacej
Wisni. W tym waznym roku odbyta sie Swiatowa
premiera SUV-a coupé Mitsubishi Eclipse Cross
oraz wskazujacego przysztos¢ marki superno-
woczesnego Mitsubishi e-EVOLUTION CON-
CEPT. Ogloszono tez zupelnie nowy, globalny
plan biznesowy, ktéry obecnie jest wdrazany
w zycie. Nasze lokalne dziatania obejmowaty
intensywne przygotowania do premiery Mitsu-
bishi Eclipse Cross, prezentacje specjalnych 35
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wersji modeli ASX, Outlander i L200 oraz stale
wysitki na rzecz podwyzszania standardéw
obstugi klientéw, ktére maja dla konsumentéw
coraz wieksze znaczenie.

Jedna ze zmian bylo takze przeniesienie sie-
dziby firmy MMC Car Poland. Nowe, bardziej
nowoczesne i przyjazne srodowisku biuro jest
polozone w biznesowym centrum Warszawy na
terenie kompleksu Neopark przy ulicy Cyber-
netyki 10.

Jakub Goralczyk — Seat
2017 byt dla nas bardzo
udanym rokiem — SEAT
uzyskal najlepsze wyniki
w Polsce od 2000 roku.
Z sukcesami wprowa-
dziliSmy nowe auta, m.in.
nowa generacje Ibizy
i pierwszego crossovera w Grupie Volkswagen
— Arone, a Polska znalazta sie w grupie 10 krajow,
gdzie SEAT sprzedaje sie najlepiej. W rok 2018
wchodzimy z jeszcze wieksza nadzieja i jesz-
cze szerszym portfolio — w tym roku wprowa-
dzimy nowa marke, jaka staje sie CUPRA, a takze
zamkniemy triade naszych SUV-6w nowym
modelem o nazwie Tarraco. Bedzie to 7-osobowy
samochdd, ktéry na polskie drogi wyjedzie pod
koniec roku. Ten rok bedzie nalezal do SEAT-a!

_ Agnieszka Boraczynska
% - SsangYong
. Rok 2017 byt zdecydo-
wanie najlepszym rokiem
naszej marki w Polsce.
Od kilku lat sprzedaz
naszych samochodoéw
sukcesywnie wzrasta—od
czasu kiedy podjetam prace dla SsangYonga
— mamy trzykrotny wzrost! Nasze samochody

przyciagaja coraz wieksza liczbe uzytkownikéw.
Z pewnoscia ma na to wplyw zmieniajaca sie
gama naszych samochodéw.

Co roku wprowadzamy nowy model: Tivoli,
XLV, facelifting Korando.

W roku 2017 wprowadziliSmy do sprzedazy
Rextona G4 nasze kolejne, wspaniate auto. I cho-
ciaz jego poprzednik dla mnie osobiscie byt
doskonatym samochodem, to jego nastepca
Z pewnoscia tez.

Jako nowoczesny i doskonale wyposazony
samochéd znajdzie wielu zwolennikéw.

Tomasz Tonder - VW
Rok 2017 byt dla marki
Volkswagen rokiem wiel-
kiej przebudowy. Zmie-
niono strukture organi-
zacyjna przedsiebiorstwa
i wyznaczone nowe cele
na przysztosé. OkreSlono
nowa strategie produk-
towa, zaktadajaca w pierwszej fazie ofensywe
SUV-6w, a w drugiej — pojazdéw elektrycznych.
Na polskim rynku pojawily sie Tiguan Allspace
oraz T-Roc, w Chinach Terramont, w USA Atlas.
Wiele zainwestowano w najnowsze technologie,
w efekcie czego, wszystkie nowe modele Vol-
kswagena wprowadzone na europejski rynek
w 2017 roku zostaly wybrane najbezpieczniej-
szymi samochodami roku w swoich klasach,
stowarzyszenie Euro NCAP przyznalo tytuty
Best in Class Arteonowi, T-Rocowi i nowemu
Polo. W 2018 roku bedziemy kontynuowa¢ cykl
premier SUV-6w, niebawem zaprezentowany
zostanie zupelnie nowy Touareg, a pod koniec
roku miejski crossover T-Cross. OczywiScie wciaz
olbrzymie inwestycje czynione sa w zakresie aut
elektrycznych drugiej generacji. Po premierach
I.D,, I.D. Buzz oraz I.D. CROZZ, w tym roku
w Genewie po raz pierwszy zostanie poka-
zana koncepcyjna limuzyna nowych czaséw
I.D. VIZZION - catkowicie elektryczna i autono-
miczna. Do 2025 roku na rynek wprowadzimy
ponad 15 catkowicie elektrycznych modeli. m



KALEJDOSKOP

,,,,,,,,

17

Tankujemy na potege

TeEksT: KLAUDIUSZ MADEJA

zpJecie: SERWIS PRASOWY

Cho¢ do wiosennego podsumowania minionego roku
przez Polskg Organizacje Przemystu i Handlu Naftowego
jeszcze sporo czasu, juz teraz mozemy powiedzied, ze w

2017 tankowalismy duzo.

owiedzieliSmy sie tego podczas prezen-
D tacji wynikéw najwiekszego polskiego

koncernu paliwowego PKN Orlen. Seg-
ment detaliczny wzrdst w tej firmie rok do roku
o 11 %. Przypomnijmy, ze koncern prowadzi
sprzedaz detaliczna réwniez w Czechach, na
Litwie iw Niemczech. Co ciekawe, w Polsce Orlen
sprzedat dwa razy wiecej oleju napedowego,
niz benzyny. Jak widac¢, ,,antydieslowska propa-
ganda” nie bardzo u nas dziata. Cho¢ musimy
zauwazy¢, ze duzo ON kupuja w kraju firmy
transportowe. Ciezki transport drogowy ma
w Polsce ogromne znaczenie, nalezymy przeciez
do europejskich lideréw. Popyt na olej napedowy
ro$nie. Juz w 2017 roku musieliémy krajowa pro-
dukcje uzupelnia¢ importem tego paliwa. Kra-
jowe rafinerie nie sa w stanie zaspokoic¢ catego
zapotrzebowania — ustyszeliSmy podczas pre-
zentacji. W tym przypadku positkowano sie
paliwem z wiasnej rafinerii Mozejki na Litwie.
Zanotowata ona w 2017 r. zysk na poziomie 290
mln $. To cieszy, poniewaz ten obiekt przez wiele
lat przynosit straty.

— Koncern nadal szuka nowych lokalizacji. Po czesci
sq to punkty przy nowych trasach szybkiego ruchu.
Ale obserwujemy caty rynek, nie tylko w kraju. Nie
wykluczamy zadnej opcji, w tym przejec obiektow
od innych marek — zapowiada Dyrektor ds. Pla-
nowania i Rozwoju PKN Orlen Rafal Warpe-
chowski. W planach jest powstanie 40 nowych

stacji, na co firma przeznaczy ok. 700 mIn z. Juz
w I kwartale 2018 r. koncern rozpoczat poste-
powanie przetargowe na zakup 23 tadowarek
elektrycznych, ktére w ramach projektu pilo-
tazowego do 2019 r. maja zosta¢ zainstalowane
na stacjach paliw przy trasach tranzytowych
w catej Polsce. Zapytany przez nas o te punkty,
Rafat Warpechowski zapewnia, ze: — Bedzie to
dobrze przemyslana operacja. Oprocz duzych miast,
chcemy rowniez umiejscowic te tadowarki wzdtuz
gtownych tras, aby zapewnic kierowcom mozliwosc¢
przemieszczania sig na dtuzszych dystansach. Majqg
to byc stacje o mocy 50 kW, umozliwiajgce szybkie
tadowanie akumulatoréw z poziomu 20 do 80 % ich
pojemnosci w okoto 20 - 30 min. Bedq one obstugiwac
wszystkie typy pojazdow elektrycznych oferowane
na rynku europejskim. Zostang bowiem wyposazone
w dwa ztgcza do tadowania pojazdu prgdem statym,
z wtyczkqg CHAdeMO oraz CCS, a takze w zlqcze
Typ 2 do tadowania pojazdu pradem przemiennym.
Mamy juz wtasng produkcje energii elektrycznej,
ktérq zamierzamy wykorzystywac w tych punktach
tadowania. Chcemy na tym zarabiac, jak na tradycyj-
nych paliwach. Oczywiscie na poczqtku nie bedg to
duze zyski. Sama amortyzacja musi potrwac. Liczymy
jednak na rozwoj elektromobilnosci w Polsce — dodaje
Dyrektor Warpechowski.

Trudno nie wspomnie¢, ze Orlen szykuje sie
do rozszerzenia asortymentu towaréw na swo-
ich stacjach. Ma to oczywiscie zwiazek >
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z zakazem handlu w niektére niedziele, jaki wej-
dzie w zycie od marca 2018 r. Stacje paliwowe
naleza oczywiScie do wyjatkéw. Na koniec 2017
r. dzialaty 1 793 punkty Stop Cafe, w tym 1 571
w Polsce, z czego 180 w nowym formacie O!Shop,
199 w Czechach i 23 na Litwie. Z prawie 1,6 tys.
punktéw Orlen zalicza sie do krajowej czotowki
detalicznych sprzedawcéw w branzy spozyw-
czej, co jest swego rodzaju ciekawostka.

2017 rok byt oczywiscie rekordowy pod wieloma
wzgledami. Wzrosty obroty i zyski. Orlen pozo-
staje sponsorem i mecenasem mndstwa przed-
siewzied, takze motoryzacyjnych. Wspomnijmy
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chociazby Orlen Team, ktéry niedawno zmagat sie
z trudami Rajdu Dakar. Kilka dni temu nastapity
duze zmiany w zarzadzie, z prezesem na czele.
Pojawito sie wiele sprzecznych komentarzy na
ten temat. Dlatego my ograniczymy sie jedynie do
zyczen, aby strategia i wyniki wciaz rosty. Przed
firma bowiem wiele wyzwan na 2018 i nastepne
lata. Bedziemy obserwowac te poczynania, gdyz
posrednio przekladaja sie one na ceny paliw w Pol-
sce. Zatem pozostaje nam tylko zyczyc sobie, aby
paliwa tanialy, a przynajmniej nie drozaty. Cho¢
przeciez wszyscy wiemy, ze zalezy to od wielu
czynnikéw, z ktérych najwazniejszym sa noto-
wania ropy naftowej na Swiecie. =]

Stacja Orlenu w Gdansku, zaprojektowana przez Janusza Kaniewskiego.




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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Silnik 1.0 TSI: dynamika i wydajnos¢

TEKST | ZDJECIA: MATERIALY PRASOWE

Odpowiedzig konstruktoréw na wymogi dotyczgce
obnizenia emisji CO, i zuzycia paliwa jest
downsizing i turbodofadowanie. Co prawda przy
dynamicznej jezdzie kierowca oszczedza niewiele,
ale za to znacznie obnizono koszty produkgji
i mase silnikéw. llustracjg powyzszego jest
najnowszy silnik Skody.

atlamasamakluczowe
znaczenie przy pro-
jektowaniu samo-

chodéw, ale szczegdlna role
odgrywa przy opracowywa-
niu wspotczesnych silnikow.
To istotne nie tylko dlatego, ze
silnik jest jednym z najciezszych
elementéw samochodu, ale réw-
niez ze wzgledu na pracujace
w nim ruchome czesci.

Gléwnym celem twoércow
zupelnie nowejjednostki 1.0 TSI
bylo maksymalne ogranicze-
nie masy, tarcia wewnetrznego
i strat energii przy zachowaniu
jak najmniejszych wymiaréw
zewnetrznych. Owocem ich prac
jest nowoczesna konstrukgcja,
ktéra zaklada szerokie wyko-
rzystanie stopéw aluminium.
Dzieki temu silnik w standardo-
wej konfiguracji wazy zaledwie
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93 kg - to 0 10 kg lepszy wynik od poprzedzajacej
jednostki 1.2 TSI o poréwnywalnych osiagach.

— Nowy silnik dysponuje wigkszqg

Sposréd innych zalet tego rozwiazania nalezy
wymienic tuleje cylindrowe wykonane z zeliwa
szarego, co zwieksza sztywnos¢ calego kadtuba.

mocq i wigkszym maksymalnym
momentem obrotowym, a jedno-
czesnie jest lZejszy oraz zuzywa
mniej paliwa, a wiec emituje mniej
dwutlenku wegla. Dzigki zastoso-
waniu nowoczesnych rozwiqzan
nowa jednostka wyréznia sig cichszqg
pracq i niskim poziomem wibracji.
—mowi Martin Hrdlicka, odpo-
wiedzialny w SKODZIE za roz-
wdj podwozi i jednostek nape-
dowych. — Oczywiscie, osiggnigcie
takich parametrow nie byto tatwe
— kontynuuje Hrdlicka, wska-
zujac na takie innowacyjne roz-
wiazania jak bardziej zaawan-

sowane, odporne na wysokie

temperatury materialy wykorzystane do budowy
turbosprezarki oraz uszlachetniony stop, z kt6-
rego zbudowana jest gtowica silnika. Wskazuje
takze na pompe oleju, ktéra precyzyjniej regu-
luje ciSnienie w obiegu smarowania, oraz na
podwdjny obieg uktadu chtodzacego, dzieki kt6-
remu w glowicy silnika moze by¢ utrzymywana
nizsza temperatura niz w kadtubie silnika.

Silnik 1.0 TSI wytwarzany jest w Mladd Boleslav
i zostal zaprojektowany z myS$la o wykorzy-
staniu w modelach: FABIA, RAPID, OCTAVIA
i KAROQ. Nowy silnik obecnie oferowany jest
w polaczeniu z piecio- i szeSciostopniowa reczna
skrzynia biegéw oraz dwusprzeglowa, automa-
tyczna skrzynia biegéw DSG o siedmiu przeto-
zeniach. Zaleznie od konfiguracji jednostka ta
dysponuje moca maksymalna w przedziale od
95 do 115 KM.

Skrzynia korbowa silnika

Skrzynia korbowa silnika zostata wykonana
z odlewanego ci$nieniowo aluminium. Ma
otwarta przestrzen chtodzaca, zapewniajaca lep-
sze odprowadzenie ciepta od najbardziej obcia-
zonej gornej czeSci cylindrow. Rozwiazanie to
zapewnia wiele korzysci takich jak na przyktad
wydluzenie zywotnosci pierécieni tlokowych.

Odlewy ci$nieniowe z aluminium maja w Mlad4
Boleslav wyjatkowo dtuga historie liczaca az 55
lat. Tutejsza odlewnia przetwarza kazdego roku
ponad 20 000 ton aluminium.

Kompaktowe wymiary

Bardzo nowoczesna trzycylindrowa jednostka
1.0 TSI charakteryzuje sie bardzo niewielkimi
wymiarami zewnetrznymi. Uktad dolotowy 2=
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ma bardzo krétki przewdd dolotowy i wodna
chlodnice powietrza dotadowania zintegrowana
z kolektorem dolotowym. W polaczeniu z elektro-
nicznym sterowaniem ciSnieniem dotadowania
rozwiazanie to zapewnia bardzo szybka i zde-
cydowana reakcje na nacisniecie pedatu gazu.

Wywazenie silnika

Dzieki sztywnej konstrukcji silnika, matej
masie walu korbowego, poprzecznemu utozeniu
oraz nowoczesnej konstrukcji kota zamacho-
wego i ttumika drgan skretnych konstruktorzy
mogli osiagnaé¢ zamierzony efekt bez koniecz-
nosSci stosowania watka wyréwnowazajacego.
Ostatnie dwa z wymienionych rozwiazan zostaty
specjalnie zaprojektowane z my$la o zmniejsze-

w uktadzie smarowania w zakresie 1-4
bary. CiSnienie oleju jest mierzone czuj-
nikiem i regulowane z zastosowaniem
elektrozaworu. Dzieki zmniejszeniu
strat energii do napedu pompy oleju
zmniejszone zostato zuzycie paliwa
przez silnik.

Wtrysk paliwa

W silniku 1.0 TSI paliwo jest wtry-
skiwane do cylindréw pod ciSnieniem
nawet 350 baréw. Wielokrotny wtrysk
paliwa w zaleznosciod potrzeb pozwala
na realizacje nawet trzech wtryskéw

niu drgait wywotanych przez prace trzech
cylindréw. Brak watka wyréwnowazaja-
cego pozwolil na ograniczenie masy oraz
wewnetrznego tarcia w silniku, polepszajac
jego sprawnosc.

Pompa olejowa o zmiennym wydatku
Zastosowana pompa olejowa ma wirnik
0 zmiennym ustawieniu wobec osi obrotu.
W typowych warunkach pracy, w zaleznosci
od potrzeb smarowania tozysk, chtodzenia
cylindréw i zasilania nastawnika watka roz-
rzadu, pompa moze zmienia¢ ciSnienie oleju
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pedalu gazu i pozwala na usyka-
nie duzego momentu obrotowego
juz matej predkosci obrotowej sil-
nika.

Zawory wydechowe wypelnione
sodem

Technologia drazenia trzonkéw
zaworéw wydechowych i wypet-
niania ich sodem jest stosowana
przede wszystkim w motorspo-
rcie i mocno obciazonych silnikach
samochodéw osobowych. Wypet-
nienie sodem zapobiega przegrze-
waniu sie zaworéw i pozwala
silnikowioperowaé w wyzszej tem-
peraturze gazéw wydechowych.
Masa kazdego z wydrazonych
zaworow jest o trzy gramy mniej-
sza niz tradycyjnego zaworu. 0O

wjednym cyklu. W pota-
czeniu z precyzyjnie
okreslonym ksztaltem
strumienia wtryskiwa-
nego paliwa zapewnia
to optymalna sprawnos¢
silnika w kazdym zakre-
sie pracy.

Turbosprezarka

Ukfad dotadowaniasil-
nika 1.0 TSIwykorzystuje
turbosprezarke o duzym
ciSnieniu dotadowania
(nawet do 1,6 bara). Pre-
cyzyjnie i szybko dzia-
tajacy elektrozawor ste-
rujacy zapewnia miedzy
innymi btyskawiczna
reakcje na naci$niecie
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Od pewnego czasu w iAuto znajduja sie reklamy produktéw firmy
Brayt. Postanowilismy przetestowac preparat do mycia samochodu
bez uzycia wody. Efekty sg zaskakujace.

amochodu nie wolno my¢

anina ulicy, ani na terenie

wilasnej posesji, ani w ogdle
nigdzie — poza obiektami do
mycia przygotowanymi. Mozna
skorzystac z myjni samoobstugo-
wej, automatycznej lub recznej.
Poniewaz w automatach stoso-
wane sa agresywne $rodki che-
miczne, ktore musza skutecznie
rozpuszczac zanieczyszczenia,
nalezy z nich korzystac z glowa.
Czeste i intensywne uzywanie
agresywnej chemii nie wptywa
korzystnie na lakier samochodu.
Réwniez i mechaniczne szczoty
nie sa pieszczota dla karoserii.
Samochodu samodzielnie woda
1 szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca
stworzonego i produkowanego
w Polsce preparatu Brayt T3.

Do mycia samochodu nie
bedzie potrzebna ani jedna kro-
pla wody, a po wszystkim lakier
auta nie tylko bedzie 1$nit, ale tez
pokryty bedzie antystatyczna
warstewka ochronna.

Do testéw wybraliSmy samo-
chéd dziesiecioletni, w miare «
mocno zabrudzony po 2>
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& kilku dtuzszych trasach poza
miastem i kilku tygodniach eks-
ploatacji w mieScie. Potrzebne sa
dwie szmatki, preparat T3 firmy
Brayt, p6t godziny i samochéd,
ktéry chcemy, aby byt czysty.

Czyszczenie samochodu nie
wymaga jakiej$ tajemnej wiedzy
ani szczegdlnych umiejetnosci,
chociaz trzeba przestrzegac kilku
prostych zasad. Szmatki z mikro-
fibry musimy mie¢ dwie, najlepiej
w dwoch kolorach, bo wazne jest,
aby jedna byta odpowiednikiem
,myjki”, druga , suszki” i w cza-
sie mycia-czyszczenia samochodu
sciereczek nie zamieni¢. Po spry-
skaniu preparatem T3 czyszczo-
nego fragmentu karoserii zbie-
ramy zanieczyszczenia szmatka
z mikrofibry, ta ktéra ma petnicé
funkcje ,myjki”. Nie nalezy tego
robi¢ w palacym stoncu - roz-
grzana blacha powoduje btyska-
wiczne odparowanie preparatu
i trzeba go uzy¢ znacznie wiecej.
Po zebraniu zanieczyszczeh —dro-
biny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt
T3 tworza Sliska powtoke na dro-
binach pytu. Nalezy tylko nie-
zbyt mocno naciskajac, delikatnie
zbiera¢ zanieczyszczenia. W razie
potrzeby ponownie spryskujemy
powierzchnie i "myjka" usuwamy
brud. Na koniec doktadnie pole-
rujemy wyczyszczony fragment
przy pomocy czystej szmatki -
"suszki". Wazne jest, aby pozostata
warstwe preparatu rownomier-
nie rozprowadzi¢ na powierzchni
lakieru, nie tylko dla uzyskania
wtlasciwego potysku; stanowi
ona bowiem takze zabezpiecze-
nie lakieru.

Trwalsze zabezpieczenie karo-
serii samochodu zapewnia inny
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preparat firmy Brayt, ale wiecej
0 jego wlasnosciach bedziemy
mogli powiedzie¢ po jego prze-
testowaniu. Producent zapewnia, iz
jest skuteczny i co najmniej konku-
rencyjny wobec najlepszych ofero-
wanych na rynku. Podobne dekla-
racje dotyczace testowanego T3
w pelni sie potwierdzity.

Mycie samochodu, a raczej czyszcze-
nie bez wody, szamponu, gabki, szczotki
i wiader wody, przyniosto efekty
powyzej oczekiwan. Cata praca
zajela okoto pét godziny i nie byta
zbyt meczaca. Usuwanie zanieczysz-
czef nie nastreczato trudnosci, jedynie
ptasie §lady trzeba wymagaty trzykrot-
nego spryskiwania i wycierania. Po
kohcowym przetarciu samochéd byt nie
do poznania, lakier 1$nit i nabrat gtebi.

Nastepnego dnia okazalo sie, ze
wlasnosci antystatyczne powoduja po
ponownym zabrudzeniu i sptukaniu
woda, lakier samochodu odzyskuje blask.

Dzien po zabiegach pielegnacyjnych caty
samochdd byl pokryty z6itym pytem
- w tym roku wyjatkowo obficie pyla
sosny. Wystarczylo sptukaé auto
woda, aby ponownie bylo czyste.
W czasie sptukiwania mozna zauwazy¢
znaczne zmniejszenie napecia powierzch-
= niowego, dzieki czemu niewielkie krople
wody sptywaja bez sladu.

Pétlitrowy pojemnik w cenie ok.
40 zt wystarczyl na doprowadzenie
do tadu dwéch samochodéw kombi,
oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna
uzy¢ wielokrotnie, wystarczy je
upra¢ w temperaturze do 400C.
Mozna prac z szarym mydtem, nam
wystarczyto doktadne ptukanie.
Trzeba pamietad, aby nie uzywac
$rodkéw zmiekszajacych czy zapa-
chowych. Producent dotacza dedy-
kowane Sciereczki z mikrofibry, ale

mozna uzy¢ dowolnych kupionych
w dziatach gospodarstwa domo-
wego —musza by¢ z mikrofibry. n
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Rajdowy Mount Everest
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ARCHIWUM JACKA MILLERA

Trzecie miejsce jest najlepszym wynikiem polskiej zatogi
w dziejach tego rajdu, mozna by poréwnywac je z
medalem zdobytym w mistrzostwach swiata.

allye Monte Carlo Histo-
R rique jest organizowany
od 1988 r. Do imprezy
dopuszczone sa samochody
zabytkowe wyprodukowane

przed 1980 rokiem. Jest to naj-
trudniejszy na Swiecie rajd

z jazda na regularno$¢. Jego
specyficzny regulamin pozwala
konkurowac stabszym samo-
chodom z najmocniejszymi, pre-
ferujac niezawodno$¢ sprzetu
i bezbledna nawigacje zatogi.
RMC Historique startuje kilka

dni po Rajdzie Monte Carlo
zaliczanym do Rajdowych
Mistrzostw Swiata, praktycznie
na tych samych trasach. W tym
roku do mety dotarfo 258 aut
ze startujacych przeszto trzy-
stu. Trzecie miejsce jest najlep-
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szym wynikiem polskiej zalogi
w dziejach tego rajdu, mozna by
porownywac je z medalem zdo-
bytym w mistrzostwach $wiata.
Jest takze osiagnieciem rodzin-
nym ojca i syna, mistrzéw pol-
ski w rajdach na regularnosc.
Andrzej Postawka, nestor pol-
skiego automobilizmu, byt
w tym rajdzie pilotem swojego
syna Stanistawa Postawki. Sta-
nistaw Postawka powiedziat
po rajdzie: , JesteSmy na mecie,
szczesliwi, sukces dotrze do nas
za chwile. Samochéd byt przed
startem starannie przejrzany,
jednak jak zwykle pojawity
sie drobne przeciwnosci tech-
niczne. Na szczeScie nie byliSmy
zmuszeni do zatrzymania ani
zmiany rytmu jazdy na odcin-
kach pomiarowych.

Rajd w wiekszosci byt asfal-
towy, byty odcinki, gdzie nie-
ktérzy konkurenci jechali na
slickach. Ale przelecz I’Echa-
rasson niezawodnie przynio-

sta $nieg. To ten odcinek, ulu-
biony od lat, umozliwit nam
awans na 3. miejsce. Utrzy-
manie tej pozycji do konca to
osobny wyczyn, dumni jeste-
Smy szczegoblnie z jej obrony
na odcinkach nocnych, ktére
zawsze przewracaly klasyfika-
cje. Zrobienie tego Zastawa to
jest sukces niewiarygodny. Na
podkreslenie zastuguje wspa-
niata atmosfera panujaca wsréd
zawodnikéw i wzajemna pomoc
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jakiej sobie udzielali. Wszystkie
zatogijechaly doskonale, ale nie
wszystkie miaty szczescie...”

Ewa Galifnska Postawkai Anna
Postawka.

Zona i wnuczka Andrzeja
Postawki wystartowaty Pol-
skim Fiatem 1600. Jechaty nad-
spodziewanie dobrze, ale réw-
niez byly zablokowane, i to dwa
razy. Rajd ukonczyty na 148.
miejscu. Szkoda, bo jechaty
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wspaniale i miaty szanse na
zdobycie Pucharu Pah. Jed-
nak ,,wnuczka z babcia w Pol-
skim Fiacie” zostatly zauwazone
przez media.

Piotr Cisowski
Spelnione marzenie

Start w Monte Carlo Histo-
rique byl zawsze moim marze-
niem. Moze tez troche z sen-
tymentu do sukcesu Roberta
Muchy i Lecha Jaworowicza
z 1972 roku tez Polskim Fiatem.
Aby je spelni¢ potrzebne bylto
posiadanie samochodu z ogra-
niczonej listy aut dopuszczo-
nych, startujacych w latach 1955
— 1980 oraz umiejetnos¢ jazdy
na regularno$é. Poszukiwania
samochodu trwaty dwa lata.
Dodatkowym utrudnieniem
bylo znalezienie wersji 1300,
tak aby méc Scigac sie w Sred-
niej predkosci. W kolejnym roku
rozpoczatem przygode z jazda
na regularno$¢ w grupie trady-
cyjnej w Mistrzostwach Polski.
Ze stoperem i papierowa tablica
predkosci aby dobrze zrozumie¢
zasady. Zeszly sezon to starty
w grupie sportowej w MPHRR
czylina takich samych zasadach
jak w RMCH. Doswiadczenie
w precyzyjnym pilotazu zdo-
byta moja cérka Natalia, a samo-
chdod okazat sie catkowicie
niezawodny. Po skréceniu prze-
fozenia gtéwnego i modyfikacji
wydechu stal sie nieco bardzie;
zwawy cho¢ predkosé maksy-
malna spadta do 100 km/h.
Co6z, co$ za cos. Tak przygoto-
wani zgtosiliSmy sie do RMCH.
Wyposazeni w cztery kolco-
wane opony plus dwie zapa-
sowe, 20 litréw paliwa w kani-
strach, skrzynke z narzedziami
i czeSciami zapasowymi, bez

serwisu i objazdu trasy z zaku-
pionymi roadbookami ruszy-
liSmy na podbdj Monte Carlo
Historique 2018. Przed startem
nieocenione okazaly sie cenne
rady doSwiadczonych zalég
Jacek Miller/Maciej Orzechow-
ski, Staszek i Andrzej Postawka
oraz Roberta Burcharda za ktére
serdecznie dziekujemy. Po 9.
prébach plasowalisémy sie na
zaskakujaco wysokim 59-tym
miejscu na ponad 300-sta startu-
jacych zatég. ZaRenault5 Alpine
a przed Fordem Escortem 2000.
Mamy do dyspozycji tylko 65
KM. Szczescie nie trwato jednak
dtugo. Na kolejnej, 10-tej prébie
jeden z zawodnikéw zabloko-
wat trase i 40-stu zawodnikoéw
w tym nasza zaloga otrzymato
po 20 tys. punktéw kary. To
pogrzebalo nasze szanse na
utrzymanie dobrego wyniku
i zrzucito nas na 166. pozycje.
Nie zrazeni jednak tym fak-
tem nastepnego dnia ruszyli-
Smy ponownie do walki i na
ZR11 ,ztapaliSmy” jedynie 4
sekundy, co pézniej okaze sie
najlepszym naszym wynikiem
w tym rajdzie. Ostatecznie po
zacietej walce rajd ukonczyli-
smy na 140. miejscu XXI edycji
RMCH ktéra na zawsze zosta-
nie zapamietana jako pierwsza
w ktérej polska zatoga Stani-
staw i Andrzej Postawka sta-
neta na podium w klasyfikacji
generalne;j.

Maciej Orzechowski
Monte dla wytrwalych
Zeszloroczny Rajd Monte
Carlo Historique nie skon-
czyl sie¢ dobrze dla mnie, Jacka
i naszego X1/9 — zakonczyliSmy
go na ostatniej probie sportowej,
po uderzeniu o kamien. Nie bylo

nas na mecie, noc spedziliSmy
probujac jako$ zwlec sie z gor,
ostatecznie z odcinka o Swicie
zabrata nas laweta. I cho¢ opo-
wiadana przy piwie historia
o dwéch Polakach, wiszacych
w nocy na drzewie, jest teraz
zabawna, nam nie bylo wtedy
do $miechu. Stojac w nocy obok
rozbitego X-a, postanowiliSmy
sprobowac jeszcze raz.

To byt ciezki rok. Wystarto-
walismy we wszystkich eli-
minacjach Mistrzostw Polski
w Historycznych Rajdach na
Regularnosé. Trapity nas awarie
i zwykty pech — dwie urwane
polosie, w tym jedna na Rajdzie
Polski Historycznym, co pozba-
wilo nas tytutu mistrzowskiego,
ana koniec sezonu, po wygraniu
wszystkich préb sportowych na
Rajdzie Wisty, awaria rozrzadu
w drodze na mete... Wiele oséb
nie wierzylo, ze mozemy doje-
chaé¢ do mety XXIRMCH w jed-
nym kawalku.

A jednak sie udato! Dojecha-
liSmy, i to na catkiem nieztym,
15-tym miejscu. Nie odpadli-
sSmy, nie popsuliSmy rajdowki,
nie mieliSmy pecha. Przerwali-
Smy to pasmo awarii, wypad-
kéw i przypadkéw, udowodnili-
Smy, ze bylo warto. Pomoglinam
w tym nasi wspaniali mecha-
nicy, Tomek i Wojtek, wspierali
nas koledzy i znajomi. A mimo
to rok temu Monte mialo dla
mnie lepszy smak.

Rok temu jechatem spetnia¢
marzenie matego chtopca, ktéry
z wielkimi oczami gapit sie na
zdjecia w prasie motoryzacyjnej,
z zapartym tchem czytat wspo-
mnienia mistrza Zasady, i poka-
zywal wszystkim zdjecia zna-
jomego, ktéry z nim jechat jako
pilot. Teraz ja bylem pilotem,
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jechatem przez Sospel i Turini,
statem sie czeScia tego cyrku,
ktéry co roku budzi do zycia
zimowe Alpy. Ijaka$ kraksa nie
byta mi w stanie odebra¢ marze-
nia, ktére sie spetnito, w koncu
kraksy sa czeScia rajdéw, rozbi-
liSmy sie jak prawdziwi twar-
dziele!

W tym roku jechatem udo-
wodni¢ sobie i wszystkim, ze
mozemy dojechaé. Nie spet-
nialem marzenia, nie ekscyto-
walem sie, mialem zadanie do
wykonania, mialem przeciwko
sobie pecha, docinki niedowiar-
kéw 1309 zatég, ktére nie przy-
jechaly tam na piknik. Nasza
dobra jazda w 2017 roku para-
doksalnie wcale mi nie poma-
gala - mgj tata czesto zabierat
nas do teatru, wiec wiem, ze
drugi wystep zawsze jest o wiele
stabszy, niz premiera.

Dlatego, gdy w Valence dosta-
lismy ,,sz6stke”, odetchnatem

z ulga (rok temu mieliSmy si6-
demke”). OK, jedziemy nie
gorzej, niz rok temu, to nie byt
przypadek, ,beginners luck”.
Nawet ciezaréwka blokujaca nas
na jednym z odcinkéw kwali-
fikacyjnych nie przeszkodzita
nam przebi¢ sie do czolowki.
Bedzie dobrze, damy rade.

A potem... sie zaczeto. Niespdj-
noS¢ pomiarOw czasu z naszymi
odczytami, stracone sekundy
tu i tam. Zle dobrane opony
i walka ze $niegiem, kolejne
sekundy uciekaja. Zmiana kon-
figuracji opon i najwiekszy, naj-
glupszy, najdrozej kosztujacy
btad — pomylitem start i koniec
odcinka pomiarowego do usta-
wienia przyrzadow. Za¢mienie,
glupia pewnos¢ siebie, ,,zawo-
dowstwo” amatora — tak, to
wszystko zrobitem ja... Jak
w lotnictwie, nie majednej przy-
czyny katastrofy — gdybySmy
dopilnowali procedur pomiaro-

wych wezesdniej, gdybym czytel-
nie oznaczyt punkty na mapie,
gdyby nie deficyt czasu, gdyby
cho¢ jeden z tych btedéw nie
zostal popetniony, odcinek byt
do uratowania. Ale nie urato-
waliSmy go. A wlaSciwie stra-
ciliSmy go na samej koncowce:
pedzimy na Col de I'Echaras-
son pod gore, po $niegu (kazdy
jest tam w takich warunkach
na spoznieniu), a, jak sie poz-
niej okazalo, punkty pomia-
rowe byly dopiero za przele-
cza. Ale podczas préby tego nie
wiemy. Mijamy Porsche, ktére
wystartowalo minute przed
nami, lezy w rowie. Pedzimy
dalej, ale odczyty przyrza-
déw sa rozjechane. Jedziemy
,na oko” i wtedy doganiamy
Porsche, ktére wystartowato 2
minuty przed nami. To niemoz-
liwe, przyrzady pokazuja spoz-
nienie 200 metrow! Krzycze, ze
on nie daje rady po $niegu,

2>



tapiemy przetecz, nadal jeste-
Smy na spdznieniu, ale sami nie
wierzymy, ze to prawda, prze-
ciez Porsche nie moze by¢é ponad
dwie minuty sp6znione! Zwal-
niamy, nie wierzymy przyrza-
dom, Porsche odjezdza. P6Zniej
wyniki szczegétowe pokaza,
ze do tego miejsca nadrabiali-
Smy i zyskiwaliémy nad konku-
rentami, a od tego miejsca stra-
ciliSmy z nawiazka wszystko,
co zyskaliSmy. Na PKC w Saint
Nazaire wpadamy ogniem,
karte oddajemy ,na klapke”.
Kolejne préby sportowe sa
chyba najprzyjemniejsze z catego
Rajdu. Trudne, ale dobrze prze-
jechane. Mato pomytek, jezeli
nie liczy¢ problemu z synchro-
nizacja czasu, dobre rajdowe
rzemiosto. JesteSmy w Monte
Carlo, jedziemy do hotelu, ale
tam nie maja naszej rezerwa-

cji. Zamiast odetchna¢ przed
noca dtugich nozy, kwitniemy
w recepcji. A mysl o ubieglo-
rocznej kraksie nie pomaga zad-
nemu z nas.

W koficu noc. Trudna, jak
zwykle, ale tez przejechana cal-
kiem niezle, cho¢ z rezerwa, co$
w gltowie méwi ,dojechaé, meta
czeka, nie rozbi¢, nie jechaé na
100%”. Ta rezerwa kosztowata
nas kolejne sekundy.

Ale jesteSmy na mecie, a p6z-
niej dofaczaja do nas pozostate
zatogi — Maurycy z Piotrkiem,
Ewa z Ania, Staszek z Andrze-
jem — we wspaniatym stylu
wywalczyli 3. miejsce w gene-
ralce, a na koncu Piotr z Nata-
lia, dzielna zaloga debiutantéw,
ktéra seryjnym duzym FIAT-em
1300, bez serwisu, na jednym
komplecie opon, jechala regu-
larnie w okolicach 30 pozycji,

ale pechowo zablokowany odci-
nek datim 20.000 punktéw kary
i pogrzebal marzenia o wyniku.

Nam udato sie ukonczy¢, poje-
cha¢ lepiej, niz rok temu, ale
czujemy, ze moglidmy pojechac
jeszcze lepiej. Start i meta byly
marzeniem i ono zostato spet-
nione. Teraz czekaja na nas rze-
czy wieksze — czujemy potencjat
na pierwsza dziesiatke, a wysoko
ustawiona poprzeczka przez
Staszkai Andrzeja zagrzewa do
walki. Moge zostawic to teraz,
albo wpasé po uszy. Jezeli zdecy-
duje sie sprébowac jeszcze raz,
wpadne, pochfonie mnie natég,
nie skoncze, poki nie wyréw-
nam rachunkéw z tym choler-
nym Rajdem. Moge odejs¢, ale
ja wiem, i Wy tez wiecie, jak to
sie skonczy.

Tak wiec widzimy sie znowu
zarok, nastarcie do XXII RMCH.



www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety
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RSMP 2018

orr.: MACIEJ RZONCA

Polski Zwigzek Motorowy na swojej internetowej stronie opublikowat

RSMP 2018 bedzie sktadat sie z siedmiu rund, z ktérych
dwie ostatnie rozegrane zostana na nawierzchni szutro-
wej, wczesniejsze na asfalcie.

Pierwsza z nich bedzie Rajd Swidnicki KRAUSE (22
kwietnia), bedacy jednoczesnie druga runda Historycz-
nych Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski
(HRSMP). (Pierwsza runda HRSMP rozegrana zostanie
w dniach 7-8 kwietnia w ramach Memoriatu Janusza
Kuliga i Mariana Bublewicza).

Kolejne zmagania w RSMP (oraz HRSMP) odbeda sie
w dniach 18-20 maja podczas Rajdu Dolnos$laskiego.

W dniach 8-10 czerwca odbedzie sie Rajd Nadwi$lan-
ski — 3 runda RSMP oraz 4 HRSMP.

Kolejne rundy w obu kategoriach rozegrane zostana
podczas Rajdu Slaska (29.06 — 01.07).

Rajd Rzeszowski (09-11 sierpnia), to 5 runda RSMP
oraz 6 HRSMP oraz FIA-CEZ.

Rozgrywany na Litwie Rajd Elektrenai (7-9 wrzesnia)
bedzie nowoscia w kalendarzu RSMP.

Tydzien pdzniej odbedzie sie ostatnia, siddma runda
HRSP podczas Rajdu Wisty (14-15 wrzesnia).

Rajd Polski (21-23 wrzesnia) zakonczy sezon w RSMP.

kalendarz zawodow oraz Regulamin Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski, ktory bedzie obowigzywat w sezonie 2018.
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Wydarzenia i rocznice: luty 2018

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Polityka i F!

Truizmem jest stwierdzenie, ze ze sportem
nierozerwalnie zwiazana jest, niestety, polityka.
Jaskrawym tego przyktadem sa Igrzyska Olim-
pijskie w Berlinie w 1936 roku, zawlaszczone
przez hiterowcéw iich aryjskie idee. Innym przy-
ktadem jest ,,hodowla brojleréw” w NRD, czyli
szprycowanie zawodnikéw wszelkich dyscyplin
$rodkami dopingujacymi i/lub sterydami, by
iloScia medali i rekordow udowadniali $wiatu
wyzszo$¢ ustroju socjalistycznego (komunistycz-
nego) nad kapitalizmem.

Polityka nie omija(ta) takze sportéw samo-
chodowych, chociaz nie miato to tak masowego
charakteru, jak w klasycznych dyscyplinach.
Ot, ktos sie uparl, by w jego kraju wybudowano
tor wyscigowy i koniecznie rozgrywano na nim
prestizowe wyScigi. Miliardowy majatek zbit na
tym procederze byty wiaSciciel Formuty 1, Bernie

Ecclestone,
- ktéry po pro-

EI ¢ aflc

stu kazal sobie placi¢ za umieszczenie konkret-
nego Grand Prix w kalendarzu. Spekuluje sie,
ze kto$ inny upart sie, by w F1 startowat rosyj-
ski kierowca i natychmiast znalazty sie miliony
euro, ktére ostatecznie przekonaly szeféw jed-
nego z teamoéw, by taka wtasnie osobe zatrud-
nit. Ale najbardziej spektakularne wydarzenie
jednoznacznie juz wplatujace polityke w sporty
samochodowe miato miejsce w 1958 roku na
Kubie...

24 lutego tegoz roku w Hawanie miat odby¢ sie
wyscig Formutly 1. Na liScie startowej znajdowata
sie legenda tych zawodéw, pieciokrotny mistrz
Swiata, Juan Manuel Fangio. Jednak dzieh wcze-
$niej Argentynczyk zostat uprowadzony z hotelu
przez rebeliantéw pod wodza Fidela Castro
(p6zniejszy El Comandante nie miatjednak bez-
zposéredniego zwiazku z porwaniem). Ich celem
byto skompromitowanie na arenie miedzynaro-
dowej urzedujacego prezydenta kraju Filgencio
Batisty, ktérego rezim zostat
obalony przez Castro w stycz-
niu nastepnego roku.

GRAND PRIX
of CUBA
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Kubanski wyscig Formuty 1 odbyt sie wiec bez
Fangio. Porywacze traktowali go bardzo dobrze
i bez szwanku wypuscili z niewoli kilka godzin
po zawodach. Sam wyscig mial jednak bardzo
dramatyczny przebieg i kto wie, jak skonczytby
sie dla samego Fangio. Ot6z, kubanski kierowca
Armando Garcia Cifuentes stracit kontrole nad
swoim pojazdem na oleju rozlanym na frag-
mencie ulicznego toru i wpad! w ttum kibicéw.
W efekcie siedem o0séb stracito zycie, a kilkadzie-
siat zostalo rannych. Poczatkowo podejrzewano,
ze olej rozlali sabotazy$ci Castro. Ostatecznie
uznano, ze wyciekt on z uszkodzonego prze-
wodu jednego z rywali Cifuentesa.

Q l polska

Fangio rozpoczat swa kariere w F1 w 1950 roku.
Rok pézniej zdobyt pierwszy mistrzowski tytut,
a kolejne dotozyt w latach 1954-57. W 1958 roku,
wlasnie po nieszczesnym wyscigu na Kubie, Fangio
oglosil niespodziewanie wycofanie sie z Formuty
1. Oficjalnym powodem bylo to, ze — jak stwier-
dzit — samochody staty sie zbyt szybkie i niebez-
pieczne. Brzmia te stowa troche mato wiarygodnie,
chociaz w tamtych latach Smiertelnos¢ wéréd kie-
rowcdw wyscigowych byta wysoka. Przyjmijmy
wiec, ze 47-letni wéwczas Fangio postanowit nie
ryzykowac wiecej i cieszy¢ sie na sportowej eme-
ryturze ze zgromadzonego majatku. Faktem jest,
ze w nekrologu po $mierci Fangio (17 lipca 1995
roku) w gazecie ,,New York Times” napisano, iz
.10, ze przezyl, by cieszy¢ sie swoim bogactwem,
pomimo Scigania sie w epoce bez paséw bezpie-
czenstwa i ognioodpornych kombinezonéw, byto
zastuga jego umiejetnosci, samochodéw, ktérymi
jezdzil, ale tez duzej dawki szczeScia”.

Fangio byt rekordzista w liczbie zdobytych
tytutéw mistrza Swiata F1 az do 2003 roku, kiedy
to swdj szOsty, przedostatni, tytut wywalczyt
Michael Schumacher. Jednak Argentynczyk do
dzisiaj dzierzy inny rekord — nadal jest najstar-
szym mistrzem w historii F1. Swéj piaty tytut
zdobyl majac 46 lat i 41 dni.

o
nonnnnoooco'co
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RSMP 1998 - Poczatek sezonu

Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa
Polski w sezonie 1998 rozpoczety sie od
12. Zimowego Rajdu Dolnoslaskiego, kto-
rego dyrektorem byl Bogustaw Piatek, |
a organizatorem Automobilklub Dolnosla-
ski. Dwudniowe zawody (20 — 21 lutego)
sktadatly sie z 23. odcinkéw specjalnych
o facznej dtugosci 224,28 km. Zatogi miaty
wiec mnéstwo oesowych kilometréw,
by wykazac¢ swoje umiejetnosci czy cho-

darzyla sie jaka$ przygoda.

Na liScie startowej znalazty sie praktycz-
nie wszystkie 6wczesne rajdowe gwiazdy.
Zabraklojedynie Krzysztofa Hotowczyca z Macie-

jem Wistawskim oraz Leszka Kuzaja poczatkowo

S et e
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z Maciejem Baranem, potem z Andrzejem Gor-
skim, ktérzy postanowili w tym sezonie spré-
bowac swych sit w mistrzostwach $wiata.

—————
P ——————
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ciazby odrobié straty do rywali, gdy przy- e

Faworytami typowanymi do zwyciestwa byta
$laska zatoga Robert Gryczynski/Tadeusz Bur-
kacki, ktéra miata do dyspozycji topowa
Toyote Celice ST 205, homologowana
w klasie A-8. Ponadto, jeszcze przed sezo-
. nem, trzy dni trenowali na szwedzkim
Sniegu pod okiem slynnego Marcusa
Gronholma. Tymczasem pogoda spra-
wila figla, $nieg stopnial i Rajd Dolno-
Slaski odbyt sie w iScie wiosennej aurze.
A suchy asfalt zdecydowanie poprawiat
szanse Janusza Kuliga w Renault Megane
Maxi oraz plejadzie kierowcéw jadacych
trzecia 1 czwarta generacja Mitsubishi
Lancerow — Piotrowi Swiebodzie, Rober-
towi Herbie, czy braciom Stecom.

Jednak niespodzianki nie byto. Z 56.
zalég na starcie, do mety dotarto 37. Gryczynski
z Burkackim odnie$li pewne zwyciestwo majac
ponad 106 sekund przewagi nad para Janusz
Kulig/Jarostaw Baran (Megane w klasie A-7),
ktéra z kolei wygrata w klasyfikacji generalnej
2000. Trzecia lokate w klasyfikacji generalnej
wywalczyt zwyciezca w grupie N i klasie N-4
Piotr Swieboda i Artur Skorupa (Lancer Evo IV).

W klasie N-3 zwyciezyl Mariusz Ficon i Tomasz
Ochman (Renault Clio), w N-1 Jacek Sikora z Mar-
kiem Kaczmarkiem (Fiat CC Sporting). W klasie
A-5 najszybszy byt Cezary Zaleski z Krzyszto-
fem Rzucidlo (Skoda Favorit).

W klasyfikacji promocyjnej kierowcéw zwy-
ciezyl Michal Bebenek, a w promocyjnej pilotéw
Tomasz Ochman.

2>
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Gwiazdy Swieca gwiazdom

Pierwsze dwa miesiace roku sa wyjatkowo
smutne w historii polskich rajdéw samocho-
dowych ostatnich trzech dekad. Wszystko za
sprawa zdecydowanie przedwczesnych $mierci
trzech wybitnych kierowcéw, ktérych sportowe
kariery mogty trwac jeszcze wiele, wiele lat.

Pierwszy z tej tréjki, to urodzony 29 listopada
1952 roku w Bytomiu Bogdan Herink. Wychowy-
wal sie jednak w Zakopanem i w rajdowym srodo-
wisku kojarzony z Tatrami, dzieki czemu zyskat
przydomek ,Harna$”. Rajdowa kariere rozpoczat
wyjatkowo p6zno, jak na jakikolwiek sport, nie
wylaczajac samochodéw, bo w wieku 33 lat (1985).

Alejuz rok pézniej zdobyl pierwszy tytul Mistrza
Polski (w klasie A-14). Kolejne lata przyniosty wiele
kolejnych sukceséw —m. in. wicemistrzostwo Polski
w grupie B i mistrzostwo w grupie A oraz wice-
mistrzostwo Polski (1994) w klasyfikacji general-
nej. 10 stycznia 1998 roku, w wieku 46 lat, zjechat
na pobocze, zatrzymat auto i zmart na atak serca.
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Druga taka gwiazda polskich rajdéw jest (byt)
Marian Bublewicz — wicemistrz Europy (1992)
oraz siedmiokrotny mistrz Polski w klasyfikacji
generalnej. 43-letni Bublewicz zmart 20 lutego
1993 roku w wyniku obrazen po wypadku pod-
czas Zimowego Rajdu Dolnoslaskiego.

A 2% S —
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Do tego grona dotaczyt 13 lutego 2004 roku
—35-letni Janusz Kulig. Stynacy z bardzo spokoj-
nej, przepisowejjazdy samochodem (poza rajdo-
wymi odcinkami specjalnymi) zginat wjezdzajac

pod pociag na strzezonym
przejezdzie kolejowym...
Janusz w swojej stosun-
kowo kroétkiej karierze
trzykrotnie zdobyt tytut
Mistrza Polski, dwukrot-
nie wicemistrzostwo, wice-
mistrzem Europy (2002)
oraz kilka innych tytutéw.
W grudniu 2003 roku pod-
pisal w Bolonii kontrakt na
jazde w profesjonalnym
teamie Fiata. To otwierato
mu droge do prawdziwie
miedzynarodowej kariery.
Niestety, zaniechanie
drézniczki doprowadzito
dwa miesiace pézniej do
tragedii... o
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